UNIVERSIDADE DE EVORA

OS LIMITES DA CIDADE

ANTONIO BORGES ABEL

Dissertacdo apresentada & Universidade de Evora
para obtencao do grau de Doutor em Arquitectura

ORIENTADOR
JORGE FILIPE GANHAO DA CRUZ PINTO, Doutor Arquitecto,
Professor Associado Agregado,
da Faculdade de Arquitectura da Universidade Técnica de Lisboa

EVORA
2007/2008






As minhas filhas Catarina, Rita, Inés e Anais e & minha
companheira Halia, pela permanente disponibilidade,
incentivo e capacidade de suportarem as minhas
“auséncias” do seu convivio.






AGRADECIMENTOS

Ao Professor Doutor Arquitecto Jorge Cruz Pinto, amigo que, com o seu conhecimento e
experiéncia, demonstrados sob diversas formas e ocasifes, das quais a primeira conversa sobre 0
tema a que me propus foi determinante, soube conduzir-me pelos trilhos em que, devido a minha
menor experiéncia e a minha dispersdo pelo vasto mundo da Arquitectura, por vezes me “atolei” e,
também, pelo incentivo permanente & realizagdo deste trabalho e & confianga na minha capacidade
para o produzir.

A Universidade de Evora que me concedeu a dispensa de Servico Docente a qual, embora
figura legal, dada a dificil e complexa circunstancia da existéncia de um Departamento de Arquitectura
embrionério, poderia ter tido contornos de menor liberdade de tempo para a investigagéo, reflexéo e
elaboragao desta tese.

A Camara Municipal de Evora, na pessoa do seu Presidente, Dr. José Ernesto Oliveira, mas
extensivel aos restantes Vereadores, pela disponibilizagdo da cartografia digital da cidade e do
concelho.

Ao ex-Vereador Arquitecto Miguel Lima pela disponibilidade e apoio no “encurtamento” dos
tempos de resposta dos “meandros da maquina burocratica”.

A Dra. Manuela Oliveira, pelo incentivo & elaboragéo desta reflexdo sobre a “sua” cidade e que,
com a sua experiéncia como cidada e geografa preocupada com o territorio e as suas populagdes,
me ajudou a ver a cidade de uma forma menos “arquitectdnica” e muito mais como um artificio para a
melhoria das condigdes colectivas do viver humano.

Ao Arquitecto Eduardo Miranda e ao Dr. Gustavo Flores, cujos pontos de vista sobre a cidade
histérica “suavizaram” a minha visao “futurista” do legado urbano.

A Dra. Carmen Almeida, pela prestimosa ajuda na cedéncia de todo o material fotografico do
Arquivo Fotografico da Camara Municipal de Evora.

Ao Vitoriano Lourengo e a Manuela Nobre, técnicos administrativos, pela permanente
disponibilidade, e apoio continuado e entusiastico, para me fazer chegar as méos material de arquivo
no qual, em parte, se apoia este trabalho.

Aos amigos Anabela Ferreira Belo e Rui Coelho Belo que, mais uma vez prescindindo do seu
tempo de lazer, me ajudaram na edigéo e “design” grafico deste trabalho.

A minha companheira, Halia Costa Santos, pelo incentivo permanente, ndo raras vezes
fundamental para evitar desisténcias precoces, pelo apoio em tempo dispendido nas tarefas que
a dois teriam um menor peso para cada um e pelo auxilio continuado, usando a sua capacidade e
conhecimento dos “meandros” da lingua e das formas de a plasmar numa folha em branco de uma
forma compreensivel.






GLOSSARIO DE SIGLAS

APU, Alianga Povo Unido
Coligagao politica entre o Partido Comunista Portugués, o Movimento Democratico
Portugués.

CAV, Comboio de Alta Velocidade (nomenclatura utilizada no PNPOT).
Equivalente portugués ao AVE, de Espanha, e ao TGV francés.

CCRA, Comisséo de Coordenagédo da Regido Alentejo
Orgdo intermédio de planeamento regional, compreendendo praticamente todas as
actividades e competéncias de um Governo Regional a excepgado daquelas que se
enquadrem na esfera politica, uma vez que estas Comissdes sao técnicas, embora o
seu Presidente seja de nomeagao governamental.

CDU, Coligagdo Democratica Unitaria
Coligagao politica entre o Partido Comunista Portugués e o Partido Ecologista “Os
Verdes”.

CSOP, Conselho Superior das Obras Publicas
Organismode consultade caractertécnico, destinadoacoadjuvaro Governonaresolugao
dos problemas relativos a obras publicas, transportes e comunicagdes, cabendo-lhe
emitir pareceres de caracter técnico e econdmico-financeiro (http://www.portugal.gov.pt/
portal/pt/directorio/administracaoCentral/?ID=ConselhoSuperiorObrasPublicasTransportesCom).
A época em que referimos o CSOP no corpo da tese, cabia a este organismo emitir
pareceres técnicos sobre planeamento e urbanismo. Posteriormente, o Decreto-Lei n.°
560/71, de 17 de Dezembro, veio alterar 0 seu ambito sua intervencao.

GAT, Gabinete de Apoio Técnico
Na sequéncia das alteragbes politicas produzidas pelo 25 de Abril, o Governo criou
os Gabinetes de Apoio Técnico, formados por técnicos superiores , técnicos e
administrativos de diversas areas correlativas as tarefas a desempenharem, para
darem apoio técnico a agrupamentos de autarquias, normalmente situadas no interior
do pais, e que careciam de técnicos e/ou capacidade financeira para os contratarem.

GPU, Gabinete do Plano de Urbanizagédo do Concelho de Cascais.
Na sequéncia do 25 de Abril, no &mbito do novel Gabinete de Planeamento da Area
Metropolitana de Lisboa, foi criado, no final do ano de 1974, em cada concelho da
AML e, obviamente, também para o concelho de Cascais, 0 Gabinete do Plano de
Urbanizagéo que tinha por fungéo a elaboragéo do Plano de Urbanizagao (equivalente
ao actual PDM) concelhio.

IRC, Imposto sobre o Rendimento das pessoas Colectivas.

NTIC, Novas Tecnologias de Informagdo e Comunicagéo.

PNPOT, Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio.
Este Programa esteve em discusséo publica de 17 de Maio a 31 de Outubro de 2006,
foi aprovado pelo Governo, sob a forma de proposta de Lei, em 28 de Dezembro do



mesmo ano, tendo dado entrada na Assembleia da Republica em 17 de Janeiro de
2007.
PREC, Processo Revolucionario em Curso.

Periodo posterior a Revolugéo de 25 de Abril de 1974, caracterizado
por uma forte movimentacao politica e social ocorrida em Portugal durante os anos de
1974/75.

O PREC constitui um movimento revolucionario fortemente impulsionado por partidos
e organizagdes de esquerda e de extrema esquerda, terminando somente a 25 de
Novembro de 1975 como consequéncia da derrota sofrida por tais forgas politicas
(http:/lwww.citi.pt/cultura/politica/25_de_abril/prec.html).

PDM, Plano Director Municipal.

PUE, Plano de Urbanizagéo de Evora.
Publicado no Diario da Republica n°74, | Série B, de 28 de Margo de 2000 com as
alteragdes introduzidas pelo Aviso n° 5005/2000 publicado no Diario da Republica,
Apéndice n° 97, n°74, I Série, n° 149 de 30 de Junho de 2000).

RCM, Resolugéo do Conselho de Ministros.

SAAL, Servico Ambulatério de Apoio Local
O SAAL (Servigo Ambulatério de Apoio Local) foi um programa de apoio a construgao
de habitagdo promovida por Associagdes de Moradores, langado pelo | Governo
Provisorio quando era Secretario de Estado da Habitagdo o arquitecto Nuno Portas
(http://www.oasrn.org/obra_proxima.php?id=3).

STP, Superficie Total de Pavimentos.
Soma das superficies brutas de todos os pisos, acima e abaixo do solo, incluindo
escadas, caixas de elevadores, alpendres e varandas balangadas, excluindo
espagcos livres de uso publico coberto pela edificagdo, zonas de sétdo sem pé-direito
regulamentar, terracos descobertos e estacionamento e servigos técnicos instalados
nas caves dos edificios (RCM n.o 13/2000, Regulamento do PUE, art.® 4°).
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Esta é a Cidade

Esta é a Cidade, e é bela.
Pela ocular da janela

foco 0 sémen da rua.

Um formigueiro se agita,
se esqueira, freme, crepita,
Ziguezagueia e flutua.

Freme como a sede bebe
numa avidez de garganta,
como um cavalo se espanta
ou como um ventre concebe.

Treme e freme, freme e treme,
friorento voo de libélula

sobre o charco imundo e estreme.

Barco de incognito leme
cada homem, cada célula.
E como um tecido orgénico
que néo seca nem coagula,
que a si mesmo se estimula
e vai, num medido pénico.

Aperfeicoo a focagem.

Olho imagem por imagem

numa comogé&o crescente.
Enchem-se-me 0s olhos de agua.
Tanto sonho! Tanta magoa!

Tanta coisal Tanta gente!

Sé&o automoveis, lambretas,
motos, vespas, bicicletas,
carros, carrinhos, carretas,

e gente, sempre mais gente,
gente, gente, gente, gente,
num tumulto permanente

que néo cansa nem descansa,
um rio que no mar se langa
em caudalosa corrente.

Tanto sonho! Tanta esperangal
Tanta magoa! Tanta gente!

Uma circe peregrina,
pedunculo de vorticela,
perpassa sob a janela,
incandesce-me a retina.
Anda como sobre escolhos,
irradiando fragréncia.
Envolvo-a toda com os olhos;
possuo-a mesmo a distancia.

A multiddo chama por mim.
Chama e reclama
Que eu nela sou principio e fim.

La vou, 14 vou.

Galgo os langos da escada de roldéo
e fluo, coloidalmente disperso,
corpusculo e onda, sem anverso nem
reverso,

fagocitado pela multidao.

Anténio Gedeéo
(TORGAL et al., 2000: 123)






Os limites da cidade

INTRODUGAO

Razoes de uma escolha

Quando a auto-imagem é a da desordem em diversas manifestagdes da vida, o
proprio acha estranho (estranha-se a si proprio) que se proponha analisar e dar foro de tese
precisamente ao seu oposto: a ordem, por antitese da desordem.

Procurei, na meméria mais distante, as razdes para este aparente paradoxo e fui
encontra-las na infancia, com afloramentos em ciclos coincidentes, naturalmente, com os ciclos
da histdria do pais que coincidem com a minha prépria histéria. A vivéncia dos meus primeiros
anos numa aldeia fronteira a Lisboa esta na origem desta dicotomia e aparente contradigao.

Num pais construido sobre as “certezas” que o regime impunha, aquela aldeia era o
paradigma onde esse pais se reflectia. Era um territério bem definido em que o urbano “morria”
no contacto com o rio/mar, a norte, e com o pinhal, nos restantes pontos cardeais. Isto €, a
ordem do tecido urbano opunham-se, de um lado, o infinito do mar, e do outro, a “desordem” e
os medos de uma mata densa.

As deslocagdes periddicas que fazia pelo territorio, uma vez que eram feitas a pé,
permitiram-me ter a percepgao clara dos limites: onde acabava o urbano, o territério pontuado
por signos que o organizavam, o atravessamento da mata densa, em que o perto e o longe
se fundiam numa unica dimensao definida pelas sombras proximas, o grasnar dos corvos e 0
cheiro aresina. Depois da mata, 0 campo de caminhos poeirentos ladeados de searas douradas,
cujo cheiro intenso, misturado com o ar quente, quase asfixiava, e o ruido ensurdecedor de
milhares de cigarras, até que “entrava” novamente em territério conhecido: o tecido urbano de
outra aldeia.

Lisboa, na margem norte do rio, apresentava as mesmas relagdes com o seu territorio:
a sul, a cidade limitada pelo rio/mar e, tanto quanto nos era possivel visualizar a partir da
‘nossa” praia, a norte limitada pelas mesmas searas amarelas que existiam nos “meus”
campos. Comum a estas duas entidades urbanas, e por ele separadas, era o infinito do mar,

a oeste.
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Os limites da cidade

Ao passar a habitar Lisboa, fui encontrar 0 mesmo tipo de relagdes da cidade com o
territorio de que ja tinha percepgdo na minha aldeia, mas agora numa escala ampliada e, por
isso, de mais dificil percepgéo e construgdo de um “mapa mental”.

Nas deslocagdes pela cidade, agora “mecanizadas”, a percepgao do limite urbano era
dada pelo eléctrico que, ao entrar na “raquette” de retorno no Lumiar, anunciava o fim do
territorio constituido por signos conhecidos. E, se no quintal dos meus primos comegava 0
campo, divisando-se, para norte, até Loures, as mesmas searas, onde apenas uns “quadrados”
verdes, bem la no fundo do vale, perturbavam a “imensiddo amarela”, para nascente, no final
da avenida que se iniciava na “raquette” dos eléctricos, o0 “caos” anunciava-se pela visualizagao
da orla do eucaliptal que se estendia quase até a pista do aeroporto,’ arvoredo onde nao faltava
0 bucolismo campestre que Ihe era emprestado por uma lagoa prenhe de girinos e pelas hortas
que os urbanos das redondezas trabalhavam.

A cidade compacta, una, densa, seguiu-se a “linha” do Estoril e o sentir da “externalidade”
(chamar-lhe-ia, mais tarde, suburbio) que se manifestava pela auséncia de urbanidade,
de qualidade urbana, de equipamentos, de acessibilidades e transportes diversificados e,
também, pela pendularidade dos movimentos diarios para/de Lisboa. Esta “externalidade”
reforcou em mim a viséo ampliada do territorio e da(s) forma(s) como a sociedade urbana o vai
colonizando.?

Amudanga politica que 0 25 de Abril trouxe, reflectiu-se na “visibilidade” da ocupagao do
territorio: outrora clandestina, de construgdes feitas ao fim-de-semana, a coberto de legislagéo
obsoleta que permitia 0s “avos” e protegia nestes as construgdes precarias, agora tolerada,
senao mesmo incentivada, a coberto de uma “liberdade” que adquiriu em alguns pontos do
territorio o estatuto de “libertinagem”.®

A minha participagéo no GPU do Concelho de Cascais, no qual, por ser ainda estudante
de Arquitectura, me atribuiram a tarefa do estudo, caracterizagdo e propostas de recuperagao
de parte dos bairros clandestinos do concelho, permitiu que me apercebesse que o territorio
comegava a apresentar outras formas de organiza¢do que ja ndo se resumiam a dicotomia:

campo/cidade. O campo “urbanizava-se” e a cidade diluia-se.
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A ocupacao indistinta, desordenada, “desurbana” do territrio transformava o campo e
substituia as suas formas de organizag&o, baseadas na divisdo cadastral, na topografia, nos
valores de uso do solo, pelo caos suburbano, desregrado, sem outro designio que nao fosse
o alojar populacdes que procuram a cidade, permitindo-lhes, no caso concreto do concelho de
Cascais, a concretizacdo de sonhos e a exorcizagao de “fantasmas”, manifestando-se através
da forma ancestral que as sociedades tém de perpetuar a sua existéncia e afirmarem-se perante
0s vindouros: a Arquitectura.*

E eram (sdo) “arquitecturas” que, estratificadas no tempo e no espago, reflectiam:
inicialmente a necessidade de um lugar para habitar, para refugio e proteccéo; posteriormente,
e muito rapidamente, a necessidade de afirmar, perante a sociedade, a ascensdo econdmica
dos que as promoviam/construiam.

Esta mesma necessidade de “manifestacdo social” da mudanga de estatuto econdmico,
que poderia ser (é) um trampolim para a mudanca de estatuto social, fui encontrar também na
populagéo a alojar no bairro SAAL de Matarraque, concelho de Cascais.®

Com excepgéo da etnia cigana, efectivamente a morar em “barracas” mas com pouca
expressao no numero total de beneficiarios do programa, e cujas exigéncias se resumiam a
terem uma casa, para os restantes beneficiarios da operagéo, moradores em anexos e “partes
de casa’, eram as possibilidades que a condigdo suburbana permitia que queriam manter, ou
seja, cada casa deveria ser o reflexo das imagens, “desfocadas”, da vivenda burguesa que
cada um pretendia imitar, segundo a sua prépria interpretacéo, a que néo faltava a rejei¢do da
casa em banda continua impeditiva do individualismo que comegava a despontar.

A mesma atitude, anos mais tarde, encontrei no concelho de Setubal, trabalhando na
autarquia, na relacdo que cada comprador de “avos” estabeleceu com o territério e com a
cidade: com o territorio porque, presas faceis do especulador/loteador clandestino para quem
cada metro quadrado de terreno deveria ter expressao no lucro final, a exigéncia de cidadania,
traduzida nas previsOes de espagos publicos qualificados e de areas para equipamentos que
conferissem urbanidade ao territorio agora “urbano”, ndo se manifestou; com a cidade porque,

usando as “arquitecturas” para a afirmagao social que lhes “era exigida” e que se exigiam, a
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relagdo daquelas com o tecido urbano pré-existente era palavra va, sendo cada uma mais
exuberante que a anterior.

Assim se ia construindo o territério urbano da peninsula de Setubal, multiplicando-se
os loteamentos clandestinos a um ritmo que as autarquias ndo conseguiam, ou ndo queriam,
acompanhar, remetendo-se estas para um papel posterior de “recuperacdo”’, concertada em
‘Jornadas” e “Encontros” de técnicos e autarcas, e que se traduziu na execugao/dotagao
de “planos de pormenor” que validaram a legalizagéo das construgdes e na construcao de
infraestruturas que introduziram alguma aparéncia de urbanidade a estes bairros transformados
em “cidades”.

Ao iniciar o trabalho na Camara Municipal de Evora, o territério imaginado desse Alentejo
“‘amarelo”, pacifico, ordenado, solidario, o imaginario criado pelos contactos pessoais e pela
politica, foi destruido e substituido pela realidade de uma cidade que, embora conservasse a
unidade do seu Centro Histérico e ostentasse a ja “turistica” Malagueira, apresentava grande
fragmentagéo territorial, originada pelo mesmo fendomeno com o qual j& tinha contactado em
Cascais e em Setubal: o loteamento e construgdes ilegais e as mesmas receitas de planos de
pormenor para validagdo e legalizagéo de tudo.

Reflectir sobre o fendmeno, embora fosse aliciante, era, contudo, limitado, uma vez que
0 que esta em causa nédo séo os clandestinos e a sua caracterizagdo mas, antes, a cidade
enquanto fenémeno e produto do ser humano, na sua vertente de esforgo e fruigao colectiva.

A cidade ¢ a antitese do campo. A cidade, como as aglomeragdes urbanas que pontuam
0 campo, € um organismo social num espaco fisico determinado, mas difere daquelas por ser o
local, por exceléncia, das oportunidades (porque concentracédo de actividades), da diversidade
(porque ali aportam as mais diversas ideias, tradigdes, idiossincrasias, diluindo-se todas num
‘caldo” inter-cultural) e, decorrente dos anteriores factores, local de produgéo cultural.

Este dltimo atributo da condi¢édo de cidade — local de produg&o cultural - € o principal
indicador da sua urbanidade, na sua condi¢do de espago de troca e, por isso, de cadinho
onde se forja o futuro. E, pois, a sua projecgéo no futuro® que esta em causa e é ela o motor

desta tese, mesmo que esta reflexdo use a cidade de Evora: por ser um caso paradigmatico
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das cidades portuguesas’, por ser um “laboratério” onde foram ensaiadas teorias e praticados
postulados, por poder ser, ainda, uma cidade onde sera possivel “experimentar” o futuro, nessa
sua dupla condicdo de cidade histérica e cidade “ndo contaminada” pelo Arco Atlantico, nem
pela proximidade/intimidade de fronteira, que, se assim fosse, fariam dela um aglomerado de
‘barbaros” a serem contaminados ou, eventualmente, a serem absorvidos pelos limitanei do
pais vizinho.

A tese divide-se em trés partes que se complementam, tendo por objectivos principais
um ensaio de abordagem a cidade, de forma a estabelecer-lhe limites fisicos que possam
constituir-se como referentes espaciais e psicolégicos para os seus habitantes e para os que
Ihe s&o exteriores e, também, ensaiar, no caso de Evora, uma proposicao da sua ligacdo em
rede com os restantes polos do seu aro regional, de que a cidade é o lugar central, apontando
futuras hipoteses de portas para a cidade, as quais, por um lado, estruturam o espago, servindo
de charneira entre o0 “exterior” e o’interior”, dotando a cidade de limites, e, por outro lado,
asseguram a funcionalidade da rede de que € lugar central e daquelas onde se integra como
lugar periférico.

Na primeira parte abordam-se os aspectos teéricos que subjazem e justificam o
enquadramento do corpo da tese: a porta na sua qualidade de fronteira entre espacos e que,
embora néo pertencendo a nenhum deles e ndo sendo, pela auséncia de espessura, um espago
em si propria, é o elemento fundamental da relagéo entre o “dentro” e o “fora”, na relagéo entre
espagos, quer na acepgao fisica, quer no condicionamento psicologico do utente do espago e
do habitante da fronteira entre aqueles, os limites do espaco e a sua percepgao quinestésica, a
cidade na sua “confrontagdo” com o campo e a condigao fronteriza dos seus habitantes.

Desta primeira parte retiveram-se conceitos a utilizar na terceira parte, nomeadamente,
0 conceito de porta, enquanto elemento estruturante do espago e do tempo, definindo e
hierarquizando os espagos que lhe sdo contiguos, interior e exteriormente, e momento de
transicdo e de contacto entre grupos sociais ou civilizacionais, abarcando por isso, na sua
propria definigdo, equipamentos e espagos de conexdo (aeroportos, vias, interfaces de

transportes, centros comerciais, “n6s” telematicos, etc.), tanto no sentido fisico desse elemento
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(porta) como também, e mais importante, numa dimenséo ontolégica que permite ao homem
estabelecer o limite ou circulo fronteirigo, definido como o local onde os mundos interior e
exterior se tocam, quer numa acepgao social, quer,ainda, numa acepgao também ontoldgica
-0 “eu” -, mas que &, ao mesmo tempo, um lugar habitavel, com identidade propria, porque
lugar de confluéncia entre aqueles mundos e, como tal, lugar da contaminagao entre eles.
Serdo também utilizados naquela terceira parte, mas definidos na primeira parte, os conceitos
de centro, no sentido simbolico de local mais interior onde se processa a vida da comunidade
e que representa o “centro do mundo” para essa mesma comunidade, e de cidade, numa
acepgao socioldgica, definida pela possibilidade de participagao/discusséo civica dos cidaddos
no seu destino colectivo,® e lugar de produgao cultural que, por isso mesmo, induz/produz a
mudanca que faz dela o “motor” do progresso social e, a cidade, na acepcao fisica, como lugar
compacto, de concentragdo humana e de produgao de servigos.

Na segunda parte aborda-se o crescimento de Evora, apoiado nas existéncias pré-
romanas, na geografia do lugar e das suas relagdes com o territorio do seu aro e com 0
territorio mais vasto da peninsula e do Império. Aborda-se também, criticamente, a morfologia
urbana resultante de diversos factos histdricos, o crescimento da cidade entre muralhas e o
posterior crescimento apoiado em elementos estruturantes do territdrio e nos “acontecimentos”
urbanos mais relevantes para a compreensao da cidade na actualidade. Nesta segunda parte
retoma-se ainda a reflexdo sobre limite urbano e sobre os diferentes estatutos que as diversas
morfologias conferem aos cidad&os.

Para utilizacdo na terceira parte, a semelhanca do que se fez para a primeira parte,
nesta segunda parte retiveram-se o conceito de rossio e praga, elementos urbanos adjacentes
as portas e que sao o suporte fisico das trocas entre o interior e 0 exterior, qualquer que
seja a forma que elas assumam e o conceito de arrabalde, “faubourg” ou bairro periférico,
entidade urbana com ou sem identidade propria,que se implanta a alguma distancia da cidade,
usando como suporte as vias de comunicacao da cidade com o territério, formando com outros
bairros congéneres coroas envolventes da “cidade-mée”. Na terceira parte, com origem na

segunda, serdo ainda utilizados os conceitos de vazios urbanos ou “térrains vagues”, areas
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entre bairros periféricos, ou no interior da cidade ou desses mesmos bairros periféricos, e
entre estes e a “cidade-mée’, cuja ocupagdo nao esta predestinada mas cujo valor urbano
é enorme, quer pela capacidade de poderem vir a ser ocupados (reservas urbanas), quer
pela possibilidade que oferecem de, até a sua futura ocupagéo,poderem servir como espago
informal de evasao e, ainda, o conceito de “espessura urbana” ou apenas “espessura”,
abarcando todas as nocoes de densidade populacional, densidade de construgéo, densidade
de trocas culturais, densidade e valor de uso do espago publico, grau de condensagao da vida
humana nos espagos publicos.

Partindo das reflexdes feita na primeira parte e nas andlises criticas feitas na segunda
parte, a terceira parte reflecte sobre a “cidade que serd” ou que queremos que seja’, analisando
indicadores, em especial os relacionados directa ou indirectamente com as NTIC, que poderao,
ou ndo, conformar e condicionar o crescimento de Evora. Abordam-se também, nesta terceira
parte, propostas genéricas de desenvolvimento e crescimento da cidade, tendo sempre como

pano de fundo a sua relagéo dicotdmica com o territorio.
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Notas da Introdugéo

1

Conheceria muito mais tarde, pela “méo” do registo grafico do territorio, esta geografia que se me apresentava sob a forma
de sinais, simbolos e suas interpretagdes empiricas ou oralmente transmitidas, e da qual apenas registava o que os meus
sentidos apreendiam no imediatismo do que |hes era permitido, ndo chegando, portanto, a escala daquela cidade “imensa”,
comparativamente a aldeia de onde provinha, para a qual os sinais do territdrio eram suficientes para a construgdo de um
mapa mental.

S6 anos depois é que viria a ter consciéncia que outras suburbanidades, mais depredadoras do que aquela que eu
experimentava, estavam a acontecer nos planaltos, para & da linha de cumeada que acompanha a linha de costa de Lisboa
até Cascais, e que hoje é o territério por onde serpenteia a A5, adaptando-se aos intersticios deixados por loteamentos
suburbanos desconexos.

Veja-se 0 caso da ocupagéo da orla costeira, de dominio publico, com especial destaque para a Cova do Vapor e para a
Fonte da Telha (concelho de Aimada).

Uso aqui o termo Arquitectura num sentido lato, que abrange tanto o edificio, como o conjunto de edificios e espagos
por eles definidos, e ndo no sentido restrito de objecto/monumento. Cf., também, Decreto-Lei n.° 176/98, de 3 de Julho,
mais especificamente o art. 42°, 3 (“... dominio da arquitectura, o qual abrange a edificagéo, o urbanismo,a concepgao e
desenho do quadro espacial da vida da populagao, visando a integragdo harmoniosa das actividades humanas no territério,
a valorizag&o do patriménio construido e do ambiente...”).

No bairro SAAL da Galiza, S. Jodo do Estoril, com o qual mantive alguma relagdo, embora menos estreita do que com
Matarraque, as preocupagdes de afirmagédo social através da casa ndo eram tdo marcadas, devido a predominancia
dos “modernos nomadas’, os ciganos, que, quer em nimero, quer na ocupagao dos cargos directivos da Associagéo de
Moradores, eram dominantes no conjunto dos moradores “impondo-lhes” outra forma de “olhar” e representar a casa.
Uma cidade sem consciéncia do seu papel de “vanguarda’, de laboratorio social, politico, cultural, uma cidade sem
consciéncia do seu designio, sem “ideia de cidade”’, ¢ uma cidade morta, mesmo que ainda persistam os edificios
anquilosados mas conservados e as gentes que eles albergam, porque ali ndo se produzira mais nada, porque ali a atitude
de auto-contemplagado supera a necessidade e a obrigagéo de produzir o futuro.

Entre outros factores relevantes, cidade de fundacdo romana, sede da posterior Ordem de Aviz (os frades de Evora),
segunda cidade no periodo dos Descobrimentos, cidade de eleicdo dos monarcas para afirmagao cultural , capital provincial,
sede de distrito, cidade cujo Plano Director Municipal foi o primeiro a ser ratificado superiormente, no periodo posterior ao
25 de Abril.

“La ciudad es, sobre todo, contacto, requlacion, intercambio y comunicacion... La estructura, la forma de producir la ciudad,
el paisaje urbano, su monumentalidad, la movilidad, incluso el mercado ... son aspectos secundarios o parciales en relacién
con aquello que es esencial de la ciudad, que es la interaccion entre los ciudadanos y sus actividades y instituciones.”
(RUEDA, 1999: 1)

Parafraseando Nel.lo “... nos es impossible saber lo que la ciudad sera, pero podemos afirmar lo que queremos que sea.”
(NEL.LO, 1999: 11)
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CAPITULO |
SIMBOLISMO, CIDADE E TERRITORIO

1. APORTA: ELEMENTO SIMBOLICO DE ACESSIBILIDADE AO QUE ESTA PARA LA DO
CIRCULO FRONTEIRICO

“O umbral é uma coisa sagrada”
Porfirio, citado por G. Bachelard (2000: 225)

Pensar, em Arquitectura, & pensar o espago organizado, hierarquizado, que se percorre,
onde se entra e de onde se sai ou, mais precisamente, “... toda cosa bien hecha presenta
un sistema de organizacion que se adecua a ella, que determina su forma y pertenece a su
esencia” (ZUMTHOR, 2004: 64).

Sair e entrar pressupde espago contido, definido, embora ndo necessariamente
encerrado.’

Mas nao se entra, ou sai, de algo que néo esteja estruturado, isto &, por absurdo, ndo se
sai do espago onde nos encontramos se nao existir uma “porta”, mesmo se essa “porta” tiver
apenas a configuragdo de espago comprimido entre espacos abertos; mesmo se essa porta
for apenas um icone, um objecto colocado no vasto espaco, e a passagem se faca a ilharga
dela. Isto é, ao espago mentalmente organizado, mesmo se imaginado uno, continuo, unico,
acede-se por portais e sai-se por portais; poréem, se 0 espago imaginado ndo é uno mas, sim,
dividido, compartimentado no seu interior, a passagem de um a outro “compartimento” é feita
através de “portas”, porticos, portais. Ou seja, tanto podemos estar a descrever o universo
sideral, 0 universo de uma cidade, ou, ainda, o universo de uma habitagéo, que o que define
0 espago sdo, ndo s, 0s “muros” que o encerram como, também, 0s momentos de passagem
de um espaco a outro.

Na situagé@o que Magritte nos propde, este conceito de espago organizado, arquitectonico,

é claro. A porta, pela sua condi¢do material e pelo simbolismo que encerra, €, s6 por si, um

—_
—_

CAPITULO | ‘



12

Os limites da cidade

elemento que organiza o espaco, independentemente, como veremos, de Ihe definir, ou néo,
um interior e um exterior.

Deste modo, encontramos as mais diversas referéncias as passagens de um espago
a outro, ao longo da histéria humana, mesmo se, a cada uma das “passagens”, o vocabulario
disponivel se lhes refira em diferentes termos: portos e portelas quando se trata do territorio,
terrestre ou maritimo?, porta, umbral, pértico, postigo, poterna® quando se trata de espago
confinado, mas sempre significando fronteira, momento de transicao.

O conceito de transigéo, de marcagao de
um momento espacio-temporal a outro, que o
termo “porta” encerra, ndo se confina ao territorio
“natural”; ele foi transportado para o seio do
espago artificial que o homem foi construindo,
evoluindo semanticamente, seja no acesso aos
espacos sagrados, de que os portais/nartex das
igrejas cristas ou os porticos que antecedem 0s
grandes conjuntos monumentais sdo exemplos,
seja organizando, hierarquizando e pontuando

0 espaco publico, de que s@o exemplo os Arcos

“La Victoire”, René Magritte
(foto em www.art.com/.../sp--A/La_Victoire.htm)

Triunfais, seja, ainda, marcando fortemente a
entrada nos recintos sagrados, militares ou judiciais, concedendo a Arquitectura uma dimensao
poética que nado se confina a mera fungao construtiva, pois “La especificidad de la arquitectura
se desprende de su naturaleza de lugar para ser habitado, o para localizar el tiempo en el
espacio” (MUNTANOLA, 1981: 55).

Para se entender a enfatizagéo dada a esse momento - a passagem -, ha que procurar na
propria esséncia humana os aspectos simbolicos’ que 0 homem projecta naquela ja que “Os olhos
néo véem coisas mas sim figuras de coisas que significam outras coisas...” (CALVINO, 2002: 17).

A existéncia humana pressupde, inicialmente, a errancia, a procura constante de novos

territorios de recolecgao, de caga e, nesse contexto, “O territério €, no sentido mais pleno do
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termo, um prolongamento do organismo, marcado por signos visuais, vocais e olfactivos” (HALL,
1986: 121), isto &, um meio interiorizado, cujo mapa mental se vai construindo lentamente
até que esteja “dominado”. Assim, a transicao de um territério conhecido a outro novo, ainda
ndo compreendido, ainda n&o “subjugado”, 0 mesmo sera dizer: humanizado, subentende “a
passagem” na sua dupla acepgéo fisica e psicologica e que, em certos momentos, podera ter
sido interpretada como “magica”: ao fim de uma jornada que se caracterizou por um esforgo
sobre-humano de resisténcia as condi¢des climatéricas, a fome ou a perseguicéo por inimigos
ou predadores, a transposig@o de uma porta, uma passagem, que permite aceder a um espago
protegido ou a passagem através de um colo que revela, “do outro lado”, um territdrio rico,
promissor, garante da continuidade da espécie.’

Assim, a “passagem” institui-se, simbolicamente, como um momento de transi¢éo,
eventualmente de transfiguracdo do real noutro real ou no seu oposto, no irreal como o reflexo
num espelho, importando-nos sobretudo reter o espago/objecto em que o sentimento da
mudanca se manifesta no espirito e esse € a porta, 0 umbral.

Mesmo que esse “espago” seja, formalmente, longo - como sera um tinel ou um corredor
-, sera sempre sentido/”lido” como um meio de comunicagdo entre espagos ou, numa acepgao
mais lata, entre “mundos” diferentes, seja o tunel ja referido, seja o corredor de uma habitagéo
que € sempre percebido como um “ndo universo”, habitavel, mas que permite 0 acesso a
verdadeiros “universos” onde a vida se vive, cada um com diferentes caracteristicas e atributos
espaciais e psicoldgicos.®

Tal como a consciéncia da existéncia humana, fazendo parte de um todo mais vasto,
desde cedo levou 0 homem a observar o Universo e a tentar estabelecer uma relacdo causal
com ele, “transcrevendo-0” para a esfera do pensamento ou, para garantir a perenidade das
ideias, para a esfera simbolica construida, pois “... la arquitectura es, pues, tanto por su
contenido como por su modo de representacion, un arte simbolico” (HEGEL, 1981: 35) ou,
precisando melhor o sentido da frase e referindo-se a arquitectura egipcia, “... los elementos
verdaderamente arquitectonicos, las medidas, las distancias, el niumero de columnas, de

muros, de escalones, efc., son tratados de tal modo que en vez de ser fines en si mismos, en
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4

virtud de su euritmia, de su belleza, simetria, etc., han recibido una determinacion simbolica’
(HEGEL, 1981: 57), também a consciéncia da morte e a consequente necessidade de pensar
na eternidade, motivou 0 homem a “criar” uma relagéo intima com o Cosmos, lugar onde a
eternidade é garantida, apesar da faléncia do corpo.

Esta relagéo ter-se-& estabelecido através de “passagens’, cujo elemento simbélico
pode ser um “totem”, uma pirdmide cujo vértice superior aponta o Cosmos, isto &, o ponto
ultimo da relagdo do homem com a sua condi¢éo terrena, com o estado fisico, antes de se
tornar etéreo, ou outro qualquer objecto ou elemento natural, uma vez que "O simbolismo de
um objecto pode ser mais ou menos explicito, mas existe sempre” (CALVINO, 1998: 49).

Entendemos, porém, que, antes de aspectos e figuragdes conceptuais do espaco e do
tempo entrarem em jogo nas relagdes que o homem estabelece com os seus semelhantes e
com o Cosmos, a porta tem, enquanto conceito, estreita conexao com o corpo, com a morfologia
do corpo humano, apelando aos sentidos que nos relacionam, com o mundo pois, como refere
F. P. Kilpatrick, em Explorations in Transactional Psychology, citado por E. T. Hall, “No mundo,
0 que percebemos néo é nunca a sua realidade, mas apenas a repercusséo das forgas fisicas
sobre 0s nossos 0rgéos sensoriais” (HALL, 1986: 55).

Assim, a “porta” mais 6bvia de interacg¢do do “eu” com 0 mundo € a boca. Através dela
exteriorizamos o interior, isto &, falamos, manifestamos o “eu” ao mundo, e €, também, através
dela que, no acto de comer, simbolicamente, o absorvemos.

Também os olhos, embora de forma menos evidente quando se trata da exteriorizagéo
do “eu”, trazem para o interior aquilo que captam do mundo e devolvem-lhe apenas parte do
que nds somos, sintetizada esta acgé@o no provérbio “os olhos séo o espelho da alma”.

Ja o tacto, a audicdo e o olfacto sdo apenas veiculos de captagao do exterior’, nada
deixando antever do “eu”. Ndo nos surpreende, deste modo, que, na figuragdo arquitectonica
da porta, seja a boca o elemento anatémico mais representado, ja que ela é dual na relagao
biunivoca interior/exterior.

Também, assim, se podera interpretar que 0 momento de “passagem” para o interior

do outro se tenha instituido como magico, paulatinamente integrado nas religides nascentes
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e gradualmente reservado aos que, no grupo, se auto-proclamam ou fazem eleger como
mediadores entre 0 homem e as forgas divinas que comandam a vida da comunidade e de
cada um, porque “A Porta é todo um Cosmos do Entreaberto... é a tentagdo de abrir o ser
no seu @mago, o desejo de conquistar todos os seus reticentes” (BACHELARD, 2000: 225).
Ou seja, a capacidade para “entrar” no outro é reservada ao feiticeiro/médico?, que detém o
‘conhecimento” do visado podendo pé-lo em contacto com a divindade e, através de si proprio
(médium, porta, portal), fazer entrar naquele os designios do Cosmos, concentrado numa ou
mais divindades.’

Quando nos reportamos a esfera tectonica, a porta e as janelas sdo os elementos que
nos permitem aceder a um espacgo, que nos permitem estabelecer a diferenciagdo entre o
“fora” e 0 “dentro”, entre o “pertencer” e 0 “ndo-pertencer”. Contudo, ndo tém ambos 0 mesmo
valor quando pensamos na permeabilidade do espacgo, quando imaginamos a capacidade de
nos deslocarmos nesse espaco total indiferenciado, alheando-nos do fora e do dentro, pois,
se “O corpo da montanha hesita em minha janela:/Como haveremos de entrar se somos a
montanha...” (Jules Supervielle citado em BACHELARD, 2000: 79), ao contréario, “As portas
que se abrem para o campo parecem proporcionar uma liberdade a revelia do mundo” (R.
Gomez de La Serna citado em BACHELARD, 2000: 227).

Deste modo, ndo traduzira o espago continuo, fluido, que alguns arquitectos do
Movimento Moderno perseguiam, espaco esse que se diluia na auséncia de paredes sélidas,
‘espessas”, substituidas por vidro, um vidro “infinito”, de que serdo paradigmas a Farnsworth
House, de L. Mies van Der Rohe, a Glass House, de Lina Bo Bardi ou, ainda mais recentemente,
algumas casas de E. Souto de Moura, essa busca de uma porta Unica (ou da sua aniquilagao),
uma porta que abre toda a casa para o espaco envolvente, dando corpo ao desejo de “... as
vezes, deixo as paredes de minha casa se expandirem no espago que lhes é proprio, que é a
extensibilidade infinita.” (G. Spyridaki citado em BACHELARD, 2000: 67)?

Porém, em termos tectonicos, “... nunca, na imaginagdo, entrar e sair sGo imagens
simétricas.” (BACHELARD, 2000: 120) conceito que explica, quanto a nos, que o elemento

arquitectonico porta ou portal ndo tenha, na sintaxe compositiva do exterior e do interior, 0

CAPITULO | ‘ o



16

Os limites da cidade

mesmo valor, nem seja similarmente tratado/decorado nas duas situagdes, mesmo quando
falamos de espacos de completa interioridade.

Mas, se fizermos apelo a um maior rigor conceptual para definirmos a porta, diremos
que é o limiar e este “... é ao mesmo tempo o limite, a baliza, a fronteira que opde dois mundos
e 0 lugar paradoxal onde estes mundos comunicam...” (ELIADE, 2002: 39) sem, no entanto,
pertencer a nenhum deles, seja sob o ponto de vista meramente geométrico — ponto/lugar de
tangencia -, seja sob o ponto de vista simbdlico, conforme o revela a seguinte passagem:
“Cuentan los antiguos - Varron, Plutarco y otros — que nuestros antepassados acostumbraron a
trazar las murallas de las ciudades de una manera ritual y conforme a perceptos religiosos. En
efecto, hacian un surco con un arado de bronce arrastrado por una yunta formada por un toro
y una vaca, tras haber observado longo tiempo los auspicios; y se hacia un surco originario,
para sefialar con él el perimetro de las murallas. Con la vaca en la parte interior y el toro en la
exterior, los colonos mas ancianos sequian al arado, recogiendo y amontonando en el surco los
torrones que de él iban saliendo y se esparcian, para evitar que Se dispersara nada. Cuando
se llegaba al lugar que ocuparian las puertas, levantaban el arado con la mano, para dejar
intacto el umbral de las puertas. Por eso consideraban sagrados el perimetro de las murallas y
las murallas mismas salvo las puertas. Era sacrilego ni tan solo llamarlas sagradas las puertas”
(ALBERTI, 1991: 177)

Poderemos, pois, concluir tratar-se de um “ndo espago” e de um “nao tempo”, ou seja,
é uma superficie, um momento, em que 0s espacos se tocam, em que s&o tangentes, mas
nao se confundem sem, todavia, aquela perder a sua qualidade maior que € permitir que nos
transfiramos de um a outro espago, ndo s6 em termos imagéticos mas, sobretudo, em termos
reais, formais, ja que “... limpression architectonique, loin d’étre quelque chose comme une
«affaire de l'oeily, se manifeste essentiellment dans un sentiment corporel direct” \WOLFFLIN,
1996: 36).

E este valor de momento de transicao e, como tal, momento psicoldgico de mudanca
de condigé@o espacial, corporal e quantas vezes social, que induziu o homem a marcar o

espaco que pretende como “seu”, como espaco de liberdade ou de opressdo, com portas,
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mesmo que estas sejam apenas
marcos simbolicos no espago
e ndo momentos de ruptura de
espagos contidos, muralhados,

cercados, cujos exemplos mais

significativos seréo os porticos, ou

Portal de entrada em herdade. Bemposta, Abrantes (foto do autor)

de forma menos sumptuosa, as
‘porteiras” de acesso a herdades (no Alentejo ou Ribatejo, por exemplo), os “portais” simbdlicos
de mudanga de condi¢do na estrutura magonica ou, em Magritte, a porta que da acesso ao
mesmo espago mas que, devido ao posicionamento das dobradicas, tem um dentro e um fora,
um sentido de sair e um sentido de entrar.

Ajanela, pelo contrario, permite-nos ter a percepgao do espago contiguo, adjacente, mas
que nos € alheio, exterior. Esta diferenca existe devido ao modo como percepcionamos o0 espaco,
isto é, 0 ser humano, dotado de meios de auto-locomog&o, representa mentalmente o espaco
em fungéo da acessibilidade que tem a ele e a0 modo como o visualiza enquanto se desloca™
e, assim, se a janela nos faculta a visdo do espago contiguo, ndo faculta a acessibilidade a ele;
a porta tem, contudo, essa dupla qualidade de visualizagao e acessibilidade.

E, se quisermos pensar em termos contemporaneos, reforgando o que acima se
escreveu, a porta continua a ser 0 meio de comunicagao, por exceléncia, entre dois “mundos”:
a Internet continua a utilizar o mesmo léxico e 0 mesmo conceito, uma vez que o “portal” da
acesso, pde o0 “meu mundo” em comunicagao com o mundo exterior, 0 mundo “outro”.

Desta forma, desde os tempos primevos, a porta instituiu-se a0 homem, enquanto
“‘animal” ocupante de “construgdes” e, depois, enquanto construtor,' como a fronteira, o limiar
a partir do qual o espaco adquire outros valores sociais, psicoldgicos e simbdlicos (culturais e
civilizacionais). E esta nocao de fronteira, simbolizada pela porta, é de tal forma “sentida” pelo
ser humano que uma simples soleira, sem que a ela corresponda fisicamente o portal, ou que
esteja tectonicamente presente, é evocada como se algo palpavel, construido, la estivesse

na realidade’ ou, usando as palavras de Simmel: “La pared es muda péro la puerta habla.

—_
~
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Es esencial al hombre ponerse a si mismo un limite péro con la libertad de poderlo quitar
nuevamente, de poderse poner fuera de él” (citado em LEON, Arquitectura y Critica: 34).

O limite como verdadeiro sujeito, na sua relagdo com a inteligéncia, mostra-se como
limite entre um circulo do que aparece, circulo do aparecer, como limite daquilo que nunca
aparece, circulo hermético, e como duplo limite, que estabelece o espaco, quase evanescente,
entre ambos os circulos, que Eugénio Trias denomina circulo fronterizo.

Sera, pois, a luz deste contexto de teoria filoséfica que podemos analisar e classificar em
Arquitectura. Concretamente, esta nogéo de habitar o limite é recorrente ao longo da produgéo
arquitectonica, desde a pirdmide egipcia, em que as galerias e corredores de acesso a cdmara
funeraria se assumem como circulo fronteirico entre o exterior, visivel e gerador de uma ideia
de “arquitectura da morte”, e o circulo hermético que é a propria cdmara e seus espagos
adjacentes onde decorria a “vida” dos mortos, longe, impenetravel aos “olhares do mundo”, ao
templo grego, cujo exterior ndo é a percepgado da fungao interior mas apenas o que encerra a
galeria — a parede habitavel — que envolve o espaco interior: a sala do deus venerado, esse
sim, espaco da esfera do circulo hermético.

Isso mesmo, essa nogéo do habitar fronteirico, é evidente em Francesco Cacciatore
(CACCIATORE, 2006: 224-225) que se refere a arquitectura, que experimenta habitar o limite,
onde o circulo fronterizo é literal a partir do momento em que duas paredes estabelecem um
espaco entre si, relegando para o “habitar interior” o circulo hermético, local em que toda a
vivéncia familiar — vida e morte — se desenrola, e para o “habitar exterior” o circulo do aparecer,
da aparéncia que a casa possa ter
para quem a observar. Isto é, se
o “flanneur” se vai movimentar no
circulo do aparecer, apreendendo
apenas a aparéncia que lhe é

revelada intencionalmente pelo

“limite exterior’, a existéncia

Stonehenge , do verdadeiro limite, o circulo
(foto http://witcombe.sbc.edu/earthmysteries/EMStonehenge.html)
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fronteirigo, vai impedi-lo de perceber, de apreender, tornar “sua”, a vida que é vivida no circulo
hermético, o interior.

Nesse sentido, podemos também referir a casa-patio de tradigdo mediterranica, cuja
origem esta no “megaron” continental, este herdeiro directo da arquitectura funeraria micénica
onde, por evolugado da primitiva anta, 0 acesso a tumba se faz por um dromos', patio monumental
que se estabelece como intermediario entre o exterior (a artéria, a rua) e o interior (a cdmara),
assumindo-se como circulo fronteirico que antecede o circulo hermético, preservando-o, mas
que se revela ao circulo do aparecer. E revela-se apenas através de uma porta. Aqui, mais uma
vez a porta como charneira e como limite, transponivel, é certo, mas que adquire um significado
dual: limite, fronteira, impedimento, para quem se move no circulo do aparecer, fuga, saida,
hipotese de alargamento do circulo fronteirigo, para quem se move no circulo hermético e que,
afinal, € o autor do limite fronteirico desdobrado em trés circulos ou categorias.

Se ao nivel doméstico encontramos, senéo antes, pelo menos a partir do “megaron”
micénico, o portal como momento sagrado de acesso a habitagédo, ao nivel do edificio e das
construgdes publicas aquele momento é marcado desde tempos mais remotos, bastando-nos
pensar, usando a imagem do portal, em Stonehenge, espaco eliptico, reservado a “eleitos”, ao
qual se acede transpondo porticos, cuja forma e desenho se assemelha a portas/portais.

Com o mesmo valor cultural
que a arquitectura monumental de
Stonehenge, nos “cromeleques” a
forma porticada ndo é visivel sem
que, com essa auséncia, se perca o0
valor simbdlico de porta de acesso

ao espacgo sagrado e o significado

Cromeleque dos Almendres cultural deste: espago de reunido de
(foto http://maisevora.blogs.sapo.pt)

‘eleitos”, espaco de relacionamento
com o Cosmos através da transposi¢éo formal e terrena do movimento imaginado dos corpos

celestes — o circulo/a elipse -.
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Mas ndo € s6 no valor simbélico do védo de entrada/saida do cromeleque que reside o
valor holistico desta arquitectura pois, a inexisténcia de um elemento (a porta ou a folha de
porta) que encerre o0 espago de celebragao — o interior do circulo — ndo invalida que o circulo
fronteirico seja “habitado”, fazendo dos habitantes desse lugar os receptores/transmissores
da “desordem” exterior ao circulo e da ordem evocada no interior deste Ultimo, colocando-
as em contacto, ou seja, 0s “eleitos” sé@o, por definigdo do proprio espago e do limite deste,
0s habitantes fronteirigos e, por consequéncia, 0s que alargam o perimetro do préprio limite
interno, cultural, intelectual, do ser humano, concebendo “...el lilmite no como linea divisoria
0 Separacion, sino como lugar de confluéncia y desplieque, como espacio habitable abierto al

mas acé y al més allé” (MUNOZ e MARTIN, 2005: 26).
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2. MORFOLOGIA URBANA E TERRITORIO

‘Ao contemplar estas paisagens essenciais, Kublai reflectia sobre a ordem
invisivel que governa as cidades, sobre as regras a que corresponde o0 seu
surgir e tomar forma e prosperar e adaptar-se as estagées e murchar e
arruinar-se. Por vezes parecia-lhe que estava prestes a descobrir um sistema
coerente e harmonioso que estava submetido as infinitas deformidades e

desarmonias...”
(CALVINO, 2002: 124)

2.1 Cidade e limite de cidade

Pensar a cidade é, antes de mais, pensar nos limites porque “Delimitar es medir, lo que
implica la determinacion fija de marcos de referencia cuantificables, o sea, de limites fisicos
a partir de los cuales se fundamentan, configuran y construyen las imagenes espaciales que
abarcan la definicion de territorio, arquitectura y caja” (CRUZ PINTO, 1998: 34).

A nocao de algo so existe por contra-ponto com o0 seu oposto, seja no campo da ética (o
bem € o oposto do mal), no campo da estética (o belo, embora sendo uma categoria filoséfica,
s € apreensivel, enquanto conceito, se 0 opusermos ao feio) ou de outra qualquer abordagem
que queiramos fazer ou ponto de vista que tomemos.

Nesta linha de pensamento, a cidade enquanto limite psicoldgico, mais que fisico, s
existe por oposi¢do a “ndo cidade”, isto €, a um espaco cujas caracteristicas fisicas, sociais,
economicas e, fundamentalmente, de relagéo entre os seus ocupantes/habitantes seja diverso
daquelas que a cidade, enquanto conceito, apresenta.

Para melhor explicitagdo do que acima se escreve, cabe aqui referir que, para a
existéncia de cidade, na sua forma plural, podemo-nos abstrair da sua materializagao, da
‘coisa” fisica,™ e apelar apenas a sincronia de atitudes, a participagdo de cada um no todo,
mas, sobretudo, a diversidade de opinides e a troca das mesmas, pelo que nao € inusitado, nem
sequer exagerado, falar-se de “cidade digital”, daquela que permite a participagéo de todos em
igualdade de oportunidades e circunstancias, comunicando sob a forma de correio electronico,
de video-conferéncia e, mais directamente, sob a forma de “chat’s” - estes conhecem um nivel
de desenvolvimento que ultrapassa a mera conversacao via palavra escrita “on-line” e tomaram

ja a forma de imagem (webcam’s) e voz (substituicdo do telefone) - e féruns de discussao de
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qualquer assunto que um “info-cidadéo™® proponha e que interesse a outro grupo de “info-
cidad@os’.

Obviamente que, perante esta “nova cidadania®, se torna obsoleto discutir a cidade
enquanto grupo de cidadaos num determinado espago fisico, no sentido da pdlis aristotélica;
esta “cidade nova’, que nao tem fronteiras, da corpo e significado ao conceito, subjacente a
frase: “A cidade é, antes de mais, imagem, ficgdo do real e do irreal” (BEIRANTE, 1995: 5) e
congrega em si, tanto o individuo que habita a cidade fisica, quanto aquele que esta sedeado
no campo, bem como eclipsa as fronteiras tradicionais que definem paises e, num futuro néo
muito longinquo, eliminara, se é que nao o esta a fazer neste preciso momento, as fronteiras
linguisticas.™

Perante este cenario, hoje “Los espacios de conexion, vias, transportes, puntos de
intercambio y intercambio telematico son, en cierto sentido, los verdaderos suportes de la
identidad metropolitana” (SOLA-MORALES, 2002: 71).

Este sentidodo valordos espagos nodais é especialmente compreendido pelos arquitectos
contemporaneos (Z. Hadid, J. Nouvel, entre outros) ao explorarem a transitoriedade do espaco,
a percepgao do mesmo a velocidades que ontem eram incompativeis com a Arquitectura, pois
introduzem como elemento de composigao dos seus projectos “... la influencia que la velocidad
(que depende de la dimension tiempo) ejercita en los procesos de lectura y percepcion de los
espacios urbanos” (MEGARIDE, 1995: 204). Esta realidade actual contradiz os “ndo-lugares”
tao duramente criticados por Aldo Rossi e vai atomizando os espacgos urbanos tradicionalmente
vocacionados para o encontro e a troca (GASPAR, 1987: 246).

Hoje, como ontem, € nos espacos de conex&o, as portas, que a verdadeira cidade
se manifesta, enquanto local de intercdmbio de mercadorias, de bens, de pessoas e de
ideias, decorrendo deste pressuposto uma valoragao nova para 0s espagos que ontem eram
considerados como nao-espagos ja que ali ndo podia ser vista a cidade tradicional ou, melhor,
a cidade que uma ideologia tinha definido como tal.

Integram-se nesta categoria, como notou Sola-Morales, os “puntos de intercambio”

de informagao mas, também, os novos espagos comerciais, verdadeiras “cidades dentro da
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cidade” que oferecem a proteccado desta, ao
mesmo tempo que se pdem a disposicao
do citadino e de todos aqueles que, embora
nao habitando a cidade, dela fazem parte
cultural e psicologicamente. O “mall”, cujo
antecedente,ou“parentepobre”,encontramos
nas “galerias” (sejam a milaneza, sejam as
parisienses), passou a ser 0 novo espago de
encontro, a nova praga ou rossio onde nao
faltam as “ruas tematicas” ou identificadas
por agrupamento de actividades e as pragas,

também elas “tematicas”."”

Galerias Vittorio Emanuel, Miléo (foto em http:/ : : =
www.olhares.com/qgaleria_vittorio_emanuel_milao/ Contudo, se nos ativermos a nogéo de

foto707796.html)
cidade fisica, ela opde-se ao campo, é 0 seu

contra-ponto, definindo-se por antitese e, podemo-lo afirmar, é a constru¢ao de um lugar mais
propicio a vida humana, defendido da natureza hostil e perigosa.

Ao dizermos, parafraseando Aldo Rossi, que a cidade é “um lugar mais propicio a vida
humana” estamos, implicitamente, a tomar como valor aceitavel para a vida humana, a vida
gregaria que o conceito de cidade implica, ja que € impensavel a vida na cidade com um unico
habitante ou mesmo uma Unica familia ou, até, um cla ou, ainda e numa situagao extrema de
autismo colectivo, uma metrpole onde os habitantes vivessem isolados, sem comunicarem
com 0s outros ou, pese embora a impossibilidade, sem dependerem uns dos outros.

Assim, a vida na cidade pressupde um grupo alargado de seres humanos, diversificados,
vivendo em conjunto, partilhando o espaco citadino, defendendo-se mutuamente, etc...
Pressupde, em sumula, organizagao social para estruturar a vida conjunta, a vida social.

Mas poder-se-a questionar se noutras circunstancias espaciais (a quinta onde vive a
“familia alargada”, o lugarejo onde vivem varias familias, a aldeia) ndo estaré ja, subjacente,

alguma forma de organizagao, quanto mais ndo seja a necessidade de organizagédo espacial.
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Esta questao poderia remeter-nos para a necessidade de revisao da histéria da cidade,
desde o seu aparecimento, enquanto conjunto organizado de individuos, até a necessidade de
se constituirem como grupo auténomo e, em certa medida, oposto aqueles que continuarao
a constituir o “campo”. Porém, ndo sendo esse 0 objecto desta investigacdo, mas t&o-s6
percebermos as invariantes, as permanéncias, ao longo da histéria daquela e como podem
elas apontar um caminho para o “fazer cidade”, deixamos aquela questdo em aberto para os
que a ela se dedicam com mais conhecimentos, formagao e entusiasmo, sem que, quando isso
for necessario, ndo usemos o que sobre a matéria ja foi escrito.

Definir cidade e o que ela representa sob o ponto de vista social, econémico, cultural,
politico e espacial, ja que “... antes da cidade houve a pequena povoagéo, o santuario e a aldeia;
antes da aldeia, 0 acampamento, o esconderijo, a caverna, 0 montéo de pedras; e, antes de tudo
Isso, houve uma certa predisposi¢éo para a vida social que 0 homem compartilha, evidentemente,
com outras espécies animais.” (MUMFORD, 1991:11), serd, pois, 0 nosso ponto de partida.

Num quadro de avangos técnicos e culturais, as sociedades humanas gradualmente
foram dominando as técnicas de producdo de bens alimentares que garantissem a
perpetuacdo da espécie, independentemente das condigdes naturais adversas ou de
momentaneo flagelo natural. A esta produgéo de alimentos e ao dominio da tecnologia
necessaria para os produzir/obter (comummente apelidada de Revolugdo Agricola),
segue-se a necessidade de armazenamento dos excedentes, (MUMFORD, 1991: 29)
circunstancia que propicia o aparecimento de uma industria, se bem que rudimentar e
incipiente, de producgéo dos artefactos necessarios a tal: obtengéo e tratamento adequado
de peles e 6rgaos de animais para servirem de contentores de liquidos, cestaria, com
os materiais das colheitas ndo aproveitaveis sob o ponto de vista alimentar, e a olaria.
Porém, a semelhanca de periodos anteriores em que as comunidades humanas, como
garante da sua subsisténcia, ao sedentarizarem-se, desenvolveram e dominaram técnicas
de transformacao do silex, do 0sso e, posteriormente, dos metais para a caga e tarefas
agricolas, nao foi o dominio e desenvolvimento das tecnologias de producéo de artefactos

para armazenamento de excedentes que estiveram na base do aparecimento da cidade
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mas, sim, o proprio conceito de armazenamento, isto é, a protecgdo daqueles excedentes
e posterior redistribuig&o.

O armazenamento pressupde a nogao de tempo no seu duplo sentido: meteoroldgico
e cosmoldgico. A redistribuicdo pressupde o conhecimento dos rudimentos matematicos que
prenunciam e garantem equidade e justiga.

Por isso, ao armazenamento devera corresponder um local suficientemente protegido
para que a posterior redistribuicao se faga de forma justa e represente, ainda, a compensagao
pelo esforgo de cada um para a comunidade e, em especial, para os guardides do “tesouro”,
isto &, daquilo que 0 armazém guarda: antes de mais o alimento, 0 mesmo € dizer a garantia de
futuro e de perpetuagéo da espécie. Naturalmente, também, aqueles (excedentes) propiciam
condigdes de vida que, noutras circunstancias nao excedentéarias, poderiam ser tragicas para a
comunidade e para cada um dos seus membros, ou obrigar aquela ao nomadismo/recolecgao
ha muito abandonado.

Poderemos facilmente imaginar uma comunidade agricola que, em anos especialmente
severos, garante a sua subsisténcia a custa dos excedentes acumulados e, consequentemente,
garante o nascimento de um maior numero de membros que vao, por um lado, disponibilizar
mais mao-de-obra para a produgdo de alimentos e, por outro lado, constituir mais “bocas”
para alimentar. Aquele facto (os excedentes) traduzir-se-a num aumento populacional de que
resultara uma necessidade de mais territorio arroteado e uma necessidade acrescida de mais
utensilios para a produgéo e, naturalmente, para 0 armazenamento.

Mas, porque o desenvolvimento/crescimento das diversas comunidades humanas
nao é homogéneo, seja devido a factores enddgenos as proprias comunidades, seja devido
a factores exdgenos aquelas (territérios menos produtivos, condigdes geo-climaticas mais
adversas, etc...), com facilidade admitimos um quadro em que uma comunidade se expande
mais, mercé de diferentes e diversos factores favoraveis, permitindo-lhe acumular “capital”
(alimentar, humano, territorial) e outra num estadio de desenvolvimento mais atrasado que,
naturalmente, tendera a tentar usufruir daquilo que os seus “vizinhos mais ricos” produzem.

Nascera, entéo, para os primeiros, mais uma necessidade: a defesa do territorio de produgao,
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como garante do seu incessante crescimento populacional e, concomitante, aumento de
‘capital”.

Com estes aumentos exponenciais de territorio e seu consequente aumento de
excedentes, com 0 aumento das necessidades de producao de utensilios e com a necessidade
de defesa, estéo criadas as condigdes/imposicao para a especializacdo de fungdes dentro da
comunidade. Assim, enquanto uns cultivam, garantindo a produgéo de bens alimentares, estao
seguros de que outros vigiam/protegem o territorio de produgéo, evitando que os animais e/ou
os vizinhos lhes roubem o produto do seu trabalho; outros estao a produzir utensilios e artefactos
para fazerem face as necessidades quotidianas dos primeiros e, ao mesmo tempo, permitirem
0 aumento da produgao (mais bragos, mais territdrio, mais utensilios, mais produgdo) enquanto
outros, ainda, estdo dedicados a tarefa de armazenar/contar/distribuir posteriormente, de forma
equitativa, o que cada um produziu em excesso. Gradualmente, os ndo produtores tenderao
a especializar-se mais e mais, para atenderem as necessidades que todos vdo acumulando,
sejam as decorrentes das suas fungdes, sejam as decorrentes do 6cio que a acumulagao
permitiu. s

Especializadas as fungbes sociais de cada um e necessitando a comunidade, cada
vez mais, de armazenar/acumular/proteger os excedentes, estdo criadas as condi¢des para
0 aparecimento da cidade (LACAZE, 1999: 13-15) que, na auséncia ou na ténue presenca de
infra-estruturas de comunicagao (vias, meios de transporte), sdo cidades nao especializadas
no seu todo, embora, como se afirmou, a cada cidaddo coubesse uma tarefa especifica pois
“Le site regoit la ville, mais c’est le chemin qui la vivifie” (POETE, 2000: 127). E assim que
vemos surgirem cidades “... naqueles pontos que melhor propiciam a realizagdo das tarefas
que [as cidades] tém que desempenhar...”e “...para as quais os sitios foram... cuidadosamente
escolhidos” (SALGUEIRO, 1987: 113).

Mas o que é a cidade? Poderiamos alinhar tantas defini¢des, quantos os autores
que se tém dedicado ao estudo da polis. Porém, numa acepg¢éo utdpica, ja que, poética ou
politicamente, a cidade € a utopia social, limitar-nos-emos aos autores/pensadores classicos

uma vez que, em desenvolvimentos posteriores, a maioria dos autores a eles recorre.
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Se para Platéo a cidade tem a sua justificacdo porque “... les fondements d’une cité ...
sont nos besoins”, para Aristoteles a cidade ndo se define pelo que pode trazer de vantagens
materiais mas, sim, naquilo que para aquele pensador é a finalidade do homem: a politica,
entendida no sentido da vida em comunidade: “Cette communauté est celle qui est appelée cité,
c’est la communauté politique”; e Sao Tomas de Aquino prefere dar da cidade uma justificacao
que, embora enquadravel na definicdo platonica, dada a sua abrangéncia, € mais especifica
no campo da seguranga de grupo: “La securité des hommes exige qu'’ils se forment en societé
pour se prémunir contre les dangers, ce qui fit fonder des villes pour qu'ils puissent s’y établir en
sdreté™°, enquanto Sto. Agostinho faz apelo a um conceito cosmogénico ja que a sua “Cidade

" U

de Deus” “... evocava, ..., 0 mundo estruturado, cosmico, racional, ..., por oposi¢éo, ..., a
natureza, bruta, incontrolavel, ndo totalmente ordenada nem ordenavel” (MATTOSO, 1987:
9). Qualquer dos autores classicos precedentes, além de definirem a sua ideia de ‘cidade’,
definem também os requisitos a que deve obedecer o lugar de implantagdo e 0 modo como
ela se devera organizar social, econdmica, politica e espacialmente, uns antecedendo Vitravio,
outro sendo-lhe posterior.

Posteriormente aos autores citados, muitos outros escreveram sobre a cidade. Porém,
praticamente todos eles se ativeram @ nogdo de organizagéo politica, economica e social da
cidade, sendo exemplos maiores deste “querer organizar o0 mundo”, Thomas More e Tomazzo
Campanella.

Porém, embora haja uma aparéncia de propostas espaciais nos conceitos daqueles
pensadores, na realidade o que propdem sdo modelos de organizagdo social a que a
espacialidade devera dar respostas adequadas (CHOAY, 1985: 15-73), havendo duvidas
na precedéncia no caso de Aristételes, isto €, Hipodamo desenhou Mileto de acordo com
0s conceitos aristotélicos ou Aristételes deu corpo formal, na Politica, a anterior realizagao
hipodamica, adoptando-a como exemplo no seu conceito politico de cidade? (MORRIS, 1992:
45) e sendo licitas as duvidas também no caso de More uma vez que, poucos anos depois da
publicagdo da sua obra, foi conhecida uma gravura de Tenochtitian (1524), cidade do novo

mundo de semelhangas 6bvias com a descricao de Utopia (VEGARA, 2004: 61).
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Assim, a cidade nos seus primérdios € ja, ndo uma associa¢ao mais ou menos numerosa
de seres humanos num determinado territorio ou lugar mas, sim, uma concentragédo de fungdes
sociais e profissionais especializadas que garantem a vida do conjunto da comunidade,
incluidos os produtores de bens alimentares, cuja actividade se centra ndo na cidade mas, sim,
no territorio adstrito a esta.”

Em suma, a cidade mede-se pela quantidade de fungdes centrais e pela posigéo que
detém na hierarquia dos lugares centrais de um determinado territério (GASPAR, 1972) nao
se confundindo, assim, com o papel de um aglomerado rural ou com um conjunto alargado de
aldeias partilhando um mesmo lugar geografico de proximidade entre elas.

Neste contexto, quer a cidade, quer o territorio, assentam num conceito de limite, pois
“... a oposigcdo entre a cidade e o campo, isto €, a divisdo do mundo em duas partes opostas,
continua a prevalecer por muito tempo, quer no cenario fisico, quer na organizagdo mental e
institucional” (BENEVOLO, 1995: 20) e, muito embora o estejamos a afirmar num contexto
diverso daquele que José Gil o faz, ndo podemos discordar da sua afirmagédo de que “Vivemos
num espago (mental, social, de vida) circunscrito por limites, mas onde néo se distingue o que
nos limita” (GIL, 2004: 113).%'

Este limite pode ser gradualmente aumentado, ou néo, para além do qual 0 homem - a
comunidade e o individuo - ja ndo tém controle. Mas, se o limite do territorio pertenga de uma
comunidade pode ser definido pela terra arroteada, a cidade “strictu sensu” devera, também
ela, ter um limes sob pena de se confundir com o territorio e gerar, mais uma vez, o descontrole,
quer nas fungdes e papéis sociais cometidos a cada um, quer no controle social dos nao
citadinos, “No Ocidente, na Idade Média, os muros das cidades eram consagrados ritualmente
como uma defesa contra o demonio, a doencga e a morte” (ELIADE, 2002: 62).

Em termos urbanisticos, mesmo considerando o valor de protecgao - no seu “latu sensu” -
da paligada, cerca ou muralha, o limite, aquela estreita faixa de territério, habitado pelos limitanei,
seres a um tempo participantes do mundo da razéo e, a outro tempo, comunicantes com o
mundo da “sem razdo” (TRIAS, 1991: 16), & onde se produzem os fendmenos de mesticagem,

de osmose, entre 0 que ¢ interior a cidade (valores, comportamentos, pensamentos e acgdes)
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e 0 que 0s “estrangeiros” trazem de diferente, de novo, e é nesses locais “magicos”: 0s rossios,
0s campos de feira, as pragas interiores mas junto ao limes, que a polis se desenvolve, progride
e se transforma.

O mesmo nos refere Vitor Matias Ferreira quando, tendo por anélise Lisboa e a sua
relacdo com a agua, afirma “Nessa especifica condi¢do, as areas ‘transfronteiricas’ polarizam
formas contrastadas e identidades mdltiplas, de tal modo que cada um dos territorios participa
e integra a configuragéo identitaria e simbolica do outro” (FERREIRA, 2004: 23).

Obviamente que o mesmo raciocinio € valido para todas as fronteiras, antigas ou
modernas - a fronteira geografica (portela, rio, cumeada de montanha), a fronteira maritima (a
praia, 0 porto, as aguas proximas ao limite terrestre) ou a fronteira virtual (o ‘site’, o “férum”,
0 ‘chat’), podendo ser alargado ao campo da natureza se pensarmos que é nas orlas dos
bosques - uma franja estreita entre 0 bosque denso e 0 campo aberto ou o leito de cheia da
linha de agua - que se concentra, diversifica e desenvolve a vida animal.

Do mesmo modo que € no limite que 0 oceano constitui, que se faz a mesticagem das
ideias, a0 mesmo tempo que se fazem as trocas, o comércio, de bens ou de ideias, porque
aqueles limitanei que ai “habitam” ndo s&o imunes as ideias que ai aportam e 0s que se
movem nessa estreita faixa que era a navegagao por cabotagem ou, actualmente, a navegagao
por todos os mares, também a mesticagem nao sao alheios e foram (sdo) os veiculos que
levaram (levam) as ideias, imagens, culturas aos seus circulos herméticos, tornando-0s menos
herméticos, isto é, alargando-os, estabelecendo-lhes “novo limite”. O mar foi (€), pois, 0 meio de
comunicag&o de ideias, mais do que de mercadorias, facto, entre outros de ordem econdmica,
cuja origem a Histdria situa, pelo menos, no periodo fenicio, que esta, entre outros, na origem
da nossa litoralizagao e do maior desenvolvimento desta faixa de territorio portugués.

A partir do momento em que o mar se transforma na “porta” de entrada de “outras
ideias”, sdo os rios, antes das vias terrestres, que irdo desempenhar o papel de meios de
difus@o daquelas pelos territorios que percorrem. Ao longo dos rios os pontos de acostagem, ou
de ligacao privilegiada entre o veiculo que transporta “as novidades” e a terra firme onde vivem

0s autoctones, continuaréo a ser designados por “portos”, mesmo que, por vezes, ndo passem
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de praias fluviais de onde saiem pequenas embarcagdes em direcgéo ao veiculo transportador,
0 navio de maior porte.

Se “O que caracteriza as sociedades tradicionais, é a oposi¢do que elas subentendem
entre o seu territorio habitado e o espago desconhecido e indeterminado que o cerca: o primeiro
€ 0 «mundo» (mais precisamente: «0 n0osso mundo»), o0 Cosmos; o resto ja ndo é um Cosmos,
mas uma espécie de «outro mundo», um espago estrangeiro, cadtico, povoado de espectros,
de demoénios, de «estranhos» (assimilados, alias, aos demonios e as almas dos mortos).”
(ELIADE, 2002: 43), o limite geogréfico, fisico, & imprescindivel para que o homem balize as
suas deslocagoes, para que possa ter um referente espacial que lhe devolva, a cada momento,
a nogdo de estar “fora” elou “dentro” ou, se atendermos a dimensdo sagrada, a nogéo de
estar no “Cosmos” (espago organizado) ou no “caos” (ELIADE, 2002: 76). No sentido que lhe
da Eliade, o veiculo que “transporta” as ideias faz parte do mundo, tem um limite que é o seu
préprio limite fisico ditado pela amurada, e opde-se ao caos que a agua representa.?

Esta necessidade de um mundo ordenado, balizado e referenciado terd levado a
civilizagdo romana, exteriormente aos perimetros/limites das cidades, a aplicar o centuriato *a
todas as areas do Império onde tal era possivel, pois “A cidade estrutura ou ordena o territorio
em que se insere ou de que é capital”’ (ALARCAQ, 1992: 35), e fizeram-no de tal forma e com tal
“forga” de marca no territério que, ainda hoje, o cadastro reflecte aquela organizagéo espacial
(LINAZASORO, 1978: 21-26). Atentemos, porém, que, numa perpétua relagdo biunivoca do
homem com o espaco (0 homem modela o espago e este, por sua vez, modela 0 homem
que vai voltar a modelar o espacgo...), o limes é, antes de mais, um limite mental, um limite
do préprio homem, ou seja, o “limite do mundo” € o limite do homem enquanto ser cognitivo e
actuante no espago que o rodeia e Ihe conforma 0 modo como vé e entende 0 mundo. E este
limite sera tanto mais alargado, isto &, tera capacidade de ser alargado pelo homem, conquanto
se afaste dos conceitos que o precederam, e conformaram naquele o modo de olhar o universo
e de se olhar a si proprio.

Tal ndo significa que, nessa sua condi¢do de habitante do limite, 0 homem n&o tenha

consciéncia da diferenca entre os limites fisicos, 0 espago em que se move e actua, e os limites
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mentais, “espaco” ilimitado onde se manifesta a imaginagéo e se processa o acto criativo prévio
a accdo de o divulgar, e é nessa dualidade de limes, os fisicos e 0os mentais, que duas cidades
se constroem: a fisica, palpavel, real e a “interior”, a cidade imaginada, a cidade invisivel,
que se diferencia do que representa o seu oposto: o rural, o caos, pelo que a actual cidade
fisica, quando dispersa e cadtica, sem limite claro entre duas realidades distintas, exclui o ser
da condigéo de urbano, exactamente por lhe atribuir o duplo estatuto: de cidad&o e de rural,
usando alguns a expressao urbanita, para designar este ser hibrido em que nos transformamos,
e pretendendo outros que essa é a paisagem global (TELLES, 1995). O risco que esta cidade
global comporta € a ndo distin¢do entre a cidade fisica e a cidade da imaginagao®, pois quando
os limites fisicos se confundem com os limites da imaginagéo, criamos uma prisdo dentro de

nds proprios e da qual € dificil ou impossivel que nos libertemos.

2.2 A cidade enquanto organizagao espacial. Cidade simbdlica e cidade fisica.

Se, como varios autores referem (MORRIS, 1992), podemos apelidar de cidade
varias realizagdes de cariz eminentemente urbano, seja a civilizagdo castreja, ou parte dela
(ALARCAO, 1992), sejam, quase, geograficamente, no extremo oposto do Império romano,
as diversas civilizagdes que se estabeleceram entre o Tigre e o Eufrates, no Egipto, na india
(cultura Harappa) ou, ainda, em Creta e no continente (minoico € micénico, respectivamente),
interessa-nos, para prossecugado dos propoésitos deste trabalho, analisar e reter aquelas que,
de uma forma reflexiva, pensada, diriamos utopica, manifestamente adoptaram, para a sua
fisionomia, a nogéo de limite, enquanto conceito de diversidade entre o “eu” colectivo e o “outro”,
0 mundo exterior, bem como, para dar corpo aquele conceito, plasmaram na porta 0 momento,
0 lugar, em que é possivel a interacgdo com o exterior, a tangéncia de mundos diferentes, de
concepgdes opostas do “ser” e do Universo.

Por este motivo, embora as cidades precedentes a civilizagao grega tivessem adoptado
a cerca/muralha como limite de si préprias e como meio de defesa face ao exterior, embora
Aristételes refira como infra-estrutura fundamental da “sua” cidade a muralha (em oposi¢éo
a Platdo que dela prescindia), e embora a Polis grega, modelizada na Mileto hipodamica,

apresentasse, a partir dai, pelo menos teoricamente, a muralha, a cinta, ndo ha registos ou
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referéncias histéricas de que aqueles recintos fossem muralhados por outras quaisquer razdes
do que aquelas ja descritas.

Deste modo, reafirmando o propésito inicial, optamos por iniciar a anélise com a civilizagéo
etrusca, ja que € nesta que, documentalmente®, se encontra o proposito de estabelecer um
mundo “nosso” que se opde ao mundo “outro”.

Fixemo-nos, entdo, na cidade etrusca ou, precisando melhor, e naquilo que nos interessa
analisar, o seu acto fundacional, tomando em consideragao que “... Em contextos culturais
extremamente variados, reencontramos sempre 0 mesmo esquema cosmoldgico e a mesma
encenacgéo ritual: a instalagdo num territorio equivale a fundagdo de um mundo.” (ELIADE,
2002:60).

Para aqueles, os etruscos, o acto de fundar a cidade (“... um mundo”) compreendia trés
fases: inauguratio, limitatio et consacratio.

A primeira fase seria a resultante dos bons auguri revelados aos ardspices, indicados
pelos astros e sua posigao relativa num dado momento do tempo transcorrido na vida da
comunidade, conjugada com o resultado da observagdo dos animais, isto €, numa dimensao
mais pragmatica, estes, através da observacdo do seu estado de saude exterior e das suas
entranhas, revelavam a salubridade, ou n&o, do local; porém, quaisquer daqueles eram “sinais”
enviados pelos deuses e néo o resultado de observagdes “cientificas” feitas pelo homem.

A segunda fase era um acto religioso, executado apenas pelos sacerdotes” que
marcavam o limes, de forma circular®’, sulcando a terra com um arado, sulco este onde seria
erguida a palicada; o arado apenas era levantado nos locais onde se situariam as portas. Este
acto de limitar, estabelecer um limite, continuaréa a ser para a humanidade o fundamento da sua
existéncia ontologica de afirmagédo do ser interior face ao ser exterior, a0 mesmo tempo que
consagra a ordem face a desordem, o Cosmos face ao Caos.

A terceira fase, também ela acto religioso, comportava uma enorme carga simbdlica uma
vez que era feita através do enterramento de objectos, cujo simbolismo dava (e daria) identidade
aquela comunidade, objectos aqui entendidos na defini¢éo que lhes da Eugenio Trias ... entiendo

por simbolo la exposicion y expression, en figuras y formas sensibles, de lo sagrado””
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Importa-nos agora, reter alguns aspectos fundamentais deste acto fundacional ja que ele
ira estar presente em actos semelhantes ao longo da histéria urbano-arquitecténica posterior.

O primeiro aspecto é o limitatio. Este, ao estabelecer-se pela mao de um sacerdote
com auxilio de um arado, revela dois aspectos importantes: um, o acto de fundar uma
cidade, é um acto religioso® e, nessa medida, estabelece uma relagao intima com o Cosmos
(0 desejo da ordem, por oposi¢do ao caos natural envolvente) e, por isso, ndo pode ser
deixado a mercé, ou nas méos, de um “leigo™”; no acto de fundagao o instrumento utilizado
para a marcagao/desenho do /imes ndo é um qualquer mas, sim, o arado, isto é, aquele
que simbolicamente penetra, sulca (deixa marca), “fertiliza” a terra-mae, ou seja, aquela de
que, dando “frutos”, depende a subsisténcia e continuidade da comunidade (poderiamos,
até, pensar numa outra dimensao “futurista” deste acto sagrado extrapolando dele, e do seu
instrumento, um desejo subjacente a inauguratio de que a comunidade urbana nascente
fertilizasse e crescesse).

Corolario deste postulado € a abertura de portas com a consequente orientagdo das
ruas que delas emanam, isto €, aquelas ndo se situam aleatoriamente na circunferéncia mas,
antes, obedecem, com as ruas, a uma tentativa de harmonizagéo com o Cosmos (MUMFORD,

”

1991: 229) ja que o percurso do sol no “seu movimento diario” “desenha” a direcgao este/oeste
e, em contra-ponto com esta, ortogonalmente, a direc¢do norte/sul (ELIADE, 2002: 59); estes
arruamentos principais, que ligam portas opostas (didmetros da circunferéncia), intersectam-
se no centro; o outro, as portas que, deixadas “abertas” no sulco do arado e que, de acordo
com Hélio Pifion “Existen elementos arquitectonicos que sin contener espacio, ..., significan
«simbdlicamente» ™' (SCALVINI, 1972: 11), constituirdo o Unico ponto de contacto entre 0 mundo
“interior”, afinal o verdadeiro mundus, e o mundo “exterior”, na realidade o caos, e, mesmo na
inexisténcia da paligada, elas serdo o unico meio de sair ou entrar no mundus definido pelo
arado e mentalmente fundado, iniciado, sendo encarado como inimigo todo aquele que nao
utilize o elemento “porta” para ali aceder.*

O segundo € o consacratio ja que este, também numa dimensao sagrada, é o local onde

sdo enterrados os simbolos (/ares) da comunidade que ali se vai estabelecer.
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Mas este acto de enterramento tem, ao mesmo tempo, um duplo significado: proteger,
precisamente no centro®, no local mais inacessivel de toda a area (diriamos o “umbigo”)*, os
elementos significantes da comunidade, aqueles que Ihe deram origem e a justificam enquanto
grupo coeso e organizado, e esperar que estes possam, dali, com 0s seus poderes primevos e
de ancestralidade, proteger a comunidade ora estabelecida naquele local dos males e inimigos
exteriores; na mesma linha de pensamento Eugenio Trias afirma “... el templo surge de la
implantacién inaugurante del simbolo en el espacio; y la fiesta, de su instauracion en el tiempo.”
(idem) confirmando que, do mesmo modo que o acto inauguratio da cidade, na sua dimenséo
sagrada, implanta no espago cadtico a ordem, simbolizada pelo limes, a localizagdo do lares
no centro da cidade, isto &, o ‘centro do mundo’, é, também em si mesmo, um acto liturgico
herdeiro de culturas anteriores e vai continuar/projectar-se em culturas posteriores.®

Porém, ultrapassado o momento da cultura etrusca, que instituiu a cidade como acto
e local sagrado, verificamos que para os seus directos herdeiros, 0os romanos, mantendo o
essencial daquele acto fundacional sagrado, véo-no alterando e adaptando, e o significado e
valor do limes altera-se ou, diriamos, transfigura-se e alarga-se.

Tenha sido por evolu¢do do proprio conceito, tenha sido por necessidade de um
pensamento pragmatico, decorrente da dimens&o do Império, o limes ja nao se limita a ser, ou
nao significa, essa linha imaginaria, primeva, ou concreta, materializada, depois, na paligada ou
na muralha, mas adquire o significado e a dimensao de uma faixa de territorio, que nas cidades
muradas se traduz no pommerium (reaproveitado, em periodos posteriores, como elemento de
defesa, sob a forma de fosso).

N&o procuremos, pois, em Roma o modelo e, a0 mesmo tempo, o paradigma da
cidade romana mas, antes, nas cidades fundadas na vasta extensdo imperial, essas sim
verdadeiramente modélicas.

Comparando estas com a cidade etrusca, ndo podemos deixar de verificar uma alteragéo
primordial no que concerne a forma da cidade, a forma do seu limite fisico. Se para os etruscos
a cidade era um circulo, evocando a esfericidade da abdbada celeste (ou, pelo menos, como

assim a imaginavam), circulo esse tragado com centro no mundus, como ja fizemos referéncia,
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para 0s romanos, pelo menos no campo pratico, a cidade passa a ter a forma quadrangular ja
que, naquilo que podemos ler do legado tedrico romano, a cidade ideal seria oitavada, como
afirma Helen Rosenau a propdsito da cidade “vitruviana”, esclarecendo que “O algarismo oito
era tradicional: a Torre dos Ventos, em Atenas, era dedicada a oifo divindades e o chamado
‘Figado de Bronze Etrusco’... usado nos ritos divinatorios pelos aruspices, estava dividido
em dezasseis partes, duas vezes, portanto, o algarismo tradicional” (ROSENAU, 1988: 32),
remetendo as realizagdes praticas, os aglomerados “Terramare”, para a morfologia mais comum:
o rectangulo. Ora, esta forma é apontada por diversos autores como derivada da geometria
funcional dos acampamentos de legionarios,* porém vale a pena deter-nos no ponto de vista
de Lewis Mumford quando afirma, referindo-se a um tempo anterior aos romanos, “No novo
meio proto-urbano, 0 macho tornou-se a figura dominante; a mulher passou a sequndo lugar.
Seu bastdo de cavar e sua enxada foram substituidos pelo mais eficiente arado...” e, mais
a frente, “Agora, os simbolismos e abstracgées masculinas tornam-se manifestos; mostram-
se na insistente linha recta, no rectangulo...”, para concluir “Talvez seja significativo que, ao
passo que as antigas cidades parecem grandemente circulares na sua forma, a cidadela do
governante e o sagrado recinto sejam ... um rectangulo” (MUMFORD, 1991: 35).

De uma forma coincidente com a postura de Mumford, séo as teorias psicanalistas que
estabelecem uma relagéo directa entre o utero e a forma redonda, aconchegante, receptiva,
mas também o falo com a forma alongada, intimidativa, repulsiva. Afinal “También a través de
simbolos tenemos la posibilidad de formalizar y configurar aspectos de nuestro mundo de vida.
Y ello a través de figuras (que pueden llegar a ser iconos o signos lingtisticos). Esas figuras
que permiten hacer habitable el mundo las encontramos en todas las artes, incluso en aquellas
en las que la impronta iconica o linglistica no es patente (como en la arquitectura y la musica).”
(TRIAS, http://www.cibernous.com)

Todavia, na cidade romana, mantém-se os aspectos simbolicos herdados, mesmo se
adulterados, aumentados ou adaptados. E assim que o /imes etrusco adquire nova dimens&o
e significado, ao ser acrescentado com o pomerium, area sagrada, intra e extra-limes, onde

nenhum edificio podia ser erguido.” Os eixos principais do tracado ortogonal, o cardus e 0
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decumanus, continuam a cruzar-se no centro (agora lugar geométrico do rectangulo) e a
definirem as quatro portas de ligagéo ao “caos”, mas o mundus deu lugar ao templo, em cujo
interior € guardada a imagem venerada (afinal o significado manteve-se, embora tenha mudado
0 ‘objecto’) e este pontifica o forum.*

Neste primeiro  capitulo

tentamos caracterizar, ndo s6 as

cargdo
méximo

condicdes para o aparecimento da

e Cidade, como, também, os factores
3 B:;L-?Iucw
4 Cursa

5 Tindzs que foram utilizados para aquele

Augusta Raurica: Foro

Planta esquematica de Augusta Raurica (fonte “Atlas de aparecimento, nomeadamente
Arquitectura I, p.219, com aposigéo de eixos pelo autor)

a “sacralizacdo” de um lugar no
territdrio, instituindo-o em topos. Para tanto, os contributos da Antropologia e da Geografia
revelaram-se preciosos auxiliares da analise empreendida.

Porém, para o aparecimento de um fopos, ha que lhe definir limites claros e precisos, sob
pena de o conceito, por abrangéncia desmesurada de territorio, perder a sua “for¢a fundacional”,
diluindo-se e, principalmente, deixar de poder ser assinalavel naquele territorio, isto &, deixar
de ser um referente espacial. Surge assim, por necessidade de precisdo do discurso, o recurso
a disciplinas que possam contribuir para os objectivos em vista, com especial énfase para a
Filosofia e, em particular, os contributos de Eugénio Trias.

Mas, para a defini¢cao do limite, além de eventualmente se tornar necessaria a presencga
fisica de elementos que o “desenhem”, como tém sido as cercas/muralhas, as vias férreas, as
rodovias, os elementos e acidentes naturais (o festo e o talvegue, a margem do rio ou a orla
costeira, etc.), € imprescindivel a porta para aceder ao circulo interior, porta esta ndo tanto
como construgao fisica mas, muito mais, como momento de “entrar” e “sair” e o sentir fisico
que esse atravessamento implica, na acepgao quinestésica que a antropologia, de Bachelard
a Hall, analisou.

Os campos do conhecimento enunciados, conjuntamente com aqueles da nossa esfera

restrita, porém bem abrangente na frase atribuida a Le Corbusier: “O campo de actuagéo do
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arquitecto vai do parafuso ao territério”, permitem-nos alcandorar a cidade, o seu limite, os
elementos que configuram e induzem a sua implantagdo e posterior formagao, a objecto de

andlise e reflexdo sobre o seu futuro.
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Notas do Capitulo |

1

Em descrigdes literarias ou cinematograficas de ficgdo cientifica, na nave que se aproxima do hipotético limite do universo,
ndo se Ié/ouve aos seus ocupantes: “Chegadmos ao fim, vamos voltar para tras”, fazendo pressupor ao leitor/espectador
a existéncia de uma barreira intransponivel, de uma parede que encerraria 0 “nosso” universo, mas sim, ouvir-se-
a, hipoteticamente: “Chegamos a fronteira do universo, vamos entrar num outro universo desconhecido”, fazendo-nos
imaginar um “portal’, uma passagem, para o “outro lado” ou, mesmo sem recorrermos a ficgdo cientifica e quedando-nos
pelo que é cientificamente conhecido, podemos pensar nos “buracos negros” sendo este um portal que, uma vez passado,
nos faz entrar noutro universo, no universo da anti-matéria ou da matéria ultra-condensada, néo deixando, por isso, de ser
outro universo e ndo deixando, também, de ser acessivel por um “portal” (cf. Hawking, 2000)

Recorde-se a aplicagédo do termo Portus, no latim, que era, ao mesmo tempo, utilizado para porto de mar (Portus Hanibalis
- a actual Portimao) como, também, para a passagem mais facil entre cadeias montanhosas (Portus Alacer - a actual
Portalegre), e de que nos ficaram algumas referéncias na actual toponimia dos lugares (por exemplo, a Portela do Homem
ou a Portela das Padeiras, no Gerés, e Porto da Carne, na serra de S.Mamede, em Portalegre) mantendo 0 mesmo valor
semantico.

Referimo-nos ao sentido de porta pequena, que era usado nas cercas muralhadas, e ndo a parte superior de uma porta que
abre, independentemente desta.

Utilizamos aqui o sentido “hegeliano” de simbolo “... y por tal motivo es simbolo, que se basta a si mismo, de una idea
essencial con un valor general y un lenguage mudo dirigido a los espiritos” (HEGEL, 1981: 41).

Esta associacédo entre o real e 0 metafisico e a representacéo simbdlica desta passagem, estao presentes em praticamente
todas as religiées, adquirindo 0 momento da “passagem” uma dimensé&o transcendente pois € associado a aquisigéo de
uma condi¢do melhor do que aquela que o crente tem.

Afinal, o corredor de acesso a camara funeraria da anta ou a0 mesmo espago numa piramide, é apenas uma ligagao entre
dois mundos: o da vida e o da morte, mas ele, em si mesmo, néo é fruivel.

Se compararmos, anatomicamente, as orelhas que a iconografia de Buda nos mostra, com as orelhas de um ser humano,
verificamos que as primeiras sao enormes face as segundas, podendo as de Buda quererem simbolizar a qualidade que
este pretende incutir nos seus crentes e seguidores para que tenham capacidade de ouvir o mundo/o outro, ndo deixando,
contudo, de constituirem uma “porta”, uma “ponte” de comunicagéo com o exterior, se bem que de sentido Unico.

Um “entra” através do conhecimento que detém sobre cada um dos membros da tribo, o outro através dos conhecimentos
que detém sobre os efeitos que os medicamentos tém sobre o paciente ou, na sua vertente especializada de cirurgia,
“entra” literalmente, abrindo o corpo do paciente e, em ultima analise, alterando-o.

Na religido catolica 0 acto da comunh&o - comungar, receber/tomar/comer a hostia - mais ndo é do que, a0 mesmo tempo,
através do portal humano mais 6bvio, fazer “entrar’, pela mao do mediador/padre, o espirito divino e, também, induzir o
praticante a crer que, com esse acto, esta a participar (comungar) num acto em parceria com o divino.

O espaco dito, descrito por palavras ou imagens filmicas ou fotograficas, ndo € o mesmo que o espago vivido; 0 espago
imaginado néo é, também, o mesmo que 0 espago vivido porque ndo o pisamos, ndo o cheiramos, ndo o tocamos. Na
dimensao quinestésica, “No homem, o sentimento do espago esta ligado ao sentimento do Eu, que esta por sua vez em
relagéo intima com o ambiente (que o rodeia) ” (HALL, 1986: 77).

“Si el hombre como animal se refugié en la cueva y como racional construyd la cabafia, el hombre culto, creador, concibié
la casa como morada para habitarla. Y en eso estamos.” (BAEZA, 1998: 280)

Entre as criangas o valor simbolico de um trago no chao, serve para separar dois mundos, para definir espacos que
adquirem uma dimensao e valor idénticos ao espago encerrado: exterior e interior, definido. No mesmo sentido, Lars
von Trier, no filme “Dogville”, explora magistralmente o mesmo significado simbélico do “riscado no pavimento” e do som
que ¢é claro e perceptivel sem barreiras fisicas, o qual, se elas existirem (as paredes, as janelas, as portas), é difuso ou
mesmo imperceptivel. Neste filme, como no teatro, a Arquitectura esta presente, percepcionamo-la, sem que a consigamos
visualizar.

Né&o deixa de ser interessante, se outra razdo ndo houver, a associagdo fonética entre as palavras dromos e domus e o
conceito que esta Ultima encerra de morada, como expressao de um habitar concreto, algo mais do que uma casa — mero
envolvente/contentor fisico -, ja que “... todo habitar implica alcanzar un lugar, sedimentar la existéncia...” (LEON, op.cit.).
Estaremos, assim, perante um lugar, dromos/domus, de morada Ultima, concreta, sem hipotese de futuras errancias do
corpo e na sua vertente apreens&o/apropriagdo do espaco para todo o sempre.

“Un dia Buda estaba sentado bajo una higuera. Sus discipulos se reunieron a la sombra para escuchar su voz. Para
aprender debian acercarse lo suficiente para oir. Y en aquel lugar formaran su comunidad de creyentes. No habia otra
forma de hacerlo.... Aunque viajar hasta los lugares sagrados sobrevivié como ejercicio espiritual... el pelegrinaje perdi6 su
funcién mas directa y practica.” (MITCHELL, 2001: 10).

A percepcao de que o futuro se plasmara, paraja, nesta “cidade digital” néo é alheia a recente preocupagao dos governantes,
nomeadamente portugueses, de que sejam disponibilizadas, quer as ferramentas, quer o “know-how” necessarios aos
actuais cidaddos para que se acautelem situacdes futuras de “info-excluidos”, nem as mais recentes experiéncias que
conduzirdo, inevitavelmente, a info-participagao civica e politica através do “voto electronico”, ja para néo falar nas recentes
tentativas de “informatizar’/controlar a populagéo, seja pela via da catalogagéo por intermédio do ADN, a nascenca, seja
pelo uso de “via verde” de controlo remoto por satélite e, mais recente ainda, o novo bilhete de identidade portador de todas
as informacdes que concernem aquele cidad@o e possam interessar ao Estado.

Ja hoje a comunicagdo “on-line” se pode fazer, e se faz, usando os icones que os programas informaticos péem ao
dispor dos utilizadores, banindo ou reduzindo a importancia da lingua que conhecemos, como meio necessario para a
comunicagao com o outro.

Em todos os centros comerciais da Ultima geragdo nao faltam as “pragas da alimentagdo”, a “rua das sapatarias” ou as
‘ruas do casual ware”, sendo remetidas para a “periferia” as lojas cujos artigos s@o de “primeira necessidade” para quem
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entra no shopping, como a tabacaria, a venda de jornais, etc, ocupando o super ou o hiper-mercado o lugar mais proéximo
do estacionamento automovel.

Se o fundidor de metais tem que atender a um nimero cada vez maior de pedidos de producéo de alfaias ou de armas,
ou o pedreiro/carpinteiro/arquitecto a um niimero cada vez maior de habitagdes, 0 musico, o actor, etc, s6 vém as suas
especializagdes profissionais legitimadas num quadro de tempo excedentario, libertado das tarefas produtivas que sé a
acumulagéo permite.

Textos incluidos no volume “Penser la ville”, pp. 114-144.

Este conceito de territdrio adstrito a cidade sera, mais tarde, designado por “termo” e, na sua forma administrativa moderna,
designaré o concelho, se bem que a este, hoje, ja ndo corresponda um real territério de produgéo se pensarmos na
globalizagéo da economia, no desenvolvimento dos transportes e comunicacdes e na divisdo mundial do trabalho de
producéo que propiciam que num concelho do interior de Portugal se consumam frutos tropicais ou pescada do Chile. Os
territorios de produgao de qualquer cidade do planeta s&o, hoje, & escala mundial, globalizada.

Sera, embora para contextos diferentes, o resultado da modernidade, da metropole ou mesmo ja da metapdlis, aquilo a
que o autor faz referéncia, podendo-se daqui deduzir que os efeitos da auséncia de limites fisicos traduzem-se também no
desaparecimento de limites de outra natureza, facto que podera (pode) provocar alteragdes comportamentais individuais e
sociais uma vez que o ser perdeu a nogao da sua condigéo de limitani.

Né&o deixam de ser sintomaticas desta oposi¢ao entre 0 Cosmos, universo organizado, o “meu mundo”, e o caos exterior,
as representagdes dos oceanos que desde o século Xl foram difundidas. Mesmo que momentaneamente algumas das
“criaturas” se pudessem assemelhar a uma realidade vivida, elas eram tendencialmente exageradas por incompreenséo
desse mesmo mundo exterior a amurada dos navios, do mesmo modo que a representagao figurativa e mental do mundo
exterior as cidades sublinhava os aspectos do fantastico, do incompreendido, numa visao apocaliptica.

“Este terreno estéa cruzado por vias que equidistan entre si 710,4 metros... cruzandose en angulo recto, de tal manera
que delimitan un conjunto de cuadrados de 710,4 metros de lado, que son la medida de terreno... que los agrimensores
romanos llamaban ‘centuria’, porque contenia cien parcelas de dos yugos cada una”, P. Fraccararo, citado por Aldo Rossi
(ROSSI, 1997b: 241).

Broadacre City, de Frank Lloyd Wright, é por isso o exemplo de uma extensdo global da cidade ao territério — a cidade
€ 0 mundo, afirmava o seu autor, ndo metaforicamente mas sim com um valor real, pragmatico — e a actual paisagem
das aglomeracdes norte-americanas é o resultado pratico dessa rejeigdo roméntica da cidade mas, ao mesmo tempo,
0 pragmatismo da economia de mercado: quantos mais “Ford T” fabricados, maior a extens&o do territério passivel de
percorrer, maior a predacao de territorio.

Varréo citado por MUMFORD, 1991: 228.

Este acto, reservado ao sacerdote, vird a ser repetido/adoptado na Idade Média no que diz respeito, p.e., a construgéo
de pontes actividade que estava reservada a certas ordens religiosas e que transitou, “ipsis verbis”, para a designagéo do
chefe espiritual da Igreja, mantendo-se até hoje: o sumo pontifice, isto €, pontifex maximus. (LACAZE, 1999: 32)

Sem querermos estabelecer uma relagdo causal ou de comunicabilidade entre culturas situadas, geograficamente, tao
distantes, n&o podemos deixar de evocar aqui a imagem de cidade mesopotamica que chegou aos nossos dias, essa
também circular, muralhada e dividida em quarteirdes (4), cujas ruas que os definem se cruzam no centro do circulo. A esta
figura geométrica, consequéncia de uma interpretagéo do Cosmos, ndo serdo estranhas em civilizagbes posteriores, as
imagens que constroem da Cidade de Deus, estabelecendo uma leitura directa entre a metafora proposta e a imagem de
uma cidade ideal: a Jerusalém sagrada é circular como serdo, também elas circulares, algumas fundagées medievais da
Europa (BORGES ABEL, 1995).

(http:/Awww.cibernous.com/autores/trias/textos/etica.html).

0O mesmo sentido de religiosidade poderemos ver nas fundagdes das cidades coloniais portuguesas e espanholas em
que nestas Ultimas, embora obedecendo a planos previamente tracados na corte de Filipe II, e rodeado o acto da pompa
e circunstancia militar (afinal, tratava-se da conquista de territdrios que, embora o sentido metaférico se encontre no
alargamento da “ordem”, no reordenamento do “caos”, o sentido pragmatico aconselha o uso da forga), era exigida a
presenca de um padre que a consagrava (consacratio). Também, ainda hoje, a inauguragao (inauguratio) de edificios
publicos, o langamento da primeira pedra, é feita com a presenga activa do poder espiritual que asperge agua-benta
no cabouco e, posteriormente, ira aspergi-la (consacratio) no edificio acabado, num acto cuja liturgia remete para os
primordios da relagao entre o poder espiritual e o poder temporal: a fundagao da cidade.

0 que “traga” a cidade é um conhecedor da ordem cosmogénica. Este mesmo conceito, que associa o “tragador” da cidade
e das construgdes com o arquétipo da criagdo do mundo, associando aquele ao deus primordial, decorrente do conceito de
mimésis, comum a Platéo e a Aristoteles, estava ja presente no Egipto onde aos sacerdotes cabe a tarefa de comunicagéo
com o Cosmos e projectar os edificios, coroados pelo sumo-sacerdote, o Farad, isto é, o sumo-arquitecto. Também na
Grécia o termo “arquitecto” (arkhein + tekton) tem um duplo significado: um, o tecténico, associa o arquitecto ao construtor,
ao carpinteiro, ao chefe dos operarios de construgdo, conceito platonico, segundo Josep Muntafiola (MUNTANOLA, 1981:
18) e 0 outro refere-se-lhe como o “primeiro” (arkhein) construtor, isto é, Deus, a origem de tudo, o que ordenou o universo
opondo-0 ao caos anterior.

Apresentacéo de Hélio Pifion & colectanea de artigos da autora citada.

Esta dicotomia interior/exterior, expressa agora nos “nossos” e nos “estranhos’/estrangeiros, justificara a existéncia de
um limes fisico ou n&o (o sulco, a palicada, a muralha, a “password” de acesso a um net-forum ou a um “site” especifico)
e definird mentalmente o limes interior ao préprio homem: os “meus”, a minha familia, o meu cl&, a minha tribo, a minha
comunidade, dos quais eu conhego as regras e comportamentos e nos quais me integro e imito.

“En el centro un foso de sacrificios circular (mundus) sirve de lazo de union con el averno (eje vertical). Una terraza con el
santuario de las divindades de la ciudad - con igual orientacion que el cruce de los ejes - domina los barrios residenciales”
(MULLER y VOGEL, 1984 : 213).

“... 0 Centro é justamente o lugar sagrado onde se efectua uma rotura de nivel, onde o espago se torna sagrado...” e “...
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porque é num Centro que se efectua a comunicagdo com o Céu...” (ELIADE, 2002: 58 e 139).

Os templos colocados no centro da cidade romana e de culturas posteriores e o valor quase sagrado dos centros das
cidades ainda hoje; a permanéncia das festas ou, actualmente, as chamadas ‘manifestagdes culturais’, que se mantém nos
centros, mesmo em sociedades completamente profanas, corroboram a afirmacéo de E. Trias.

Evoca-se, a proposito, a mesma disposicao de “tabuleiro de xadrez” para as “bastides” ou “bastidas” (Afonso X, o Sabio),
referindo-as como heranga directa do geometrismo castrejo romano.

Seja por apego a tradicdo da cidade romana, seja por motivos estritamente de defesa militar, esta interdicdo vai manter-se
na cidade medieval, nas alcarcovas, designadamente em Evora, quase até ao século XX, justificando-se a sua manutengao
ainda pelas razées de ordem militar que lhe estdo na origem (Riscos de um século, p.22). Porém, porque ... el uso
es metafuncional en la medida en que se instituye como valor poético ligado a la obra, y abre a la conotacion. En este
sentido el valor de uso se acerca de los aspectos conotativos simbolicos que pueden permanecer después de perdida la
funcion primaria” (CRUZ PINTO, 1998: 29), em Evora, é possivel que a “area sagrada” romana, enquanto conceito, tenha
perdurado mais facilmente, para além da vigéncia da civilizago que a criou.

Atente-se no rigor geométrico dos elementos da gravura de Augusta Raurica (Basileia), conjugados com o rigor do tragado
urbano, em que o cardo maximo &, ao mesmo tempo, o eixo de simetria do Capitdlio.
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CAPITULO Il
EVORA: “LOCUS”, LIMITES E CRESCIMENTO URBANO

1. “A SEDUGAO DO LUGAR”

“.. 0 estudo da forma [urbana] continua a ter interesse em cidades de
fundagdo antiga, onde permanecem evidentes as consequéncias das
condicionantes iniciais que incluem as caracteristicas do sitio onde a cidade
se instalou, razdes ideoldgicas e culturais que presidiram a sua fundagéo e
a escolha de determinado tipo de malha. ... a forma urbana mostra também
a evolugdo que o aglomerado sofreu ao longo do tempo, designadamente
as linhas de forga que orientaram o crescimento recente.”

(SALGUEIRO, 1992: 211)

Se se olhar uma carta onde se localizam as “estruturas” megaliticas do concelho de
Evora e concelhos limitrofes detectar-se-a, sem grande dificuldade, uma “rede” composta de
antas, menhires e cromeleques.

Se as primeiras estéo estritamente ligadas ao culto dos mortos, apresentando
uma enorme semelhanca morfoldégica com as pirdmides egipcias e a tholos do Egeu,
podendo constituir um campo de analise tipolégica proprio que podera vir a explicar-nos
eventuais “migracdes” e intercambios culturais na época e a sua assimilagdo/aculturacao
(dependendo, como sempre, do dominio das técnicas construtivas e dos materiais de
construgao disponiveis) por povos cujo estadio cultural e tecnoldgico estivesse atrasado,
relativamente aquelas civilizagdes do Mediterraneo oriental, as segundas informam-nos
sobre a relagdo que o homem estabelece com a Terra, fonte e local de vida e a qual o
homem voltara.

O menhir, porém, é o elo de ligagéo entre 0 homem (uma cultura) e a terra, simbolizando,
a um tempo, uma marca territorial, um referente espacial num territério que havia que “marcar”,
individualizando-o, “privatizando-0”, mas, também, com a sua forma félica, um desejo de
fecundidade da terra, que assegurara boas colheitas, 0 mesmo é dizer, possibilidade de

sobrevivéncia e de perpetuacédo da espécie.
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O cromeleque é, por exceléncia, o local de relacionamento com o Cosmos; o lugar
onde 0 homem tem consciéncia de si e, implicitamente, do espago que o rodeia e de que faz
parte. Contudo, esse cromeleque ndo tem uma forma qualquer: um quadrado, um trapézio, um
triangulo. N&o, ele formaliza-se num circulo ou, melhor, numa elipse. Isto é, reproduz a viséo
humana do Cosmos, lugar da ordem por exceléncia, numa tentativa de transferir aquela ordem
para o Caos original, e institui-se, como refere Mircea Eliade, no Centro do Mundo ... espago
sagrado, que é dado por uma hierofania ou construido ritualmente...” (ELIADE, 1996: 36), autor
que afirmara ainda que “Nas culturas que conhecem a concepgao das trés cosmicas — Céu,
Terra e Inferno — o ‘centro’ constitui 0 ponto de intersecgéo dessas regiées” (ibidem).

Se a anta é, sobretudo, um espago interior, contido, cuja relagdo com o exterior se faz
por uma “porta”, e 0 menhir €, para além do seu valor simbolico, antes que tudo, um elemento
escultorico, mesmo que lhe reconhegamos alguma relagdo com o ordenamento do territério
na sua fungéo de referente espacial (como acima ficou expresso), o cromeleque é uma clara
afirmacdo de ordem “urbana” no caos natural e original.? O cromeleque sera, pois, neste
sentido, uma pré-figuragao da cidade ordenada que vemos aparecer em diferentes civilizagdes,
mas usando sempre um mesmo conjunto de conceitos ordenadores do espaco e sempre com
a intencdo de artificializar e organizar a natureza cadtica.

Tanto assim € que a distribuigdo geografica dos trés elementos e a sua frequéncia no
territdrio, tanto quanto os testemunhos identificados permitem afirma-lo, mesmo admitindo que
estes sdo em numero inferior aos que existiriam na época, néo é uniforme, nem homogénea.
N&o esquecamos, todavia, que a densidade populacional € um factor primordial na analise da
ocupagao do territdrio, seja em pessoas, seja, consequentemente, em “artefactos” produzidos
e que serviam aquelas, pelo que podemos auxiliar-nos, dos numeros estimados por Childe para
as ilhas britanicas (MORRIS, 1992: 15) e extrapola-los para a regidao em causa, conscientes dos
riscos que comportam as comparagdes entre regides ambientalmente diferentes, pelo menos a
julgar por hoje, e que poderiam determinar taxas de natalidade diferentes.

Assim, aquele investigador propde o ratio de 0,4 habitantes por quilémetro quadrado

em condigdes excepcionais de alimentacao® e valores oscilantes entre 0,08 e 0,04 para os
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restantes periodos, pelo que, considerando a area total proposta (Evora e concelhos limitrofes
=5565.5 kms2) e uma densidade excepcional de 0,4, a totalidade da populagao que construiu
antas e esculpiu e ergueu menhires e cromeleques nunca ultrapassou os 2220 individuos.

Um dos aspectos de imediata percepgédo na carta € a distribuicdo de cromeleques: nao
excede o total de dois, um situa-se junto a Evora e o outro perto de Monsaraz, estando o
segundo na planicie e o primeiro implantado no topo de um outeiro, assente na encosta a
nascente, “olhando a cidade”. Alias, se nos posicionarmos no centro da elipse deste cromeleque
dos Almendres, estamos em “comunicagdo” directa, mesmo que apenas visual, praticamente
de nivel, com a Sé eborense e edificios adjacentes, local onde se situava a acropole romana,
pontificada pelo templo.*

Coloca-se assim, como hipdtese, a possibilidade da area “monumental™ da cidade ter
sido precedida por uma construgdo megalitica®, eventualmente um menhir (“antena”) ou outro
cromeleque. Porém, como “...alguns ‘oppida’ desenvolveram-se mais... Os ‘oppida’ que se
tornaram capitais ou, ..., lugares centrais, adquiriram fungdes politicas, econdmicas e religiosas”
(ALARCAO, 1992: 39), ndo & de rejeitar a hipotese da “romanizago” ter sido feita exactamente
sobre a “cidade’/capital conquistada, uma vez que esta tinha ja adquirido as fungdes territoriais
que, numa outra escala, a romanizacdo subentendia, e o cromeleque dos Almendres estar
associado ao oppidum de Evora, pois a determinagéo “... do territério de um castro consiste
em definir, a volta dele, os pontos que se podem alcangar, a pé, a partir do castro, durante uma
hora” (ALARCAO, 1992: 38), isto conjugado com o facto de, a curta distancia dos dois (Evora
e Almendres) se situar a Anta Grande do Zambuijeiro e “O regime politico de pequenos estados
barbaros da Idade do Ferro ... seria 0 regime monarquico...” € “... a principalidade de uns
lugares, relativamente a outros, é denunciada por sepulturas excepcionais... até a consideravel
distancia deles” (ALARCAOQ, ibidem).

A “romanizacdo” ndo terdo sido alheios os precedentes do lugar, como acabamos
de referir, nem tera sido alheia a observacdo do fenomeno geo-econémico, traduzido na
centralidade e hierarquia regional pois tratar-se-ia de um oppidum localizado na encruzilhada

de varias rotas de comércio, pelo que “... 0 processo de urbanizagdo néo se iniciou em Portugal
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com 0s romanos; o que estes fizeram foi uma profunda reestruturagéo, que deu nova vida ao
territério” traduzindo-se, nas cidades, na ”... monumentalizagéo e transformagéo da vida social
sé&o dois aspectos da mesma renovagéo ou revolugéo urbana” (ALARCAQ, 1992: 48-49).

E, pois, este territdrio ocupado e, como ja vimos, hierarquizado, “marcado’, que a
civilizagdo romana encontra e sobre o qual ird proceder a “confirmagdes”, ligeiros ajustes ou,
mesmo, alteragdes profundas sem que, no entanto, a matriz inicial se perca, como o confirmaria

a prépria denominagéo Evora’ sobre a de Liberalitas Iulia se outros factos ndo houvesse.
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Implantagé&o da cidade romana (desenho do autor)

Desde sempre o ser humano, por razdes de defesa e de dominio visual, e quantas vezes
de dominio efectivo do territdrio, optou por fazer o assentamento das suas comunidades em
pontos elevados, cuja cota Ihe permitisse aquele dominio visual, mesmo que ai ndo estivessem
asseguradas, directamente, as condi¢des de vida, 0 mesmo é dizer, a agua, optando o homem,
naturalmente, por preferir a defesa em detrimento da garantia de sobrevivéncia facilitada pela
proximidade das fontes de abastecimento de agua ou comer. Como paradigmas exemplificativos
podem nomear-se Estremoz, cujo territorio produtivo se situava nas margens da ribeira de Tera,

e Arraiolos ou Montalvéo, cujos cdmoros sdo estéreis.
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Se para 0 assentamento das comunidades humanas os comoros garantem a defesa,
para as comunicagdes com outras comunidades e com o territério sdo as linhas de festo,
pelas mesmas razdes estratégicas de defesa, que véo registar a passagem continua de seres
humanos.

Ao analisarmos uma carta geografica de um territorio, e para o efeito é indiferente qual
a regiao que se esta a observar, invariavelmente encontramos 0s povoamentos/aglomerados
urbanos mais antigos implantados em elevagdes. Mesmo quando a geografia fisica tal ndo
consentia, 0 homem “fabricava” uma topografia que se ajustasse as suas necessidades, como
é 0 caso de Ur, implantada numa planicie de aluvido, entre o Tigre e o Eufrates, e, por isso, de
uma produtividade excepcional, mas que, pela sua condigé&o de aluvido, ndo tinha elevagdes.
“Fabrica-se”, entdo, uma topografia para assentamento da cidade em que o tijolo cosido ao sol
foi construir um outeiro artificial.

N&o estando Evora na rota de vias de comunicago naturais, mas sendo ponto de
passagem obrigatorio entre importantes centros dos varios poderes do Império (BEIRANTE,
1995), a sua localizacédo fez-se pela reunido de diversos factores, a que néo séo alheias as
pré-existéncias, as redes de comunicagdes do proprio Império,® as capacidades produtivas da
regiao e o factor politico, sujeigao e atrac¢ao dos povos conquistados/subjugados. Todos estes
factores, mais do que outros de ordem estética, constituem aquilo a que se pode apelidar de
“sedugéo do lugar’ (RYKWERT, 2004).

Por adaptagao/conformagéo a vias pré-existentes ou por adaptacao as condi¢des que a
topografia apresentava na cidade, tragada segundos os principios dos castra®® que ja referimos
antes, mas revelando um desvio substancial relativamente ao setentrido, fica-nos a ddvida se
este desvio se deveu a necessidade de aproveitamento maximizado do cémoro, levemente
inclinado para oeste, se a necessaria adaptacao as linhas de festo pré-existentes, pois um
olhar atento verificara que o cardo maximo assenta exactamente na linha de festo do outeiro
de implantacao da cidade.

Em Evora, a cidade que conhecemos, a cidade herdada, ¢ o resultado da vontade de a

construir localizada no ... lugar por onde passava a via de Salacia... a Emérita...” (RIBEIRO,
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1986: 379), intimamente ligada as vias de comunicagao que o Império “teceu” e que fizeram a
sua grandeza e poderio.

Né&o é porém caso original, uma vez que, desde que a cidade é entendida como tal, a
sua localizagéo é o resultado, ndo da vontade arbitraria, do desejo de desfrutar das belezas
naturais ou de qualquer outro factor, mais ou menos aleatorio, mas, sim, da economia do lugar
ou da possibilidade de contribuir (a cidade) para o desenvolvimento econémico de uma regido,
de um pais ou de um Império.

Evora &, assim, o resultado da sobreposicdo a uma possivel pré-existéncia, de um lugar
de confluéncia e cruzamento das diversas vias romanas mas, também, um lugar defensavel
e proximo do territdrio que Ihe garante a subsisténcia imediata. Ou seja, se sob o ponto de
vista da confluéncia de vias, o local mais indicado fosse a planicie a sueste, se sob o ponto de
vista da defesa, o local mais indicado para implantagéo da cidade fosse o Alto de S.Bento'’, a
‘escolha” do local onde realmente se implantou a cidade congrega a proximidade aos campos
de producao, a sul e sueste, e a facilidade de acesso para os veiculos da época, corroborando
a analise mais geral de Orlando Ribeiro: “... no Mediterraneo... grande nimero de povoagées
antigas ergue-se no alto dos montes, em cabegos faceis de defender, donde se dominam os
campos e 0s caminhos...” e para as cidades “... aqui com mais forte razéo, primou na escolha
do sitio: lugar alto, acrdpole, fortaleza, coragédo da vida urbana, residéncia dos deuses, domina
arrabaldes industriais, abertos ao comércio, proximos das vias de transito, e avista o agro que
alimenta a cidade” (RIBEIRO, 1991: 35-36).

Esta localizagéo de Evora, logica dentro dos parametros que & época se constituiam, &,
também, o corolario de uma longa historia das cidades que a antecederam como, por exemplo,
as cidades mesopotamicas, cirurgicamente localizadas no interior (lugares centrais) das
férteis planicies de aluvido, ou as cidades gregas, estrategicamente implantadas junto a via
de comunicag&o natural, naquele contexto geogréafico: o mar, ou ainda as cidades continentais
romanas, apoiadas nas vias de comunicagdo pré-existentes ou construidas expressamente
para o desenvolvimento economico da cidade-mé&e e, também, obviamente, das regides que

para ela contribuiam.
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Mas a Evora romana, se bem que possivelmente maior do que aquela que o tempo e
as gentes nos legaram, era um espaco limitado, definido e defendido, posteriormente, pela sua
cerca, mesmo que, sob o ponto de vista psicoldgico, o seu limite fosse o Império.

Porém, era, também, um espaco limitado pela locomogao humana, isto €, o limite da
cidade fisica coincidia com a capacidade de a percorrer pelos seus habitantes usando a auto-
locomog&o ou usando a capacidade de deslocagéo que os meios de transporte, movidos por
animais, permitiam. Mas, porque a velocidade destes era quase comparavel a velocidade
de deslocacdo humana, a hierarquizagdo das vias, em fungédo daquelas necessidades, seria
redundante.

Do mesmo modo, porque a importancia dos espagos urbanos derivava directamente da
importancia das entidades que o definiam ou deles dependia, e ndo da importancia social dos
individuos que ai habitavam, o forum — area civica, econémica e religiosa, verdadeiro coragao
da cidade - era 0 espago urbano hierarquicamente mais importante, tendo no seu centro o
templo da divindade. Evora traduz este modelo, ndo havendo, entre aquele espago e a cerca,
estratificagao social traduzida em hierarquia de arruamentos ou espagos publicos menores.

Seja por apego a tradi¢do da cidade romana, seja por motivos estritamente de defesa
militar, esta interdicdo vai manter-se na cidade medieval, nas designadas alcarcovas,
designadamente em Evora, nomeadamente até quase ao século XX, justificando-se a sua
manuten¢éo ainda pelas razdes de ordem militar que Ihe estdo na origem (“Riscos de um
seculo”, s/d: 22). Porém, nesta cidade, & possivel que a “area sagrada” romana, enquanto
conceito, tenha perdurado mais faciimente, para além da vigéncia da civilizagdo que a criou,
uma vez que foi esta que a fundou.

N&o desconhecendo o periodo visigotico da cidade, os autores consultados, apoiados
com mais propriedade e conhecimento nos progressos levados a efeito nas diversas
campanhas arqueoldgicas que tém a cidade de Evora por objecto, sdo praticamente unanimes
em considerarem, sob 0 ponto de vista urbanistico, que ndo houve contribuigdo relevante
naquele periodo, salvo na consolidagdo e/ou reconstrugdo de trogos da cerca romana (cf.

LIMA, 1996).
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E assim que a cidade é “legada” aos ocupantes mugulmanos que a descrevem prospera,
densa e “capital” de uma regido.

Com excepcdo de cidades que a histéria ja estudou como casos paradigmaticos,
excepcionais, a cidade mugulmana € uma cidade sem “apeténcias” de alargamento dos
seus limites porque, decorrente de uma leitura dos textos coranicos (de entre a infinidade
possivel) como condensagao de preceitos higiénicos, politicos e religiosos, a cidade é um
lugar perverso, pecaminoso, de manifestagédo da luxuria e da lassidao pelo que ela é apenas
um “entreposto” necessario a conquista das almas, como esclarece Chueca Goitia ao afirmar
que “Si la ciudad clasica, aristotélica, es la suma de un determinado nimero de ciudadanos,
la ciudad islamica es la suma de un determinado nimero de creyentes” (GOITIA, 1980: 75),
e base para a conquista do territdrio. Ndo € de estranhar assim que na cidade mugulmana
haja uma desvalorizagdo do espago publico e que haja uma apropriagéo gradual deste pela
‘esfera” privada.

Se o Cordo reduz todos os crentes a condi¢do de iguais perante Ala, a pratica de
governo da sociedade islamica, se bem que tendo como “pano de fundo” o Coréo, deriva
das praticas de governacao e estratificacdo oriundas, pelo menos, da Mesopotamia, e divide
a sociedade, e portanto 0 espago urbano, entre governantes e governados, reservando aos
primeiros um espago proprio dentro da area geografica da cidade: o alcazar, por oposicédo a
Medina onde vive o povo. Este modelo espacial da cidade, ainda antes da sua apropria¢éo
pela sociedade islamica, foi utilizado no periodo micénico na propria Grécia, 0 que permitiu a
posterior definicdo aristotélica de cidade, em funcéo do pensamento politico — de governo da
polis -: “... une citadelle convient & une oligarquie ou & une monarchie, et un pays de plaine a
une democratie...” (ANSAY, 1989: 142).

Nesta sociedade islamica, eminentemente urbana, por oposi¢ao ao campo,'? a dimenséo
da cidade podera variar, fungao da sua importancia, mas é a densidade humana o factor que
mais ira influenciar a imagem da propria cidade e a sua morfologia, seja em cidades erguidas
‘ex-nuovo’, seja em cidades pré-existentes que o avango islamico ira conquistar, ocupar e,

sobretudo, “islamizar”.
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Os cardos e os decumanos eborenses, inicialmente rectos, ir-se-d0 adaptar a este
novo conceito de cidade, contorcendo-se, desalinhando-se, pois “Os tragados irrequlares,
caracteristicos da cidade mugulmana, ndo enformam nenhuma cidade portuguesa e apenas
S80 expressivos em dois bairros lisboetas, sendo talvez também possivel identificar sinais
deste tracado nos cascos de Evora e Faro. Isto acontece fundamentalmente porque os
mugulmanos néo fundaram aqui cidades, tendo-se limitado a ocupar nicleos pré-existentes”
(SALGUEIRO, 1992: 213), transformando cada espaco adjacente as portas da cidade num
local de trocas, bulicoso, prenhe de vida, a semelhanca, afinal, do que ainda hoje é visivel nas
bab, em praticamente todas as cidades islamicas. A cidade estabelece novos limites, além da
cerca que a continha, e inicia, ainda que apenas nos periodos de mercado, a apropriacao fisica
do territdrio imediatamente adjacente.

E nesta Yeburah que se comegam a desenhar os arrabaldes que virdo a ser referenciados
ja na época cristéd da cidade.

Acidade medieval cristd, Evora no caso, herda as cidades anteriores, muda-lhes algumas
fungdes, transforma as principais sedes religiosas (a Sé, por exemplo, que alguns autores
referenciam como Mesquita Maior no periodo anterior) e inicia 0 seu percurso densificando-
se até ao limite tecnolégico detido na época, isto é, aumenta edificios, densifica, até onde
os conhecimentos da tecnologia dos materiais, e tecnologia construtiva destes derivada, lhe
permite. Chegada a esse limite, transvaza a cerca, o limes, € vai-se apropriando das areas
adjacentes aquela, seguindo ou usando os processos que os “faubourgs” extra-muros ja tinham
ensaiado.

As implantacdes para os assentamentos exteriores ao limes definido pela cerca ou
muralha, num processo l6gico de ocupagéo do territorio em fungdo da topografia, da economia
(preservagao do valor da terra) e da defesa, séo as areas mais proximas das portas existentes
na cerca, nunca os postigos ou poternas, ja que estes existem para situagdes especiais de
fuga ou comunicagao de menor importancia e ndo séo comunicagao habitual e diaria. Porém,
é comum a todos os arrabaldes constituidos sob esse privilégio, e quando as condicdes

economicas excepcionais o justificaram, terem-se afastado o suficiente da porta, a partir
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da qual cresceram e os justificaram, de modo a manterem o respectivo rossio, mesmo que
“Nos espacos livres intramuros ou junto da portas (no caso da formagdo de subdrbios) as
construgbes sucediam-se a medida das necessidades e sem obedecer no geral a planos de
conjunto...” (SALGUEIRO, 1992: 163),"” ja que os arrabaldes destinados preferencialmente a
funcéo habitacional, ou aqueles “actores urbanos” cujo papel econémico na vida da cidade néo
é 0 comércio, se situaram a distancias consideraveis da cerca da cidade e das suas portas.

E pelas portas que se acede & cidade, isto ¢, aos seus habitantes e é por estas que
aqueles acedem ao exterior, pelo que sdo os terreiros ou rossios 0s espagos privilegiados
para, a sua volta, no seu perimetro, se fazer o assentamento das tendas de venda, uma vez
que “Em nenhuma civilizagéo a vida urbana se desenvolveu independentemente do comércio
e da industria.” (PIRENNE, 1989: 109). Foram estas primitivas tendas que evoluiram para
assentamentos permanentes, mantendo até hoje, no piso térreo, as fungdes comerciais.

Para além do significado simbdlico, em que a porta € uma possibilidade de comunicagéo
entre dois mundos: um interior, 0 outro exterior, morfologicamente, pela sua prdpria condicao,

a porta tende a ser de reduzida dimensao, facto que propicia a aglomeragéo de pessoas e
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‘obriga” a formagao de espagos interior e exterior alargados (os largos e os terreiros) que
sirvam de momento de espera para o0 atravessamento do limes.

Essa sera a génese dos largos interiores e dos terreiros exteriores, tendo estes ultimos
conduzido, também pela sua morfologia e pela organizagéo politica e econémica da sociedade
que Ihes esteve na origem, aos rossios.

Sob o ponto de vista do desenho urbano e das relagdes que este permite estabelecer
com o territério, se se analisar 0 mapa desenhado a partir dos ltinerarios de Antonino (cf.
http://viasromanas.planetaclix.pt/index.html # lisboa évora), confluem a porta de Alconchel a
via de/para Salacia, de/para Salacia-Olissipo e Scallabis.

Assim, pode ser verosimil a hipotese de que o portico, destruido para a construcdo da
fonte henriquina da actual Praga do Giraldo, antecedesse a entrada na cidade, mesmo na
inexisténcia da muralha, a qual s6 surgiu no século Il (cf. BEIRANTE, 1995: 11), mesmo que a
sua disposicao, paralela a fachada da actual igreja de S. Antéo, o relacionasse antes de mais
com o tragado do decumano que se prolongaria, mais tarde, na actual rua de Serpa Pinto.

Mas, se a relagéo daquele pértico, constituido por trés arcos triunfais, colunas, nichos
e estatuas,™ se estabelecia com o tragado ortogonal da malha urbana, ela prefigurava ja o
surgimento de um espaco alongado de que o portico seria 0 elemento gerador e estruturante,
havendo, deste modo, um antecedente de fortissimo significado urbano que justificou a
preferéncia deste espago para novo forum da cidade, em especial a partir do século XIII.

Partindo do ponto de vista da inexisténcia de muralha prévia ao estabelecimento da
quadricula original da cidade, em Evora o pomerium romano ndo existiu (ndo tinha razdo
de ser) e s6 em periodos posteriores tera sido construido um fosso, ja que dessa estrutura
defensiva nos da conta a persisténcia do termo “alcarcova”,”® fosso que perdurou, pelo menos,
até ao século XIV, conforme confirmam os diversos documentos que referem uma ponte para
entrada na cidade pelo Terreiro de Alconchel (cf. CARVALHO, 2004: 60).

E este pomerium extemporaneo, seja na forma de fosso, seja na forma de area livre,
que vai rodear a cidade muralhada e que vai estabelecer a ligagao entre as diversas portas

ali abertas, enquanto a topografia o permitisse, alargando-se a aproximagao destas, tomando
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Os “alargamentos” do espago, antes e depois
da “porta”, locais de espera para quem se
propde usa-la. (foto do autor)

a forma de largos e, posteriormente, a de pragas
ou rossios, como, alias, foi o trogo entre a ja citada
porta de Alconchel e a hoje designada Porta de D.
Isabel, troco que teve a designagédo de rua Ancha,
actual rua Jodo de Deus.

Neste sentido, se olharmos detalhadamente
para a configuragdo da cerca romano-goda e 0s
arruamentos que a circundam, compreendemos 0
caracter de posterioridade de alguns edificios que
se implantaram neste fosso ou alcarcova e talvez
possamos encontrar, também ai, a justificagdo para
a existéncia de pisos no sub-solo de alguns edificios

que conformam a Pg¢. do Giraldo a nascente e parte

da actual rua da Republica (dos Mercadores, na Idade Média).

Nesta hipétese de existéncia de fosso, as duas ruas da Alcarcova, de Cima e de Baixo,

com maior largura que actualmente, correspondem ao espago entre a muralha propriamente dita

e a barbacd, referenciada em diversos documentos, tendo o fosso sido ocupado posteriormente

pelas caves dos edificios referidos,’® caves que, apds a devastagédo que o terramoto de 1755

trouxe a Evora, foram retomadas pelos edificios que hoje configuram a praga do Giraldo e

que vieram substituir as desafortunadas constru¢es medievais, as quais viram parte do seu

espolio reaproveitado em novos edificios erigidos noutras areas da cidade e onde &, ainda hoje,

possivel constatar aquele reaproveitamento.
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2. UM TERRITORIO HIERARQUIZADO

O estabelecimento de Mérida (Emérita Augusta) como capital da Lusitania traduziu-se
numa concentracdo de fungdes inerentes ao seu estatuto de principal aglomeragéo urbana
e na subsequente e necessaria hierarquizagao do vasto conjunto de outras aglomeragdes e
territorios sob o seu dominio, bem como 0 modo como cada uma se relaciona com a capital e
entre si. O sistema de comunicagdes €, pois, fundamental para garantir a dindmica econdmica
que faga perdurar o sistema entdo estabelecido.

Podemos, portanto, encontrar nestes factores, a organizagao econdmica e as relagdes
entre centros e regides produtoras, a base para a compreensao primordial do desenvolvimento
de Liberalitas lulia.

Obviamente que, se para manter o correcto funcionamento da maquina econdmica, as
comunicagdes sdo fundamentais, ndo 0 € menos a “paz social” a qual deve ser mantida a todo
0 custo, mesmo que para tal se exija uma forga repressora organizada e especializada, dotada
da mobilidade necessaria para, prontamente, acudir a eventuais focos de insubordinagao
que possam fazer perigar os alicerces em que assenta aquela maquina econdmica o que é
atestado por “... Tito Livio sefiala que entre 205y 179 a.C. fueron destacados a Esparia 70000
legionarios y 80000 socii latinos” (MORRIS, 1992: 80). Esta mobilidade é-lhes garantida pelas
vias de comunicagéo que, mesmo anterior a romanizagao e por estes adaptada e/ou rectificada,
permitia rapidez de e para os locais de acantonamento.

Mencionada por Plinio como Ebora Cerealis, € mesmo tendo em atengdo a pré-
existéncia de um oppidum, eventualmente lugar central da regiéo, esta condi¢éo de capacidade
de produgado de cereais no territorio ndo tera sido despicienda para os romanos, tendo, até,
provavelmente, reforcado a apeténcia destes por dar continuidade ao eventual aglomerado
pré-existente ou, na sua inexisténcia, a fundagéo da cidade. Aquela produgao de cereais seria,
até, garantida a distribuicdo e transporte pela rede de conexdes viarias e fluviais que o Império
construiria pois “Los romanos fueron rapidos en la explotacion de su Eldorado, transportando

hacia la capital, en los primeros diez afios (206-197 a.C.) un total estimado en 60000 kg en
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plata y 2000 kg en oro” com “... el sistema provincial romano en Espafia, expresamente ideado
en provecho de la administracion...” (MORRIS, 1992: 80).

Seréa neste contexto, quanto a nés, que deverao ser lidas as cartas onde se assinalam
as vias romanas na peninsula e, em particular, aquela que tenha Evora por centro.

Na carta destacam-se, no que diz respeito ao actual territério portugués e ao territorio
espanhol adjacente aquele: Braccara Augusta (Braga), Salacia (Alcacer do Sal), Emerita
Augusta (Mérida), Municipium Felicitas lulia ou Olisipo Felicitas lulia (Lisboa), Pax lulia (Beja),

Scallabis (Santarém) e Caesarina Norba (Céceres), estas Ultimas com caracter semi-militar e,

por isso, antecedidas por Colonia Praesidium.

Dada a sua posicéo
excéntrica relativamente aos
eixos principais que ligavam
as principais aglomeracgdes,
cuja importancia advinha do
seu caracter administrativo
(Mérida), do seu caracter militar
(Santarém) ou do seu caracter

) . o economico (Lisboa e Alcacer
O sudoeste da peninsula e a rede viaria romana principal

fonte: http://psoutinho.planetaclix.pt/ out /mapahispaniasul.j p
( P . P petisp 9) do Sal), mas porque “... Ebora

era [fosse] itinerario obrigatorio para quem, vindo de Emérita, se dirigia aos portos maritimos
de Olisipo, Cetobriga ou Salacia. Por ela tinha igualmente que transitar quem de Pax lulia
se dirigisse para Scallabis” (BEIRANTE, 1995: 11), a cidade estrutura, desde o inicio, a sua
relagcdo com o territdrio envolvente sob a forma radial.

Tal relacdo radial ndo se traduz, no entanto, directamente numa estrutura urbana do
mesmo tipo. Antes pelo contrario, pois, como assinala Vasco G. Mantas, na estrutura urbana
eborense é reconhecivel um cardo e um decumanus maximos (MANTAS, 1987: 40), mesmo na
circunstancia de, quer para este investigador, quer para outros, haver duvidas quanto ao facto

de quais artérias actuais devam ser consideradas os maximus.
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Mas a relacdo de uma cidade com o territorio ndo se resume a rede viaria que a liga
a outras urbes, através daquele. Essa relagdo consubstancia-se muito mais nas relagdes
espaciais, administrativas, econémicas e sociais que a cidade mantém com o territorio que a
envolve, que nela tem a sua “capital’, e que lhe justifica a existéncia.

Obviamente que esta relagao da cidade com o seu territorio esta dependente da rede
de acessibilidades e interactividade entre ambos e é assim que hoje se discute a cidade a
escala planetaria, funcdo da rede que as Novas Tecnologias de Informagdo e Comunicagao
disponibilizaram no mundo globalizado, e que permite a interrogacdo/afirmagéo “A cidade do
futuro talvez néo precise de espagos urbanos, construidos para a troca: nem de bens, nem
de servigos, nem de ideias”, ja apontada em 1987 (GASPAR, 1987: 255), numa extraordinaria
capacidade de andlise e sintese do fendmeno urbano, que a época em que foi proferida poderia
ser confundida com premonicao ou devaneio intelectual e que factos e desenvolvimentos
posteriores e actuais vieram confirmar.

Num mundo globalizado a sua escala, o Império Romano n&o so estruturou a urbe como
também o territério, porque “... a relagdo entre a cidade e o seu territorio era reforgada pelo
estabelecimento de um cadastro oficial materializado no terreno por uma quadricula mais ou
menos vasta. Em Portugal hé cadastros sequramente identificados em torno de Beja, Evora,
Santarém e Conimbriga, todos com o modulo normal de ‘centuria quadrata’ de 710 metros de
lado, equivalente a uma éarea de cerca de 50 ha” (MANTAS, 1987: 40).

Esta estruturagao espacial do mundo rural determinara, até ao presente, “... una unidad
de paisaje, hoy casi identicada con su geografia, [e que] debe relacionarse directamente com
el problema de la propriedad del suelo, y mas concretamente com la permanéncia de sus
instrumentos de division y parcelacion” (LINAZASORO, 1978: 22)."

Tendo por base a cidade hipodamica, cuja regularidade quase obrigava a situagdes
topograficas perfeitas, isto €, de planura levemente quebrada para a implantagdo da agora, o
modelo da cidade romana situa-se, antes de mais, nos conceitos espaciais e religiosos etruscos
e sua tradugao no tragado urbano, como foi referido no inicio. Os principios fundadores sao

aplicados quase sem alteragoes.
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E, no entanto, para os “castra’ que os romanos adoptam o tragado hipodamico com
as necessarias adaptagdes a época, costumes e, sobretudo, objectivos culturais e militares
proprios, e sera este modelo que vao implantar em Evora.

Se o tragado ideal dos “castra” segue as fundagdes etruscas: duas direcgdes ortogonais
primordiais, N-S e E-O, que se intersectam no “mundus”, o tragado pragmatico e romanizado
é flexivel, adaptando-se a topografia do lugar e, em certos casos, as pré-existéncias ai
encontradas. Explica-se, deste modo, a orientacdo nor-noroeste dos cardini de Evora e seus
ortogonais decumani, que, em detrimento das regras ortodoxas, optam por um assentamento
racional face a topografia do lugar.

Referido por varios autores o amuralhamento da urbe como posterior a sua “fundagéo™®
romana (p.e. BEIRANTE, 1995: 11) ou, mais precisamente, romano-goda (LIMA, 1996: 13),
podemos imaginar, por isso € numa fase anterior a existéncia daquela muralha, uma cidade que
cresceria “ad infinitum” em todas as direcgbes que a orientagdo dos seus cardini e decumani
determinassem, ndo fossem os acidentes naturais que Ihe tolhessem o passo.

Naturalmente, a leste, esta topografia acidentada constitui-se como limite, como o

atesta a tardia ocupacao, pela Universidade, daquela zona e ter estado ocupada, até esta
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data, mesmo apos a construcdo da segunda cerca (a cerca medieval), com ferragiais € hortas
(BEIRANTE, 1995:69). Dai alguns autores defenderem a tese de a cidade se ter expandido para
norte (MANTAS, 1987), a revelia da natural exposigao a sul e & mercé dos ventos dominantes,
devendo, pois, ser lido o trogo de muralha que limita, a norte, 0 denominado Jardim de Diana,
como um acidente topografico artificial, apontado ja por Miguel Lima (LIMA, 1996: 13), sendo a

topografia natural aquela que ainda hoje apresentam as ruas que ladeiam aquele jardim.
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3. OCUPAGAO E DENSIFICAGAO

Com justificacdo na apatia econdémica do pais, no esforgo posto na descoberta de novas
rotas econdémicas e na colonizagdo dos novos territérios, com justificagdo na macrocefalia
nascente da capital, ou justificando-se pelo regime de exploracédo agricola e de propriedade,
Evora, desde o segundo amuralhamento, foi crescendo interiormente, mas, a um ritmo tal que
ainda no Século XXI permanecem vastas areas por ocupar.

Seguindo, desde o fim do Império, um padrao de desenvolvimento comum, a cidade
medieval cristd, herda a cidade anterior, muda-lhes algumas fungdes, e inicia 0 seu percurso
densificando-se até ao limite, isto €, aumenta edificios até onde os conhecimentos da tecnologia
dos materiais e construtiva, desta derivada, lhe permitem. Chegada a esse limite, transvaza
a cerca romana-goda e vai-se apropriando das areas adjacentes aquela, seguindo ou usando
0s processos de implantagdo e assentamento que os “faubourgs” extra-muros j& tinham
ensaiado.

O primeiro assentamento preferido, num processo de légica de ocupacao do territério em
funcdo da topografia, da economia e da defesa, séo as portas existentes e nunca os postigos,
poternas, ja que estes existem apenas para situagoes especiais de fuga e ndo séo comunicagao
habitual e diaria. E pelas portas que se acede 4 cidade, isto &, aos seus habitantes e & por estas
que aqueles acedem ao exterior, pelo que sdo 0s terreiros, 0s rossios, 0s espacgos privilegiados
para, na sua periferia, se fazer o assentamento das tendas.

No caso de Evora, mercé da topografia pré-existente ao assentamento romano, mas
que nao foi alterada, os rossios vao localizar-se: na actual P¢. do Giraldo, na Porta de Moura
e nas Portas de D. Isabel e Nova. Se nestas ultimas a topografia actual, comparada com
a topografia dos terrenos intramuros e extramuros, ndo nos levanta duvidas quanto a sua
originalidade, ja nas outras duas, dadas as pendentes das actuais ruas 5 de Outubro e de
S&o Mangos, temos alguma duvida, uma vez que pomos como hipétese tratarem-se aqueles
terraplenos de sedimentagédo de particulas transportadas pelas aguas pluviais de escorréncia
a partir da acropole, para poente e sul, respectivamente.

A proximidade entre as Portas de D. Isabel e Nova conduziu ao aparecimento de um
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rossio, de contornos indefinidos, que mais tarde, pela importancia comercial que a Rua da
Lagoa (actual Candido dos Reis)* foi adquirindo, perdeu a raz&o para a sua permanéncia e
existéncia, diminuindo quase até a reducao total da sua area, apenas salva pela permanéncia
de uma réstia “alargada” junto a Porta de D. Isabel (actuais depdsitos de agua e torre do edificio
dos CTT), talvez mantida devido a presencga da rua Corredoura.”

Mais tarde ainda este terreiro/rossio diminuiu a sua importancia e dimensdes devido ao
florescimento comercial da actual Rua de Aviz e alargamento do caminho de ronda no actual
Lg. Luis de Camdes cujas caracteristicas topograficas — plano — iriam ditar a preferéncia na sua
utilizagdo. Ainda nesta area refira-se que a topografia néo devera ser a original uma vez que €
referenciado um “monturo” (depésito de imundicies extramuros) precisamente no local em que
existe a bifurcagdo Rua de Aviz — Rua do Menino Jesus. E precisamente esta constatacao, j&
apontada por Afonso de Carvalho acerca dos “monturos” (CARVALHO, 2004), que nos faculta
pensar serem estas hipéteses semelhantes para a P¢. do Giraldo e Porta de Moura.

Se sdo os comoros os sitios preferenciais para o aparecimento das aglomeracoes,
estas desenvolvem-se ao longo de vias e, por conjugacdo das duas premissas, fazem-se
primordialmente nos festos e sé depois,
por necessidade de crescimento urbano,
avangam para os talvegues, por intermédio
das travessas (que atravessam), as quais,
de uma forma logica, garantem e facilitam o
escoamento de aguas (residuais ou pluviais),
cremos que o crescimento urbano a partir da
Porta de Moura se fez tomando por base a
via para Serpes/Hispalis, tragada no festo

do comoro, ditando-lhe assim a morfologia

urbana.

Rua da Oliveira que, conjuntamente com a rua da

Mesquita, ocupam longitudinalmente o cémoro que , .
tem inicio na Porta de Moura e que, uma das duas Nenhum dos autores ate agora citados

ruas, podera corresponder a via para Hispalis (foto
do autor). refere a existéncia de outras portas na
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cerca romano-goda, para além daquelas a que temos vindo a fazer referéncia, e néo o faz
exactamente porque a razdo que conduziu a inexisténcia de portas € a mesma que esta na
base da existéncia/aparecimento de largos, rossios ou terreiros: a topografia. Isto €, mesmo
que localizados no perimetro da cerca, postigos ou poternas, estes ndo passaram disso
mesmo porque ndo podiam assumir-se como meio de comunicag&o privilegiado com o “mundo
exterior”, ja que as condigdes topograficas nesses locais a isso desaconselhavam, tal como,
em boa parte, ainda hoje.

Ap6s 0 amuralhamento da cidade, a semelhanga do acontecido em Conimbriga, perante
a iminéncia da chagada dos invasores, e como referem diversos autores ja citados, e de que
a “Casa da Rua de Burgos”, € um exemplo “vivo”, é plausivel considerar-se o estabelecimento
de um caminho (designado mais tarde por “carreiras”) que unisse exteriormente as diversas
portas entretanto estabelecidas. Deste modo, a relagao entre a cidade e o territorio através de
vias que desta saissem/chegassem, poderia ser feita a partir de qualquer porta, muito embora
pelo interior houvesse um encurtamento de caminho. Poder-se-ia, pois, aceder a uma qualquer
via romana dos ltinerarios de Antonino contornando a muralha exteriormente.

No que diz respeito a hipotese avangada para o tragado da via Liberalitas lulia— Scallabis,
os dados obtidos no levantamento arqueoldgico aquando das obras de remodelagdo na Pg.
Joaquim Anténio de Aguiar/Jardim das Canas, a propésito de enterramentos ai encontrados,
poderdo projectar luz sobre esta hipétese ou refuta-la, uma vez que no mundo romano
os enterramentos se faziam ao longo das vias de acesso as urbes, as “... necropoles que
antecediam a cidade...” (MUMFORD, 1991), com os sarcofagos perpendicularmente a via,
verdadeiras avenidas da morte ou a cidade dos mortos que antecedia a cidade dos vivos.

Acidade, contrariamente a imagética construida pelo Movimento Moderno, este herdeiro
da “filosofia” racionalista, ndo é um produto acabado. Também, ao contrario das teses que
aliciam um pensamento “organico” para a cidade, esta ndo é um corpo ao qual 0s sucessivos
acréscimos se fazem imediatamente adjacentes ao corpo pré-existente. Estes acréscimos
poderdo ser validos quando pensamos no comércio, em fun¢do dos meios de locomogao

existentes num determinado momento, mas perdem a sua validade, enquanto hipoteses, se
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pensamos no que valida a cidade: morada colectiva de seres humanos, de condigéo social e
economica diversa.

Diversos estudos recentes tém mostrado um crescimento comercial medieval e tardo-
medieval associado as portas da cerca romano-goda de Evora. Porém, esses mesmos estudos
revelam também a existéncia de arrabaldes habitacionais bem mais distantes do que seria de
supor na hipétese “organica” acima referida.

Comum as varias idades da cidade é a localizagdo da industria. Isto €, de uma forma
l6gica, a industria ocupou sempre uma posicao periférica ao limite da cidade e tal ndo se deve
a factores relacionados com custos fundiarios ou outros, nos quais poderiamos incluir proto-
preocupacdes ecoldgicas — o ruido que molestaria os vizinhos —, mas téo sé a factores de
ordem econdmica intrinseca a actividade, ou seja, situando-se fora da cidade a origem dos
produtos que a industria transformara — o couro para os curtumes, o0 metal para as fundicoes,
a farinha para as padarias, oriunda dos moinhos no aro préximo —, a localizagdo para aquelas
industrias, numa logica de racionalizagdo dos tempos de comunicagao, € a periferia, uma vez
que o atravessamento do bulicio da cidade aumenta o tempo que medeia entre a chegada de
um produto e a sua transformacédo e comercializagdo. Na mesma ldgica de minimizagéo dos
‘custos” para a cidade, encontramos as abegorias na periferia da cidade. Constatamos, assim,
a existéncia da “industria” de olaria no exterior da cerca romano-goda (o “monturo” de Péro
Lougdo)?' e, apds a construcédo da nova cerca, a transferéncia desta “industria” para os terrenos

intramuros mas adjacentes a muralha e, mais tarde, para o exterior da prépria “cerca nova’.

-
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Ataque das forcas de D. Maria Il & cidade de Evora. Vista de Evora de noroeste, sendo clara a separagéo do
tecido urbano do territorio exterior, no qual é perceptivel um “monte” em primeiro plano e o aqueduto da Agua da
Prata a esquerda (foto, s/d, cedida pelo Arquivo Fotografico da CME).

-
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Paralelamente, vamos encontrar nos século XIX e XX, em Evora, como noutras cidades,
as “industrias” e oficinas a ocuparem o exterior da cerca medieval e a estenderem-se pelos
caminhos que conduzem a cidade num raciocinio légico de “apanharem os clientes” e serem
rapidamente abastecidos.?

Mesmo com a dificuldade inerente aos parcos levantamentos da cidade, se comparada
com outras onde essa preocupagdo se manifestou mais cedo (por exemplo em Sevilha,
cf. BARRIONUEVO FERRER, 2005), é possivel construir uma imagem de Evora desde o
seculo XlII até ao século XIX, baseados na cartografia existente em publicagdes e no arquivo
fotogréfico da CME.

E permanente nessas imagens a separacéo fisica (e obviamente também psicolégica)
entre a cidade e 0 campo que a circunda, mesmo que encontremos durante o século XIX algum
crescimento ténue para fora das muralhas. Serdo, contudo, a chegada do caminho-de--ferro
(1863) e a posterior construgéo da Fabrica dos Ledes, ja no século XX (1919), que marcaréo,
de forma muito ténue, o processo de crescimento exterior as muralhas.

O caminho-de-ferro induz sempre o crescimento da cidade na sua direc¢do, mas, por
razOes técnicas, que se prendem com a tipologia daquele transporte e respectiva implantagao,
a estagéo é colocada a uma distancia consideravel da cidade muralhada (700 metros a sul,
no caso de Evora). E a partir da porta do Rossio que se traga a “Av. da Estago” (actual Av.
Barahona) que vai atravessar aquele mesmo Rossio de S.Braz, espago que, até aquela data,

a excepcdo da Ermida do mesmo nome, era ocupado por hortas (registando-se mesmo o

Vista geral do Rossio de S. Braz, anterior a 1881. No alinhamento de arvores em primeiro plano seria
projectada e construida a avenida da estagéo e no que se percebe ser um pogo, em segundo plano, a direita,
seria colocada a fonte (foto cedida pelo Arquivo Fotografico da CME).
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topénimo Horta dos Soldados para o espaco hoje ocupado pelo parque infantil fronteiro a praga
de touros).

Tenha sido por incapacidade colectiva da cidade, tenha sido por dificuldades financeiras,
o facto é que a imagem suburbana daquele que poderia ter sido um exemplo de ultrapassagem
da tibieza de crescimento da cidade se manteve praticamente inalterada até ao presente, ao
contrario de outras cidades (Caldas da Rainha, com a Av. 25 de Abril, ou Aveiro, com a Av.

Lourenco Peixinho).

A Fabrica de Electricidade ja com nova localizagéo, no terreno onde actualmente se situam os edificios de
servicos da CME e onde esteve instalada a sub-estagdo da EDP (foto cedida pelo Arq. Fotografico da CME)

A estacdo de Caminho-de-Ferro, ndo tendo o planeamento urbano assumido a sua
capacidade para ser condi¢do de factor e motor de progresso urbano, remeteu-se a fungdo de
interface de transbordo de mercadorias, como o atesta a localizagao de armazéns, do quartel
da Guarda Nacional Republicana que ocupa parte substancial da avenida, havendo apenas
esbogos de tentativa de assumpgao de “boulevard” com a construgdo de moradias de alto
“standard” j& no segundo lustro do século XX, revelando o atraso com que, em geral, a cidade

reage as “novidades” ja consolidadas noutras localidades (SALGUEIRO, 1992: 191).



Os limites da cidade

Reforgando o caracter de equipamento sem importancia como pélo de desenvolvimento
urbano e corroborando o acima exposto acerca da localizagéo da indUstria, é construida, nas
terrenos que hoje sdo ocupados pelo Hotel D. Fernando, a Fabrica de lluminagao, mais tarde
transferida para outra zona periférica a cidade muralhada (actuais servigos municipalizados
da CME). Ainda em meados do século XX sao construidos os silos de trigo junto a estagéo e
instalado 0 mercado de gado.

Repetindo, agora de uma forma proto-planeada, aquilo que naturalmente o uso da
cidade extramuros medieval induziu — a ligag&o entre portas —, a construgao apelidada “circular
as muralhas” que, se a época garantia um percurso seguro, transitavel entre portas da cerca
fernandina, também se instituiu como que uma barbacd moderna daquela cerca medieval,
reforcando a separagéo fisica, sensorial e psicologica entre a cidade e o campo, muito embora
a possamos saudar como um novo limite, apresentando cartograficamente em 1875 o aspecto
que ainda hoje tem, salvo pequenas alteragdes que o tempo foi impondo. Finalmente, depois
de seiscentos anos, a cidade ensaiava crescer e estabelecer novos limites.

De forma significativa, esta circular as muralhas, quer pela sua condi¢do, quer pelos
pressupostos que lhe estdo na origem, deixa de fora o rossio de S. Bras, a Praga de Touros
(1889) e, naturalmente, a estagédo de Caminho-de-Ferro. Isto é confere-lhes o estatuto de
suburbanos. Este impedimento ao crescimento harménico e natural da cidade foi téo profundo
que apenas posteriores planos consideraram a sua integragdo como arruamento em novas
malhas urbanas que propunham (ambos os planos De Groer) sem que, contudo, a excepgao
da Zona de Urbanizagdo n° 1, lograssem conseguir destruir aquela condi¢do, que planos
posteriores vieram validar e consagrar até hoje, reforgando, a despeito dos crescimentos
posteriores, a condigao de limite quase intransponivel da cidade interior na direc¢do da cidade
exterior e desta no acesso a primeira, de nada tendo valido os “apelos” que as vias que irradiam
da cidade faziam para servirem de suporte ao crescimento da mesma. A cidade continuava

imutavel na sua letargia e modorra, pré-anunciando a sua propria morte.
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4. 0 CRESCIMENTO DA CIDADE “ENTRE-MUROS”

“Un plan no predice las fissuras que se produciran en el futuro, sino
que describe un estado ideal al que sélo podemos aproximarnos”... “La
metropolis se esfuerza por alcanzar un punto mitico alli donde el mundo
esta completamente inventado por el hombre...”

(KOOLHAAS, 2004: 11 e 293, respectivamente).

113

. acreditar, pois, que um plano, a sua existéncia, ofere¢a a cidade
uma solugéo espacial definitiva, do ponto de vista global, é inteiramente
contestavel; o plano € sempre um tempo da cidade, tal como qualquer

outro elemento primario.”
(ROSSI, 1977 a: 127)

Evora, se considerada limitada pela cerca medieval, foi uma cidade de crescimento
enddgeno, ora pela aplicagdo de morfologias urbanas proprias, isto é, experimentadas, ora
pelo uso de morfologias derivadas do processo de ligagdo entre as anteriores, ao longo do
tempo de crescimento da propria cidade dentro dos “muros”.

Né&o foi, assim, aparentemente, uma cidade de crescimento ao longo das vias de acesso,
como se verifica ser a génese de algumas cidades portuguesas e estrangeiras e continua
a verificar-se contemporaneamente, em que 0 caso extremo, cuja origem remonta quase a
fundagéo da nacionalidade, é a formagao de um continuum “urbano” ao longo da E.N. 1, na qual,
se bem que se possa ler facilmente o campo (a tardoz das propriedades ou mesmo sendo delas
parte integrante), ja néo € tao facil “ler a cidade”, apresentando-se como uma amalgama, qual
espécie invasora, entre a cidade e o campo e onde as fungdes, em vez da complementaridade
propria dos tecidos urbanos sedimentados e nao “zonificados”, se apresentam num entrelagado
dificil de destringar e de resolver, se € que alguma vez os poderes publicos, a economia e 0s
proprios moradores e utentes dos servigos que se estendem por quilémetros, vao querer ver
resolvido.

Pese embora a aparéncia de um crescimento controlado, ele fez-se, em Evora,
também ao longo das vias que acediam as portas da cerca romano-goda. Contudo, o posterior
amuralhamento medieval, conferindo protec¢éo, institui-se também como limite urbano,
promovendo a mudanga de estatuto daquelas vias que, de caminhos ou estradas, passaram a

rua ou arruamento.

CAPITULO Il ‘ %



68

Os limites da cidade

Deste modo, como ja foi referido, o crescimento urbano se se iniciou por “faubourgs”
afastados do centro, este definido pela muralha romano-goda, teve como limite de crescimento
linear a cerca medieval, tendo-se iniciado entao o crescimento enddgeno de preenchimento dos
espacos de “hinterland” entre os “faubourgs” consolidados, muito embora este preenchimento
se tivesse alargado temporalmente e, entretanto, tivesse sofrido alteragdes, correcgdes e, até,
destruicdo de tecidos j& consolidados, dos quais alguns serao referidos mais adiante.

Da discrepancia entre a area confinada pela cerca medieval, a propriedade do solo e
as necessidades de crescimento decorrentes da dindmica econdmica da cidade e do territorio,
do qual era “lugar central”, e da prépria dindmica economica do pais, resultou a morfologia do
tecido e da estrutura urbana que perdurou até hoje.

Pese embora a excessiva area que a muralha medieval encerrou (cerca de 109 ha),” e
que poderia ter tido como corolario outro facies urbano, a propriedade nas maos das entidades
que, a época, representavam o poder politico, econémico e militar foi suficientemente
determinante quer para o crescimento, quer para a estrutura da cidade pois, ontem como hoje,
“A cidade manifesta o0s jogos de poder e de interesses existentes, passando a ser dominada em
ultima instancia pelo grande capital...” (BARREIROS DUARTE, 1999: 217).

Segundo Angela Beirante (BEIRANTE, 1995: 111), a Sé detinha 44,6% do solo urbano,
concentrada a propriedade entre S. Francisco e a actual rua Serpa Pinto, entre o largo de Aviz
e a rua do Cano, entre a rua Mendo Estevaes e a rua Dr. Joaquim Henriques da Fonseca e
junto ao terreiro das portas de Moura, sendo propriedade régia as areas das barbacas ocidental
(terreiro de Alconchel, actual Pg. do Giraldo) e sul (do rossio de Alconchel até a porta de Moura),
sendo irrelevantes, sob 0 ponto de vista urbanistico e do desenho e morfologia urbana, as
propriedades detidas pelas restantes entidades.

Assim, e reportando-nos ao modelo de crescimento urbano ao longo das vias de acesso
as cidades, aquele foi mais importante para a imagem da cidade, na rua da Lagoa (actual
Candido dos Reis) e na rua de Aviz, a norte, nas ruas de Alconchel e Raimundo, a poente,
e na porta de Moura e ruas ai iniciadas, e, precisamente nestas ruas, sera onde se ira fazer

sentir o peso do estatuto socio-econdmico dos detentores da propriedade, pois sera ai que se
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erguerao, a partir dos séculos XVI e XVII, a maior parte dos palacetes que a riqueza propria ou
proveniente das coldnias facultara.”

O restante do tecido urbano foi construido com base na importagéo das tipologias rurais
e respectivas imagens, adaptadas quer a disponibilidade local de materiais de construcao, quer
as areas das parcelas, tendo havido, ja no século XX, um surto, embora contido, de aumentos
de volumetria do edificado, de um para dois pisos, ou de “melhoramentos” de imagem da
fachada, adaptando-as ao gosto da época. Estas “inovagdes” encontram, eventualmente, a sua
principal causa no aumento da demografia e na procura motivada pelo afluxo de migrantes ao
concelho, dos quais, naturalmente, parte substancial se tera reflectido na cidade.

Até ao momento em que a cidade extravasou o seu proprio limite, imposto pela cerca
medieval e baluartes e, posteriormente, pela estrada de circunvalagao, podemos afirmar que
Evora, a partir da cidade romana muralhada, cresceu por preenchimento de 4reas livres entre
os arrabaldes que se foram instalando no territorio entre-cercas, densificando o tecido urbano
entretanto resultante daquele preenchimento, introduzindo-lhe signos, de uma forma erudita/
pensada/propositada ou de um modo ingénuo, espontaneo, mas que, pela sua “for¢a” enquanto
referentes urbanos, relacionavam as diversas areas da cidade fazendo-as, gradualmente,

participar do todo.
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5. ELEMENTOS ESTRUTURANTES DE UM CRESCIMENTO LENTO E TARDIO

Evora chega aos finais do século XIX com o mesmo limite que a cerca fernandina Ihe
estabeleceu no século XIV. Alias, refira-se que, nem neste inicio do século XXI, a totalidade
da area definida naquele século estéd preenchida, obrigando, desde logo, a questionarmos as
razdes que conduziram a cidade a tal situagao.

Obviamente que uma das razbes sera, sem duvida, o conjunto de proprietarios e 0s
regimes politicos que o foram suportando, isto €, da globalidade da area urbana, estavam
nas maos de ordens religiosas — S. Francisco, S. Domingos (1286), S. Bento de Castris, Sé
de Evora, Ordens Militares do Templo (posteriormente de Cristo) e de Evora (posteriormente
de Aviz) -, Igrejas, Albergarias e, por fim, o proprio concelho (BEIRANTE, 1995: 59-111), mas
isto, por si s6, ndo pode servir como explicagéo unica, devendo ser procurada outra ordem de
motivos que podera complementar aquela explicagao.

E esses encontrar-se-a0 primeiro na area imensa que o “perimetro urbano” do século XIV
prop0s pois, se compararmos a area da Cerca Velha (10 ha) com a area da Cerca Nova (cerca de
90,3 ha, incluida a area da Cerca velha), a area de expanséo da cidade multiplicou-se por nove,
sem que, naquela altura, se pudesse prever com exactiddo quando é que seria preenchida na
totalidade, sendo assim natural que a prépria area do “perimetro urbano” englobasse ferragiais,
terras de regadio e até terras de semeadura de cereais, tal era a sua extens&o, pois “Nesta
zona de recente construgdo, ndo estavam ausentes 0s ferragiais, 0s campos e 0s currais, mas

0S arruamentos ja estavam tragados em meados de Trezentos” (BEIRANTE, 1995, p. 70).

5.1 As portas da cerca nova

Sendo uma cidade com uma area urbana que excedia em muito as necessidades de
crescimento que a demografia e a economia poderiam suportar, é natural que os elementos
estruturantes daquele crescimento devam ser procurados dentro do contexto urbano definido
pela “cerca nova” ao invés de poderem ser encontrados fora dela pois, como se referiu, a

cidade sé cresceu para fora desta cerca no inicio do século XX.
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As portas da cerca velha foram estabelecidas em funcdo de caminho pré-existentes
e, se bem que alguns tenham tido correcgdes posteriores, em geral mantiveram-se tal como
eram anteriormente a construgao da cerca (cf. LIMA, 1996). Estes caminhos, a maioria dos
quais “construidos” sobre as vias romanas referidas, se nado tivesse havido a construgéo da
cerca medieval, poderiam ter sido, de forma ndo harmédnica, os elementos estruturantes dos
posteriores crescimentos da cidade. Porém, com a constru¢do daquela cerca, estas vias,
embora mantendo a sua fungao territorial, foram absorvidas pela “urbanidade” que a sua
interiorizag&@o implicou, ndo deixando no entanto de, em certos casos, continuarem a servir de
suporte ao crescimento enddgeno, de que seréo exemplo o arrabalde dos Cogulos, estruturado
segundo um eixo coincidente com a via para Scalabis, ou o arrabalde da Palmeira, estruturado
também de forma axial na via para Olissipo.

Os restantes crescimentos acabaram eles proprios por determinar a localizagdo das
portas e nédo o contrario, se bem que aquelas abrissem para terreiros interiores, por definigao
planos e, portanto, locais de concentragdo de aguas® — pluviais ou ndo — as quais havia que
dar vazio para o exterior da cerca. Ou seja, as portas da cerca nova de Evora abrem-se na
interseccao dos talvegues, naturais ou artificialmente criados pelo homem, com o perimetro da
muralha, com excepgéo da porta da Lagoa (origem da actual rua Candido dos Reis, cujo antigo
topénimo era rua da Lagoa) que, ndo sendo um talvegue, tinha um “lastro histérico” de relagéo
com o territorio (via romana para Sellium, caminho para o mosteiro de S. Bento de Castris) que

lhe imp6s a localizagéo.

5.2 As igrejas, capelas, ermidas e cruzeiros

De entre os varios limites que véo conformando e orientando o crescimento da cidade,
alguns dos que, embora de uma forma aparentemente sem significado no contexto da cidade fisica,
aparecem como limite mental, pela carga simbolica que representam e transmitem, sao as capelas,
igrejas, ermidas e cruzeiros que ladeiam os caminhos que partem da cidade ou ai chegam.

Verdadeira “guarda avangada” da civilizagdo, em oposigé@o ao caos, € nestes edificios

religiosos que se encomenda a alma quando se tem que abandonar o conforto da cidade, da
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seguranca e da ordem, para viajar pelo desconhecido, por estradas pejadas de salteadores,*
de onde ndo ha certezas de voltar vivo, pelo que a religido adquire, sob a forma de um templo,
o valor de um “seguro de viagem”.”

Embora todos eles se tenham implantado junto a caminhos pré-existentes, até para
justificarem a sua fung&o, alguns alcandoraram-se a elementos estruturantes, enquanto outros
nunca congregaram em seu redor espagos urbanos significantes, fosse pela sua posi¢ao
demasiado excéntrica, relativamente ao crescimento légico da cidade, fosse por terem ido
perdendo significado em contextos politicos, econémicos e psicoldgicos posteriores.

Dos que se evidenciam no inicio do crescimento da cidade para fora da cerca romano-
goda esta a ermida de Sto. Antoninho (actual S. Antéo), no topo norte do rossio de Alconchel
(actual praca do Giraldo). A localizagao desta ermida tinha a vantagem, ao mesmo tempo que
estabelecia o limite mental do perimetro da cidade que ensaiava os primeiros passos para fora
das muralhas, de servir dois caminhos que se dirigiam/saiam da cidade: 0 caminho de Aviz e de
Santarém, ambos coincidentes no seu inicio/fim. No extremo oposto deste rossio, outra ermida,
demolida para dar lugar ao palécio dos Estaus (actualmente um banco, uma colectividade e um
posto de turismo municipal), apaziguava as almas dos que chegavam de Alcacer do Sal.

Mais longe, correspondendo ao alargamento fisico da cidade e substituindo o papel
que a ermida de S. Bento teve, existiu a ermida de Vera Cruz no local onde hoje se ergue o
convento do Calvario, junto a porta da Lagoa (CARVALHO, 2004: 196), a qual, se nao foi 0
elemento estruturante do arrabalde dos Cogulos (esse papel teve-0 a estrada de Scalabis), foi
o0 elemento aglutinador do referido arrabalde. Ainda no trogo norte da cidade, posteriormente
deixada fora do perimetro definido pela cerca nova, a ermida de S. Bartolomeu, no local da
igreja e baluarte do mesmo nome, confortava quem se dirigia, ou vinha, de Aviz (CARVALHO,
2004: 295).

No lado oposto da cidade, o papel desempenhado pelas ermidas foi a cristianizada
Mesquita, que se cré ter existido na extremidade da rua do mesmo nome (actual rua D. Augusto
Eduardo Nunes). A oeste conhecia-se uma ermida de N.? Sra. da Gléria que deu o0 nome ao

bairro surgido no século XX.
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De entre varios cruzeiros que, assinalando os cruzamentos de caminhos e com isso
levavam a “ordem” ao “caos’, no seu papel de elemento significante, estruturante do “vazio”
exterior a cidade, e no seu papel sinalizador (passe a redundancia), e que serviam também o
propdsito de acompanhar o homem medieval nas suas “aventuras” no desconhecido, assinalem-
se 0 ainda existente cruzeiro junto ao mosteiro de S. Bento de Castris e 0 que deu 0 nome ao
lugar da Cruz da Picada, na actual estrada de Lisboa.

Consumado o alargamento do perimetro urbano da cidade com a nova cerca, ha agora
que garantir a protecgédo divina ja depois de ultrapassado aquele amuralhamento. Assim, se
a ermida de S. Braz, a sul da cidade, localizada no rossio do mesmo nome, adquiriu esse
caracter de elemento estruturante do crescimento da cidade, através do ordenamento do proprio
espago do rossio, aproveitando a topografia do local, plano, convidativo a pratica da horticultura
mas, também, ao estabelecimento de edificagdes, pela facilidade que a planura consente, a
ermida de S. Sebastido, a poente, embora tivesse as caracteristicas necessarias para poder
ser um elemento estruturante daquele crescimento — a ilharga da estrada de Lisboa, “lugar
central” hierarquicamente superior a Evora, principal mercado fornecedor de bens e servicos e
principal receptor dos bens produzidos na regido e a ilharga da fonte Chafariz das Bravas, local
de paragem obrigatoria para as pessoas e animais -, nem a sua condigao topografica, bem
elevada relativamente a estrada, induziu o estabelecimento permanente de vendas (embora
elas estivessem presentes anualmente, por ocasido das festas) que fossem o embrido de um
futuro arrabalde ou crescimento na sua direc¢ao, a partir da nova porta de Lisboa: a porta de
Alconchel, da cerca nova.

N&o poderemos, contudo, esquecer que ao crescimento das cidades outros limites se
impdem. Invisiveis ou imperceptiveis, eles condicionam o assentamento humano daqueles que
optam pela condigao urbana, em detrimento da condig&o rural. Sao as redes de infra-estruturas
que, estendendo-se, ou néo, pelo territorio, permitem o assentamento humano e o garantem
ou, melhor, garantem a condi¢do urbana, uma vez que, a partir de finais do século XIX, em
geral, “Sobrepasar los limites metropolitanos significava estar fuera de las lineas del tranvia,

del sistema de suministro de agua y del alcantarillado” (MITCHELL, 2001: 28).
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Serdo, assim, estas a determinarem os futuros crescimentos da cidade e destas, dada
a condicdo periférica de Evora, com o seu corolario de ndo existéncia de infra-estruturas de
agua, esgotos, electricidade até bem dentro do século XX, serdo as vias de comunicagao 0s

verdadeiros elementos estruturantes da expansao urbana como veremos.

5.3 O caminho-de-ferro

Como ja foi por diversas vezes referido ao longo do texto precedente, o estabelecimento
da cerca medieval, constituindo um verdadeiro perimetro urbano “avant-la-lettre”, foi impeditivo
de um crescimento fora dela. A area encerrada foi até bastante tarde suficiente para albergar
0 aumento demografico de que a cidade (as cidades) foi alvo. Assim, todos os crescimentos
foram sendo feitos de forma “endogena’.

Mais tarde, dada a imensa area “urbanizada” pela cerca medieval, as fortificacdes
seiscentistas ndo vieram constituirnovo perimetro, antesintroduziramrectificagdes e acrescentos
aquela cerca, ndo tendo a cidade necessidade de se expandir para fora dela. E esta auséncia de
necessidade de expanséo tera sido um dos motivos que conduziu, posteriormente ao periodo
em que as fortificagdes tiveram justificagdo militar, a ocupagao destas ndo por edificagdes mas,
antes, por jardins ou, mesmo, a sua nao ocupagao até a presente data.

Muito embora, como se referird adiante, o caminho-de-ferro ndo tenha tido a importancia
que teve noutras cidades portuguesas na inducdo de um crescimento da cidade na sua direcgao,
e pese embora, também, as ainda enormes areas por construir dentro da cerca medieval, ndo
podemos olvidar o incipiente crescimento da cidade na sua direcgéo, constituindo-se o caminho-
de-ferro num elemento estruturante do crescimento urbano néo aproveitado no momento da
sua aparicéo e, afirmemo-lo, ainda pouco explorado até hoje.

Ressalve-se, contudo, como se referira adiante, o papel que a infraestrutura ferroviaria
teve (e ainda hoje tem, em parte) no estabelecimento de um limite para a expansao da

cidade.
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5.4 A fabrica dos Lebes

Tratando-se de uma industria que veio acrescentar mais-valia a posigao central que
Evora j& detinha no plano regional, seria de esperar, & semelhanca de casos semelhantes
noutras cidades, que a cidade se fosse expandindo na sua direcgdo. Porém, mais uma vez
devido a enorme capacidade da cidade absorver crescimentos endogenamente, esta importante
industria ndo conseguiu ser polarizadora do crescimento urbano na sua direc¢éo, quedando-se
este pela constru¢do de um conjunto de casas , aquém da linha férrea, e um pequenissimo

bairro j& no campo.

5.5 As piscinas municipais

Inaugurado em 1964, o complexo das piscinas municipais, pela sua condigdo de
equipamento urbano para usufruto de uma populagéo para quem o contacto com a agua - o
oceano — distava 100 quilémetros, foi recebido como uma mais-valia para a cidade. A sua
implantagdo, mesmo que nao
decorrente de um processo de
planeamento urbano (cf. Plano
Nikita De Groer), poderia ter-se
traduzido no pressuposto do
. ; | | i crescimento oeste da cidade,

— AP e A .
e 3 com forte ou mesmo exclusiva

O complexo das piscinas ainda hoje isolado na ruralidade exterior a v
cidade (foto do autor). aposta no sector habitacional,

0 que justificaria a localizagao
do equipamento em questdo. Porém, e embora consideradas como elemento importante no
plano referido, interrompida a elaboragdo do plano, e posteriormente abortada, as piscinas
de Evora, mesmo que a arquitectura do complexo se mostrasse, como ainda hoje se mostra,
suficientemente apelativa para que pudesse instituir-se em elemento estruturante do crescimento
da cidade e pudesse ter atraido este, mantiveram-se até a data, mesmo com a execu¢édo do

Plano da Malagueira, isoladas, qual templo inacessivel construido no meio do nada.
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A este isolamento ndo é

X "“";"1% A T{'ﬁ‘f»{’ e WL
i 3 9-" de Pq‘lba){‘b‘%; 3 \\‘r e\
\ ' }S“’ y 0{-::‘/!:/». - 4 ¢ ‘5
= Aﬂ\ Lp g estranha a estrutura fundiariadaarea,
constituida por quintas, onde a fungéo
de lazer estava associada a fungéo
de producéo, de cujo testemunho nos
dé& conta a estrada de acesso ao Alto
de S. Bento, ladeada de altos muros
que protegem as quintas e limitam o
espago publico, de que € exemplo a
Quinta da Malagueira, hoje sede da

Direcgé@o Regional de Agricultura.

Estrutura da propriedade. Seccdo K do cadastro de Evora
(carta digital cedida pela CME e tratada pelo autor).

Mesmo que algumas das
quintas adjacentes aquela estrada, principalmente as situadas em niveis mais elevados,
pelo acidentado da topografia, pudessem ser de pouco rendimento, aquelas situadas entre
a cidade e o complexo das piscinas, por serem mais planas, seriam mais produtivas e, por
isso, maior a inércia dos proprietarios em as verem mudar de uso, uma vez que a velocidade
das transformagdes e expansao urbana de Evora eram de molde a desincentivar a apeténcia
pela transformacédo do uso do solo,? salvo em situagdes de clandestinidade e estas cingidas a

pequena propriedade, como adiante veremos.?
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6. PARA LA DA CIDADE HERDADA

Mesmo quando a cidade é “fundada”, correspondendo as vontades conjugadas dos
homens, a disponibilidade de local para o fazer e de uma “ideia de cidade”, isto é, uma ideia
do que é a cidade que fundam e do que sera a cidade posterior, a simples intencao de a
fundar, que precede o acto fundacional, € uma ideia atraente, quer para os “pais-fundadores”,
quer para aqueles que, sendo seus contemporaneos, ndo estdo presentes na congregagao de
vontades. A cidade € sempre uma utopia concretizavel e fruivel.

E, assim, um espaco cuja atractividade esteve sempre presente ao longo da sua histéria
e que fez a sua gloria. A cidade afluiram desde sempre todos os que queriam “ser livres’,
todos os que optaram pela confrontagédo das ideias, que transportavam ideias de mudanca,
de avango, para a sociedade e as queriam p6r a prova da sua discussao e desenvolvimento,
e, também, todos os que viram na cidade a Ultima esperanga de sobrevivéncia depois de se
extinguir o “mundo” onde viviam. A cidade é, deste modo, o repositério de maltiplas razdes e,
por isso mesmo, o cadinho onde se experimenta o presente e fermenta o futuro, e € o melhor
espelho onde se reflecte a sociedade que a produz e alimenta.

N&o é de estranhar assim que a fisionomia de uma cidade seja o resultado das
transformacgdes sociais que entretanto ela vai provocando, absorvendo e sendo “vitima”. E se 0
afluxo a cidade pode ter as cambiantes enunciadas (entre tantas), ele tem, também, na origem
as alteragdes que se vao produzindo no campo, na relagdo do homem com a terra e que o
remetem para aquela condi¢do de “expulso” de um “paraiso” em mutagao, conforme acima se
referiu.

Esta condicdo de “expulso” ou de “atraido” manifestou-se em Evora sempre da
mesma forma, no que toca a fisionomia urbana: os “expulsos” aglutinaram-se em arrabaldes,
suficientemente distantes® do centro para que o poder, por norma ali instalado, tivesse menor
controlo sobre a ocupacao e uso que faziam do solo, ou seja, a morfologia urbana e a arquitectura
que dela faz parte e, a0 mesmo tempo, a conforma e define, seriam menos sujeitas as regras
do “fazer urbano” associadas ao exercicio do poder e dele representagéo social.

E se os arrabaldes na “cidade herdada” deixaram de o ser por efeito da construcao da
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cerca medieval, os novos arrabaldes continuariam a sé-lo por longo tempo, por auséncia de
um limite fisico, simbélico ou psicoldgico da propria cidade que comegava a sair da letargia que
um perimetro excessivamente grande, que encerrou uma area que excedia a actual nogéo de
cidade, lhe ditou por quase cinco séculos.

Mas, por forga das mutagdes socioldgicas, econdmicas e politicas entretanto havidas,
quer a forma lexical, quer o conceito a ela associado sofreram alteragdes e aquilo que outrora
era um arrabalde, passou a ser lido como um suburbio. E de outra forma ndo poderia ser ja que,
sob o ponto de vista da morfologia urbana, as diferengas entre ambos s&o bastantes, justificando
que néo sejam substantivados de forma idéntica ou igual: o arrabalde, no circunstancialismo de
Evora, constituia uma unidade morfolégica, independente, com espacos publicos e actividades
de caracter comercial e artesanal (industrial), e consequentes relagdes sociais, proprios; o
suburbio é uma concentragao unifuncional que, por isso, € desprovido de vida propria, mesmo
que, em circunsténcias menos comuns, estejam presentes os espagos publicos e até, por

vezes, alguns servicos e equipamentos.

6.1... as “plantas” ...

Emvirtude dasimensas areas encerradas pela cerca medieval, englobando os arrabaldes

e areas de cultivo, foi natural a auséncia da necessidade de crescimento da cidade para além
dos limites que aquela cerca lhe “impds”.

Confirmando 0

que se afirma, em 1593,

O
1 JAT . -

0 conego Diogo Mendes
de Vasconcelos descreve
a cidade como tendo dez
portas, nenhum arrabalde,
com excepgdo do dos

oleiros, e quase cemhortas

Gravura de Alain Manneson Mallet (f. 1683) onde é visivel o
forte de Sto Anténio, a esquerda (imagem cedida pelo Arquivo
Fotografico da Camara Municipal de Evora). perto das muralhas®



Os limites da cidade

“Planta da cidade de Evora, levantada a vista e a passo por Manuel Joaquim de
Mattos” (fonte “Riscos de um Século”, s/d, CME)

Mais tarde, conforme é relatado por Bento José de Sousa Farinha, em 1785,%2a area em
redor de Evora, com um raio de cerca de 5 quilémetros, era ocupada por hortas e quintas, cuja
actividade principal era a exploragdo agricola e pecuaria.

A gravura de Mallet, elaborada no periodo compreendido entre 1640* e 1683, data do
seu falecimento, revela-nos uma cidade envolta pelo campo até ao sopé das suas fortificagoes,
junto as quais serpenteava um caminho de ligagao entre portas, caminho a partir do qual se
iniciavam as diversas vias de ligagao ao territério. A gravura permite-nos ainda confirmar a
auséncia de arrabaldes.

A Carta de Portugal, editada em 1875 pela Direcgao Geral dos Trabalhos Geodésicos do
Reino (reproduzida na pagina 66), faculta-nos verificar que a cidade no quarto lustro do século

XIX permanecia como um unico corpo, mesmo que no “hinterland” entre-muros fosse, como
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PLANTA,
DA
CIDADE

D EVORA

O levantamento aerofogramétrico de 1913 (fonte: “Riscos de um Século, com tratamento
infogréfico do autor)

foi até hoje, uma aparente massa uniforme de construgdes que, na realidade, abarcava uma
morfologia que de dispersa foi sabendo preencher os vazios que os diversos detentores do
poder — fundiario, econémico, politico - foram cedendo, permanecendo por preencher aqueles
que, estoicamente, continuavam na letargia de séculos ou que, a custo, foram cedendo
aos “impetos urbanizadores e regeneradores” que os ventos revolucionarios enfunaram e a
legislacdo de 1834 permitiu.

Na carta a que aludimos é patente uma cidade fechada sobre si propria, que assim se
mantém em 1882, data da “Planta” de Manuel Joaquim de Mattos, na qual, salvo nas areas

da actual rua de Machede e da rua do Muro, sdo evidentes os terrenos néo preenchidos com
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O levantamento aerofogramétrico de 1928 (imagem cedida pelo Arquivo Fotografico da
Cémara Municipal de Evora)

construgdes e que correspondem as cercas conventuais e, dentro destas, aos terrenos mais
dotados para a produgao horticola: a planura irrigada.

Em 1913 é efectuado outro levantamento,*® o qual é, porém, mais preciso uma vez
que o anterior foi feito “... @ vista e a passo” como informava o seu titulo. Mas este novo
levantamento, no que concerne a questéo da morfologia, do desenho e do crescimento urbano,
vem confirmar o anterior, verificando-se a manutengéo da tipologia de ocupagéo dos espagos
intra-muros, e, embora de dificil leitura dada a sua péssima qualidade, vem ainda esclarecer
alguns aspectos que os anteriores registos nao tinham feito, nomeadamente constata-se que

em toda a area extra-muros, cuja nomenclatura é atribuida pelo tipo de uso que se faz do solo,
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a ruralidade predomina, diferenciando-se apenas pela humidade relativa do préprio solo, fosse
de forma natural, fosse por obra da for¢ca humana, e das culturas que nuns e noutros melhor
se adaptam.

Predominam as hortas, e os terrenos de “semeadura” confinavam com os muros da
cidade, apenas interrompidos pelo cemitério dos Remédios e pelo Rossio, embora o segundo
fosse também utilizado como area de hortas e atravessado j& pela “avenida” da estagao dos
Caminhos-de-Ferro (1863).

A poente do Rossio de S. Braz ¢ ja cartografada a Praga de Touros,* isto €, as touradas
passam a ter espaco proprio, fechado e seguro, tendo-se “modernizado” a cidade com a sua
retirada da Praga do Giraldo.

O levantamento “executado por fotografia aérea” em 1928, que ndo possui qualquer
referéncia altimétrica (BARBOSA, s/d: 63), é, todavia, mais explicito que os anteriores no que diz
respeito as areas adjacentes a cidade muralhada, registando o desenvolvimento, mesmo que débil,
da zona sul, em direcg&o a estagdo do Caminho-de-Ferro, e cartografando a nordeste a ja existente
fabrica dos Ledes e, a norte, na estrada do Penedo do Ouro, um proto crescimento linear.

Esta carta revela ainda o desenho da cidade adjacente a cerca medieval, a oeste, antes
da intervengao de reconstrucdo das muralhas de Evora, nas décadas de 40 e 50 do século XX,
levada a efeito pela Direcgdo Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais, que lhes fixou a
forma ainda hoje visivel.

Naturalmente que este registo cartografico revela ja a extensdo para sul, através de
dois arruamentos que ligavam a estacéo a cidade, cujo tragado, foi fixado em projecto do eng.
° Schippa e chegou ao século XXI sem alteragdes.

Este crescimento para sul repete a tipologia de crescimento ja experimentada antes — a
infra-estrutura viaria que serve de suporte a posteriores desenvolvimentos urbanos — mas, neste
caso, é precedida de projecto e planeada, numa clara atitude de estruturagdo em direccdo a
nova “porta da cidade”: 0 Caminho-de-Ferro. Porém, ainda ndo era chegado o tempo de, com a
celeridade que outras cidades o fizeram, Evora acompanhar os “novos tempos” e desenvolver-

se em fungao deles. A cidade ficou adiada.
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6.2 ... os Planos...

6.2.1 O Ante-Projecto de 1937-1939 — Plano Camarario

Na sequéncia da acgéo legislativa do Governo (Decreto-Lei 24802, de 21 de Dezembro
de 1934), que determinava o “levantamento de plantas topogréficas e a elaboragéo de planos
gerais de urbanizacéo das sedes dos seus municipios”, a Camara Municipal de Evora, sem
dar cabal cumprimento a acg&o legislativa governamental, manda executar o levantamento da
cidade e das areas limitrofes, mas através dos métodos classicos da topografia, isto é, sem
recorrer a aerofotogrametria. Este levantamento topogréfico serviu de base ao “Ante-Projecto
do Plano de Urbanizagéo da Cidade de Evora” (Plano de 1937-1939).

Independentemente do desfecho legal deste “Ante-Projecto” — a ndo aprovagéo —, 0 mesmo
contem a informagéo que o préprio levantamento topografico em que foi desenhado disponibilizou.

Constata-se, assim, que os ramais de caminho-de-ferro de Vila Vigosa, Mora e
Reguengos de Monsaraz, com origem na estagéo de Evora, ja existiam, o que mostra o valor
econdmico que aquelas localidades ja detinham quer para a cidade, quer para a regiéo e,
sobretudo, para Lisboa.

E também revelada a existéncia, neste Ante-Projecto/planta, dos emergentes bairros
de Nossa Senhora da Saude (cuja nomenclatura era Entre-Vinhas), a nascente da cidade,
e Nossa Senhora da Gloria, a ocidente, tendo este ultimo um estatuto diferente do primeiro
uma vez que se situa a ilharga, ainda que ndo adjacente, da estrada para Lisboa, enquanto
0 primeiro crescia “escondido”, para la da linha de caminho-de-ferro e ainda de uma forma
incipiente, ao contrario do bairro ocidental onde, se bem que de uma forma ainda rudimentar,
ja é visivel a estruturacédo que viria a desenvolver no futuro.

Sob o ponto de vista da cidade, em geral, o Ante-Projecto evidencia dois aspectos
que se irdo manter até ao presente, apesar de os planos posteriores os terem tentado
corrigir. O primeiro € a assumpgao de que a cidade tem um novo limite, ja ndo sob a
forma de um muro que a protege e separa do territdrio. Agora, a sul, a nascente e a
nordeste, uma barreira, ja ndo vertical mas com o mesmo poder de “marca territorial”,

devido as suas caracteristicas, €, efectivamente, um limite: as linhas de caminho-de-ferro.
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E uma excepcdo a este limite o bairro da N? Sra. da Saude que, pela sua condicéo de
bairro clandestino, se define e vira a desenvolver entre os ramais de Mora e Vila Vigosa/
Reguengos de Monsaraz.

O segundo aspecto deste Ante-Projecto é assumir-se/pretender-se como um crescimento
global da cidade, em todas as direcgdes, a revelia e até contrariando a tipologia da propriedade
existente — pequena propriedade a norte, na zona mais humida, e grande propriedade a sul,
em areas mais secas — e das razdes geomorfoldgicas e hidrograficas que determinaram a
expansao “bucdlica” para norte, no século XVI.¥

Sob o ponto de vista do desenho urbano o Ante-Projecto, eventualmente influenciado

pelas malhas ortogonais oitocentistas da Barcelona de Cerda, € uma conjugacdo da

Ante-Projecto do Plano de Urbanizagéo da Cidade de Evora, 1937-1939 (imagem cedida pelo Arquivo Fotogréfico
da Camara Municipal de Evora — 4 zonas- com tratamento grafico do autor: jungdo das quatro imagens cedidas
e referenciagéo dos bairros emergentes)
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ortogonalidade com a cidade fortificada no século XVII, abaluartada, mantendo, como periferia,
a angulosidade das fortificagdes do tipo Vauban e, como estrutura interna da malha, os
quarteirdes quadrangulares.

Sendo um Ante-Projecto daquilo que se queria que viesse a ser 0 “Plano de Urbanizagao
da Cidade de Evora”, é, a0 mesmo tempo, visionario e ingénuo.

Visionario porque, face aos dados estatisticos e respectivas projeccdes de que se
dispunha na época, que o relatério de apreciagao do Plano De Groer, posterior ao Ante-Projecto
a que nos referimos, veio a confirmar, nada poderia apoiar a expansao prevista, salvo se esta
fosse encarada como “... uma espantosa anteviséo do que iria ser equacionado sessenta anos
depois” (BARBOSA, s/d: 96).

Ingénuo porque, além de se basear num “desenho de prancheta”, com o rigor que a
geometria euclidiana permite, fazendo tabula rasa da topografia que lhe serviu de suporte,
pressupde uma imagem externa (ou seria apenas uma imagem geométrica da “planta” o
objectivo?) que perpetuasse a cidade “aos bicos” que, afinal, apenas era real na zona sul
e no conjunto Forte de Sto. Anténio - Baluarte de S. Bartolomeu, a norte; ingénuo, ainda,
porque o uso da malha ortogonal da cidade burguesa, facilita ... comprar, vender y mejorar la
propriedad inmobiliaria” e, por isso, “La ciudad se convierte en un mosaico de episddios, cada
uno con su particular vida util, que rivalizan unos con los otros a través de esse médio que es
la reticula”, remetendo, com base na quadricula o acto de projectar para “... una especulacion
conceptual...” (KOOLHASS, 2004: 18-21), se aquele acto ndo estiver comprometido, desde o
inicio, com as intengdes especulativas futuras dos proprietarios.

Pouco afoito no desenhar a cidade, este “Ante-Projecto”, ao contrario da clarividéncia
evidenciada por Cerda, limita-se ao desenho da quadricula formada pelo esquema viario,
remetendo provavelmente para o Regulamento Geral de Constru¢do Urbana para a Cidade de
Evora, de 1937, os aspectos mais especificos, interessantes e com capacidade de conformagao
e qualificacao espacial da futura urbe.

A pouca coragem ou, por ventura, a pouca confianga que o “Ante-Projecto” de Plano

depositava nas capacidades técnicas e artisticas dos “fazedores de projectos” e nos que
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erigiriam as construgdes, traduziu-se, quanto a nds, na proposta de jardins, ou areas ajardinadas
(a solugdo mais facil para resolver situagdes tensas ou menos claras do tecido urbano)
sempre que as malhas, todas quadriculadas, embora com diversas direc¢des e orientagdes
se intersectavam ou intersectavam elementos pré-existentes imutaveis, resultando dessa
cozedura” um quarteirdo triangular ou trapezoidal, sem dimensdes ou angulos prdximos da

‘normalidade” ortogonal.

Na Evora do “Ante-Projecto” ndo havia lugar para a diversidade e apelo & imaginagéo

que a diagonal de Cerda intuia e proporcionou.
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Evolugéo urbana de Evora, de 1930 até 1950 (fonte http://www.cm-evora.pt Documentos /Urbana/default.htm

6.2.2 O 2° Plano — Plano Etienne De Gréer

Como corolario da ndo aprovagdo governamental do “Ante-Projecto” do “Plano de
Urbanizacdo da Cidade de Evora”, o préprio Ministro das Obras Publicas, Duarte Pacheco
encarregou o arquitecto-urbanista francés Etienne De Grder, de proceder a elaboragdo do Plano
geral de urbanizagéo de Evora que, iniciado em 1942, é aprovado pela Camara Municipal em

1945 e pelo Governo em 1947.

Na publicacdo da CME “Riscos de um Século”, Pinto Barbosa afirma que o modelo

urbanistico do Plano levou a efeito “... uma ruptura com o estilo arquitecténico do Centro
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Histérico...”. Contudo, a ruptura ndo se fez, primordialmente, naqueles termos mas, antes, no
plano urbanistico pois, pela primeira vez, é encarada a cidade como um somatorio de partes, cada
uma delas com uma logica prépria de aparecimento, crescimento e, até, de substituicao de partes
da sua tessitura urbanistico-arquitectonica, visao que, até aquela data, nunca tinha sido ensaiada,
uma vez que se tratou de uma visao baseada na histéria da cidade e apoiada no conhecimento de
disciplinas que, conjuntamente com a Arquitectura e o Urbanismo, concorrem para o entendimento

holistico daquilo que é a propria cidade, na concepgao aristotélica do termo.

Ante-Projecto do Plano De Gréer (foto cedida pelo Arquivo Fotografico da CME)

A ruptura que o Ante-Plano propds nao foi, strictu sensu, uma ruptura arquitectonica
mas uma ruptura urbanistica uma vez que baseia a sua concepgao nos principios da Cidade-
Jardim.

Convencido dajusteza e beneficios das concepgdes urbanisticas de Howard e de Unwin,*
na Memoria Descritiva De Groer afirma, mesmo com a “décalage” de trinta ou quarenta anos

sobre 0 aparecimento das teses daqueles autores, que as construgdes colectivas conduzem
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‘... a depravagdo gradual do individuo que néo resiste ao espirito imoral da multidéo...”
(MOP, 1947: 56) ou, noutro trecho “Nestes grandes quartéis com reduzidos alojamentos,
a promiscuidade, as questoes, a falta de limpeza, os maus exemplos sdo contagiosos e o
individuo, gradualmente depravado, néo resiste ao espirito imoral da massa” para justificar a
sua opgao por um Plano em que a volumetria se quedaria pelos dois pisos, a tipologia seria
unifamiliar e os logradouros (presume-se que plantados tanto com espécies ornamentais, como
com espécies horticolas e arbustivas de subsisténcia) participariam na imagem de Jardim ou
Cidade Ajardinada complementando os espacos verdes publicos.

Porém, quer pelo distanciamento temporal, quer pelos “desenvolvimentos” que as teses
sofreram as méos de outros tedricos que nelas se apoiaram para desenvolverem variagdes
ao “original’, a proposta do Ante-Plano nem sequer aflora a hipdtese de criagédo de “new
towns” para Evora, quedando-se pelo crescimento contiguo & cidade herdada, muito embora
o0 desenho — a “planta” — muito tivesse ficado a dever aos desenhos das cidades-jardim de
Letcworth, Hampstead ou Welwyn.

Por clara opgéo ideoldgica pelas teses da Cidade-Jardim, Etienne De Groer nem sequer
considerou a possibilidade de diversificagdo das propostas para as varias zonas da cidade,
preterindo a reflexdo da adaptag@o de outros modelos tedrico-praticos que, a sua época, ja

tinham sido ensaiados e experimentados suficientemente para terem sido objecto de teorizagdes

ILLUSTRATING CORRECT PRINCIFLE semelhantes a@ de Unwin, nomeadamente a Cité

OF A CITY'S CROWTH- OPEN COUNTRY
EVER HEAR AT HAND. AND RAPID

COMMUNICATION BETWEEN OFF-SHOUTS. Industrielle, de Tony Garnier, para Lyon, a Barcelona

de lldefonso Cerda ou as seidlungen alemas e
austriacas.

Apesar da encomenda do Plano ter partido do
Ministério das Obras Publicas, face ao “radicalismo”

das propostas do Ante-Plano, o Parecer do Conselho

Superior das Obras Publicas (CSOP), embora

CounTRY

Diagrama de Howard. Constelaggo de proponha a aprovagao da fase, recomenda diversas

cidades (imagem em http://www.vitruvius.
com.br/arquitextos/arq042/arq042_02.asp reformulagdes das quais, por serem demonstrativas
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de um “olhar” menos comprometido e radical, e por terem
estado na base daquilo que é visivel hoje em Evora do
que foi realizado daquele Plano, referiremos algumas.
Ao analisar a “zonificagcao” proposta pelo urbanista
francés, o CSOP critica 0 entendimento que o autor tem
do proprio termo e propde a reviséo da “... excessiva
zonificagdo”, socorrendo-se das teoria e pratica inglesas,
nomeadamente quando o Ante-Plano propde o espartilho
espacial das H1-“... zonas destinadas a 2500 habitantes
abastados’-,H2-"... zonas destinadas a 6500 habitantes
da classe média”— e H3 - “... zonas destinadas a 16250
habitantes da classe operaria” —, correspondendo todas
elas a lotes para habitagdes individuais (Parecer, 1947:
64), referindo o mesmo Parecer que “... no que se refere as
zonas de expansao o processo a sequir ndo pode limitar-
Se a um raciocinio aritmético... [devendo] ... o crescimento
dos aglomerados urbanos...[ser] orientado para a formagéo
de novas unidades residenciais de extensdo limitada,
socialmente equilibradas, dotadas de tipos e categorias
variadas de habitagbes e 0rgaos necessarios a vida local
dos seus habitantes” (Parecer, 1947: 66).

Ainda no sentido de que o Ante-Plano seja revisto
com a finalidade da sua eficacia, o0 CSOP prople que se
tenda “... para uma densidade média mais elevada com o
fim de diminuir os encargos com a efectivagdo do Plano
de Urbanizagéo...” socorrendo-se aquele organismo da
tutela, numa clara e assumida atitude racional, sem os

constrangimentos que as posi¢oes politico-ideologicas

91
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opostas poderiam impedir, da “... obra de José Luis Sert (1944), baseada nas propostas
formuladas pelo Congresso Internacional de Arquitectura Moderna...”, transcrevendo para o
Parecer a passagem a que alude: “Em consequéncia da reacg¢do natural contra os efeitos
catastroficos do congestionamento populacional nos bairros miseraveis, acentuou-se nos tltimos
anos uma forte tendéncia para condenar em todos 0s casos as densidades elevadas. Como
resultado as fracas densidades passaram a ser consideradas como condig&o indispensavel da
boa habitagdo, chegando-se a concluséo de que a formula geral a adoptar deveria ser a de
moradias individuais, isoladas ou algumas vezes geminadas com jardins privativos... Contudo,
devido a sua fraca densidade e a sua proporcionalmente vasta extenséo, tais zonas residenciais
ou deverdo pagar contribuicbes elevadas ou sobrecarregardo as finangas da cidade... Por
causa da disperséo da populagdo em tais zonas, 0s servigos de interesse comum néo podem
ser estabelecidos numa base de s& economia e de igual acessibilidade a todos os habitantes...
Concordamos que trazer a beleza e a ampliddo da natureza até aos habitantes é mais que
necessario na cidade de hoje. Mas se este processo for levado aos extremos... a cidade em si
deixara de existir e ter-se-a criado
um produto hibrido que néo é
cidade nem campo”.

O CSOP, baseado na
“.falta de seguranga do autor
... (CSOP, 1947. 4T7) sobre
as questdes demogréficas e
respectivas projec¢des, e baseado,
ainda, sobre a constatacdo da
realidade lisboeta... “Na propria
capital do pais se verifica que as

disposigbes disciplinadoras da

urbanizagéo da cidade, pela forga

A Zona de Urbanizagéo n.1 na actualidade (extracto da fotografia ; Anpi A
aérea cedida pelo Arquivo Fotografico da CME) das circunstancias so operantes



Os limites da cidade

no interior dos seus limites administrativos, tiveram como consequéncia imediata o crescimento
anormal e anarquico das zonas populacionais periféricas... criando graves compromissos para
a urbanizagédo da propria cidade e para o seu desenvolvimento futuro” (CSOP, 1947: 48),
parecia ter uma antevisao do que, vinte e trinta anos mais tarde, se viria a passar nas periferias
quer de Evora, quer das principais cidades do pais.

Alterado o Plano, na sua versao definitiva, em conformidade com o Parecer do CSOP, a
sua execucao foi apenas parcial sendo a parte mais visivel a designada “Zona de Urbanizagao
n.° 17, cujo aspecto mais positivo & o0 “cosimento” entre a expanséo efectuada com a cidade
herdada, consubstanciada na avenida S. Jodo de Deus, a par das alteragdes a morfologia
urbana e tipologias arquitectonicas que, entretanto, o autor introduziu no Plano para a sua forma
definitiva e que, também nesta Zona de Urbanizagéo n.° 1, se traduziram no aparecimento de
edificios de habitagéo colectiva, que ladeiam a avenida referida acima, e das “novas unidades
residenciais de extenséo limitada, socialmente equilibradas, dotadas de tipos e categorias
variadas de habitagbes”, mesmo que 0s equipamentos se tenham resumido a Escola Primaria
e ao super-mercado. Alguns outros aspectos s6 muito mais tarde viriam a ser ultrapassados,

designadamente o limite da area urbana.

6.2.3 O 3° Plano — Plano Nikita De Gréer

O Plano de Etienne De Groer, se bem que em plena eficacia legal, nunca foi explorado
na totalidade.

Tenha sido a incapacidade da Administracdo Publica, a incapacidade e inércia dos
promotores privados ou, mais correctamente, a auséncia de dindmica economica global que,
ao investir: na criagao de emprego, na qualidade do urbano e na qualidade de vida, atrairiam a
populagéo que justificaria a plenitude da realizagao do Plano dentro das metas/prazos previstos
para o crescimento faseado da cidade, a realidade € que perante o plano que se pretendia
‘motor” de desenvolvimento, a cidade ficou aquem das expectativas e propostas daquele.

Perante esta auséncia de estimulos e consequente auséncia de dinamica urbana, o Plano

tornou-se obsoleto quando se aproximou o final da década de 50 do século XX, aconselhando

CAPITULO Il ‘ S



94

Os limites da cidade

a sua revisdo, face a mutacdo
1950 - 1960 . : ¢

— At oo _ dos factores que o determinaram,
\..---"‘\ 4

\\\‘%% y : em que o fundamental, o que deu

Nogueitas

% origem ao plano, tera sido, segundo

Fernando Gongalves, “as obras

[
[
¥
'
"
'
L]

“‘- “‘-l
gy 28\ ' fii‘ 'fs' publicas constituem a preocupagéo

central do regime saido do 28 de

- i Maio de 1926... [em que] A pratica

e )
-

SN urbanistica é dominada pelo desejo
i de comprovar a eficacia externa da

7 administragdo central do Estado

iy

e - uma questdo que andava

vl
Wy

i . ) associada a legitimagdo politica
Evolugéo urbana de Evora até 1960 (fonte http://www.cm-evora.
pt DocumentosUrbana/default.htm

do regime. Este, por sua vez, ndo
contemporizava com 0s interesses da propriedade fundiaria... Apos a vitéria dos Aliados sobre
as poténcias do eixo, o regime procurou alargar a sua base... iSso implicou uma inverséo
completa na politica urbanistica... em vez de se contrapor a especulagdo fundiaria, ... passou a
ser... uma plataforma de negociagéo dos terrenos para construgdo” (GONCALVES, 1997: 5).

Dessa revisao foi encarregue Nikita De Groer que apresentou uma primeira versao
em 1959.

N. De Grder mantém os limites da expanséo da cidade ja previstos no Plano de 1945,
mas adopta uma nova concepg¢ao urbana, apoiando-se num desenho geral menos rigido, sem
entrar em pormenores da divisdo cadastral e, também, muito mais genérico nas propostas de
ocupagao do solo,” e remetendo para estudos de pormenor, que viriam a ser executados pelo
mesmo arquitecto-urbanista, o desenho das areas intersticiais entre as grandes vias, como é o
caso da designada “Zona de Urbanizagéo n.° 2”, entre as estradas de Lisboa e Arraiolos.

Tendo adoptado, formalmente, os pressupostos do Plano de 1945, a revisdo deste

redesenha, contudo, as grandes areas do Plano, apoiando-se numa estrutura viaria mais
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PLANO DE URBANIZACAO DE EVORA

ESBOCETO NA ESCALA DE 1/5000

-

CElEReel 1

Ante-Projecto do Plano Nikita De Gréer, 1959 (foto cedida pelo Arquivo Fotografico da CME)

consentanea com o que j& se comegava a fazer sentir e era licito prever para o futuro das
cidades portuguesas: o uso indiscriminado do automével e, consequentemente, a fluidez
necessaria do transito, consubstanciado na proposta de variantes a cidade, a norte e a sul,
as quais, embora de tragado diferente mas com a
mesma finalidade, s6 viriam a ser executadas no
final do século XX.

Com a introducdo das variantes, embora

0 perimetro urbano do Plano de 1945 se

mantivesse, os limites da cidade alargam-se

Espacos publicos na Zona de Urbanizagéo n.°
2 (foto do autor)

uma vez que aquelas variantes constituem, na

contemporaneidade, uma “reedicdo” da muralha
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medieval, ao deixarem entre si — as variantes — e 0 perimetro urbano areas suficientemente

amplas para futuros crescimentos. Contudo, a revisao do Plano de 1945 nunca chegou a ser

aprovada.

A semelhanga da pratica seguida por outros municipios, face & inércia dos Servicos

Centrais na apreciacao e/ou aprovagao dos Planos que Ihes eram submetidos, 0 municipio de

Evora usou esta revisdo de N. De Groer, aplicando-a e alterando-a casuisticamente perante

os diversos momentos do “fazer cidade”, nomeadamente no tocante a equipamentos. Afinal a

revisdo do Plano ndo estava “aprovada superiormente” ndo havendo, assim, obrigatoriedade

no seu cumprimento! E por isso que, na area abrangida pelo Plano em reviséo s&o previstas

localizagOes precisas para actividades industriais, desportivas, de administragao, escolares,

etc... e elas vao-se construindo, ora onde a reviséo do Plano previa, ora ligeiramente deslocadas,

ora, ainda, desaparecendo como aconteceu ao “Centro Desportivo” no “cora¢do” da ZU n.°2.

6.2.4 O “Plano Conceicéo Silva”
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Evolugéo urbana de Evora nas décadas de 1960 e 1970 (fonte http.//www.cm-evora.pt/DocumentosUrbana/

default.htm)

Na auséncia de uma revisdo do Plano de 1945 aprovada e que respondesse as

novas questdes urbanas e as dindmicas econémicas e sociais que era licito esperar que
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se desenvolvessem também em

Evora, & semelhanca do que estava

a acontecer um pouco em todas as
cidades do continente, com especial
relevo para Lisboa, a Direcgédo
Geral dos Servigos de Urbanizagao

encarrega, em 1969, o “atelier” do

arquitecto  Francisco Conceigéo

Fig. 2— A cidade de Evora: dreas residenciais. .
Silva de elaborar um novo plano
I—Cldade intramuros; 2 — Sector Rossio-Estagdo de caminho-de-ferro (sécs. XIX:
XX); 3 — Sectores recentes (1940-1970) aprovados oficialmente; 4 — Aglome
ragoes clandestinas.

para a cidade.

Evolugéo urbana de Evora segundo Jorge Gaspar (fonte: Jorge
Gaspar, ‘A area de influéncia de Evora”, 1972, p. 328) Sendo uma grande empresa

de projectos, sendo mesmo a
maior no Portugal de finais dos anos 60 do século passado,*’ congregava, quer no seu
seio, quer por recurso a colaboragdes especificas e pontuais, profissionais de diversas
areas que concorrem para o “fazer urbano e o fazer arquitectonico”, estando, entre os que
colaboraram na execugéo do Plano, os actualmente Professores Catedraticos Dr. Jorge
Gaspar e Arg.to Tomas Taveira.

Naturalmente reflectindo as idiossincrasias da época, os presumiveis interesses
econdmicos dos que importava atrair para concretizar uma cidade que acompanhasse os tempos,
as expectativas dos detentores da mais-valia fundiaria e tentando responder positivamente
aos que pretendiam melhores condi¢des de habitabilidade e obstar a descontrolada mudanga
do uso do solo que j& grassava em Evora através de loteamentos clandestinos, o Plano no
se limita & tradicional postura de “tracar cidade nova” pelo mimetismo da cidade existente,
prolongando-a, imitando-a e néo a afrontando, mas, desse modo, também nao Ihe permitindo
“alargar horizontes”, atitude que refuta porque “Cada época tem a sua prépria feigdo morfologica
derivada da dialéctica, da inteligéncia e do meio onde esta actua” (SILVA, 1960b: 8).

Com um enfoque ditado quer pelos profissionais envolvidos, quer por uma nova visao do

urbanismo e das questdes urbanas, o Plano nédo se limita a consideragao da cidade existente
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e ao tracado da sua expansao adjacente mas, antes, abrange toda a area urbana, englobando

e caracterizando os bairros clandestinos, construidos em areas rurais, que ja tinham, a época,

uma importancia urbana consideravel, nomeadamente Almeirim e Canaviais, a sul e a norte

da cidade, respectivamente, bem como, a leste, Frei-Aleixo, Sta Luzia, Sto Anténio, Degebe,

Cotovelos, Caeeira e 0 actualmente designado 25 de Abril.
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Areas a que se refere o Plano, em 1923 (imagem cedida pelo Arquivo Fotogréfico da Camara Municipal de

Evora e com sinalizagdo das localizagbes pelo autor)

O Plano proposto é ousado e rompe com os canones do planeamento urbano até ai

vigentes e, adoptando uma metodologia de abordagem da cidade préxima (sem se confundir, no

plano tedrico, uma vez que € um momento de levar a pratica as teorizagdes) do que o Professor

Nuno Portas, numa “premonigado” da situacdo contemporanea, defendia ao afirmar “A nova
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P — T e ———————

estrutura da cidade-territoério tira a sua potencialidade
natural de uma elevadissima mobilidade entre as areas
especializadas: o pélo-cidade ou o conjunto de areas
urbanizadas, valendo como sede de actividades terciarias
em que tendem a diferenciar-se densas concentragbes
direccionais (para administragdo, comércio, tempo livre)

e areas-residéncia de caracter mais ou menos urbano; e o

polo-territério, acolhendo as actividades produtivas que

Plano “Conceigéo Silva” (foto do autor)

a cidade néo chame a si... poderemos ter um situagéo
inteiramente nova de liberdade de escolhas a escala da
massa, entre posto de trabalho e sitio de residéncia, cortando com o vinculo artesanal da sua
fuséo ou o paternalista do bairro operario, amarrado e amarrador a fabrica; liberdade que...

permitiria optar pela proximidade, que um “zonning” estrito dificultava” (PORTAS, 2007: 82).
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Esta coincidéncia de metodologias conduz a que o Plano apenas conserve dos anteriores
Planos e Ante-Planos parte do limite leste do perimetro urbano, definido pela linha de caminho-
de-ferro do ramal de Vila Vigosa e um pequenissimo trogo do ramal de Mora.

Ao invés dos anteriores planos, o Plano Conceicdo Silva ndo considera urbanizaveis
as areas adjacentes ao forte de Sto. Antdnio, a norte, designando mesmo aquela area como
‘zona rural’, sendo assim o percursor do que em posteriores planos viria a ser designada como
“area monumental’, que integra aquele forte, o convento da Cartuxa e o aqueduto seiscentista,
no trogo mais visivel deste. Como corolario l6gico desta atitude de protecgéo do patriménio
construido, o Plano Conceigéo Silva ndo propde nenhuma variante a cidade na zona norte, 0
que também o Plano posterior ira aproveitar. Porém, a sul da cidade, o Plano Conceigao Silva
ndo soO retoma a proposta de N. De Gréer, enquanto principio estruturante, como a alarga,
aumentando assim a area urbanizavel da cidade.

Ao fazer coincidir, em grande parte da area do Plano, o limite urbano com a via ferroviaria
existente e com vias rodoviarias existentes e propostas, Conceicdo Silva adopta a mesma
atitude planeadora que norteou a construgdo da cerca medieval, substituindo o muro pelas
vias, mas mantendo o caracter de cidade limitada, mesmo que esse limite ndo tivesse, agora,
expressao vertical — ou estatuto de monumento, para utilizar o Iéxico Rossiano - e fosse, como
se observa nas proprias propostas de ocupagéo do solo, um limite a alcangar no futuro, como
0 exprime a Memoria Descritiva: “... o plano tera que prever uma forte ac¢do dinamizadora no
sector industrial para que seja possivel a criagdo de 10000 empregos no espago de 30 anos”
(SILVA, 1960a: 6) prevendo-se, assim, que a populagédo atingiria, no final desse periodo de
tempo, os 70000 habitantes*' baseada a equipa do Plano na anélise demografica da cidade, de

que se reproduz o respectivo quadro:

12500

13500 16000 16500 18000 16500 22000 28000 32000 36000
6500 9500 8500 9500 10500 12500 14000 16000 15500 15000

19000 23000 25500 26000 29500 29000 36000 44000 47500 51000
(fonte: Plano Conceigéo Silva)
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Na sua atitude renovadora, o Plano prop&e quer a revisdo, através da figura do Plano de
Pormenor, de areas da cidade extra-muros que, mercé da inoperancia dos planos anteriores e da
gestao casuistica camaréria, se mostravam sem estruturagdo urbana adequada, nomeadamente
o rossio de S. Braz e toda a area a sul e sueste deste, quer a ocupacdo das grandes areas
intra-muros que ainda se encontravam sem ocupagao especifica ou ocupadas por horticultura:
a cerca de Sta. Mdnica, a cerca do convento do Calvério e a horta da Palmeira.

Para o rossio de S. Braz especificamente, o Plano é claro ao sugerir “Aqui naturalmente
surgiriam... as situagbes administrativas (as mais importantes), comerciais (comércio
especializado), de servigos privados e ainda de habitagdo...” (SILVA, 1960a: 8).*

Obviamente que, para que o0 “novo centro” o fosse realmente, seria necessario criar-lhe
‘espessura’, massa edificada, populacional e construida na envolvente (e néo sé a envolvente
préxima ou adjacente), de modo a criar-lhe o “background” que, de forma semelhante, originou
e justificou a transferéncia do centro da acrépole para a praga do Giraldo, na época medieval.

Nem o Plano Conceigao

Algane

Silva o previa, nem os posteriores

planos o permitiram, pelo que as

propostas de Siza Vieira nado

tinhamaindao“suporteurbano”de

Que careciam para serem aceites

Exemplo de edificio que, usando uma “linguagem consentanea pela comunidade eborense
com a época (1926), substituiu uma construgdo mais préxima dos ’
conceitos de “estética citadina” do RGCUCE. (fonte “Riscos de um .

século” mesmo que, em termos tedricos,

dificiimente se compreendam

aquelas propostas, nada consenténeas com a historia morfologica da cidade e do crescimento e
desenvolvimento dos rossios que adquirem o estatuto de area central de uma cidade.

Inovadora neste Plano €, também, a previséo de uma vasta area a sul da cidade, que

0s planos posteriores irdo remeter para o estatuto de “area rural’, entre a via de acesso ao

bairro de Almeirim e a estrada Beja-Reguengos, bem como de uma outra area, de menores

dimensdes, na continuidade do Parque Desportivo.

101
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Para estas areas, consideradas como reserva, a anteviséo daquilo que viria a ser
um paradigma dos principios norteadores da actual filosofia e metodologia em planeamento
urbano, “..0s planos de geometria variavel...” (PORTAS, 2005b: 301), néo ¢ indicada uma
ocupagao especifica “Para permitir uma maior maleabilidade do plano por parte das autoridades
administrativas... [uma vez que aquela ocupacao] ... sera definida... dependendo do ritmo
e orientagbes de crescimento da cidade” (SILVA, 1960a: 8), muito embora se apontassem
ocupagdes preferenciais para aqueles sectores “reservados’, caso ndo se registassem
alteracdes profundas ao crescer e fluir da cidade, e elas seriam, entdo, ocupagbes de

continuidade daqueles que as areas a si adjacentes ja tinham.

Proposta de Plano de Pormenor do Atelier Conceigéo Silva para a area da Malagueira
(foto do autor)

De uma forma racional, ndo contrariando o crescimento logico da cidade em fungdo das
infra-estruturas pré-existentes, o Plano propde duas zonas para implantagdo das industrias,
que era, afinal, um pressuposto que justificava a existéncia do préprio Plano.” Uma, a sul
da cidade, com possibilidade de crescimento para as areas de reserva, a outra, de menores
dimensdes, a norte da cidade, usando como ancora a pré-existente fabrica dos Ledes. O elo

l6gico e racional que as unia era a sua localizagdo apoiada na linha de caminho-de-ferro, ou
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seja, a infra-estrutura institui-se em elemento estruturante do territério e da sua organizagao
espacial.

Assinale-se ainda, no Plano Conceicao Silva, e no que se refere a Arquitectura que iria
‘construir” as areas planeadas, a tentativa de modernizagao da imagem que diversas entidades,
com o proprio aparelho estatal de administragéo a cabega, tinham vindo a instituir ao longo
de décadas, de Evora como “cidade-museu’, epiteto que os regulamentos camararios e 0s
regulamentos dos diferentes anteriores planos sintetizavam, néo s6 para a area intra-muros,
como também para as areas que iam crescendo exteriormente as muralhas, traduzidas, por
exemplo, na seguinte passagem do Regulamento Geral da Construgédo Urbana para a Cidade
de Evora, de 1937 mas em pleno vigor em 1969: “As construcdes, reconstrucdes ou ampliagdes
a efectuar deverdo obedecer as caracteristicas arquitectonicas da cidade. Nas reconstrugdes
[isto €, nas construcdes novas, na sequéncia de demoli¢des], em especial, ter-se-a4 em vista
a reposi¢do do aspecto exterior que tenha sido anteriormente deturpado pela aposi¢éo de
platibandas ou de outros elementos arquitectonicos contrarios a estética citadina” (BARBOSA,
s/d: 80) ou, numa passagem do Parecer do Conselho Superior de Obras Publicas sobre o
Plano de 1945, transcrevendo o regulamento do respectivo plano, “.. sé se autorizando as
telhas do tipo telhas romanas que adquirem patina facilmente” (CSOP, 1947: 33).

Pretendia-se assim, mesmo tratando-se de novas areas de expanséo da cidade e
nao compreendendo o valor semantico das “arquitecturas” que cada época foi construindo,
a continuidade de um cenario inventado, que exaltasse os valores de épocas anteriores uma
vez que “... nem o século XIX, nem o século XX acrescentaram o que quer que fosse ao seu
[da cidade] patriménio” (CSOP, 1947: 5). Ao longo de décadas, para a Arquitectura, de tao
espartilhada por regulamentos abusivos, e vilipendiada, na sua concretizagéo construtiva, a
modernidade foi palavra va.

No Plano Conceicdo Silva “Contrariando ao que tem sido norma em muitas das
intervengdes ao nivel da imagem nas cidades com uma grande sobrecarga historica, ha que dar
lugar as novas intervengdes... sugerindo-se a negagdo das formas ja consumidas... [porque]

...Cada época tem a sua propria feicdo morfoldgica... Mesmo em relagéo a cidade intra-muros
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da obediéncia de canones que se tém
revelado completamente inoperantes,
anti-culturais e ngo consenténeos com a
evolugdo” (SILVA, 1960b: 8).

A postura “avant-la-lettre” do Plano
manifesta-se também na flexibilizagdo dos
indices propostos, subjazendo, ainda, um
proto-Projecto Urbano, ja que preconiza,

por exemplo para 0s suburbios (Canaviais

i . ) e Almeirim) densidades de 100 hab/ha em
Evolugéo urbana de Evora na década de 1980 (fonte

http://www.cm-evora.ptDocumentosUrbana /default.htm) . I - .
moradias unifamiliares, ndo contradizendo

assim a pratica “urbanistica” detectada
naqueles bairros clandestinos na fase de Inquérito, mas admitindo o seu aumento até aos
150 hab/ha se a tipologia de edificios proposta fosse a de “moradias em banda” ou “habitagéo
colectiva” e, também, para a HAB 3 (areas especificas) a densidade de 300 hab/ha, com a
obrigatoriedade de tipologias de habitagao colectiva, com um minimo de 4 pisos.

Sem pretender onerar quer o municipio,” quer os promotores e utentes, com infra-
estruturas que se tivessem que executar para cobrir extensas areas, o Plano pretende, ao
mesmo tempo, a densificagdo de toda a area abrangida e, em especial, das areas a oeste e
sudoeste, mais préximas da muralha medieval, e que estivessem, ou ndo, como era ja o caso
do bairro da N? Sra. da Gléria, comprometidas com construgdes clandestinas. Graduando as
densidades propostas em fungéo da proximidade a cidade herdada — HAB 3, HAB 2 e HAB 1
—, respectivamente, o Plano Conceig¢do Silva adopta a atitude que regeu os crescimentos e a
construgéo nas cidades historicas, paradigma em que Evora se insere: as cidades diminuem
de densidade e cércea na razao directa do afastamento do centro, considerando, para efeitos

de plano, o centro como toda a cidade muralhada.®
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6.2.5 O Plano Director Municipal / Plano Geral de Urbanizacdo de 1985 (Plano CIPRO)

O PGU de Evora, publicado em 1985 mas de execugéo entre 1978 e 1982, integrado
no PDM concelhio,”” se, por um lado, retoma algumas propostas do Plano Conceigéo Silva,
integrando-as sem, contudo, se escusar a introduzir-lhe alteragdes decorrentes de um “olhar”
diferente sobre a cidade e, principalmente, de um novo “olhar politico-partidario”, por outro
lado, ratifica uma pratica de planeamento baseada no “zonning”, esquartejando a cidade em
zonas habitacionais, de trabalho e de lazer, no pressuposto de que o circular estaria garantido
pelos meios individuais de transporte ou aguardando o transporte colectivo, garantido pelo
municipio, ou outra qualquer entidade publica, que efectivaria a cidade como uma “maquina
oleada”. Mesmo que nao o tenha assumido conscientemente, este Plano, o PGU, ao estender
o limite urbano da cidade de forma a integrar a quase totalidade dos bairros clandestinos,
ratificou uma pratica cuja origem, se as causas tivessem sido as mesmas, bem poderiamos
comparar ao aparecimento dos arrabaldes medievais, transformando-se aquele limite numa
‘muralha” do século XX.

Perante o estabelecimento deste perimetro urbano, integrador dos bairros clandestinos,
poderemos parafrasear Angela Beirante e dizer que, apés a ratificagdo do Plano pelo Conselho
de Ministros: A cidade ndo apresenta clandestinos, ndo por ndo os ter, mas sim por terem sido
legalizados pela autarquia.®

Relativamente a este aspecto da legalizagdo dos bairros clandestinos e da questéo por vezes
levantada da origem social dos que “se viram obrigados a recorrer ao clandestino para resolverem
as suas graves caréncias habitacionais”, os “Dados recolhidos em 78 pela equipa que elaborou o
Plano Director — superiores aos de 75, uma vez que o processo tinha continuado e até acelerado
no decorrer desse anos -, indicam que... a area comprometida pelo loteamento clandestino na
coroa envolvente de Evora atinge cerca de 225 ha, 0 que representa mais de duas vezes a érea
da cidade intra-muros...” (CARVALHO, 1990: 34). Mas, como um plano € um instrumento politico
e para execugao da politica urbanistica de quem o encomenda, mesmo que as interpretacdes
tecnocraticas ou as visdes ingénuas o neguem, este ndo se afasta do modelo e, por isso, 0

presidente da CME afirmou, na reunido camaréria de aprovagéo do Plano que este “... integrou
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O PGU/PDM de 1985 (imagem cedida pela CME)

todas as iniciativas [do partido maioritario] em curso...” ou “... o trabalho da Equipa resultou
numa grande aproximagdo do que havia sido desejado...”
Embora fosse objectivo central do PDM/PGU o planeamento municipal, ele contem

propostas de desenho urbano e, por vezes, até de projecto urbano a que néo séo alheios
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os planos parciais que, entretanto, a Camara desenvolvia e as resolugdes pontuais que,
politicamente, interessavam a ideologia dominante no momento. O plano serviu, sobretudo,
para validar uma gestdo municipal casuistica, fortemente marcada pela ideologia politica do
novo poder que, em primeira instancia, visava a resolugao das questdes levantadas por uma
enorme coroa de bairros de origem clandestina que, com o universo rural, constituia a sua base
eleitoral.*

Estes verdadeiros novos “faubourgs”, a semelhanga dos seus antecessores medievais,

implantam-se a alguma distancia da cidade, distancia essa que agora se medira pelo que

i N

e | e ¥ é  aceitavel  percorrer

2 do Bacelo bt ] Yok
= H .! . para Canaviais .
1o RIArE Canavialy,

g TR s o pelos meios de transporte
individuais, em terrenos cuja
matriz cadastral tem origem
em condi¢des de humidade
de solo que permitia a
pequena propriedade,
isto &, em geral, éareas

de agricultura intensiva,

. , fortemente marcadas
Plano Parcial de Urbanizagéo da Zona Norte, Recuperagao de
clandestinos, Arq.to Alexandre Abreu/GRAC (fonte “Riscos de um .
século”, foto e tratamento gréfico do autor) pela horticultura, sem, no

entanto, agora lhes serem
exigidas condicdes topograficas que permitissem ou facilitassem a defesa, correspondendo
a zona dos arredores da cidade onde, desde o século XVI, foram aparecendo as quintas de
descanso e de veraneio mas onde esteve, também, presente desde essa época, a producao
(TELLES, 1995: 9). Os cdémoros, para o tragar do arruamento central do bairro e os talvegues
para o escoamento das aguas, ja nao sao condi¢do essencial para o estabelecimento de novos
limites da cidade.
Ao contrério da origem social dos seus antecessores das décadas anteriores, também

eles de origem clandestina, os novos bairros ja ndo se destinam, ou ndo sdo procurados,
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pelos desfavorecidos, pelos que sdo rejeitados pela cidade-madrasta. S&o, sim, procurados
por aqueles que, quer antes (poucos), quer mercé da explosdo social que a revolugéo veio
permitir, beneficiaram economicamente com a mudanga dos “ventos” politicos do pais. Eram
“... habitantes da cidade, sobretudo do seu centro Histérico, que se deslocavam, procurando
melhores condigdes de habitabilidade ou satisfazendo o desejo de ter casa propria... muitas
das aquisi¢bes de lotes correspondem néo tanto a intengéo de construir, mas a canalizagéo de
pequenas poupangas para um investimento considerado sequro e capaz de se valorizar com o
tempo...” (CARVALHO, 1990: 20).

Essa elevagao do estatuto econdmico traduziu-se, fundamentalmente, na capacidade
de aquisicdo de viatura prépria, facto que permitiu o “sonho de construir uma vivenda”, a
semelhancga das classes economicamente mais ricas, mesmo que, morfologicamente, sob 0
ponto de vista urbanistico e sob o ponto de vista arquitectonico, a semelhanga estivesse apenas
na imitag&o e na miniaturizagao, usando um mimetismo que nao é explicavel pelo menor poder
de compra mas, sim, por uma menor compreensao dos factores que determinaram a existéncia
daquilo que se pretende imitar, revelando-se, sob o ponto de vista da arquitectura, numa “...
espécie de mostruario de materiais de construgdo civil.” (CARVALHO, 1990: 20)* e, sob o
ponto de vista da morfologia urbana, no aparecimento de jardins/quintais que antecedem a
edificacdo, numa clara imitagéo dos grandes jardins dos logradouros anteriores das moradias
das zonas “nobres”.

Também pela rejeicdo da contiguidade das construgdes, estas moradias (glosando
o termo empregue pela burguesia) optam, mais uma vez, pela imitagdo, mas as dimensdes
miniaturais que s&o obrigadas a adoptar ndo chegam para conferir estatuto semelhante aqueles
que pretendem imitar.

Véo, porém, desta forma, destruindo as caracteristicas urbanas da regido, que
se traduzem, fundamentalmente, e revelando as condi¢des fundiarias, econémicas e de
racionalidade que as originam e as fazem instituir-se como paradigmas de “arquitectura
regional’, pela implantagao da edificacao coincidente com a extrema do lote/terreno confinante

com o arruamento, apropriando-se do espago publico, transformando-o num hibrido publico/
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privado, seja pela lavagem “obrigatoria” da area publica fronteira a habitagédo, seja pelo uso
privado como “sala exterior” que as noites estivais propiciam.

Aquele Plano pressupunha ainda um forte controle municipal sobre o uso dos solos
urbanos (e também rurais), fosse pelo controle directo daqueles através da expropriagdo
sistematica (que apelidariamos “estatizacao”), fosse pelo desincentivar a iniciativa privada.

Isso mesmo foi denunciado pelos deputados do Partido Socialista na Assembleia
Municipal que aprovou o referido Plano,* embora J. Carvalho tente matizar a realidade quando
afirma “Havia consciéncia de que era impossivel travar os loteamentos ilegais enquanto o
Municipio nédo dispusesse de alternativas... As solugdes urbanisticas encontradas para a
Zona Oeste... [a Malagueira de Siza Vieira™] ... ndo se mostravam as mais adequadas para
funcionarem como alternativas... Em 1979 foi pensada e concretizada a segunda grande
acgdo municipal, fundamental para o controlo do processo urbanistico... Os tempos politicos
de 1975 ja tinham passado, ja ndo era possivel consequir de forma facil e rapida a expropriagédo
dos terrenos... encontrou-se uma Solugéo... através de uma ‘associagdo’ expedita... [entre a
Camara e os proprietarios] (CARVALHO, 1995: 59).5

Se o Plano Conceig¢do Silva se desenvolveu tendo por lastro “uma ideia de cidade”™
uma cidade a beira do colapso, para a qual havia que encontrar uma solugao, uma vez que se
encontrava em estreita, directa e enorme dependéncia do terciario, impondo-se o plano a tarefa
de sobrevalorizar o sector secundario, uma vez que a cidade nédo podia contar com factores
exdgenos para continuar a sobreviver como até entdo — o eixo Lisboa/Madrid, por exemplo — ,*
o0 Plano CIPRO caracteriza-se pela auséncia daquela ideia (cf. PORTAS, 1969: 73), sem rumo,
ao sabor do casuistico,” sem que isso significasse o dialogo e a aceitagdo de outras “visdes” da
cidade ou das suas partes constitutivas, “senhor” de um vasto numero de regras (Regulamento,
Descrigao por Sectores, efc), cuja leitura de conjunto ndo aponta um caminho para a cidade mas
revela, apenas, a sua face de restrigdes, condicionamentos e impedimentos, herdeiro e mentor do

“urbanismo moderno”, que servia em pleno ao poder politico-partidario municipal da época.
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6.2.6 A revisdo do Plano em 1992

(Plano em vigor, apds publicagdo em Diario da Republica de 20 de Julho de 1993)

Tratou-se de uma revisao que, por forca de compromissos entretanto assumidos pelo
municipio, obrigaram a alteracdo do Plano anterior em aspectos de pormenor, uma vez que
a entidade fiscalizadora do cumprimento do Plano, a Comiss&o de Coordenagao da Regido
Alentejo, numa estrita leitura da legislagéo vigente, ndo poderia sancionar alteragdes “de facto”
sem que elas estivessem consagradas na figura de reviséo ou rectificagéo.

Manteve, assim, a cidade sem objectivo proprio, sem designio regional e sem posi¢ao
no estratificado “ranking” nacional, enquanto Badajoz se foi assumindo, conjuntamente com

Elvas, como verdadeiro “interface” no hinterland ocidental da peninsula®

6.2.7 O Plano de 2000

(Plano em vigor, apds publicagdo em Diario da Republica de 28 de Margo de 2000)

A caracteristica fundamental deste Plano é, quanto a nds, a forma extremamente
elaborada de tentativa de controlo total do solo urbano e de municipalizagdo do mesmo num
processo lento, mas inexoravel.

Sob o ponto de vista da forma (“shape”) este Plano néo divergindo, nem do Plano CIPRO,
nem da revisdo de 1992, apenas da sequéncia a intengbes entretanto surgidas e a alteragdes
aos dois Planos - original e revisao — que foram levadas a efeito e executadas, nomeadamente
a circunvalagao, ou variante sul, cujo tragado executado diverge do tragado previsto nos Planos
de 1985 e revisdo de 1992.

O Plano, no designado PITE (Parque Industrial e Tecnolégico de Evora), consagra o
sector sul da cidade, como a grande area vocacionada para a industria, na esteira do que
o0 Plano de 1945 iniciou, embora admita o aparecimento de equipamentos desportivos, quer
de apoio a habitagdo, quer para a constru¢do de um estadio municipal e pista de atletismo
(mais uma vez sao retomadas propostas antigas, embora alterando a localiza¢do), de terciario
indiferenciado e de uma feira de grandes dimensdes, para substituicdo da actual feira de S.

Jodo que se realiza anualmente no rossio de S. Braz, vocacionando este espago para “...
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Plano 2000 (foto cedida pelo Arquivo Fotografico da CME)
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terciario e grande terreiro que dialogue com as muralhas...” (Diario da Republica n.°74, de 28
de Margo de 2000), numa tentativa de, através da figura do Plano, ja que este é “... de

cumprimento obrigatorio...”, fazer prevalecer as inten¢des do executivo camarario da época
em que o Plano foi desenvolvido e que tinham sido objecto de contestagéo popular.

Ainda sob o ponto de vista da “shape” do Plano, este faz uma aposta forte no sector norte,
numa aparente tentativa, e resposta a si mesmo, de “Atenuar a descontinuidade urbanistica
e vivencial entre o interior e o exterior da muralha... [e] ... Acentuar a imagem urbana exterior
a muralha” (Regulamento do PUE, 2000: art. 84°, 1) e 4)). Porém, a tipologia de ocupagéo do
solo que preconiza: T1 - “... ser promovida pela Universidade de Evora a urbanizacéo deste
espaco... “ (Regulamento do PUE, 2000: art. 90° c)), pelas caracteristicas de utilizagdo do
edificado universitario, se, por um lado, trard uma consideravel massa estudantil a area, por
outro lado, apds o periodo normal de funcionamento, restara mais uma area deserta,”” como
outras sem que a intengao de criar um continuum urbano entre a cidade herdada e o arrabalde
se concretize como tecido urbano vivido plenamente.

O Plano propde um “anel” rodoviario que retoma propostas anteriores sem, no entanto,
se instituir como um limite urbano, mesmo que o troco sul tenha essa caracteristica, pois que,
ao enveredar por, a nascente e a norte, se transformar numa via interior do tecido urbano,
perde aquela que poderia ser uma sua mais-valia: ser a nova “muralha” que integraria o espago
e, consequentemente, os cidadaos num sentimento de pertenca a cidade.

Mas néo serdo estes aspectos de forma e estrutura urbana que constituem o principal
atributo do Plano em analise. O fundamental deste instrumento de politica urbanistica, reflexo
de um “olhar” particular sobre a “coisa urbana” € a introdugé@o do conceito de perequagao®™ e,
embora seja um instrumento de reequilibrio e de justi¢a social introduzido governamentalmente,
a sua aplicacéo é da responsabilidade dos municipios, através de instrumentos reguladores em
planos urbanisticos.

No caso eborense, a introdugdo daquele instrumento no Plano 2000 traduziu-se no
articulado do Regulamento do PUE, e na perequagdo regulamentada esta subjacente um

indice médio de construcao, calculado pela equipa do plano, com base na edificabilidade média
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da cidade (0,35, ou seja, sdo edificaveis — Superficie Total de Pavimentos — 35% da area do
terreno sobrante, apds serem retiradas a este as areas que, por aplicagéo legal, ha que ceder
para arruamentos, passeios e espagos livres).

Esta edificabilidade média €, porém, um dado viciado (sem pér em causa a honestidade
dos célculos a ela conducentes) uma vez que usa como base de calculo a “cidade existente” e
nao a “cidade futura”.

Exactamente porque nao existe uma ideia da cidade que se quer - “uma ideia de cidade”
no panorama regional, nacional e transfronteirico -, o indice médio baseado na cidade existente
pode ter um efeito contrario ao que se pretende e um efeito perverso sob o ponto de vista
da prépria cidade porque, sabendo-se por experiéncia® que os investimentos privados sao
feitos, principalmente, na construgéo de habitacdo, remetendo para a Administracdo Publica
a construgéo de equipamentos e servicos, por efeito da aplicagdo da perequagao, com base
no indice médio 0,35, e também por efeito do disposto no art. 114° do referido Regulamento,®
poderdo manter-se expectantes todas as areas em que, apesar dos indices propostos, a “fatia”
de 0,65 a doar ao municipio seja de tal forma grande que inviabilize a operagéo financeira,
ficando a cidade adiada, enquanto espago uno, de continuum urbano denso.*!

Sob o ponto de vista da imagem urbana, respectiva morfologia e relagbes com a
envolvente, sdo notorias as intengdes do Plano em definir cidade, por contra-ponto com a
ruralidade, nomeadamente na frente sul, para a qual se afirma: “E29 — espago destinado a
nova estagdo ferroviaria, a construir como interface com transportes rodoviarios regionais, S0
se justificando se for construida nova linha-férrea, na direc¢do de Espanha. Devera marcar

4

a entrada na cidade, confrontando-a com o espago agricola...” e “H23 — area de chegada a
cidade através do novo eixo de Beja. Enquanto n&o for construida a nova estagéo (E29), a sua
frente sul devera marcar o limite da cidade, como constituindo uma nova muralha...”.

Entre outros, um dos aspectos que o Plano 2000 introduz como novidade no planeamento
urbano em Evora®, respondendo em parte a criticas que em sede das discussées publicas

sobre o Plano Estratégico foram feitas pelo autor e por outros participantes, quer ao executivo,

quer aos servigos técnicos da CME, é a reserva de parte da Superficie Total de Pavimentos a
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construir em cada area de expansao para outras fungdes que néo as meramente habitacionais,
reintroduzindo deste modo a cidade diversificada, em que se misturam fungées numa mesma
area e/ou edificio, dando continuidade a cidade herdada.

As percentagens variam em funcao dos indices de constru¢do permitidos, sendo nula
para a tipologia HO, 5% para H1, 10% para H2 e 15% para H4. Porém, como a maioria das areas
de expanséo sao classificadas como H1, aquela diversificagdo de actividades supostamente
anti-“zonning”, na acepgao da Carta de Atenas, traduzir-se-4 em pequenos comércios que,
numa area predominantemente habitacional, tenderdo a desaparecer por falta de clientes, estes
algures no centro da cidade onde, por forga da aplicagéo das verbas do PROCOM (EVORACOM,
no caso especifico da cidade), os espagos publicos foram reabilitados criando ainda maior
apeténcia pelo centro, em detrimento dos possiveis policentros que as periferias poderiam
oferecer, subsistindo apenas os escritorios se forem previstos em sede de loteamento.®

Mesmo nas éareas designadas por T (de T1 a T21), zonas terciarias,* onde, caso a
caso, sao determinadas quer as condi¢des de edificabilidade e de distribuicdo funcional da
area a edificar, quer, pontual e especificamente, a percentagem de area a afectar a fungao
habitacional, o Plano ndo garante a cidade diversa e dinamica, pois a fungéo habitacional
nunca ultrapassa 50% da Superficie Total de Pavimentos a edificar.

Por opcéo politica, inserida nas opgdes ideoldgicas e programaticas da maioria do
executivo que detinha o poder autarquico no momento da elaboragdo do Plano, a cidade,
apesar da inovagdo de alguns aspectos do Plano, continuava a ser olhada através de uma
perspectiva dual: o Centro Histérico, onde se deveriam concentrar as actividades urbanas
que constituiam o pdlo aglutinador da vida urbana, e o exterior do Centro Histérico, onde a
funcao principal seria a habitacdo, mesmo que, também aqui, pudessem aparecer fungdes de
complemento e apoio a cidade-dormitério: uma piscina aqui, um clube de ténis ali, etc.

Pensar a cidade contemporaneamente, policéntrica, com capacidade para gerar vida urbana
fora do centro tradicional, significaria, aos olhos do poder, perder o controlo da prépria cidade, uma
vez que “... toda esta obsesséo pelos centros histéricos é um alibi para ndo perceber o que esta a

volta...”(Rem Koolhaas citado por PORTAS, 2005b: 487) e 0 que esta a volta séo, fundamentalmente,
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“... As familias que adquiriram os lotes pertenciam, conforme o pretendido, aos mesmos estratos
sociais que recorriam aos ‘clandestinos’... Do ponto de vista formal esta iniciativa urbanistica [200
lotes vendidos pela CME no Bairro do Bacelo] pode n&o apresentar grande qualidade; mas todas as
construgdes dispéem de boas condigbes de habitabilidade...” (CARVALHO, 1995: 59).

Investir na cidade polinucleada, dotar cada centro de condi¢Ges de convivialidade que as
paredes do Centro Cultural e Recreativo do bairro onde se jogam as cartas, velho beneficiario
dos tempos do PREC e sempre dependente do subsidio camarario, ndo era uma prioridade e
um objectivo do poder autarquico.

Investir nos espagos publicos dessas novas “centralidades”,®® ao desobrigar os moradores
de exigirem mais investimento no seu bairro e permitir-lnes pensarem colectivamente nos
assuntos da polis, pode fazer emergir desses centros, novos espagos de troca: as sementes de
mudancga que 0s espagos publicos da cidade acolhem e oferecem e que podem ser perigosos
para a perpetuacdo do poder instalado. Havia que travar esse processo € o Plano 2000
transcreveu-o para o papel em que foi desenhado.

Num olhar mais demorado sobre o Plano 2000, verifica-se que, seja por imposigéo
da legislacao reguladora deste tipo de planos, seja por opgéo-designio dos autores, nao
ha um Unico centimetro quadrado da &rea interna ao perimetro tragcado que nédo esteja
milimetricamente descrita e descriminadas ao pormenor todas as possibilidades maximas que
o Plano Ihe atribui, isto é, estamos perante um plano que pode ser classificado de restritivo
no qual “... restringem a oferta potencial de solo para construgdo e, em nome de valores
respeitaveis, ainda que por vezes ndo consensuais, podem contribuir para a alta dos valores
dos terrenos...” e ndo deixa margem para o aparecimento quer do modelo expansionista,
porque “... ndo agrada... a grupos politicos que rejeitam por principio... processos de
decisdo que no controlem, antes, de forma taxativa”, quer do modelo de regulacéo variavel”
e, “... para evitar potenciais malfeitores [gestores publicos de orientagdo politico-partidaria
diferente ou promotores privados] incorre-se no abuso de poder que significa querer eliminar
de uma penada a incontornavel incerteza que diferencia um plano de um projecto” (PORTAS,

2005b: 454 a 459).
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Concluir-se-a, entdo, com o Professor Nuno Portas que estamos perante um Plano que
nao desenha ou projecta a cidade, antes a asfixia numa rede de normativas e imposicoes,
porque “... 0 desenho ou o projecto de cidade em democracia — [serd] aquele que, sem
restringir, para além do minimo necessario ao interesse colectivo, as aportagbes que héo-de vir
a seu tempo, permite ultrapassar o planeamento abusivamente controleiro num planeamento

legitimamente orientador” (PORTAS, 2005b: 467).

6.3 ... e os bairros...

Como os “faubourgs” medievais, a cidade contemporanea também cresceu por
‘urbanizagdes” fora da muralha. Mas, de um modo geral, os nucleos medievais, pela sua
situacdo geogréfica e pelo estatuto social dos moradores face a cidade-mé&e, organizaram-se

urbanisticamente para terem vida prépria, independente da vida da urbe cercada, em que, como

ali, o espago publico, muito mais do que 0s espagos privados, domésticos, era o determinante

Os limites da cidade romana e o conjunto de arrabaldes medievais periféricos (foto cedida pelo Arquivo
Fotografico da CME, tratamento da imagem pelo autor)
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que faria com que esses arrabaldes subsistissem enquanto unidades morfolégicas, com vida
urbana, 0 mesmo é dizer com espacos de trocas, conviviais, € complementares do proprio
fogo, mesmo quando este possuia espago néo coberto privativo, normalmente associado a
producéo de géneros que complementassem a economia das familias.

A esta categoria de arrabalde acediam os conjuntos urbanos que se situavam quer junto
as portas das cidades, quer de forma autbnoma no “campo”, apoiando-se ambas as categorias
na estrutura viaria pré-existente.

Os arrabaldes que cresceram a partir das portas da cerca, naturalmente que se
estruturaram com base na morfologia dos rossios, uma vez que era aqui que a vida da cidade se
fazia e, também, porque daqueles espagos dependia a sua existéncia e permanéncia; aqueles
que cresceram mais afastados da urbe, apoiaram-se na via que, também ela, conduzia a porta
mais préxima e ao rossio.

Se 0s primeiros ndo careciam de espagos publicos préprios, servindo-se daqueles que
se geravam do encontro da via com a porta — o rossio — e dos que eram interiores a cidade,
os segundos adoptaram estruturas urbanas organizadas que lhes permitiram ter vida propria,
independente da vida que a cidade e 0s seus rossios ia mantendo.

Assim, é ainda possivel identificar, em alguns casos, as pragas no interior dos arrabaldes
periféricos, verdadeiros centros onde se concentravam as actividades e servigos de suporte a
vida no arrabalde.®

Seriam, pois, duas entidades urbanas distintas sem que qualquer delas perdesse
qualidade de vida, nomeadamente a qualidade do espago urbano, uma vez que o tinham

estruturado para que fosse possivel essa separagao e essa independéncia.

6.3.1 ...arrabaldes periféricos a cidade medigval

Dado que os arrabaldes que se desenvolveram junto as portas tiveram a sua génese,
desenvolvimento e motivagdes para o seu aparecimento diferentes dos restantes,” e porque
n&o constituiram entidades urbanas autdnomas da cidade-mée,® ndo se enquadram na analise

e objectivos que nos propomos, pelo que deles ndo nos ocuparemos.
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Os arrabaldes medievais periféricos a cidade, a semelhanga da pratica seguida para as
‘cidades de fundagéo”, apresentam-se com:

- a) uma estrutura linear simples, crescendo ao longo da via até se confundir e “coser”
com o arrabalde nascido as portas da cidade que, entretanto, também tinha crescido em
sentido contrario; porém, neste crescimento linear, fosse pela existéncia de um pogo, de um
qualquer acidente topografico ou por vontade da comunidade, num determinado momento a
via abria-se e formava um terreiro, verdadeiro centro do aglomerado que, em situagdes limite
de grandes extensdes lineares, poderia permitir ainda a formagao de outros terreiros, cuja
génese e finalidades eram as mesmas, muito embora diferissem no espaco, tornado longo,
embora ndo muito longo pois a chegada de mais “candidatos a cidade”, cedo obrigaria
a transfiguragdo morfologica linear numa outra de vias transversais a via original, a fim de
evitar o excessivo alongamento do arrabalde, dificultando cada vez mais a relagéo dos seus
moradores com a cidade, objectivo primeiro para terem optado entre o campo e a cidade (ou
suas proximidades);

- b) uma estrutura que, embora simples no seu tragado, evidenciava ja uma inten¢éo de
organizagao do espaco, independentemente dos “destinos” que a via em que se apoiava viesse
a ter; essa estrutura contava, obviamente, com a via que a ligaria a cidade mas duplicava-a,
apenas no comprimento que lhe convinha para albergar os moradores previstos, associando
ambos 0s arruamentos — ja que a vialestrada, pela utilizacdo urbana que Ihe era cometida
naquele trogo, tinha efectivamente o estatuto de rua — as travessas que, em geral, permitiam
0 escoamento das aguas pluviais (e “outras que aparecessem”) e garantiam a unidade ao
conjunto; a duplicagéo da via estruturante poderia acontecer uma vez — arrabalde de duas ruas
- ou trés, ndo sendo comuns, sendo mesmo raras, as situagoes de arrabalde com sucessivos
acrescentos paralelos a via inicial;*

- ¢) uma estrutura aparentemente simples mas, na realidade, mais complexa a qual,
embora também se apoie, como as anteriores, na via de ligagdo a cidade-mée, estrutura-
se por ruas perpendiculares aquela, aproveitando a posigao topograficamente superior da via

estruturante para, a partir dela, se “pendurarem” ruas escoantes;” também nesta tipologia
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de arrabalde a pracga/largo é conseguida
a custa do alargamento da via original,”
muito embora seja um tragado consciente
e nao fruto do acaso, como o demonstra a
sua regularidade.”

Em Evora, segundo os autores
consultados™ e por observacdo directa,
quer no local, quer pela cartografia, séo
ainda evidentes as estruturas urbanas de
alguns dos arrabaldes que ter&o tido o seu

inicio na ldade Média.

Arrabalde de Cogulos — estrutura e ligagéo viaria a Mas se nos arrabaldes que se
cidade (foto cedida pelo Arquivo Fotografico da CME,

tratamento aa imagem pelo autor) formaram a partir das portas a densificacéo

posterior, € a propria reorganizagdo do
tecido urbano decorrente de ajustes para implantagdo do aqueduto da Agua da Prata, por
exemplo, pode alterar-lhes a fisionomia de tal forma que hoje se torna arriscado afirmar-lhes
uma estrutura concreta e fixada cartograficamente, os arrabaldes de implantagéo periférica
mantém quase que intacta a estrutura original.
Descrevem-se em seguida os arrabaldes que, pela clareza do desenho da sua morfologia
e estrutura urbanas, sdo consensuais,
evitando-se a descricdo daqueles
que, embora aparentem a sua filiagéo
temporal na Idade Média, ndo seréo
tdo consensuais pela proximidade
do seu desenho ao desenho urbano

praticado j& nos séculos XVI e XVIl e

que, pela proximidade aos arrabaldes

Arrabalde de S. Domingos. E visivel a estrutura em

quadricula e o largo do arrabalde (foto cedida pelo Arquivo medievais, completando a tessitura
Fotogréfico da CME, tratamento da imagem pelo autor). '
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urbana da cidade, destes colhem os alinhamentos e orienta¢do de implantacao.

Pela sua complexidade e extensao, o arrabalde dos Cogulos é o que, morfologicamente,
maior destaque apresenta, pois, estruturando-se a partir da via de Scalabis, cresceu descendo
as encostas do outeiro, para um e outro lado, apresentando uma estrutura de clara “espinha-
de-peixe”.

Embora ndo possamos afirma-lo baseados em documentos coevos disponiveis, pela
analise da sua morfologia somos tentados a prescrever-lhe uma praga que seria a “porta”
de entrada no arrabalde e que ocuparia parte do que viria a ser o convento de S. Domingos,
uma vez que nao € plausivel ter-se o arrabalde implantado depois do préprio convento sem
que tivesse consagrado uma praga de maiores dimensfes do que aquela que hoje é ainda
detectavel. Porém, esta hipdtese levanta questdes do foro da historia da propria instituicao
conventual que ndo estamos em condigdes de discutir fundamentadamente. Por um lado, a
inexisténcia de fontes documentais mais variadas e precisas sobre este periodo da histéria da
cidade e sobre a localizagdo de diversos equipamentos e edificios, em parte devido a natural
evolugdo da toponimia, sempre sujeita as preferéncias, as modas e aos interesses politicos, em
detrimento da sua outra fungdo mais nobre que € o registo da histéria dos lugares, e, por outro lado,
a naturalmente limitada capacidade para o entendimento da componente espacial dos lugares, das
cidades e da arquitectura por parte dos investigadores em Historia, conduz a uma relativa pouca
consisténcia em teses onde sdo parcas as informagdes documentais, mas onde as informacdes
“no terreno” podem conduzir ao colmatar da restante outra informagao em falta.

Tal é o caso da rua da Oliveira que,
pouco ou nada referenciada, apresenta
no local matéria bastante para se afirmar
que a sua existéncia (eventualmente com
outro toponimo) é prévia a rua Mendo

Estevaes,” e que apresenta 0 mesmo tipo

de estrutura que o arrabalde dos Cogulos

Arrabalde da rua da Oliveira (foto cedida pelo Arquivo

Fotografico da CME, tratamento da imagem pelo . .
autor) sem que, porém, tenha criado uma praga no



5. Francisco

Arrabalde de S. Francisco. Estrutura

em quadricula, com inicio no terreiro de
Alconchel. A diferente morfologia fundiaria das
propriedades, e a diferente tipologia edificatoria
dos edificios a sudoeste, fazem-nos crer ter-se
situado ai o largo do arrabalde (foto cedida pelo
Arquivo Fotografico da CME, tratamento da
imagem pelo autor)
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seu interior, transferindo-a para a extremidade
nascente, ao mesmo tempo que, na extremidade
oposta, usava o terreiro da porta de Moura.
Embora a morfologia urbana actual esteja
alterada pela presenca do tribunal, o qual foi
precedido pelo palacio do conde de Farrobo
no mesmo local, € visivel o corte que aqueles
edificios perpetraram na rua da Oliveira, no
troco que a ligava ao terreiro e que dava sentido
a sua fungao estruturante do arrabalde.

Os arrabaldes de S. Francisco e de S.
Domingos, provavelmente beneficiando do

facto de terem sido instituidos pelas respectivas

ordens religiosas, sdo 0s que apresentam a estrutura urbana mais racional e mais consentanea

com o “urbanismo internacional” praticado naquela época, pois as suas semelhangas com as

‘bastides” do norte de Espanha séo flagrantes, nomeadamente uma das que estéo na génese

desta tipologia urbana: Puente la Reina e Sangiesa.

Organizam-se, o primeiro em trés ruas e o segundo em duas ruas longitudinais

paralelas,’ que terminam numa pracga de tragado regular, mediando entre as ruas, as travessas

que asseguram quer 0 acesso rapido para os terrenos de cultivo adjacentes, quer o escoamento

das aguas pluviais, evitando a
sua acumulagdo na praga, de
cota mais baixa, facilitando ainda
a constituicdo de quarteirdes e,
por isso, a referenciacdo espacial.
Enquanto a praga do arrabalde

de S. Domingos ainda faz parte

Arrabalde da Palmeira ao longo da actual rua dos Mercadores
(foto cedida pelo Arquivo Fotografico da CME, tratamento da da morfologia urbana da cidade
imagem pelo autor).
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actual: o largo dos Penedos, a praga do arrabalde de S. Francisco foi, entretanto, absorvida
por parcelas hoje edificadas mas cujo cadastro denota a sua ndo contemporaneidade com o
arrabalde.

Apontado, quer por Maria Angela Beirante,
quer por Afonso de Carvalho, como sendo a
génese do posterior bairro da Judiaria, o arrabalde
da Palmeira terd sido o primeiro assentamento
judeu fora da cerca romano-goda, apds a sua
expulsdo do limite da cidade, situando-se, nesses
primeiros tempos, junto de terrenos de cultivo, em
regime de regadio, que, conjuntamente com outros
contributos, garantiam a subsisténcia da cidade. E

uma organizacao linear, a partir de um arruamento

Arrabalde dos Castelos e a truncagem, L, i
feita pelo convento do Carmo, na rua que cujo inicio € no terreiro de Alconchel (actual
ligava o arrabalde a cidade (foto cedida pelo
Arquivo Fotografico da CME, tratamento da
imagem pelo autor).

praca do Giraldo), que gradualmente vai abrindo
travessas, as quais permitirdo o assentamento de
um maior numero de familias que entretanto vao sendo atraidas a cidade, assemelhando-se a
estrutura “espinha-de-peixe”.

O arrabalde dos Castelos, embora afastado da cidade, deve a sua origem ao castelo
que existia no local onde hoje se ergue o quartel de Lanceiros (actual quartel da Regido Militar
Sul), e beneficia, assim, do terreiro fronteiro a entrada do castelo, néo tendo por isso criado
nenhuma praca ou largo proprio. Posteriormente, a ilharga deste arrabalde, ira aparecer o largo
Alves Branco. A via que o ligava a carreira que se estendia entre o terreiro da porta de Moura e
o terreiro de Alconchel, cordao umbilical que Ihe conferia o “sentimento de pertenga” a cidade,
foi absorvida pelo convento do Carmo, muito embora se distinga ainda, na morfologia deste, as
contingéncias da sua existéncia e exista ainda um apontamento da rua (rua dos Castelos) que

se ligava a actual escadaria da travessa das Peras.
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6.3.2 ... da cidade medieval com arrabaldes a cidade do século XX...

Com justificagdo na apatia econdémica do pais, no esforgo posto na descoberta de
novas rotas econémicas e na colonizagéo de novos territérios, na macrocefalia nascente da
capital, ou justificando-se pelo regime de exploragéo agricola e de propriedade, a cidade,
desde o segundo amuralhamento, foi crescendo interiormente mas, a um ritmo tal, que ainda
no Século XXI permanecem varias areas por ocupar, como 0 detectou a equipa do Plano
Conceicao Silva em 1970 e € ainda visivel para quem percorra a periferia interior daquele
amuralhamento.

Como mostrdmos, seguindo um padrdo de desenvolvimento comum as cidades
medievais ocidentais, Evora ndo fugiu ao paradigma dos crescimentos lineares que ainda
hoje se verificam: a infra-estrutura de comunicagao imp6e o assentamento ao longo dela e s6
posteriormente, pelo crescimento continuo e de tentativa de aproximag&o aquela infra-estrutura,
se faz o contacto entre “urbanizagdes” que cresceram inicialmente sob a forma linear.

Decorrentes daimensaarea urbanaque o segundo amuralhamento da cidade disponibilizou,
os séculos XV e XVI assistem ndo a um crescimento para la dos limites, mas sim ao crescimento
interno da cidade traduzido em malhas de preenchimento entre os arrabaldes medievais. Estes
novos tecidos urbanos, na sua condi¢ao de preenchimentos, vao caracterizar-se pela progressiva
ocupagao dos talvegues, deixados livres no periodo medieval. Contudo, € mais uma vez, a
‘cidade nova” adaptar-se-a a topografia dos lugares e ira resolver, através do desenho urbano, as
questdes da infra-estruturacéo, isto &, ao talvegue sera cometida a fungéo de “colector” de aguas
e 0s arruamentos transversais, a semelhanga dos arrabaldes medievais, serao tragados como se
de ramais se tratassem, muito embora, devido a evolugdo dos meios de transporte, apresentem
ja um perfil transversal sem semelhanga com as suas congéneres medievais.

Mesmo quando é reutilizado o tragado em quadricula, 0 mais racional e, por isso, 0
mais utilizado ao longo dos tempos, desde Mohenjo-Daro, passando pelas cidades provisérias
egipcias, pela cidade grega sintetizada por Hipddamo de Mileto, pela cidade romana, pelas
‘bastides”, pelas cidades coloniais, pela cidade iluminista ou pela cidade barroca, pela

racionalidade burguesa de Cerda, as diferengas situam-se na importancia dada a via, isto é,
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a largura da mesma, fungéo do desenvolvimento dos transportes e da crescente importancia
destes na vida das urbes.

E desta conformacdo & topografia e & necessidade de resolugdo das questées do
saneamento que deriva uma aparente semelhanca e inten¢ao de desenho com a cidade ideal,
radial, divulgada principalmente no século XVI, aparéncia essa que é notdria nos crescimentos
de preenchimento a sueste, e ndo tanto naquele que também aconteceu a norte, entre o
arrabalde rural de Aviz e o arrabalde dos Cogulos.

Embora fossem do conhecimento do poder, quer a teoria social e politica de Thomas
More, expressa na Utopia e traduzida numa cidade ideal cuja forma nunca é claramente
exposta mas cuja organizagao social, politica e administrativa € copiosamente descrita (MORE,
1997), quer a Cidade do Sol, de Tommaso Campanella, que este autor situa no Equador e cuja
organizagao politica, social, civica e espacial descreve minuciosamente,”” quer os modelos de
desenho urbano dos tratadistas do Renascimento, cujas cidades ideais inicialmente “presas”
aos modelos medievais da quadricula evoluiram para modelos estrelares (ROSENAU, 1988:
61-84), quer ainda as realizagdes de Pio X em Roma, com o0 seu esquema tridentino, em
boa parte devedor da cidade ideal de Filarete, uma vez que na cidade ideal deste as vias
eram convergentes na praga, lugar do poder, a semelhanga do esquema papal, cujas vias
sdo convergentes na sede eclesiastica da Igreja Romana, estabelecendo o plano apenas os
alinhamentos das edificagdes e as cérceas a praticar em cada parcela.

Em Portugal, tal como em Espanha, eventualmente como consequéncia do esforgo que
estes dois paises despendiam para “darem novos mundos ao mundo” ndo ha investimentos
notorios nesta afirmagéo do poder através do urbanismo neste periodo, reservando-se ambos
0s paises para o fazerem nas cidades, o segundo no final do Século XVII (San Sebastian, por
exemplo) e o primeiro ja na segunda metade do Século XVIII, adoptando ou iniciando novo
modelo urbanistico que, embora afirmando o poder central e centralizado, ndo o reduz a um
ponto: a entrada do Palécio, uma estatua central, um obelisco, etc, mas ira traduzi-lo numa
praca, interior @ malha, no caso espanhol, exterior e monumental no caso portugués (Lisboa e

Vila Real de Sto. Antdnio).
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A massa construida do convento do Carmo (fotos do autor)

Nao é de estranhar, assim, que ao contrario de outras cidades documentadas no
livro de Duarte d’Armas, Evora ndo tenha crescido para fora das suas muralhas medievais,
apresentando-se como uma cidade sem arrabaldes “... ndo por ndo os ter, mas por os ter
absorvido...” (BEIRANTE, 1995: 52), a semelhanga do que viria a acontecer no ultimo quartel
do Século XX, relativamente aos clandestinos de Evora.

Durante os sécs. XV, XVI e primeira metade de XVII a cidade viu alterada a sua
fisionomia ndo tanto consequéncia dos crescimentos internos ja referidos, mas, sobretudo,
devido as realizagdes arquitectonicas que se foram sucedendo. Algumas de caracter pontual,
representando apenas o emparcelamento de umas tantas pequenas propriedades medievais
(o designado por varios autores por “lote gético”), para darem origem a pequenos palacetes ou
casas solarengas, necessarias para afirmarem a importancia econémica e social crescente dos
seus detentores, outras vezes constituindo verdadeiras operagdes urbanisticas que alteraram
o “facies” urbano do tecido pré-existente.

Sintomaticamente, as alteragdes significativas, relativas ao aparecimento de casas
apalagadas ou solarengas, iniciam-se na zona sul da cidade e s6 depois, eventualmente
por esgotamento das possibilidades, aliadas a sobrevalorizagdo que os lotes medievais vao
adquirindo, se transfere o interesse para a zona norte. E assim que os edificios referidos por
Tulio Espanca apresentam, em geral, uma cronologia concordante com o exposto. Afinal, o

processo de fazer cidade e da sua renovagéo, segue de perto a mesma metodologia racional que
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sempre teve, relativamente a sequencia de ocupagao do territdrio e as variagbes econdmicas
fundiarias.

Hoje, como ontem, de intervengdo mais “pesada” sdo as realizagbes ligadas
ao poder e, por isso, 0 Colégio do Espirito Santo, da Companhia de Jesus — actual
Universidade —, assume o caracter de cidade dentro da cidade, pelo volume de construgéo
do edificado e pelo peso institucional que adquire e que projecta para além dos muros
da prépria cidade. Obra emblematica, quer da Companhia, quer do poder politico, ira
alterar a imagem da cidade, chamando a si o papel de primeiro plano e remetendo para
segundo plano o pano de muralha da cerca romano-goda, que dominava a vista de
nascente desde o Século Ill.

Também a construcdo do Convento do Carmo alterou, nesse aspecto muito
mais profundamente que a Universidade, a estrutura e o tecido urbano junto a Porta
de Moura, impondo-se ao tecido medieval pré-existente, mesmo que o esplendor da
imagem arquitectonica exterior ndo tenha comparagdo com a Universidade, tendo,
contudo, e no tocante a imagem exterior da cidade, um peso real e simbolico maior
na vista de sul.

Aindano contexto deintervengdes que alteraramaestrutura urbanae, consequentemente,
0 seu proprio tecido, o convento das Chagas também alterou a fisionomia da zona, quer
interrompendo tragados medievais (arrabalde das Covas), quer a morfologia do Largo de Aviz,
o0 qual, ao invés daquilo que hoje é, apresentava um caracter muito mais consentaneo com o
que é proprio de terreiros interiores, junto as portas das cercas: espago amplo, compreendendo
actividades e funcdes comerciais e artesanais de servigo ao exterior e, ao mesmo, tempo,
actividades de recepgéo aos que entram na cidade, a semelhancga do que, ainda hoje, perdura
no terreiro interior da Porta de Alconchel, a nova.

Embora com um impacto menor, também a construgéo do convento de Sta Clara alterou
o tecido urbano onde se implantou e, sob o ponto de vista da fisionomia da rua de Alconchel
(actual Serpa Pinto), impds uma volumetria nada consentanea com o padrao existente, e ainda

agora visivel, de casas térreas ou de um sobrado.
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Assiste-se, assim, no periodo referido, ao preenchimento da area urbana que tinha
por limite a cerca nova sem que, contudo, o crescimento demografico tenha obrigado ao seu
preenchimento total, tendo a cidade, por isso, chegado ao Século XXI com vastas areas intra-
muros ainda por preencher ou com baixissima densidade de ocupacao.

Estas éareas, porém, eram propriedade dos conventos — Sdo Domingos, Sta Ménica
e Calvario, no primeiro caso, S&o Francisco no segundo - facto que explica o seu nao
preenchimento por crescimentos urbanos, uma vez que, embora numa escala reduzida, eram
0 garante de subsisténcia dos frades e freiras daquelas ordens.

Corroborando a tese do amuralhamento medieval de &reas de produgéo agricola,
sobretudo horticola, que garantissem a subsisténcia dos habitantes da cidade em situagdes
de guerra ou de pestes, estdo as cercas conventuais acima referidas mas, de uma forma
persistente até ao presente, esta também o flagrante desalinhamento do designado Hospital da
Universidade que é testemunho bastante da sua implantagdo numa outra estrutura urbana, ou,
pelo menos, fundiaria, se considerarmos que se trataria de uma area de hortas, a semelhanca
de outras de topografia plana junto as muralhas medievais.

Quando olhadas sob o ponto de vista patrimonial, as fortificacbes seiscentistas, mesmo
sem o esplendor e o valor de organismo coeso e uno, de projecto completo como o de Almeida,
apresentam o valor de intervencao militar, cujo objectivo néo era “fazer cidade”, mas tao so,
protegé-la como, alias, era a intengéo do engenheiro Sebastien Le Prest, senhor de Vauban,
percursor e “pai” da tipologia utilizada em Evora.

Mesmo sob este estrito ponto de vista, tenha sido por incapacidade financeira do Estado,
tenha sido por incapacidade de concretizagdo de um projecto que se queria maior dentro do
periodo de tempo em que as fortificagcdes tinham razéo de ser (cf. LIMA, 1996), tornando-se
obsoletas apo6s esse periodo, a realidade é que, com exclusdo do Forte de Sto. Antdnio e a
muralha abaluartada a sul/nascente, a cidade continuou confinada a cerca medieval. Isto &, se a
grande propriedade a sul Ihe tolhia a expanséo nesta direcgéo, o Forte de Sto. Antonio instituiu-
se como uma barreira intransponivel a norte “adiando” a cidade para além dele. Espartilhada,

restava-lhe expandir-se para nascente e para poente.
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Faltava, contudo, para efectivar essa expansao, a exploséo demografica que impusesse
0 crescimento para o exterior, apés o0 esgotamento da capacidade interior, e faltava-lhe,
sobretudo, a vontade.

Mas nem s6 de pedra se fizeram as alterages morfolégicas da cidade, no periodo de
tempo que mediou entre o aparecimento dos arrabaldes medievais e 0 século XX. Se a cidade
é uma simbiose entre as gentes que a habitam e 0s espacos que estas gentes constrdiem, 0s
quais, ao mesmo tempo, condicionam os seus construtores, aqueles espacos teréo a ocupacao
e serao usados do modo que, a cada momento da vida da cidade, se mostrar mais consentaneo
com a ideia de cidade que colectivamente os cidaddos vao construindo, ou ndo, mesmo que
esta ideia seja apenas uma imagem difusa, néo racionalizada nem registada, seja sob a forma

gréfica ou a forma musical ou verbal.

6.4 ... espacgos publicos e jardins...

Na Evora romana, & semelhanca das outras cidades do Império, o espaco publico, além
das vias que compunham o mosaico de cardos e decumanos, era por ineréncia da fungéo e por
exclusdo de partes, o forum. Neste, fosse pelas actividades religiosas, pelas actividades politicas
ou pelas actividades comerciais, palpitava a vida da cidade e, assim, era neste espaco publico,
regular, que a urbe se desenvolvia e encontrava a razéo primeira para a sua existéncia.

Tal facto ndo invalidou que as actividades comerciais fossem “descendo”, invadindo as
ruas, com especial énfase para as ruas que se ligavam directamente as vias que, no territdrio,
estabeleciam a rede do Império: a actual rua de Aviz, antigas vias para Mérida (por Evoramonte
e por Redondo), para Santarém e para Tomar (actual estrada de Arraiolos), a actual rua Serpa
Pinto, antigas vias para Lisboa, Beja, Alcacer do Sal e Serpa.

Com o encerramento da cidade, ou de parte dela, pela muralha, tera sido na porta oeste
(porta de Alconchel) que se terdo concentrado as vias de/para as povoagdes acima referidas,
constituindo a area fora da muralha uma promessa de desenvolvimento da actividade comercial
que a cidade, até pelo encerramento entretanto efectuado, ja ndo estava em condigbes de

albergar.
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No caso de Evora, mercé da topografia pré-existente ao assentamento romano e que
este ndo alterou substancialmente, os rossios véo localizar-se: na actual P¢. do Giraldo, na
Porta da Moura e nas Portas de D. Isabel e Nova.

Se nestas duas ultimas portas a topografia actual, comparada com a dos terrenos intra
e extra-muros, ndo nos levantam duvidas quanto a sua originalidade, ja nas duas restantes
citadas, dadas as pendentes das actuais ruas 5 de Outubro e de S.Mangos, temos alguma
reserva em fazé-lo, pondo como hipotese tratarem-se os terraplenos, contiguos a Porta de
Moura e a Porta de Alconchel (a primitiva), de sedimentagdes de particulas transportadas pelas
aguas pluviais desde a acropole para sul e poente, respectivamente.” Importa, todavia, reter a
morfologia dos rossios citados, comparando-o0s, e explicando aquela.

No tocante a morfologia urbana do rossio de Alconchel, ou praga do Giraldo, néo deixa de
causar alguma estranheza a discrepancia cronoldgica e o levantar de hipdteses de equipamentos
urbanos existentes na praca, e entre estes equipamentos e a morfologia da propria praga.

Aceitando como plausivel o amuralhamento da cidade, reduzindo-lhe a area
“‘administrativa”, face aquela que se deduz ter tido, e aceitando a existéncia de um arco triunfal
no local onde hoje se ergue a fonte quinhentista da praga, entdo teremos que admitir ali um
espago alargado, eventualmente de geometria racionalizada, com fungdes urbanas que “pré-
definiram” a morfologia actual, préxima do rectangulo, diferente da morfologia do rossio da
porta de Moura, no qual ndo hé registos de equipamentos pré-medievais e que apresenta uma
morfologia proéxima do escoamento natural de aguas pluviais irradiando a partir da porta: o
poligono irregular do qual as aguas pluviais escoavam pelos talvegues até atingirem as zonas
aplanadas das hortas e ferragiais.

Aproximando-se da figura rectangular, que € permanente desde a origem deste
espago publico, a praga do Geraldo, que foi pontuada a norte pela ermida de Sto. Antoninho,
posteriormente substituida pela actual igreja de S. Antdo, e a sul pelos Pagos do Concelho,”
apresentou-se desde a sua génese como a “praga da cidade”.

Mas, para a configuragao espacial e funcional da actual praga, a principal contribui¢éo

foram as tendas que, ao longo do tempo, se foram implantando no local comercialmente mais
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privilegiado. Estas tendas® evoluiram, posteriormente, para assentamentos permanentes,
mantendo até hoje as fungdes comerciais bem definidas no piso térreo.

De inicio monta-se a tenda diariamente, a qual cobre e protege o terrado dividindo o espago
assim definido em dois: a zona anterior para 0s passeantes e a zona posterior para o vendedor
e seus pertences (carro de bois ou de muares, e eventual colchao, incluidos); esta tenda, mercé
da continuada afluéncia de clientes, ird adquirir o estatuto de pano suportado por quatro paus
espetados no chao, mas de caracter permanente; posteriormente, se 0 negocio assim o justificar, a
zona posterior adquiriré o estatuto de construgao provisoria (de madeira ou, contemporaneamente,
de chapa metalica), mantendo a tenda/pano a cobrir a area dos compradores, ou mesmo de
construgéo definitiva, “se o poder assim o consentir’ como transparece da noticia da permissao
de D. Dinis, em 1286, para que seja erigida na barbacd de Evora uma “tenda de pedra e cal’
(CARVALHO, 2004: 60); também esta sofreréd evolugéo posterior para cobertura com materiais
mais perenes e prumos de madeira ou mesmo pedra. Com a sucessdo contigua de tendas
‘evoluidas”, esta definida a morfologia da rua comercial: uma arcada que protege os visitantes/
clientes e um espaco encerrado que € o local de venda, provavelmente com um balc&o, que sera
recolhido a noite, que medeia entre o comerciante e o cliente.

Afase seguinte é 0 aumento de cércea na propriedade para, no piso superior, se instalar
a habitacdo do comerciante, usando para tal toda a area correspondente ao piso térreo.
Porém, como principio de independéncia das fungdes, mesmo que concomitantes na parcela e
pertencentes a mesma pessoa, 0 aceso aos pisos superiores é feito por porta distinta daquela
que relaciona o espago comercial com 0 espago agora (com a arcada) tornado publico, ainda
que, para permitir uma ligagao interna entre o piso térreo, comercial, e 0s pisos superiores,
habitacionais, a escada se inicie bem depois de transposta a porta do fogo. Ficara, assim,
garantida a comunicabilidade entre todos os pisos, térreo incluido, sem necessidade de sair da
propriedade.

Fases posteriores determinardo, por aumento dos rendimentos provenientes da
actividade comercial, 0 aumento do numero de pisos e, em alguns casos, a sumptuosidade

dos mesmos, como se verifica nos edificios da praga do Giraldo.
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Além da aplicacao da tipologia descrita na praga, ela estendeu-se ao longo das ruas
que naquele espago da cidade tinham (tém) origem e que, também num processo ldgico de
“fazer” cidade, tiveram a sua génese na fung¢do comercial, de troca com os habitantes da urbe,
para quem 0s rossios se comegaram a tornar pequenos, face ao crescimento demografico que,
necessariamente, arrastou um aumento do consumo. Verifica-se também nestes arruamentos
a evolugéo das tipologias no sentido de denotarem, cada vez mais, o poder econdémico dos
seus proprietarios/comerciantes.

Esta tipologia de pracga, de que descrevemos a génese e evolugao, € comum a diversas
povoagdes, ndo constituindo, por isso, um paradigma de Evora, nem do Alentejo ou Portugal
(cf. LINAZASORO, 1978 e, também, GRANDCHAMP, 1992).

Constitui, isso sim, uma tipologia medieval l6gica, dentro da légica de economia da época e de
formac&o e crescimento das cidades daquele periodo, tendo permanecido, com alteragdes minimas,
até ao presente validando, deste modo, a justeza das opgdes de “projecto” do tipo original.

Ha, porém, a ressalvar que é esta evolucao historica da rua comercial porticada que
diferencia a praga portuguesa da plaza mayor espanhola, uma vez que a primeira acontece
de forma espontanea e a segunda de forma projectada, regrada, sendo usada em Portugal,
pela primeira vez, na cidade iluminista — a Lisboa do século XVIII -, quando em Espanha
era ja conhecida desde o século XVI,*" tendo sido “exportada” para as col6nias através da
denominagao de Plaza de Armas.*

Deste modo, € errado pretender ver na praga portuguesa uma compreensdo menor do
fendmeno social e econdmico que determinou o aparecimento das plazas, mesmo num periodo
em que 0 monarca era comum aos dois paises. Quando as condi¢des sociais e econdmicas
0 determinaram, a plaza foi erigida também em Portugal,®®> muito embora, pela sua génese e
designio politico, nunca tenha adquirido o caracter de “centro urbano”, local privilegiado de
féorum da cidade, de reunido e lazer dos cidadaos, que adquiriu em Espanha.*

O Rossio de Alconchel (actual praga do Giraldo), que ja referimos, instituiu-se, a partir do
século X1V, nas fungbes comerciais e de centro urbano, num novo férum, criando com o forum

original e a rua que ligava ambos um centro comercial.
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Este centro comercial, juntamente com as suas “extensdes” ao longo das antigas
‘carreiras” que circundavam a muralha romano-goda para norte (rua Ancha, rua da Lagoa,
rua de Aviz) e para sul (até a porta de Moura), adquiriu tal “dimensdo” urbana que conseguiu
absorver, até a data, as pulsdes “consumistas” dos cidadaos da urbe e da sua éarea de
influéncia, dificultando a sua substituicdo “natural” pelo rossio de S. Braz, mesmo que,
“‘administrativamente”, este tenha sido designado seu “herdeiro”.

Afirma-se que a substituicao foi apenas administrativa porque até ao presente, embora
tenha sido transferida ou criada a feira anual do concelho no rossio de S. Braz, as fungdes
comerciais diarias que se implantaram no rossio medieval, a praga do Giraldo, mantém-se
ali e nunca tiveram apeténcia pela ocupagéo do rossio exterior a segunda cerca, assim como
as fungdes de lazer, comunicagao/lugar de encontro, de reuniéo, de discussdo publica dos
assuntos da cidade, de espago de negdcios,® se mantiveram no “forum” medieval.

O rossio de Alconchel, ou praga do Giraldo, admitindo que n&o tenha tido, desde a sua
consolidagéo como centroda cidade, o envolvimento do tecido urbano “espesso” que actualmente
tem, era, desde a época romana, como j& referimos, o espago urbano “predestinado” a ser o
novo férum da cidade, quando as condigdes politicas, econdmicas e sociais o exigiram.

Ao contrério, o rossio de S. Braz, embora tivesse sido “designado” para suceder ao rossio
de Alconchel nas fungbes comerciais, nunca conseguiu adquirir a importancia que este ultimo
obteve desde que se iniciou naquelas fungbes urbanas, motivo pelo qual nunca conseguiu
substitui-lo. Deve-se essa incapacidade, quanto a nds, a duas ordens de factores: uma, a
auséncia de factos urbanos significantes sob o ponto de vista urbano, social ou de ordem
simbdlica, outra a relagéo de escalas da cidade com o seu prometido “rossio/novo centro”.

Enquanto a escala da praga do Giraldo se coadunava com a escala da cidade, quer com
a cidade romana “alargada”, quer, melhor, com a urbe resultante do amuralhamento do século
[Il, ou seja, nunca a escala do rossio de Alconchel se “sobrepds” a escala da cidade, no caso
do rossio de S. Braz as escalas de um e de outra, mesmo na actualidade, sdo assimétricas:
a escala do espago do rossio “obriga” a uma cidade maior, mais densa, que faga convergir

as suas atengdes para ai, ndo através da ocupagao da sua area central mas, antes, pela
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densificagdo do seu perimetro, pelo uso do espago de uma forma diversificada, implantando
um elemento de grande carga simbdlica e prenhe de significado para os habitantes, ja que o
facto urbano® € o proprio espago imenso a que nos estamos a referir.

Havera ainda, para que a area do rossio de S. Braz possa vir a ser um novo centro da
cidade, que criar “espessura” no entorno, que densificar as areas que serao as suas “costas’,
(a sul daquele espacgo), transforméa-las, ainda mais, em zonas de vida urbana diversificada,
intensa e rica — prenhe de motivagdes que atraiam os “urbanitas”, que os fagam ali deslocar-se
-, factores que, em conjunto, “obrigarao” ao aparecimento de um “novo rossio de S. Braz”.

Desde a Antiguidade que o jardim € conhecido como espago de fruigdo visual e de
contacto com a natureza, remontando a imagética ocidental a mitica Babilonia, cujos “Jardins
Suspensos” preencheram sonhos e desejos variados. O jardim era o éden, 0 oasis, no meio
da secura envolvente, adoptando diversas formas e usando diversas espécies, conforme 0
local onde se implantasse, ndo perdendo, todavia, no Mediterréaneo e na sua area de influéncia
préxima, o caracter de espaco de producao.

Aideia de grandes areas urbanas, plantadas com espécies vegetais, destinadas a fruigao
publica, é recente na histéria urbana, uma vez que, mesmo existindo desde a Antiguidade,
esses diferentes jardins, ora construidos com a finalidade de serem exclusivamente espagos
de fruigdo e contemplagéo, numa postura muito préxima do actual conceito de jardim, outros
sendo areas de produgéo horticola e/ou fruticola, concomitantemente a fungéo ludica, como
ja dissemos, tiveram sempre um caracter privado ou de uso restrito a estratos dirigentes da
populagdo, mesmo se, em determinadas e especificas situagdes topograficas, eles pudessem
ser usufruidos visualmente pela cidade, como, a titulo de exemplo, o eram os jardins/hortas da
Renascenca italiana ou, mais prosaicamente, os quintais arborizados de Evora, cujas copas de
laranjeiras, de limoeiros ou as espécies trepadeiras que extravasam os limites impostos pelos
muros confinantes com as vias publicas.

Até ao século XVIIl o jardim era o que se podia ver, eventualmente cheirar, dos quintais-
jardins que ocupavam os logradouros das parcelas, mas nunca era um “jardim” que permitisse

a fruicdo total do espaco, salvo nas situagdes em que as componentes ludica, de recreio, e
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de produgao estavam separadas, como era o caso das hortas e ferragiais que rodeavam a
cidade.

Seréa necessario esperar pelo século XVIII para que o conceito de jardim publico, de
uso restrito as classes dominantes, fizesse o seu aparecimento, cuja expressdo portuguesa
encontramos no “Passeio Publico” da Lisboa de Pombal, coincidindo, ndo por acaso, com 0
Romantismo emergente, quer na musica quer literatura.

Esta “necessidade” do jardim sera um conceito desenvolvido principalmente no Século
XIX, como consequéncia da reacgao a crescente industrializagao, com o corolario de maleficios
que Ihe eram apontados — desde os maleficios a saude até aos maleficios a moral burguesa e
aristocratica, que associava a degradacao fisica das hordas dos trabalhadores, de cuja forca
de trabalho e condigdes degradantes do mesmo beneficiava, a degradagdo da moralidade
e dos “bons costumes”, cuja expressdo maxima se concentrava nos “slums” londrinos que,
juntamente com a industria nascente, constituiam o novo limite da cidade.

E esta “necessidade” de moralizar, de fazer retornar aos “bons costumes campestres”, que
esta na origem da “purificagdo” que o movimento Garden Cities for Tomorrow vai introduzir sob
a forma de propostas de cariz urbano, reagindo assim, também, aos movimentos filantrépicos-
socialistas, embora parte destes, a sua maneira, pugnassem pelo regresso aos campos, mesmo
se este regresso nao tivesse por inten¢do imediata a fusdo/disseminagao da cidade no campo
ou a invaséo daquela por este, constituindo antes uma utopia de renascimento social, baseada
em novos principios de relagdes produtivas que, por isso mesmo, necessitava de se afastar da
sociedade burguesa existente, cortando todas as relagdes com aquela.

O jardim publico do Século XIX assumira, assim, na cidade burguesa o papel de espago
‘pedagdgico”, local onde a burguesia pela primeira vez e de forma assumida se expde, traz
para o exterior, viabiliza a visibilidade dos seus habitos de relacionamento interpessoal, até ai
mantidos afastados dos olhares populares pelos altos muros, gradeamentos e coches e liteiras,
guardados por vigilantes, facilitando a “aprendizagem” desses mesmos modos pelas ignatas
classes populares, “moralizando-as”, “domesticando-as” e, a0 mesmo tempo, criando os

“‘pulmdes verdes” que a industrializagdo/poluigéo dos ares tinha vindo a tornar “necessarios”.
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As fortificagdes do século XVII, passado que foi 0 seu “periodo funcional”, restou ficarem
como testemunho de um momento da histéria da cidade e, por imperativos militares, que
perduraram para além do necessario, a semelhanca de todo o tipo de imperativos legais foram,
também elas, um constrangimento ao crescimento da cidade, como ja referimos, tendo apenas
permitido o aparecimento, ja em pleno Século XIX do que iria acontecer um pouco por todo o
pais: 0 “boulevard” e o jardim publico, herangas de um movimento que teve o seu expoente na
Paris haussmaniana e no Ring vienense.

Se em Lisboa, no inicio de Oitocentos, a actual avenida da Liberdade teve a sua origem
no jardim publico murado, da autoria de Reinaldo Manuel, ainda no século XVIII (FRANGA,
1978: 37), repetido posteriormente mas de menor escala no Jardim da Estrela, este vedado com
gradeamento, locais reservados a elite burguesa®” onde a entrada, pese embora a designagao
de “publico”, era paga e rigorosamente vigiada (cf. SILVA, 1989 e, também, FERNANDES,
1991), na cidade de Evora de finais do século XIX o “boulevard” sé timidamente se fez sentir
na avenida de ligagéo da cidade a Estacdo de caminho-de-ferro e o jardim publico, sem, no
entanto, assumir, como noutras cidades portuguesas, o caracter de avenida larga, de largos
passeios recheados de frondosas arvores que fizessem a delicia da burguesia, nos seus
passeios até ao “novo rossio” - o largo da estagéo -, que a ligaria ao mundo.

Ainda dentro deste espirito roméntico do jardim publico como nostalgia de um passado
semi-inventado, as ruinas da cerca medieval, entretanto absorvida pelos “plateaux” dos baluartes
seicentistas, s@o exponenciadas a monumento, para observagdo e fruicdo bucélica, com a
construcéo das ruinas fingidas por Cinatti (1865), garantindo aquelas o0 ambiente romantico t&o
caro a burguesia com pretensdes culturais e que ja tinha lido ou sido influenciada pelas leituras de
Pugin ou de Ruskin, adoptando o “estilo de ruina” mais consentaneo com aquilo que poderia elevar
o orgulho pelo passado: 0 Gético nos paises do Norte, o gético tardio e a Renascenca no Sul e, mais
especialmente, em Evora, no jardim publico, uma vez que tinha sido a cidade da preferéncia do rei
D. Manuel, coincidente com o enriquecimento facil que as “Descobertas” tinham permitido.

Tera sido devido ao abandono militar que, nas esplanadas dos baluartes, a natureza se

manifestou. Porém, o aproveitamento desse manancial de “propostas” apenas foi usado nos
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baluartes do Principe e do Rossio, e aterro da cortina que os une. No baluarte de Machede,
pese embora a sua abertura, no final do Século XIX, para dar continuidade a rua do mesmo
nome que, por forca da intervengdo militar seiscentista, se viu privada da sua porta medieval,
0 movimento romantico ndo se manifestou, mantendo-se até hoje o referido baluarte votado
ao abandono. A este abandono néo sera alheia a composi¢do social da area em causa — as
ruas de Machede e de Mendo Estevéaes e, mais longe, o largo que antecede a Porta Medieval
de Mendo Estevaes — associada as fungbes urbanas que, ainda hoje estdo presentes: a
habitacdo, que é preponderante, e o Hospital-Priséo de Estudantes, abandono esse nada
comparavel ao investimento no “Jardim Publico” ja referido, este situado numa zona “nobre”,
cujos “pergaminhos” sdo bem visiveis no Palacio/Palacete Barahona (1866) e no designado
Palacio D. Manuel.

Também no coragéo da cidade se manifestou este gosto romantico. A secularizagao
dos bens conventuais (1834) permitiu que, na area do no antigo terreiro do convento de
S&o Domingos e parte da cerca deste, se viesse a construir uma das grandes obras do
século XIX em Evora, inserida num movimento “cultural’, cujos antecedentes nacionais
sdo o Teatro Nacional de Sdo Carlos (1793), em Lisboa, e o Teatro Nacional Sao Jodo
(1798), no Porto.

Em Evora nasceria o teatro Garcia de Resende (1892), cujos interiores se inspiraram
no teatro-6pera italiano, mas cujo exterior € uma massa informe desprovida de quaisquer
preocupacdes compositivas, que se impde a imagem da cidade quando observada de oeste,
tendo havido apenas a preocupagao de construir, para conforto da burguesia emergente téo
carente de pergaminhos nobiliarquicos, uma fachada pesada, com pretensdes neoclassicas,
que rematasse o espaco do terreiro.

Este terreiro, por forca do aparecimento daquele edificio, seria beneficiado e “elevado”
0 seu estatuto urbano. Isto é, de terreiro, mercé de um projecto ao “espirito da época” e em
concordancia com o estatuto socio-econdmico dos frequentadores daquele teatro, passou a
jardim publico com os inevitaveis canteiros e caminhos ensaibrados que serpenteavam por

entre aqueles®.
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Estas realizagdes sé&o a expresséo da aspiracdo de modernidade tardia sem que essa
modernidade tenha extravasado o limite imposto pela muralha, revelando, mais uma vez, o
atavismo de uma cidade incapaz de abragar causas urbanas que signifiquem alteragdes ao
status conhecido.

Com a desobstrugao do templo romano, no centro da acrépole primeva, se a cultura, o pais
e 0 conhecimento ganharam, a cidade ganhou mais prestigio, a somar aquele que a presenga
de reis |he foi conferindo ao longo de séculos. Este prestigio teve como corolario o “alindamento”
do espaco a norte do templo, transformando-o também num “jardim publico” para cuja dignidade
bastava a presenca de vetustez das ruinas, mesmo que, mais uma vez, o projecto e a realizagao
repetissem a tipologia do “jardim biscoito”, traduzido em “lombrigas’-caminhos que serpenteiam
entre 0s canteiros e que a presenga das arvores serve para conferir uma aura de mistério,
romantismo e alguma picardia nas relagdes interpessoais dos que ali se deslocavam/deslocam.

Um dos aspectos da morfologia urbana de Evora, ainda hoje visivel, que denota a
origem rural dos residentes/construtores € a permanéncia e o uso das “ruas por detras dos
quintais”. Trata-se de uma viela, com pouco mais de 1,5m de largura, que d& acesso aos
quintais de um quarteirdo, muitas vezes com acesso reservado aos moradores dessa unidade
morfoldgica, e cuja serventia e uso se assemelha a relagdo do quintal com o campo, nas
povoacdes rurais e montes organizados. Isto é, reserva-se a entrada principal da casa para a
funcéo de representacdo social, remetendo-se para tardoz as fungdes praticas, nomeadamente
0 escoamento de aguas e os abastecimentos.

Gradualmente estes espacos semi-publicos de utilizagéo restrita foram-se tornando obsoletos
e foram sendo anexados as parcelas que com eles confinavam, alterando o seu estatuto para espago
privado, mantendo, porém, o caracter de espago nao edificavel. Contudo, pela sua localizagdo e
pelo estatuto que |hes era atribuido, numa clara permanéncia dos modos de vida rurais, estao na
origem da paisagem urbana de Evora uma vez que, tendo sido areas de producéo de subsisténcia,
mantiveram até ha bem pouco tempo os elementos vegetais — arvores de fruto, principalmente, com
destaque para o limoeiro -, cujos ramos e frutos contribuiram para a composigao pitoresca das ruas

e participaram, mesmo sendo privados, na “rede” de espacgos verdes da cidade.
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Se no exterior da porta de Aviz, pela magnitude do perimetro amuralhado medieval, ndo
se chegou a formar nenhum rossio, na acepgao social € econdémica do termo, no seu interior, a
confluéncia de ruas, outrora talvegues de escoamento natural das aguas pluviais, originou um
‘alargamento”, que antecede a porta, de dimensdes consideraveis e que deu origem ao actual
largo. Este foi definido na sua forma irregular, até bastante tarde, pelas extremas das propriedades
com ele confinante, nas quais as hortas e as vinhas eram 0 modo preponderante de uso do solo,
situando-se junto a porta os servigos relacionados com o trafego de entrada e saida da cidade:
principalmente ferrarias e albergarias (cf. CARVALHO, 2004). Apesar de ter sido promovido o
calcetamento desta area no final do século XIX (cf. BARBOSA, s/d), s6 em 1943 é executado um
projecto para o “embelezamento do largo de Aviz", aquirindo este espago, a partir dessa data, o
facies que ainda mantém hoje: “jardim biscoito” pontuado por um chafariz.

Devido a sua origem e a envolvente que o configurou, no largo de Aviz perduram até ao
presente os modos de utilizagao do espago que ja se encontravam na sua origem, muito embora
adaptados a actualidade, ou seja, o seu tragado, devido as fungdes que albergava (e ainda
alberga), mesmo quando objecto de projecto especifico, nunca se aproximou da morfologia
da praca, preferindo a de “alargamento” de rua(s) e o tipo de comércio que se distribui pelos
edificios que conformam o espago mantem as caracteristicas de relacionamento preferencial
com o exterior (cf. SIMPLICIO, 1997). Nem mesmo a construgéo do jardim, aproximando-se
da imagem de um espaco de lazer burgués e citadino, retiraram o caracter semi-rural do largo,
subsistindo na area junto a porta medieval as festas de expressao popular em honra de Sto.
Anténio, a revelia das festas oficiais da cidade (S. Pedro).

De carécter diferente do largo de Aviz € o largo das Alteragdes, situado junto a porta de
Alconchel (a nova), no final da rua de Serpa Pinto. Embora a designacéo denote a génese do
espago — alargamento -, morfologicamente ele aproxima-se mais de uma praga do que de um
largo, eventualmente devido a condigdo social dos moradores da envolvente e da prépria rua
de Serpa Pinto, embora persistam ainda na zona alguns dos edificios que outrora albergaram
servigos destinados aos forasteiros e viajantes: a albergaria, a estrebaria, o chafariz e tanque

conexo para 0s animais, a taberna. Tal como o largo de Aviz, e comparativamente aos largos
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que antecedem outras portas, as dimensfes do largo das Alteragdes estdo directamente
relacionadas com a importéncia da respectiva porta para a economia da cidade e para o lugar

que esta ocupa na hierarquia dos lugares centrais da regiao.

CAPITULO Il ‘ 8



Os limites da cidade

140



Os limites da cidade

7. ... ARRABALDES DA CIDADE CONTEMPORANEA OU SUBURBIOS?

Como ja acima mostramos, a cidade esteve, praticamente até ao inicio do século XX,
‘presa” no interior dos seus limites, tendo-lhe estes conferido o sentimento de pertenga que lhe
garantia a unidade urbana, feita da cidade fisica e da comunidade humana que nela habita,
que dela se “alimenta” e que a projecta no territorio, granjeando para o todo o estatuto de lugar
central. Nem mesmo quando, em meados do século XIX, a revolugao liberal alterou as relagdes
politicas e algumas relagdes econdmicas, a cidade se alterou, isto é, ndo se desencadeou
nenhum movimento de expansdo urbana, provavelmente porque as alteragdes decorrentes
daquela mudanga politica ndo foram suficientemente importantes que tivessem alterado
as relagdes de producdo vigentes, dado que tardariam a chegar a Portugal os “ventos de
mudancga” que ja grassavam um pouco por toda a Europa, nomeadamente a industrializagao, a
qual, quando ocorreu, se cingiu a capital e, mesmo assim, s6 algumas décadas mais tarde.

Alias, no periodo fontista, a extensdo do caminho-de-ferro até Evora ndo teve como
objectivo a transformagao da base econdmica da regido, no sentido de a industrializar mas, téo-
s0, diminuir os tempos de transporte da matéria-prima até Lisboa,” e posteriormente aos seus
arredores. Esta atitude consubstanciou-se ndo, como ja se referiu, na industrializagao da cidade
ou da regido, mas apenas na alteragdo da paisagem, uma vez que, para a produgdo do carvao
de que a capital carecia para alimentar as industrias nascentes, procedeu-se a desmatagao
dos campos e a sua simplificagdo como paisagem, com a plantagdo de sobreiros nas areas
onde predominava a azinheira, pois aquele, pelo seu volume e pelo seu valor econdémico na
producdo da cortica, justificou o abate/consumo rapido daquela para dar lugar aquele. Com
extensas areas livres da presenca das espécies que formavam o mato, rapidamente o sonho
de um Alentejo “celeiro de Portugal” se instalou, sabiamente explorado anos mais tarde no
consulado salazarista, e o trigo passou a ser o “bilhete postal” alentejano, perpetuando,
todavia, a relagdo do homem com a terra, visto que todo o trabalho rural continuava a assentar,
praticamente, na forga bragal, estando adiada, por momentos, a mecanizagao agricola que iria

ter consequéncias para a reconfiguragdo das cidades.
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7.1 O caminho-de-ferro, fonte de progresso e transformagao social, ndo aproveitado
pela cidade.

, A chegada do caminho-de-
\ ferro a cidade, se bem que contestada
por Ramalho Ortigdo, como ja o

fizera relativamente a proposta de

transformacdo do jardim publico na
j actual avenida da Liberdade em Lisboa,

constituiu, por si s6, um hipotese de
1900 - 1910 ¥ o doForo

2 crescimento parasul, alargandooslimites
Evolugéo urbana de Evora na década de 1900 a 1910 P g
(fonte: http://www.cm-evora.pt Documentos /Urbana/
default.htm)

fisicos de Evora e os limites do proprio

conceito de relacdo da cidade com o

142 territorio, uma vez que este deixava de
se confinar ao termo concelhio, para se
situar, pelo menos, em todo o territdrio

‘bafejado” pelo caminho-de-ferro. A

nova porta assim criada continuou com

A Nova Tecnologia de Comunicagéo, portadora da

a morfologia que todas as anteriores
novidade, do progresso e do desenvolvimento (fonte
“I'Urbanisme” n.° 309)

usaram: no “exterior” um “terreiro” (neste

caso um terreiro com a dimenséo do
pais) e no “interior” também um terreiro, o préprio Largo da Estagéo, local de intercdmbios

varios, desde as pessoas as mercadorias, motivando ainda o aparecimento dos armazéns
‘intramuros”, 0 aparecimento das novas abegoarias, 0s “hangars” para o repouso, tratamento e
alindamento dos novos “animais de tracgao”: as locomotivas e suas carruagens.
Este novo terreiro “exterior a urbe” s6 nao induziu o comércio de proximidade devido
a distancia que o separava da cidade habitada, distancia ndo despicienda face aos meios de
transporte existentes a época, e devido ainda a incapacidade financeira ou ao desinteresse do

crescimento da urbe na sua direcgéo, pois, como nota Teresa Barata Salgueiro “Se a cidade
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¢ dotada de estagdo de caminho-
de-ferro esta converte-se num
polo de atracgéo, pois representa

0 progresso e a facilidade de

ligagdo com outros lugares. Muitas
O terreiro sul — novo rossio -, a estagéo de caminho-de-ferro e os vezes a estagdo fica a margem
silos cerealiferos (foto do autor)
das localidades... e torna-se
necessario construir uma via que

ligue o centro da povoagéo ao novo transporte... pode funcionar como suporte da urbanizagdo
de um bairro... Quando liga ao centro, é por aqui que as actividades terciarias tenderdo a
migrar e a expandir-se” (SALGUEIRO, 1992: 191).

Ao contrario do que aconteceu noutras cidade portuguesas (Cf. FERNANDES, 1991:
118), a chegada a Evora do caminho-de-ferro ndo se traduziu num crescimento urbano
significativo em direc¢do aquele, salvo uma artéria que, partindo da Porta do Rossio, ligava o
perimetro da cidade a Estagéo, registando-se nessa artéria a implantagdo de alguns armazéns,
nomeadamente a Companhia Unido Fabril, e, mais tarde, instalagcbes para-militares (Guarda
Nacional Republicana) que ali tinham possibilidade de alojar tropas, animais e material e,
usando o novo meio de transporte rapido, da sua sede acorrer a um qualquer ponto do territorio.
Isto é, a vida da cidade muralhada pouco ou nada se alterou com a chegada do caminho-de-
ferro, traduzindo, assim, a situag&o quer de capital administrativa da regido, sem necessidade
do motor industrial para crescer e desenvolver-se, quer de segunda residéncia de grandes
proprietarios agricolas, cujo rendimento advinha da exploracdo da terra e ndo da aplicagéo de
capitais na area da construcao e do arrendamento urbano e, muito menos, na industria, ja que
esta, devido ao atraso endémico do pais, dava ainda os primeiros passos, mas na capital.

Registe-se, contudo, a visao futurista que a Companhia dos Caminhos-de-Ferro imprimiu
quando projectou o tragcado da linha do caminho-de-ferro, afastando a estagéo da cidade pré-
existente, na tentativa (mesmo que inconsciente ou ingénua) de transformar aquela infra-

estrutura num elemento estruturante do crescimento urbano, embora, mais tarde, 1905 (cf. www.

—
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cp.pt), com a construcdo do ramal de Mora e a continuagéo da linha de Evora até Vila Vigosa, a
nova via de comunicagao tivesse vindo a constituir uma “nova muralha” definidora do limite da

cidade a nascente, limite que o ramal de Reguengos, situado mais a sul e inaugurado em 1927,

nunca chegou a constituir até ao presente, por
No— N\ "
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propria cidade crescer até ele, mesmo que se

3 L)
- i Voo tenha vindo a implantar um bairro clandestino
< I
, ‘j ! ; .
:-“Qf ’; nas suas proximidades.
' LA , ~
| ol De uma forma logica na construgédo da
1910 - 1920 v cidade, ir-se-d0 posteriormente situar junto
Evolugéo urbana de Evora, de 1910 até 1920 ao caminho-de-ferro quer o novo mercado
(fonte http://www.cm-evora.pt Documentos
/Urbana/default.htm

e entreposto do gado, pois esta era uma
144 regido de fornecimento de bens a capital e,

consequentemente, as transacgdes e transporte desse mesmo gado ficava assim facilitada,
quer, mais tarde, os silos cerealiferos, beneficiando da proximidade do caminho-de-ferro com
0S mesmos intuitos e objectivos.

Se sob o ponto de vista de crescimento da cidade o caminho-de-ferro teve uma influéncia
nula, sob o ponto de vista do desenvolvimento econémico revelou-se uma mais-valia, mesmo

que posteriormente subaproveitada pelas forgas economicas eborenses e regionais.

7.2 Crescimentos para fora do limite medieval: primeiros passos...

7.2.1 O Rossio de S.Braz e a avenida da Estacdo

Obviamente que o tecido urbano néo iria ficar indiferente por muito tempo e, por isso,
regista-se, em 1920 o “Projecto de Reordenamento do Rossio de S&o Bras” (Eng. Schiappa) onde
pontuava isolada a respectiva capela, memoria de um tempo em que, a cada porta da cidade,
correspondia, a uma “distancia sanitaria” considerada conveniente, uma “ante-porta”, a0 mesmo
tempo local de “encomendar a alma” para quem partia e de “agradecimento por estar vivo”,

para quem chegava e, fundamentalmente, verdadeira “alfandega sanitaria” onde se vigiavam
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e mantinham, se necessario,
aqueles que fossem suspeitos
de serem portadores de doengas
que, por propagacgao, pudessem
fazer perigar a saude publica da
cidade.

Este Projecto de

Reordenamento, provavelmente

perante 0 desinteresse ou

Projecto de reordenamento do Rossio de S. Braz, da autoria do
eng. Schiappa (fonte “Riscos de um século”, Camara Municipal de incapacidade da cidade em

Evora)

O parque de escolas do Rossio Oriental, de
tipologia “Centenarios”, s6 construido muito
tempo apds o projecto de reordenamento. Em
baixo, o bairro do Rossio Ocidental (fotos do
autor).

imprimirum cunhode crescimento
urbano para fora das muralhas, limitou-se a
programar uma ocupagdo que ficava aquém
das possibilidades dimensionais do Rossio, mas
muito além das capacidades e necessidades com
que a cidade poderia ter sonhado pois 0 Rossio,
se a cidade, dinamicamente, tivesse sabido
aproveitar as possibilidades de crescimento
que o caminho-de-ferro trouxe, teria sido 0 novo
centro urbano desde essa época. Baseadas
no projecto, acabaram por se estabelecer duas
tipologias de ocupagao periférica que perduram
até hoje: a sul e a nascente, grandes lotes onde
se edificariam grandes moradias e uma escola

primaria, destinadas quer a proprietarios rurais,

quer a funcionarios da administracao; a poente, um bairro de caracteristicas populares, porém

ocupado pela média/baixa burguesia urbana.

Quer o crescimento da cidade em direc¢do a estagdo de caminho-de-ferro, quer a
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posterior concretizagao do plano de ordenamento
do Rossio, muito embora se situassem fora
do limite da cidade, dado o seu caracter de
implantag&o de equipamentos de &mbito regional
e industria, no primeiro caso, e dada a sua
dependéncia e génese no proprio Rossio de S.
Braz, no segundo caso, confere-lhes o estatuto
de expansado da cidade e nunca de arrabalde,
pois continuaram a viver e participar de um
espaco que a cidade ja tinha assumido como
seu, um espaco ja mentalmente interiorizado: o

Rossio e, mesmo que outrora pudessem ter sido

Na avenida da estagdo: Casa “modernista”, 1935,

Arg.to E. Moreira Santos, e, abaixo, Casa de . p wox ~ .
“sabor portugués-suave” ou “casa-portuguesa’, considerados “estranhos” a cidade, estdo hoje

1934, Arq.to Raul David (fotos do autor)

na area considerada central.

Sem outra razdo que nao fosse alguma disponibilidade econdmica e a vontade de
passar além dos limites tradicionais da cidade, iniciou-se a densificacdo da avenida da estagao
do caminho-de-ferro e a apeténcia pela zona do chafariz d’El-Rei correspondendo estas duas
areas de expansdo da cidade herdada as novas “portas” que um novo limes poderia vir a
consagrar: a “porta do mundo”, junto ao caminho-de-ferro, e a “porta de Beja”, ja que era esta,
e em parte ainda &, a saida/entrada de Beja.

Na avenida da estacdo, a par dos edificios de industrias, armazéns e GNR, pontificam
as moradias de uma burguesia endinheirada, em que alguns dos seus membros mostram um
espirito de “abertura” as novas ideias € ao mundo, contrastando com o atavismo de outros
que, tendo-se libertado do espartilho da cidade muralhada, manifestam os seus propésitos na
arquitectura que encomendam: uns modernistas, outros tradicionalistas. Porém, nem uns nem
outros com peso social suficiente para motivarem os seus pares a participarem na expansao
da cidade, ficando como solitarios percursores e impotentes transformadores de Evora,

numa época e num momento em que Lisboa comegava a viver um dos momentos altos do
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modernismo, quer no suburbio fino da Costa do Sol, quer nas novas avenidas que entretanto

se iam enfeitando de obras dos arquitectos da vanguarda.®’

7.2.2 A Fabrica dos Lebes e 0s bairros operarios

Embora, aparentemente, a presenca do caminho-de-ferro permitisse a implantacéo da

industria em qualquer ponto do seu tragado, na fundagéo da Fabrica dos Ledes,” ja no século

XX, tal facto ndo se verificou devido a dois factores: o primeiro porque a méo-de-obra residia na

Projecto do conjunto de moradas junto ao baluarte de S.
Bartolomeu (fonte “Riscos de um século”, s/d, CME)

O desaparecido bairro Operario e as também desaparecidas
construgbes adossadas a muralha, junto a porta da Lagoa
(fonte J. Carvalho, “Evora, Administragdo Urbanistica”)

cidade e, por esse motivo, aindustria
deveria situar-se a uma distancia
suficientemente curta daquela, de
modo a permitir as deslocagdes a
pé dos operarios ali empregados,* 0
segundo porque, com a abertura do
ramal de Mora, aquela proximidade
tornou-se efectiva, ao mesmo
tempo que permitiu aquela unidade
industrial  beneficiar, também, da
proximidade da principal rodovia que
servia Evora: a estrada internacional
Lisboa — Madrid, actual E.N. 4.

Pode situar-se no aparecimento
da referida fabrica 0 segundo momento
de extravasamento da cidade para além
dos limites ancestrais, ditados pela

muralha medieval e pelos baluartes do

século XVII, uma vez que, junto ao baluarte de S. Bartolomeu, mais proximo da fabrica que a

porta de Aviz, saida natural para os operarios moradores na cidade dado o caracter popular da

area intra-muros entre a rua da Mouraria e o largo de Aviz (caracter que ainda hoje mantém),
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foi construido um edificio, cuja tipologia de fogos indica claramente a quem se destinam.

Concomitantemente a construgéo legal deste conjunto de habitagdes de cariz econdmico — o

projecto foi licenciado pela CME -, apareceram quer o designado bairro Operario, junto a porta

da Lagoa, quer o designado bairro dos Ledes, junto a fabrica.

7.2.3 A CP e 0s bairros ferroviarios

Uma vez que os meios humanos se concentraram em Casa Branca, né ferroviario na

linha do sul de onde se ramifica a linha para Evora, ou porque ... o caminho-de-ferro teve

um impacto muito reduzido no desenvolvimento das aglomeragées...” (GASPAR, 1972: 352),

Estagéo CF

O conjunto das avenidas da estagéo e o bairro
Ferroviario, a sueste. foto aérea cedida pelo Arquivo
Fotografico da CME, tratamento da imagem pelo
autor)

a construgdo do ramal e a inauguragdo do
mesmo e da estagdo, no século XIX, ndo
tiveram como consequéncia a construcao, na
mesma época, de um bairro que congregasse
os funcionérios da CP e suas familias em
Evora, mesmo tendo em conta tratar-se
do lugar central da regido. Tal bairro surgiu
ja s6 na década de 1930-1940 do século
passado, numa localizagao adjacente a linha
de Vila Vigosa, mas imediatamente a seguir a
passagem-de-nivel que garantia (garante) a
ligacao da cidade as areas a sul do novo limite
urbano. Sendo um bairro de pequenissima
dimenséo, organizado segundo um “cul-de-
sac” a volta do qual se distribuem vivendas
geminadas com terreno de recreio-cultivo que
nao € vedado, destinado a funcionérios da
CP, quer pela localizagao, quer pelo tragado

urbano, quer ainda por se tratar de um bairro
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‘privado”, além de ndo participar no processo de expansao e crescimento da cidade também
nao se instituiu como referente da “modernidade (que o comboio trazia diariamente) moderada”
que as suas propostas (concretizadas) construtivas e arquitectonicas patenteiam, tendo-se
remetido para a condigdo de “ghetto”, que procurou, que hoje se designa pomposamente:

condominio privado.

7.2.4 Bairro do Chafariz d’El-Rei

A sul da cidade herdada, na zona do chafariz d’El-Rei misturam-se as duas formas
de, a época, “fazer cidade”: o talhdo de certa dimensdo onde se constroem os “chalets” que
pretendem mostrar e demonstrar o endinheiramento de quem os mandou construir e 0s detéem, e
a tipologia da casa de rendimento em
“cruzeta”’, cha, ja ndo a transposi¢ao
da imagem do “monte” para a cidade,
mas ainda sem adoptar uma imagem
exterior declaradamente urbana,
como alias convinha a sua posicao de
suburbio. Devido a sua proximidade

da cidade, podendo desta colher os

Estrutura urbana do subtrbio Chafariz d’El-Rei, a sua relagéo beneficios da urbanidade, o nucleo,
com os baluartes seiscentistas e com o campo cultivado, a

esquerda do bairro (foto aérea cedida pelo Arquivo Fotografico sob o ponto de vista urbanistico, é
da CME, tratamento da imagem pelo autor) '

um subdrbio, mesmo que a escassos
metros da muralha, estruturando-se inicialmente apoiado na EN 18, viria a criar uma paralela a
esta, a poente. De notar que este € um dos pontos em que, ainda hoje, a relagao entre a cidade
histérica e o campo circundante permanece, porque, quer por forga dos diferentes planos, quer,
principalmente, pelo tipo de propriedade que se estende até aqui — a grande propriedade a sul
da cidade e que s6 muito recentemente deu lugar a alguns destaques, embora, também, eles

de grandes dimensdes -, pode conservar-se aquela relagéo.

—
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7.3 Os suburbanos e “clandestinos” de 1% geragao: os filhos da parcela e os filhos dos
“avos”.
7.3.1 Bairros de Sta. Maria e de N.? Sra. da Gléria
Na mesma década, a oeste da cidade, muito embora ainda sem a expressao urbana que
mais tarde viriam a adquirir, apareceram dois nucleos dispersos que respondiam as solicitagcdes

das familias oriundas do meio rural que, por isso, transportam vincadamente os seus modelos

espaciais, de arquitectura e de modos de vida.

Os bairros de Sta. Maria e de N.2 Sra. da Gléria, respectivamente. Estruturas urbanas e ligagdes a cidade
(foto aérea cedida pelo Arquivo Fotografico da CME e tratamentode imagem pelo autor).

Estes dois nucleos, bairro de Sta. Maria e bairro da N.? Sra. da Gléria, apoiaram-se
em caminhos de serviddo as quintas ou, melhor, caminhos entre propriedades: o primeiro
entre a quinta do Serrabulho e a quinta da Malagueira, 0 segundo na azinhaga da Sra. da
Gléria, de ligacdo dos moinhos do mesmo nome a cidade, e s&o a resposta a demanda do
urbano, enquanto nova oportunidade de
progresso econdmico, sem que no entanto
isso signifique o abandono dos modelos

de origem, e nasceram fora da cidade e,

consequentemente, longe da vista das

autoridades municipais, para quem a cidade

terminava na estrada de circunvalagéo,

tal o entendimento que acabou por ser

“Projecto de uma casa de habitagdo que o Sr.
Joaquim José Carvalho pretende construir no B.° da
Sra. da Gloria — Aprovado em Sessgo da Comisséo consagrado no Regulamento publicado em
Executiva da Camara Municipal de Evora de 7 de

Novembro de 1935” (fonte “Riscos de um século”,

s/d, CME) 1937.
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Ambos apresentam o mesmo tipo de estrutura urbana, afinal resultante da estrutura
fundiaria que Ihe esta na origem, do maior lucro que é possivel obter e da tipologia do “monte”,
adaptada agora a situacdo de suburbano: pequenas propriedades que foram vendidas em
“talhdes™ a partir de uma outra propriedade maior, talhdes que, numa primeira fase, serviram
para a construgao da casa da familia (propria ou para alugar) e, numa segunda fase — a mais
aguda do éxodo rural em direcgdo as cidades, a que Evora ndo conseguiu ficar imune (década
de 40, do século XX) -, para, no logradouro, ser construida uma sequéncia de habitacdes
minimas,” dispostas na maior dimensao da propriedade podendo, se esta for suficientemente
larga e se se justificar o investimento em novas constru¢oes, apresentar dupla sequéncia, com
um patio — corredor que Ihes serve de logradouro colectivo e Unica fonte de luz e arejamento.

Esta tipologia de implantagdo e a mesma tipologia arquitecténica, em circunstancias
idénticas, serdo repetidas noutras zonas da cidade, denotando a mesma origem dos que

acorriam a cidade e o mesmo processo de obtengéo de lucros com a expanséo urbana. Sé

muito depois, por alteragdo da origem
dos que passaram a ser 0s actores
da expansdo de Evora e, por isso,
do quadro cultural de referéncia, é

que serdo alteradas quer a relagao

com a propriedade, quer a tipologia

Patio do Matos e patio andnimo, ambos em Sta Maria (fotos desta, quer ainda, como corolario
do autor) ’ ' ’

a estrutura e a morfologia urbanas
dessas expansoes.

Mais tarde, quando do éxodo
rural maci¢o na década de 40 e da
debandada da década de 60 do século

XX, por forca da mecanizagdo da

agricultura, grande parte dos actores

Dois patios do bairro da N.? Sra. da Gléria (fotos do autor) foi fixar-se nos sublrbios da capital
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CAPITULO Il ‘



152

Os limites da cidade

dando origem a bairros tdo “alentejanos” como o Prior Velho ou ao crescimento de velhos
lugares perdidos dos concelhos de Cascais e Oeiras, como Abdbada, Trajouce, Outeiro de
Polima, usando a mesma tipologia urbana que Sta. Maria e a Sra. da Gléria estavam também
a experimentar: o patio de varias moradas.

Em Evora, nestes mesmos bairros e noutros que entretanto foram surgindo, se a
morfologia da propriedade nao se alterou, a tipologia da edificagao foi-se alterando em fungéo
da menor presséo social para a obtencdo de uma morada. E assim que, quer num, quer noutro
dos bairros em analise, se mescla a
tipologia dos patios com a da vivenda

unifamiliar, ambas a ocuparem a

mesma estrutura fundiaria de base: a
parcela ou o “avo”.

Estas edificacdes, de estrutura
construtiva ~ simples,  repetem,
também elas, os “modos de fazer’

aprendidos nos meios rurais, mesmo

, que agora a taipa ou 0 adobe tenham
Estrutura da propriedade em 1951, com algumas

modificagbes entretanto ocorridas mas de cujos sucessivos . - . .
registos se desconhece as datas (imagem cedida pela CME sido substituidos pelo tijolo macico, e
e tratamento da mesma pelo autor)

por isso se diminuam as espessuras

das paredes, e as varas de eucalipto
tenham dado lugar ao barrote de pinho: duas paredes-mestras exteriores e uma parede central,
mais elevada para garantir a inclinagao das duas aguas (ja que o terreno a tardoz é do préprio).
Por forga do progresso e da regulamentagéo, a instalag@o sanitaria € adossada a construgéo
principal e a cozinha é remetida para a extremidade da parcela. A estrutura espacial, divergindo
do “modelo” consagrado pela experiéncia, para dar resposta as exigéncias regulamentares
das areas minimas, mantém o “tipo”; assim, o espaco inicial, canonicamente divido em
quatro partes iguais, cede lugar ao mesmo numero de compartimentos, sem que estes sejam

iguais; canonicamente é também mantida a distribuicao funcional: poupando-se a area de um
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corredor, a entrada no fogo é feita pela “casa de entrada” que €, ao mesmo tempo o espago de
distribui¢do para um quarto que contactara com o exterior através de janela e a “casa de jantar”
que, necessariamente, estara em contacto com o logradouro formando com este o nucleo de

maior vivéncia da habitacao.

7.3.2 Bairro de N.2 Sra. da Satde

Quase da mesma época é o embrido do actualmente designado bairro da N.2 Sra. da
Saude.*

Nascido Pogo Entre-Vinhas ou, dada a sua localizagao especifica, poderia ser, também,
“Entre-Linhas”; entre as linhas de Vila Vigosa e de Mora, cuja origem é um pequenissimo

nucleo de pequenas construgdes adossadas a uma estrada rural e outras, a norte daquelas,

Estrutura do territério em 1937 e estrutura urbana actual (imagens cedidas pelo Arquivo Fotografico da CME,
com tratamento do autor)

dispersas no campo, este bairro,mercé da sua proximidade a cidade, cedo foi adquirindo um
“facies” urbano a que néo ¢ alheia a densidade do construido.

Embora, como se referiu, 0 1° Plano de Urbanizag&o, alias, Ante-Projecto do Plano de
Urbanizagao da Cidade de Evora, 1937-1939, tivesse sido rejeitado pela administragao central

e 0 Plano De Grder previsse a urbanizagao de toda a area entre os dois ramais de caminho-

CAPITULO Il ‘ %



154

Os limites da cidade

de-ferro, foi o tragado viario do 1° plano que prevaleceu na estruturagéo do que viria a ser
designado por bairro N.2 Sra. da Saude, muito embora na expans&o posterior a malha tivesse
adoptado como elemento estruturante o tragado da antiga estrada rural, que entretanto se
instituiu como via de acesso ao bairro clandestino de Sto. Antonio, havendo entre ambas as
malhas um éngulo de que resultaram quarteirdes em cunha mas, devido a sua origem, de que
nao resultou espago publico de lazer.

Como ¢é visivel na comparagéo entre o extracto do Plano de 1937-39 e a fotografia
aérea de 2000, o “desencontro” entre as malhas urbanas € o resultado directo da estrutura
da propriedade existente a data da expansdo do bairro e dos principios que orientaram
a morfologia urbana: a primeira, quadrangular, cuja limite norte é obliquo relativamente as
extremas laterais, claramente cumpridora do tragado viario do Plano, independentemente dos
resultados financeiros (éxito ou desastre) que a atitude
de cumprimento pudesse vir a ter, a segunda, posterior,
de “shape” rectangular mas com as extremas maiores
orientadas em fungdo da estrada rural, cujo tragado é
consequéncia dos objectivos estritamente lucrativos
da operagdo, ou seja, arruamentos perpendiculares
a via de serviddo, com a métrica (entre arruamentos)
estritamente necessaria a constituigdo do maior numero
de lotes, inexisténcia de previsdo de espagos publicos, de
perfil transversal dos arruamentos de dimensao apenas
suficiente para que se cruzassem dois veiculos, sem
recurso a passeios.

Ruas “do Plano 1937-39/eng. Mério Porque no Plano 1937-39 apenas o tragado viario
Azevedo e patios (fotos do autor)
estava desenhado a divisdo cadastral dos quarteirGes,
a tipologia e indices de ocupagéo dos lotes, resultantes
do acto juridico-administrativo resultante da operagdo de parcelamento, estavam ausentes,

facto que permitiu uma maior liberdade, quer aos loteadores dos quarteirdes, quer aos que
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desenharam as construcdes
(eventualmente técnicos
habilitados para o efeito mas,
provavelmente, mestres-
de-obra que, também eles,
engrossaram as fileiras do
éxodo rural). Naturalmente,
por ser uma malha resultante

de um Plano, a largura dos

arruamentos considerava

Estrutura da propriedade em 1951, com algumas modificagées e )
entretanto ocorridas (imagem cedida pela CME e tratamento da a existéncia de passeios a
mesma pelo autor)

ambos os lados da faixa de

rodagem, o que justifica hoje
a diferenca de qualidade dos espagos-canal desta zona do bairro e a falta de qualidade na zona
em que o tragado apenas obedeceu a ideia de lucro.

Na maioria dos casos a largura das parcelas ndo permitiu aos proprietarios, moradores
no local ou néo, a adopgao de outra tipologia que ndo fosse a moradia individual, embora se
registem alguns casos de tipologias de habita¢do colectiva, numa ocupagéo em patio, em todo
semelhante ao ja referido para os bairros de Sta. Maria e Sra. da Gléria.

Mesmo na auséncia de regulamento, ou exactamente por isso, é patente a unidade
tipolgica e morfoldgica no tecido urbano pertencente a primeira fase do bairro, correspondente
a malha urbana definida pelo 1° Plano, ndo sendo alheia aquela unidade quer a origem dos
moradores, quer a origem e “know-how” da maioria daqueles a quem foi confiado o acto de
construir: os mestres-de obra, fixando deste modo, em cada construgédo, um “canén” aprendido
no exercicio da profissdo e que, por isso, era como que uma reproducéo das edificagdes rurais,
agora com as ligeiras adaptagdes ao ambiente e cultura urbanos.

Na malha mais tardia, a arquitectura ja tinha atingido o grau de “lingua morta”,°” porque

0s donos de obra ja ndo fundavam as suas raizes na ruralidade mas antes na urbe, tendo
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esperanga que a imagem das casas que mandavam fazer |hes alterasse o estatuto social, e 0s
mestres-de-obra disponiveis ja ndo o eram.

Tendo-se perdido o “canon” com os Mestres desaparecidos, sobraram as solugdes
engendradas entre o dono de obra e 0 desenhador habilidoso, as quais néo faltou a decoragao
‘kitsch”, algumas vezes usando um léxico em que se misturam elementos das mais diversas
proveniéncias, mas na maioria das vezes usando pequenos pedagos de uma gramatica
arquitectonica feita da simbiose entre a geografia do lugar e a cultura dai resultante, que &,
ao mesmo tempo, agente de transformagéo da geografia. Porém, os pequenos pedagos de
gramatica ndo compdem um discurso digno e eloquente, resultando amiide num tagarelar
patético e vagamente perceptivel nas suas inten¢des, que no caso das construgdes que se
foram amontoando nesta “2? fase” do bairro, lembram a ruralidade perdida exclusivamente pela

colagem de “clichés” aos novos materiais de que a modernidade ia sendo feita.

7.3.3 Bairro de Almeirim

Assinalado no Plano Concei¢ao Silva como um subdrbio da cidade a ser considerado
e desenvolvido como tal no futuro, o bairro de Almeirim é uma area de origem clandestina
com caracteristicas especiais ou diferentes daquelas que os bairros clandestinos conheciam
ou viriam a conhecer, uma vez que resulta de um acto filantropico do proprietario da herdade
onde o bairro se implantou e, talvez por esse motivo, apresenta uma tal regularidade quer de
tracado, quer de estrutura da propriedade, que ndo nos € permitido inclui-lo no grupo genérico
dos “clandestinos”.

Estruturado a partir de trés ruas paralelas entre si e perpendiculares a estrada do
mesmo nome, com uma “travessa” que liga as trés (duplicada pos 25 de Abril) a meio do seu
comprimento, o bairro respondeu a demanda de uma ruralidade que uma parte dos chegados a
cidade e alguns outros empregados do proprietario-filantropo requeriam; néo ja uma ruralidade
que o “monte”, propriedade do dono da terra e, por isso, na directa dependéncia da manutencao
das relagbes contratuais de trabalho entre assalariado-inquilino e patrédo-senhorio, e sem

recurso a agricultura de subsisténcia que poderia minorar os magros proventos auferidos sob a
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Igreja e
Centro
Paroquial

Escola
Primaria

A estrutura linear do bairro de Almeirim, triplamente repetida, e 0s equipamentos construidos ja apds o 25 de
Abril (foto aérea cedida pelo Arquivo Fotografico da CME, tratamento grafico do autor)

forma de salério de jorna, mas sim uma ruralidade de propriedade da terra e de propriedade da

morada, com logradouro suficiente para garantir a subsisténcia, mesmo que em alguns casos

a aquisicao se tenha prolongado por anos de presta¢des pagas ao filantropo.

José de Pera

ko

7 urbanas

Grafico das carreiras urbanas de Evora na década de 60-70 do
século XX, em que se verifica, reforgando o caracter de subdrbio
ou mesmo “nova fundag&o” do bairro de Almeirim, que apenas para
0 bairro dos Canaviais ha uma maior frequéncia de autocarros.
(fonte Jorge Gaspar ‘A érea de influéncia de Evora”, p. 329)

“Urbanizado” a semelhan-
¢a de uma povoagao autonoma
- que o era, face a distancia que
0 separava, e ainda separa,
da cidade - também dessa
semelhanga se ressentiu o
bairro sob o ponto de vista dos
equipamentoseespagospublicos,
ou seja, mesmo tratando-se de
um gesto filantrépico, ndo deixou
de constituir um processo de

loteamento clandestino, onde
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a motiva¢do maior € o lucro, ndo havendo lugar para tudo o que ndo se possa vender, ou
que ndo seja necessario para chegar ao que se quer vender: 0s espagos-canais para futuros
arruamentos. Exceptua-se deste panorama a Escola Primaria e uma area para a igreja: a
primeira foi construida ainda antes do 25 de Abril e a segunda, mesmo n&o o tendo sido, ja
estava prevista como lotes nao transaccionaveis para fins habitacionais, pois tinham finalidade
especifica.

E, como “povoacao autdnoma”, estabelece-lhe limites, naturais e “administrativos™ a
leste um afluente da ribeira de Alpedriche, esta, por sua vez, afluente do ria Xarrama, da bacia
do Sado, a oeste a estrada municipal era por si s6 um limite “natural’, para evitar que o bairro
‘invadisse” mais do que o necessario a herdade de que constitui um destaque, foi encostado
ao limite norte daquela, a divisdo cadastral e administrativa que a separava da quinta a norte, e

U E i o0 R o ¢  a sul foi-lhe estabelecido um caminho de
pé-posto como limite de expansao.

A expansao leste, alem da linha

de agua afluente da ribeira, cujo motivo

S para a cedéncia desconhecemos, era
Tipologicamente semelhantes ao “monte”, por

perpetuagdo do “cdnon” (o tipo), mesmo que vao o o
aparecendo alteragdes que as individualizam e lhes constituida por trés pequenas parcelas
garantem o caracter de aparéncia tnica (foto do autor)

de 7500 m2, eventualmente destinadas
a serem posteriormente divididas em
unidades minimas de cultura — 2500 m2
- que, cada uma com independéncia
das outras, promoveria um loteamento
ou, menos arriscado sob o ponto de

vista legal, uma diviséo em avos.

Deste modo, s6 apoés o 25

Quer a extensao, quer o perfil transversal das ruas
do bairro de Almeirim, de par com a sua condi¢do

assumidamente suburbana, ou de “nova fundacdo” em de Abril o bairro é provido de outros
pleno século XX, conferem ao conjunto um lugar especial
na disperséo urbana que caracteriza a cidade de Evora equipamentos o que n&o significa que

hoje (foto do autor)

ndo se tenham instalado os servigos
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minimos que, a semelhanga da solugdo encontrada em diversos aglomerados rurais, usaram
uma parte do espago habitacional — um ou os dois compartimentos adjacentes a via publica
— para lhe darem uso comercial: a venda e/ou a taberna. Estes servicos minimos, numa forma
l6gica de relagdo com o bairro mas, também, com o abastecimento vindo do exterior, situaram-
se (situam-se ainda, alguns) nas edificagdes mais proximas da estrada de servid&o do bairro,
a estrada de Almeirim.

Ap6s 0 25 de Abril, num processo que se alastrou a algumas zonas do pais, em especial
ao Alentejo e 4 faixa litoral, a Camara Municipal de Evora, através dos Servicos Municipais
de Habitagdo dos concelhos de
Evora, Redondo, Viana do Alentejo
e Portel, promove a execugdo do
projecto, e posterior construgdo, de
blocos de habitagdo colectiva para
alojamento de familias carenciadas,
edificios que se irdo implantar nas
areas ainda ndo comprometidas com
construgdes, mesmo que tivessem de

ha muito “promitentes compradores-

construtores”, e promove ainda o

Estrutura da propriedade em 1951, com algumas
modificagbes entretanto ocorridas. Com a passagem
a propriedade urbana, a parcelizagéo é apenas
representada a negro. Contudo é observavel, a poente projectos-tipo, de outros “lotes” que ndo
do bairro original, um loteamento ilegal que, entretanto

foi legalizado, do mesmo modo, também é visivel, e

loteamento, com oferta dos respectivos

contrastante, a estrutura fundiaria que envolve o bairro, tinham sido construidos ou vendidos
a qual se mantem praticamente inalteravel até a data.
gllrjrtlgsem cedida pela CME e tratamento da mesma pelo pelo “filantropo” ou seus herdeiros,

abandonando a ideia mitica da pequena
propriedade com casa e terreno para agricultar (os tempos estavam ja a mudar e com eles a
relacdo do homem com a terra, pese embora a “exploséo ideoldgica” de regresso aos campos
que a Reforma Agréria despoletou), ficando o projecto pela banda continua de edificagdes

unifamiliares, num “compromisso entre 0 que era e 0 que vira a ser’, que constitui até hoje a
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“fachada” do bairro, uma vez que se implantaram na faixa adjacente a estrada de servidao.

A composigéo, a distribui¢do e até a tipologia e tecnologias construtivas das edificagdes
que foram completando o tecido urbano, seja por fazerem parte do mesmo grupo social que
demandou a cidade - os rurais -, seja por responderem de uma forma légica, racional e se
inserirem na tradi¢éo, no “canon”, sdo em tudo semelhantes, ou mesmo iguais (eventualmente
denunciando um numero restrito de mestres que ia “ditando” a arquitectura pela repetigéo do
‘canon”), ao modelo que mostramos acima, referido ao bairro de N.2 Sra. da Gléria.

Contrariamente & maioria dos bairros de génese ilegal em Evora, como em diversas
localidades e areas do pais, 0 bairro de Almeirim aparenta ter sido “projectado” para um espectro
temporal muito para além do que € habitual em situa¢des semelhantes e mesmo naquelas em
que o planeamento oficial intervém, mesmo se tivermos em conta que os limites eram, e séo,
rigorosos, ou talvez por isso. Se as razbes de indole social estdo subjacentes & dimenséo
dos talhdes, ndo é menos correcto que os perfis dos arruamentos parecem estar expectantes
relativamente a futura densificagéo do bairro, ndo sendo plausivel colocarmos como hipétese
de “projecto” a simples perpetuagédo da imagem da paisagem urbana do Alentejo, uma vez que
ruas com perfis transversais de cerca de 13 metros ndo séo comuns nas malhas urbanas da

regiao, salvo em situagdes excepcionais.

7.3.4 Bairro de N.2 Sra. do Carmo

Assinalado na década de 1940/1950, corresponde também este suburbio clandestino
a demanda da cidade, consequéncia do éxodo rural, que ja referimos para outros bairros
semelhantes — Sta. Maria e N.2 Sra. da Gléria —, tem uma estrutura linear, apoiada na antiga
estrada para Viana do Alentejo, cingindo-se a um estreito triangulo confinado por aquela estrada
e um caminho a tardoz, correspondendo, eventualmente, a uma antiga horta, na sequéncia de
outras mais a norte — horta do Bispo, horta das Figueiras e mesmo, junto a muralha abaluartada,
a horta dos Soldados, onde hoje se situam o jardim e parque infantil —, uma vez que a linha de
agua que caminhava junto a cerca medieval, alimentada pela lagoa que deu o nome a porta

norte, percorria esta extensao ladeada pelas hortas referidas e irrigando-as, até se juntar a
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ribeira da Torregela, mais a sul,
pois, a partir desta ribeira a
zona sul da cidade era (é)
fundamentalmente ocupada
pela grande propriedade de

cultura de sequeiro.

ELLERCET

de Vi d .
w Como  praticamente

todos os outros bairros

clandestinos, quer em Evora,

, , , quer no resto do pais, toda
De estrutura linear ao longo da estrada para Viana do Alentejo, o

bairro de N.2 Sra. do Carmo é, morfologicamente, o resultado da . « w
divisdo em parcelas ou talhes de uma quinta (foto aérea cedida pelo a area “loteada” € usada ora
Arquivo Fotogréfico da CME e tratamento grafico do autor)

para a constituicdo de talhdes
ou parcelas, ora para os espagos-canal de acesso aquelas, nao havendo lugar a areas para
outros fins, nomeadamente o largo ou praga, pois isso constituiria uma diminuigdo nos lucros
da venda podendo, em alguns casos e dependendo da época, constituir também uma menos-
valia, uma vez que seriam espagos expectantes, que as autarquias ndo iriam tomar como
encargo 0 Seu arranjo, uma vez que nao tinham sido cobradas taxas pelo loteamento, e que
poderiam ser apeteciveis de ocupag@o por grupos sociais indesejaveis, enquanto vizinhos,
nomeadamente 0s ndmadas que poderiam tornar-se sedentarios ai.

O bairro apresenta ainda hoje a estrutura urbana original, bem como praticamente a
mesma malha urbana, visto ter sofrido apenas ligeiras alteracdes, as quais se consubstanciaram
no aparecimento de edificios nos logradouros das pequenas propriedades de que se compdem
este bairro, semelhantes aos que foram construidos inicialmente. Também neste bairro, embora
em menor numero, em alguns dos talhdes o proprietario tenha optado pelos patios, aumentando
deste modo os seus rendimentos.

Quer as pequenas edificagdes iniciais, quer os conjuntos dos patios, apresentam as
mesmas caracteristicas tipoldgicas ja apontadas para outras situagdes, isto €, preservam na

arquitectura a imagem da ruralidade, mesmo que urbanisticamente néo haja qualquer relagao
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com o meio de onde vieram 0s que aqui chegaram, salvo nas situagdes que, posteriormente,
mercé de acertos no desenho do espago publico, os proprietarios ou inquilinos puderam
fazer, aumentando a area do talhdo com a cria¢do de um logradouro anterior, como marca de

“identificagao urbana” — a vivenda - e até de ascenséo social.

7.3.5 Bairro do Frei-Aleixo
Também da década do bairro de N.2 Sra. do Carmo, no bairro do Frei-Aleixo, se bem que
mais tarde os proprietarios de pequenas courelas tivessem adoptado o parcelamento menos
oneroso e com maiores rendimentos, foi construido um conjunto de pequenas casas cuja
morfologia urbana faz recordar algumas das intervencdes filantrépicas do final do século XIX e
Estromss 2z ’_;.: inicio do século XX, em especial
. aquelas que punham a enfase
nas relagdes sociais no interior
do quarteirao.
E um conjuntode 16 casas,
dispostas paralelamente entre si,

COm acesso por ruas paralelas, e

%ﬁ\\.-k B A N . 8outras casas, também paralelas
0 longo da estrada para Estremoz, o bairro do Frei Aleixo
apresenta dois nucleos, correspondentes as propriedades que 0s

originaram, sendo, porém, o niicleo oeste mais antigo e, por isso, entre si, mas com a dupla
com uma malha urbana mais densa, correspondendo a talh6es
e construgdes que respondiam a uma procura menos exigente, fungéo de hab“agéo e pequenos

porque com menores recursos (foto aérea cedida pelo Arquivo
Fotografico da CME e tratamento gréfico do autor) L )
comércios, adoptando o conjunto

das 24 edificagcbes a forma de

um rectangulo cujo interior é dividido em logradouros com pequenas hortas mas com acesso

por passagem-corredor comum. Esta passagem é também acessivel pelas ruas adjacentes

as edificagdes destinadas ao comércio. Neste é retomada a tipologia da “loggia” ou arcada
protectora dos clientes.

Embora edificado sem projecto licenciado, e ndo se afastando da imagem estereotipada

da “casa alentejana”, trata-se sem duvida de uma inteng&o, nao so6 social mas, também, urbana
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que, a ter sido repetida, constituiria
hoje uma “marca” desse periodo e
poderia ter servido como referente
para futuras intervengbes no
“fazer cidade’, de que Evora
era téo carecida. O seu caracter

inovador manifesta-se também

na assumpcao de “unidade de

O conjunto coeso de edificagbes com logradouros em patio, com
espago central, qual “rua por detras dos quintais”, que facilita e habitagdo”, independente  do
propicia 0 seu uso como espago publico ou semi-publico (foto

aérea cedida pelo Arquivo Fotografico da CME e tratamento ) )
gréfico do autor) tracado das vias e, portanto, cuja

morfologia seria indiferente ao
lugar, uma vez que ndo faz depender a sua existéncia e a sua forma da EN 18 — Evora/
Estremoz .

Ao contrario do conjunto urbano-arquitectdnico descrito, as expansdes clandestinas
no Frei-Aleixo, posteriores aquela, usando a EN 18 como eixo estruturante, irdo adoptar
uma estrutura em “espinha de peixe”, se bem que “diferida”, isto €, a norte o conjunto de
ruas perpendiculares a estrada nacional n&o ira coincidir com o conjunto de ruas, também
perpendiculares a EN 18, a sul, denunciando tratarem-se de parcelamentos com origem em
diferentes propriedades, embora adoptando a mesma tipologia de relacionamento com a
estrada e a mesma falta de preocupacdo com os espacos publicos que nédo servissem para

acesso directo as parcelas.

7.3.6 Qutros bairros & semelhanga dos anteriores: periféricos e limitrofes

Tratam-se de bairros que, embora participem no “movimento” de alargamento da cidade
através de novos “arrabaldes” afastados da cidade herdada e legal, a Unica oficialmente
reconhecida juntamente com aquela que os planos iam delineando, surgiram fora do contexto
de elementos estruturantes I6gicos para o seu aparecimento, elementos que os justificassem e

até os fizessem prever em momentos criticos da economia rural. E foi de tal forma “ilégico” o seu
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O bairro dos 3 Bicos estruturou-se em fungdo das vias que limitavam a propriedade inicial. De notar, a direita,
onde actualmente se encontra a Comisséo de Coordenagéo e Desenvolvimento Regional do Alentejo, o
outeiro registado no levantamentotopografico de 1937 e referenciado na “Planta das Muralhas de Evora” (cf.
LIMA, 1996: 75) que serviu de protecgao visual ao aparecimento do bairro (foto aérea cedida pelo Arquivo
Fotografico da CME com tratamento gréfico do autor).

aparecimento que tardaram em crescer e em se desenvolverem vistos todos eles terem surgido
na década de 1960/1970, terem passado por periodos de procura da cidade, por vicissitudes
varias com a Camara Municipal, pelo aumento dos rendimentos da classe média-baixa que
justificaram a explosao de bairros periféricos e, mesmo assim, s6 muito recentemente (Ultima
década do século passado) terem conhecido alguma “animagao” no preenchimento da malha
urbana, embora nem tudo tenha sido completado.

O bairro dos Trés Bicos, mesmo tendo-se implantado “as portas da cidade”, na
interseccao de trés caminhos rurais que estdo na origem do topdnimo, devido ao limite “natural’
que os caminhos constituiam, ficou limitado no seu crescimento. Organiza-se segundo duas
ruas paralelas a um dos caminhos periféricos e, de arquitectura de modelo rural, evoluiu para
modelos mais citadinos e portadores de imagens exteriores que, como aqueles modelos
citadinos, possam transmitir o estatuto social do proprietario ou do morador.

Assinalado o embrido do bairro das Pites na década de 1940/1950 sob a forma de um
numero infimo de construgdes ilegais, que poderiam constituir apenas edificios de apoio a
agricultura, na década seguinte apresenta ja uma proto-estrutura urbana que viria a evoluir para
um nucleo estruturado na década de 1970/1980, se bem que, apesar da sua “histéria”, tem as

mesmas caracteristicas de outros bairros j& descritos: auséncia de centro, monofuncionalizagao



Relagéo do bairro das Pites com a estrada de
Estremoz, e estrutura do mesmo bairro. Dentro
de um circulo assinala-se o embriéo do bairro, ja
referenciado no levantamento cadastral de 1951
(foto aérea cedida pelo Arquivo Fotografico da
CME com tratamento grafico do autor).
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na vertente habitagdo, salvo o aparecimento
de uma padaria de média dimensao, instalada
em varias construgdes erigidas ao longo do
tempo, no logradouro de um dos lotes. Um
Plano de Pormenor recente apenas teve
como objectivo a legalizagdo dos lotes e
das construcdes, tendo, por forca de novos
alinhamentos impostos, contribuido para a
destruicdo da imagem ordenada que o bairro
tinha, apesar da sua origem e consequente
auséncia de “regras urbanisticas” ditadas pelo
municipio, 0 que nao significa auséncia de
regras aceites entre proprietarios dos “avos’
e das parcelas, muitas das vezes ditadas
pelo “saber fazer’ dos mestres-de-obra que
construiram ou orientaram as construgdes.
Com origem na média e
pequena propriedade dividida em
“avos”’, numa zona dificiimente
visivel das vias usualmente
percorridas pelo poder e pela
fiscalizacdo, o bairro da Torralva
disso  beneficiou, mesmo
estando implantado junto a um

monumento nacional: 0 aqueduto

Limitado pela antiga azinhaga e pelo aqueduto da Agua da Prata, da Agua da Prata®. O tragado
a estrutura do bairro da Torralva é o resultado daquelas limitagbes

“naturais” e do objectivo tnico do processo de loteamento ilegal: a

” oL,

fotal ocupagédo do solo por “lotes”, “perdendo-se”, financeiramente,

do bairro reflecte a estrutura da

apenas as areas das vias de servidao daqueles (foto aérea cedida
pelo Arquivo Fotografico da CME e tratamento gréfico do autor). propriedade prévia existente,
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isto €, pequena(s) courela(s) com servidao pela antiga azinhaga de acesso ao mosteiro de S.

Bento de Castris.® Como outros bairros clandestinos, o bairro da Torralva ao invés de ser um

arrabalde da cidade, pela auséncia de espacos publicos de troca, ndo gerou o aparecimento dos

servigos que usualmente vao preenchendo e completando aqueles espacos transformando-os

em espagos vivenciais mas, ao implantar-se longe da cidade legal e junto ao aqueduto que,

pelo seu volume e marca do homem na paisagem, estabeleceu um novo “limite” para a cidade,

mesmo que por enquanto seja apenas um bairro monofuncional.

7.4 Os suburbanos de 2° geragéao

Se até 1974 os bairros clandestinos foram surgindo, em geral para responder a necessidades

de alojamento que as alteragdes econdmicas foram ditando e que forgaram a procura da cidade como

local onde as familias oriundas do meio rural poderiam tentara sobrevivénciaque o campolhes negava,

O bairro Garcia de Resende, dando continuidade ao
bairro da N.2 Sra. da Satde e, como este, tomando como
limite da cidade o ramal de caminho-de-ferro de Vila
Vigosa (foto aérea cedida pelo Arquivo Fotogréfico da
CME, com tratamento informético do autor)

origem essa que a arquitectura patente
nesses bairros ndo nega e, inclusivamente,
corrobora e reforca, as alteragdes politicas,
e de imediato economicas, que 0 25 de Abril
trouxe provocaram alteragdes profundas
no facies das cidades, nomeadamente em
Evora.

Essas alteragdes, que se
traduziram posteriormente  numa
valorizacdo do casco histdrico urbano,
que conduziu a sua classificagdo como
patriménio mundial, que se traduziram

posteriormente em tentativas de controlar

o “fenémeno clandestino” (cf. CARVALHO, 1990: 59), e que se traduziram em acgdes de

promocao de diversa indole, traduziram-se, também, no periodo imediatamente apds o 25 de

Abril, mercé dos rendimentos inesperados que a crescente politizagéo e partidarizagao das
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relacdes laborais e da “funcionaliza¢éo”
de largos milhares de trabalhadores,
na proliferagdo indiscriminada de
loteamentos clandestinos, agora ja
ndo para responder as necessidades
de habitagdo dos que chegavam do
campo mas, sim, para responder as
necessidades dos proprios habitantes da

cidade, fosse paramelhoraras condicdes

de habitabilidade em que tinham vivido

Localizag&o e conjunto de edificios de habitagbes
sociais — 144 fogos entre a Fundagéo Salazar e a
estagdo dos Caminhos-de-Ferro -, (foto aérea cedida até ai no interior do casco historico,
pelo Arquivo Fotografico da CME)

fosse para alterar a sua imagem social
(passavam de inquilinos a proprietarios), fosse ainda para aplicarem no “investimento seguro”
que a terra representava.'®

Se alguns destes investimentos se fizeram em bairros clandestinos pré-existentes ou
em bairros que, apesar de clandestinos, ensaiavam o0s primeiros passos para preencher as
areas entre a periferia e o centro, como foi 0 caso do bairro da Torregela, em 1980, a maioria
dos investimentos concentrou-se em zonas limitrofes, alargando os limites da cidade mas néo
deixando de viver da sua monocentralidade, aspecto alias que a administracdo municipal que
geriu 0 municipio duas décadas, veiculando as posi¢Oes partidarias que representava, queria
ver reforgada (cf. CARVALHO, 1990: 122).

Acrescente-se a esta “explosdo” de clandestinos a construgdo de dois bairros de
“‘Habitagdo Econdmica”, langados ainda no periodo anterior ao 25 de Abril: o designado “Bairro
das Caixas”, que expandiu a malha urbana do bairro da N.? Sra. da Salde para sul e induziu
0 aparecimento de uma pequena expanséao, o bairro Garcia de Resende, que preencheram a
area entre o ramal de Mora e o “limite” que constituia (e constitui) a linha de caminho-de-ferro
do ramal de Vila Vigosa, € o bairro da Horta das Figueiras, a sul, construido pela Fundagao

Salazar.
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O bairro “Fundagéo Salazar” (foto do autor).

Embora sejam bairros monofuncionais
— habitagdo em exclusivo -, a grande diferenca
entre eles, sob 0 ponto de vista urbanistico, esta
no facto de o primeiro ter sido implantado numa
area em vias de consolidagéo, o bairro de N.2
Sra. da Saude, e adjacente a outra consolidada,
a Zona de Urbanizagéo n.° 1, que embora nao
constituisse uma nova centralidade urbana, ja
possuia algum comércio acantonado narotunda
sul da sua avenida mais carismatica: a avenida
D. Leonor Fernandes, dispensando o novo
bairro dessa “obrigacdo”, e 0 segundo bairro, a
Horta das Figueiras, ter sido implantado
no campo e nao possuir qualquer
servico, nem qualquer equipamento de
suporte a vida urbana que se pretendia
e que a arquitectura evidencia.” Mais

tarde, com projecto do GAT de Evora,

SSmLSssss surgiria, entre o bairro da Horta das

Figueiras e a estac&do de caminho-de-

ferro, um empreendimento de habitagdo

social, designado por “144 fogos”, onde se retoma o discurso experimental ensaiado nos anos

70 do século passado por diversos arquitectos'® e, também, em diversas operagdes SAAL da

area de Lisboa: a criagao de areas interiores a banda continua de blocos, onde se prevé que

se desenvolva a vida colectiva dos moradores.

No periodo de 1975 a 1980, outros bairros surgiram os quais, mercé da sua localizagéo

periférica, alargaram como nunca o limite da cidade, a semelhanga dos seus congéneres

arrabaldes medievos, muito embora sem com eles se poderem comparar: a norte o0 bairro
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clandestino do Bacelo e, adjacente a este, o posterior bairro legal das Corunheiras, a nascente
os bairros clandestinos 25 de Abril e de Sto. Antdnio, a poente o também clandestino bairro
das Fontanas e o legal bairro do Escurinho, destinado a alojar retornados das ex-colénias, de
construgao pré-fabricada, e provisorio até hoje, e a sudoeste o bairro clandestino da Casinha
com dois nucleos: um, frente ao parque de campismo, outro mais afastado para poente.

O bairro dos Canaviais, ja referenciado no Plano Conceigéo Silva e admitido em sede de
plano como possivel suburbio alegalizar, foi crescendo lentamente conhecendo maior aceleragéo
apds o 25 de Abril, voltando a um crescimento de ritmo menor, até a recente “descoberta”
pelos construtores locais, despoletada pelo Plano de Pormenor que alterou os indices previstos
anteriormente, tornando “apeteciveis” os talhdes existentes pela perspectiva de lucro rapido
que o loteamento dos mesmos permitiu, tendo a data uma relagéo de verdadeiro suburbio com

a cidade, provocando, & escala de Evora, 0 mesmo tipo de conflitos que os subtrbios da capital

_--DLANG D“E’"UR,BANﬁZAQKO- DE.}'EV‘()'D,A provocam: entupimento das
£« TIMITES DAS ZONAS.URBANAE RURAL

JSCRLX: 1, 25000 - ~ vias motivados pelo movimento

pendular, auséncia de centro e
de servigos e comércios a ele
ligados, dificuldade de acesso
aos equipamentos e servigos
sedeados na cidade ou na sua

zona periférica.

o T

Nascido de uma

|situagdo actual dos bairros perifé
~Jcos:

- aires com plano oprovaco.
8- planos @ execular por gabinetes
partiosares

7| - ponos a executor pelo GAT. beUI’CaQéO Vlérla! as

O- plano a executr pelo SAAL
@8- bairros com levantamento topo-
@ gifco

Cree. wwe  edificagdes foram-se dispondo

dgua °

o
esgotos. .. o
eléctricidade | Iy

ao longo destas vias e o0s

Localizagéo dos bairros, sendo claramente visiveis: o bairro de
Almeirim, a sul, 0s bairros de N.? Sra. da Satide e Comenda, a

nascente e, a norte, o bairro do Bacelo. Exterior ao perimetro do talhdes, por vezes quintas,
aro proximo e também a norte, esta o bairro dos Canaviais. Para
se compreender o fendmeno “clandestino” na cidade de Evora tracados  perpendicularmente

(semelhante ao de tantas cidades portuguesas na mesma época),

compare-se esta imagem, presumivelmente de 1979, com aquela . )

elaborada no dmbito do “plano Conceigéo Sllva”(foto cedida pelo aquelas. O aparecimento de
Arquivo Fotogréfico da CME)

vias de terra batida a partir
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Plano da Zona QOeste previsto e posteriormente alterado pelo Plano
de Extenséo Oeste (fonte: Enrico Molteni, “Alvaro Siza, Barrio de la
Malagueira, Evora®, p. 15).

daquelas vias deu-se mais
tarde e correspondeu, como
na maioria dos loteamentos
clandestinos, a chegada a
cidade de centenas oumilhares
de familias substituidas pela
maquinizagao agricola. Porém,
se parte dos moradores deste
bairro  enveredaram  pela

construcao civil, muitos houve

que, apesar do seu novo estatuto, continuaram no exercicio da sua profissdo nas quintas que

envolvem o bairro: trabalhadores rurais.

Esta raiz rural, como ja referimos, a proposito de bairros clandestinos préximos

da cidade, manteve-se e traduziu-se na organizagdo espacial do aglomerado e na

arquitectura predominante, tendo, no entanto, vindo a ceder gradualmente as novas

formas de habitar e de usar o espago publico dominantes na cidade e consequéncia

% Mu icipais;;

Estrutura da Zona Qeste anterior ao respectivo plano (fonte: Enrigo Molteni, “Alvaro Siza, Barrio
de la Malagueira, Evora’, p. 15).
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da alteragdo sécio-econémica dos seus habitantes. Contudo, no bairro dos Canaviais,
quer tenha sido pelo seu afastamento a cidade (cerca de 4,5 km) e as dificuldades de
a ela aceder, quer tenha sido pela manuten¢do da mesma actividade profissional por
parte de muitos dos moradores, as raizes rurais e ruralizantes s&o ainda predominantes,
nomeadamente na arquitectura das pequenas construgdes, no alinhamento das mesmas,
no perfil transversal dos arruamentos (inexisténcia de passeios), na relagdo dos
habitantes com a rua (relagdo directa e uso da rua como extenséo da casa) e morfologia
urbana que combina, ombreando, o construido térreo com o “vazio” agricultado, que s
muito recentemente tem vindo a ser alterado pelas razdes acima descritas: o Plano de
Pormenor que criou apeténcias outrora inexistentes.

Consequéncia da mudanga politica introduzida pelo 25 de Abril, foi nomeada uma
Comissdo Administrativa para gerir os destinos do concelho de Evora, até que o novo regime
decidisse convocar eleigdes autarquicas.

Essa Comissao Administrativa, devido a suspensao do Plano Conceigao Silva, decidida

superiormente, entendeu como accao prioritaria para actuagéo da Cémara, a elaboragéo de

\.’ kS “Piscinas

W

e B e s

Zona oeste da cidade com indicagéo dos bairros e localizagdo das zonas comerciais centrais do bairro da
Malagueira. Além destas éareas centrais, sdo assinaladas a cinza outras duas: uma no inicio da rua de Sta.
Maria e outra no topo oeste do bairro da Malagueira plano (fonte: Enrigo Molteni, “Alvaro Siza, Barrio de la
Malagueira, Evora®, p. 77; “lettering” do autor).
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um plano de expansao da cidade, recaindo a escolha na zona oeste, em concordancia com as
propostas do plano suspenso.

O poder politico, para a execugéo do plano, declarou entéo a area sujeita a expropriagao
sistematica e aprovou o Plano de Expansé&o Oeste, praticamente coincidente com as propostas
do Plano Conceicéo Silva, no que diz respeito as densidades populacionais previstas naquele:
12000 habitantes, mas divergindo na metodologia de abordagem, uma vez que neste PEO se
pretendia que esta nova area articulasse e integrasse os bairros existentes (clandestinos) e
empreendimentos em curso, nomeadamente o bairro da Vista Alegre, adjacente a estrada de
Arraiolos e o bairro da Cruz da Picada, da iniciativa do Fundo de Fomento de Habitacao.

Para o preenchimento da area compreendida entre o bairro da Vista Alegre e o bairro
clandestino N.2 Sra. da Gléria, é encomendado o respectivo Plano ao GAT de Evora'® e é seu
autor 0 Arq.to Jorge Silva, assim como é autor dos projectos das construgdes que ali se vieram
a edificar.

Este plano, condicionado pela articulagao entre um bairro estruturado — a Vista Alegre
— e um bairro de origem clandestina, condicionado ainda pelas op¢des de volumetria do
conjunto sugeridas pela Camara Municipal, condicionado pela estrutura sécio-economica
daqueles a quem se destinava o bairro, mas reflectindo as opgdes e visdes urbanisticas do
autor para a cidade p6s-25 de Abril,
acabou por n&o introduzir na area
nenhum embrido de centralidade,
deixando que, quer num, quer

noutro dos bairros pré-existentes, o

COMErcio € 0S Servigos necessarios

O trogo oeste do aqueduto como limite do bairro (foto do o . .
autor) a vida urbana se tivessem vindo a

instalar ao sabor das necessidades
e das oportunidades que os empreendedores vislumbrem, saldando-se o bairro em mais
um suburbio da cidade herdada que a sua condi¢do de bairro exclusivamente residencial

reforca.
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Para a area do PEO compreendida entre o bairro N.2 Sra. da Gléria e a estrada de
Lisboa, decidiu 0 executivo municipal contratar o Arg.to Alvaro Siza Vieira para desenvolver o
respectivo plano de pormenor e projectos dos fogos, o designado bairro da Malagueira.

Desenvolvido no respeito pelas directrizes do Plano da Zona Oeste, o plano da Malagueira
altera-lhe o facies por rejeicao dos principios daquele plano, que consistiam, basicamente, na
previsdo de edificios em altura implantados numa zona verde continua entre as piscinas e o
bairro de Sta. Maria e que no plano de Siza Vieira se traduz por “...tecido e volumetria com base
nas caracteristicas dos bairros de Sta. Maria e da Sra. da Gloria... zona de expanséo de baixa
altura...caracteristicas ~ arquitectonicas
fixadas... [por] projectos-tipo [€] por um
requlamento  bastante  condicionante

da imagem exterior...” (CARVALHO,

1990: 52), resultando num tecido denso,

O espago publico, linear, onde sdo omnipresentes o
espaco automobilistico, os espagos verdes e o jardim,

néo potencia a sua utilizagéo por Ihe faltarem quer compacto, nas zonas de construgdo, mas
a densidade urbana periférica, quer os espagos de
convivio tradicionais da cidade mediterrénica (foto do de um modo geral de densidade quase

autor, num domingo)

rarefeita se olhado no conjunto das varias
partes com a zona central, que pretende ser o elemento espacial aglutinador, enquanto esse
papel, ao nivel superestrutural, € cometido ao aqueduto, desenhado para ser, a um tempo,
“‘espinha dorsal” e, a outro tempo, elemento funcional, distribuidor de infraestruturas.

Neste sentido, o plano da Malagueira, se “repete” a estrutura em “espinha-de-peixe”
que as estruturas urbanas dos bairros a que se refere patenteavam, como j& explandmos por
ocasido da “apresentacdo” daqueles bairros, “inova” na zona oeste ao propor 0 modelo da
cidade dispersa, cujos “.. efeitos desagregadores tinham sido antecipados sob forma culta e
progressista, pelo imaginario da propria modernidade. Desde que a promogéo fosse publica
e a concepgdo confiada aos melhores arquitectos (CIAM, Carta de Atenas, 1933/43) e que
apontava expressamente para a cidade-territério” (PORTAS, 2006: 367), cidade dispersa a
que o0 aqueduto nao consegue conferir unidade, devido a sua debilidade enquanto elemento

primario’ (eventualmente faltar-lhe-a o lastro da vetustez que o aqueduto seiscentista adquiriu
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com o0 tempo), e que a area central, verde, demasiado grande e de escala diferente da do
proprio bairro, esta longe de constituir.

Embora um dos trogos do aqueduto se institua como “porta” da cidade, na sua similitude
aquelas, a sua localizagéo face ao “exterior” e 0 espago que 0 antecede pelo “interior”, impedem que 0
seja ou possa vir a ser: falta-lhe a possibilidade de constituigao de um rossio e de uma praga interior.

Da mesma forma, na sua condi¢éo de bairro periférico, pela estrutura urbana pela qual
optou, falta-lhe a “centralidade” complementar ao centro da cidade e que poderia ter conferido
a urbanidade em falta, patente na quase auséncia de comércio nos espagos a ele destinados
na avenida (eixo este-oeste), ou na permanente faléncia daquele que se instala, na recusa,
por parte dos investidores locais, de construgdo dos espagos comerciais previstos para a
“‘Broadway”, rua sinuosa, percorrendo transversalmente os quarteirdes norte, e na rarefagao
do uso do espago publico, apesar do cuidado posto na elaboragé@o dos respectivos projectos
e da qualidade deste, constituindo paradigma exemplar do que se afirma a sub-utilizagao do
anfiteatro (junto ao lago).”®

‘Las caracteristicas generales — y negativas — de la periferia se pueden determinar en
su configuracion en un tejido construtivo del todo irreqular y heterogéneo, que determina un
ambiente que carece de la libre armonia del paifase natural, pero que tampoco posee el orden
espacial y volumetrico del paisaje urbano que se formé antes del ultimo siglo; sobretodo carece
de todos los elementos de organizacion de la vida asociada, que son caracteristicas de las
ciudades de formacion historica.” (ROSSI, 1977b: 69).

Se, sob o ponto de vista do urbanismo e do que Nuno Portas designa por projecto urbano,
0 bairro da Malagueira ndo é um “faubourg” mas, antes, um suburbio, 0 seu valor maior sera
no campo da Arquitectura, onde esta se cumpre como arte ja que é patente que oferece “...un
espacio transferencial en lo cual [los] suefios resuenan como &mbito familiar’ (TRIAS, 1991: 76).

E a arquitectura da Malagueira adquire aquele “valor maior” porque se oferece, ndo sob
a forma denotativa mas, antes, sob a forma conotativa, apelando a sua dimensao simbdlica,
mesmo se falha, sob o ponto de vista comunicacional, na evocagdo da casa romana (casa

patio), porque esta ja ndo é um referente que resida na meméria dos habitantes, cumprindo,
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no entanto, a evocagao da Arquitectura e do espaco regional quando adopta o formalismo dos
‘montes”, traduzido na geometria pura da forma, no ritmo das portas e das chaminés (se bem
que, ao contrario do referente, aqui estas nao pertengam ao plano da fachada), mesmo se
no restante do que compde o projecto introduz uma linguagem moderna (por exemplo, a luz
zenital sobre as escadas interiores, nas casas da primeira fase), linguagem que se auto-evoca
mas que € a-simbolica para os moradores, dada a falta de referentes destes relativamente a
linguagem adoptada e ao simbolismo de que é portadora.

E se, na arquitectura da Malagueira, podemos encontrar todos os paradigmas do
Movimento Moderno: o caracter industrial da composi¢do com base na modulagdo e nos
elementos construtivos e o paradigma “racionalista” da referéncia ao tipo de Quatremere de
Quincy e de Aldo Rossi — a casa-patio romana -, 0 conjunto construido é, todavia, um modelo
hibrido ao tratar de forma racional a arquitectura mas, ao invés, tratar a cidade como uma
entidade descontinua, suburbana, denotando uma atitude subversiva ao usar na definigao
do todo o permanente e estatico, no formalismo arquitectonico, e o dindmico, em mutagéo
permanente, na hibridagdo do campo com a cidade (cf. TOUSSAINT, 2005).

Deste modo, € apenas a arquitectura o elemento aglutinador de uma porgao substancial
de um territorio da cidade.

Porém, aquela que, conjuntamente com o desenho urbano adoptado, configura um facto
urbano, poder-se-ia ter instituido como referente de outros factos urbanos que entretanto foram
acontecendo e que poderiam ter tido um cunho de unificagéo da cidade.

Sendo apenas a arquitectura o elemento de suporte, facil sera que, alterada esta, se
altere o préprio facies do bairro, 0 que, em parte, ja comega a acontecer em virtude da alteragao,

nao da composigao social do bairro,'® mas sim da base econdmica dos que 0 compdem.
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8. PERMANENCIAS NO PROCESSO DE CRESCIMENTO DA CIDADE

Ao longo do texto precedente tentamos caracterizar o crescimento urbano de Evora.

Tendo sido um crescimento planeado pela civilizagdo romana, que lhe estabeleceu a
matriz na sua génese, no periodo medieval os arrabaldes primeiro e um limite fisico'™ depois,
cuja expressdo arquitectonica e urbana o remeteu para a categoria, ndo ja de elemento
primario, mas antes de monumento,'® foram-lhe moldando o facies. No século XVII, apesar
das fortificacdes seiscentistas Ihe terem configurado os facies exteriores norte, sul e nascente,
0 espago urbano ia sendo construido no interior.

Depois de trés séculos, a cidade voltou a ser desenhada nos planos de 1937-1939, e
de Etienne de Grder e planeada pelos Planos subsequentes, mesmo que estes, num ou outro
momento, tivessem, também, “desenhado cidade”, como é o caso do Plano Nikita De Groer
que, paralelamente ao préprio Plano, desenhou pequenos trogos de cidade (por exemplo, 0
largo de Machede Velho), ou o caso do Plano Conceicéo Silva que desenhou ante-visdes da
zona Oeste. Os planos recentes retomaram a forma de planeamento, deixando o desenho da
cidade para posteriores planos de maior pormenor que, na maioria dos casos, nunca chegaram
a ver a luz do dia sendo substituidos pela Gestéo Urbanistica casuistica e interpretativa.

De uma forma “avant-la-lettre”, o plano Conceigao Silva propde uma “.. maleabilidade
do plano...”, maleabilidade que os planos posteriores recusam, oferecendo apenas uma cidade
‘rigida” nos principios (regulamentos, ocupagéo e destino do solo, etc.) e pouco clara na forma
e na sua adaptabilidade as mutagdes sociais e econdémicas que pudessem ocorrer.

Daanélise ressalta, também, a diferenca entre os planos mais recentes. Enquanto o plano
Conceicao Silva envereda por uma atitude de densificagdo da cidade, os planos posteriores
aceitam a dispersdo entretanto surgida com a proliferacéo de bairros “clandestinos”, centrando-
se na sua “recuperagdo”’, mas mantendo, todavia, as baixissimas densidades e rarefagao que
encontraram no terreno.

Uma das caracteristicas mais marcantes dos crescimentos de Evora foi, quanto a nos,

aquilo que chamaremos de “crescimento centripeto”, isto &, estabelecida a cidade romana, e
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posteriormente a sua cerca protectora/delimitadora, o crescimento a partir desta fez-se através
de dois processos: 0 estabelecimento, I6gico, em redor dos terreiros das portas, mantendo um
equilibrio espacial entre o largo, no interior, e o0 rossio, no exterior, intimamente ligados pela
porta que estabelecia o sentimento de pertenga e, também, o estatuto politico-administrativo
entre 0s que eram cidadaos e 0s que o ndo eram, permitindo 0 acesso a cidade aos primeiros e
impedindo aquele acesso aos segundos, e 0 aparecimento de bairros/urbaniza¢des/“faubourgs’/
arrabaldes que se foram estabelecer a alguma disténcia da cidade, induzindo nesta, através
dos caminhos que ligavam as duas entidades, a edificagdo na direcgéo do arrabalde entao
estabelecido, ndo raras vezes usando a tipologia comercial no piso térreo e, sobreposta aquele,
a funcéo habitacional do comerciante.

Salvo o caso da Judiaria que, a partir do primeiro assentamento na Palmeira, teve um
crescimento proprio “subindo” até a Praca/Terreiro de Alconchel (actual praga do Giraldo), tendo,
ainda assim, nesse crescimento “ascensional’, sabido reservar para si 0s espacos publicos que
lhe garantissem as fungdes de unidade urbana autbnoma, os restantes casos — Cogulos, Aviz,
Mesquita, S.Francisco, S. Domingos, Outeiro da Vila Nova ou dos Castelos -, fosse porque
tinham, desde o inicio do seu aparecimento, aquelas fungdes urbanas concentradas em
centralidades proprias, fosse porque o poder politico e fundiario reagiu lentamente e, segundo
uma logica prépria de rentabilizagdo do solo, a partir do centro da cidade, os arrabaldes
esperaram que a cidade crescesse até eles.

Este crescimento da cidade em direccdo aos arrabaldes observou, porém, um surto
maior apds o novo fechamento da cidade — a denominada cerca nova, medieval -, uma vez que
as propriedades, até ai com estatuto rural ou ruralizante,'® adquiriram um novo estatuto social,
defensivo e, principalmente, econémico.

Mas esta cerca-muralha, mesmo tendo acrescentado mais-valia as propriedades que
encerrou, mercé da imensa area abrangida, ndo foi argumento bastante para a alteragao do
uso do solo que a nova condi¢do permitia, antes tendo tido o efeito contrario de induzir o
espraimento da cidade, num claro contraponto do que manifestava a cidade original, romana,

onde, consequéncia da area cercada e do aumento populacional, o tecido se densificou,
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aumentando a cércea dos edificios, sem que tal tenha significado perda de qualidade da
vivéncia urbana e respectivos espagos publicos.

Acidade densa concentrou-se na primeira cerca e nasimedia¢des dos terreiros exteriores,
a cidade rarefeita e dispersa foi ocupando as areas urbanas que o novo limes proporcionou,
preenchendo lentamente os espacos entre arrabaldes.

A construgdo da cerca medieval, apesar da existéncia de arrabaldes, que eram 0s
verdadeiros percursores da ordenagdo do “caos”, foi um momento importante do alargamento
dos horizontes espaciais pois, ao estabelecer um novo limes, permitiu o alargamento dos
horizontes mentais dos novos limitanei sobre 0s quais, anteriormente habitantes do “caos’,
‘pesava” agora a tarefa “institucional” de “contaminarem” esse mesmo “caos” (agora para la
da cerca nova). Para o fazerem, face ao impedimento real que a barreira fisica agora Ihes
colocava, restavam-lhes as portas da muralha, espagos de contacto e de hibridagéo entre a
ordem e 0 “caos”.

E este duplo papel das portas, as quais ndo tém um Unico sentido para serem
atravessadas e que estabelecem relagdes biunivocas entre “civilizados” e “barbaros”, entre
interior e exterior, que permite, por osmose e “contaminagdo”, que se vao repetindo no exterior
0s processos de organizagao do espago ja experimentados no interior.

As portas, ou melhor, as pragas e rossios que as antecedem, respectivamente em
funcéo do sentido com que nos aproximamos daquelas, verdadeiros espagos da miscigenagéo
entre a ordem e a desordem, entre a cultura urbana e a cultura rural, transformam quer o
habitante da urbe, quer o habitante dos “caos”, aproximando-os e, sob o ponto de vista da
cidade, véo criando as condigdes para que a “desordem” venha a aceitar a “ordem”, para
que a mentalidade rural se va “urbanizando”, imitando-lhe os modos de pensar e agir e, por
ultimo, aspire a transformar-se em urbana “de pleno direito”, transferindo-se para a cidade ou
urbanizando o espago rural.

E tanto assim é, que os espagos exteriores adjacentes as portas néo apresentavam
a proliferacdo e dispersdo de implantagdo do edificado como se de uma paisagem rural se

tratasse. Antes se aglomeravam, disputando a largura da fachada confinante com o espago
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publico, por onde os habitantes da cidade, os urbanos, se deslocavam, num processo idéntico
ao que ja era conhecido no interior e muitas vezes, se ndo mesmo na totalidade das situagdes,
pelas mesmas razbes: a extensdo da relagao entre o cliente e os produtos que o comerciante
vende.

Os rossios junto as portas, na cidade densa, caracterizam-se, pois, por este edificado
também ele denso, com fungbes urbanas bem definidas: o comércio e a prestacao de servigos
aos que demandam a cidade com essa finalidade.

Nao €, contudo, este 0 processo que se vira a verificar no tocante ao crescimento a partir
da segunda cerca, embora as portas apresentem, topograficamente,"® as caracteristicas que
permitiriam, a partir de si proprias e usando a infraestrutura existente, aquele crescimento. A
area intra-muros era (€) ainda demasiada para que se justificassem crescimentos para além
da superficie encerrada.

Do mesmo modo, devido a importancia civica e comercial dos rossios originais — praga
do Giraldo e porta de Moura, principalmente -, a facil acessibilidade a estes a partir da cerca
medieval e a rarefagdo urbana no “hinterland” entre as duas muralhas, ndo se formaram rossios
junto as portas da nova muralha, embora estivessem presentes nestas os largos interiores.
Exceptua-se desta regra o rossio sul, de S. Braz que manteve até hoje a condi¢do de espago
de feira, isto &, também ele espago de trocas, embora de periodicidade alargada, nunca tendo
constituido uma alternativa ao rossio de Alconchel/praga do Giraldo.

O novo surto de crescimento, ja para fora das muralhas medievais, s veio a acontecer
no século XX e, como descrevemos, de forma semelhante ao descrito para o crescimento
medieval e posteriores preenchimentos do perimetro urbano.

Este crescimento recente fez-se também, fundamentalmente, por bairros que surgiram
longe do perimetro urbano estabelecido, estruturados a partir das vias de acesso a cidade.
O agravamento das condi¢des de vida nos campos em diversos periodos dos séculos XX
e a atractividade que a cidade exercia (exerce), geraram a migragdo em direcgé@o a esta e
ciclicamente, na exacta medida dos éxodos rurais, 0 aparecimento e proliferagdo do fenémeno

dos “bairros clandestinos” os quais, a semelhanga dos seus congéneres medievais, vieram a
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localizar-se bem distantes da cidade (distancia ainda, e sempre, directamente dependente dos
meios de transporte disponiveis em cada época).

Todavia, estes bairros periféricos diferenciam-se dos seus congéneres ancestrais por
n&o constituirem unidades urbanas autonomas, onde a vida possa decorrer sem o “auxilio” da
cidade pois os meios de transporte postos a disposi¢ao dos urbanos, a qualidade das vias de
comunicagao e, principalmente, a génese desses novos povoamentos nao foram de molde a
propiciar a autonomia e o crescimento endégeno de cada um, quer pelas razes apontadas,
quer pela sua condi¢ao face aos processos legais de fraccionamento e infraestruturagao do solo
e construcao de edificios, processos que nao permitem o estabelecimento dos equipamentos
e servicos que poderiam induzir a autonomia desses bairros e transforma-los em unidades
urbanas, antes os tendo remetido para a condigdo de suburbanas.

Aacresceraos periodos de éxodo rural, assistiu-se, nos periodos imediatamente proximos
do 25 de Abril (pré e pés), a um fendmeno semelhante de proliferacdo de “bairros clandestinos”,
embora agora de indole diferente, isto é, j& ndo se tratava de populag&o que demandava a
cidade em busca de melhores condigdes de vida mas de populagdo urbanizada que viu no
fendmeno da eclosdo dos parcelamentos ilegais uma possibilidade de investimento,quer fosse
em casa propria, quer fosse em terra para posterior venda com lucro superior ao normal.

Esta nova fase de explosdo dos “clandestinos” revelou-se também na arquitectura,
naturalmente, ja que as origens e as motivagdes eram diferentes dos anteriores. O “novo
clandestino” ndo importava os seus modelos dos campos mas, antes, da cidade e dos modelos
urbanos que evidenciavam “manifestagbes exteriores de riqueza”’, embora refeita numa versao
“kitsch”, revelando a mesma necessidade de representacdo do seu novo estatuto economico

através da casa.
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Parafraseando o titulo do livro de J. Rykwert (RYKWERT, 2004)

Relembrando, mais uma vez, Stephan Hawking, especialmente os capitulos 8 e 9, onde, a proposito da segunda lei da
termodinamica, explana a concepgdo do movimento antrépico, segundo o qual o Universo, para ser coerente, de um ponto
de extrema ordem caminha para a desordem, originando ciclos com um movimento perpétuo de ordem-desordem-ordem.

Para que se possa ter uma nogao mais clara das densidades que tratamos, convém ter presente a actual (2002) densidade
populacional para a mesma porgéo de territorio: 22,91 hab/km2.

Admitimos, apenas sob o ponto de vista da organizagéo do territério, mesmo na auséncia de “provas” validadas pela
arqueologia, que para este local se possa utilizar a descrigao que é feita para o cromeleque dos Almendres: “...este trata-
se de um sitio cultual com forte carga mégico-simbdlica, que denuncia um exemplo singular de reutilizagédo de um mesmo
espago sacralizado ao longo dos tempos” (http://www.ippar.pt/pls/dippar/pat_pesq_detalhe?code_pass=69690).

Usamos aqui o termo na sua verdadeira acepgéo, isto é, de concentragdo de monumentos e ndo, como &€ comummente
utilizado, de algo excepcional.

A semelhanga do que recentemente tem vindo & “luz do dia”, referindo a existéncia de outros cromeleques na regido,
para além dos ja “consagrados” dos Aimendres e de Xerez, havendo, porém, uma matriz, ou tipologia, comum, conforme
se depreende das resenhas sobre dois deles, situados na estrada que liga a EN 114 a Valeira: (Portela dos Mogos)
Escavagbes recentes... verificaram um recinto com planta de forma oval, orientado segundo o seu eixo maior no sentido
nascente poente, constituido por cerca de trinta menires e medindo 14x11, 5. No seu interior detectou-se uma linha formada
por cinco mondlitos que marcam o eixo norte-sul, sendo o central de maiores dimensées. No lado nascente, alguns menires
continuam o eixo do maior recinto, formando um alinhamento; (Vale Maria do Meio) 0 recinto megalitico... conjunto de cerca
de trés dezenas de menires graniticos, formando actualmente um arco de ferradura alongado no sentido nascente-poente,
aberto a Este e com 5% de declive, medindo cerca de 37m de comprimento, por cerca de 20m de largura maxima. (http:/
www.cm-evora.pt/arqueologia/recintos.htm)

A permanéncia do toponimo s6 é explicavel pela continuidade no seu uso, mesmo durante o periodo em que foi alterado
para Liberalitas lulia, derivado do facto de a aglomeragao ser de suposta fundagéo celta, a semelhanga do que é defendido
para Evoramonte, Evora de Alcobaga e topdnimos de fonética similar em Espanha, Franca e Inglaterra (PIEL, pp. 43-49 e
MORRIS, 1992: 87).

Edward T. Hall (HALL, 1994), ao estudar “distancias de comunicagdo” fa-lo obviamente baseado nos sentidos do ser
humano e, se para o tacto a distancia € zero, para a audi¢do conclui pelos 50 metros e para a vis&o a distancia aumenta
para 0s 3/5 quilémetros.

“En la organizacion del império... Las vias pasaban siempre por lugares de etapa y puntos de referencia, que podian ser
‘civitates’, 0 ‘mutationes’ (cambio de caballos) y ‘mansiones’ (alojamientos)” (ROSSI, 1977b: 240).

Sintomaticamente, a palavra subsiste até hoje com a conotagao inicial: tudo o0 que tenha a ver com o ambiente e a
actividade militar.

Local onde se “... implantou um dos mais antigos povoados pré-histdricos da regido”. (http://www.cm-evora.pt/itinerarios.
htm)

No campo vivem os estranhos a cidade, logo a sociedade de crentes. Os exteriores/estrangeiros a cidade serdo os
“sarahuis”, termo do qual derivou, mantendo 0 mesmo significado geografico, espacial e pejorativo, a palavra portuguesa
saloio.

Ou, exemplificando com Evora, “O rossio de Alconchel [actual Praga do Giraldo] comega a ter importancia como novo centro
civico e comercial da cidade em finais do séc. XIlI... e urbaniza-se progressivamente durante o séc. XIV” (CARVALHO,
2004: 51).

Cf. http:/www.cm-evora.pt/itinerarios

“... toponimo... com o significado de vala, fosso, fosso defensivo...” (CARVALHO, 2006: 126).

A fachada posterior dos edificios que constituem o lado nascente da praca do Giraldo, correspondia a barbaca e as caves
destes o referido fosso.

Embora ambos os autores fagam referéncia a area das centuriae, ndo séo coincidentes naquela: para Mantas teriam 50
ha, para Linazasoro seriam 112 ha. Esta diferenga entre os autores é notoria, como também é notéria a diferenga entre
os territérios objecto de analise por aqueles: a metade sul de Portugal e Navarra, respectivamente, e que eventualmente
encontrara explicagédo na tipologia de exploragéo agricola que as geografias dos lugares permitiam: o primeiro privilegiando
a cultura extensiva, o segundo a cultura intensiva, €, também, no facto de “... en el centro de las cuales [112 hectareas] se
encuentra situado un pequefio niicleo de poblacién, probablemente un ‘vicus’...” (LINAZASORO, idem). Ou seja, podemos
admitir como hipotese que, no caso estudado por Linazasoro, a exploragdo agricola era feita pelos “vizinhos”, em conjunto,
e podemos, ainda, admitir tratarem-se de duas centuriae quadrata (56 + 56 ha) e que, no caso portugués, a parcela
corresponderia apenas uma exploragéo e que esta, no especifico territorio alentejano, era extensiva e, como tal, cerealifera,
se recordarmos a designagao de Plinio. E, porém, Linazasoro que adverte para o facto de este “desenho cadastral” ser, em
regra, perpendicular a via que o serve, corroborando portanto o ordenamento logico e racional do territério.

“Durante o periodo da Pax Romana... Construiram-se cidades novas sem muralhas...” (MUMFORD, 1991: 265)

Rua da Lagoa ou, na realidade e na origem do topénimo, rua que se dirigia a lagoa referenciada em documentos coevos
como estando dentro de muros, isto &, na actual rua do Muro, muito embora, pela analise topografica, quer da area junto a
porta do mesmo nome, quer do trogo nascente da muralha e altura do tinel que atravessa um dos cubelos de unido entre
panos daquela muralha, se possa presumir que a lagoa a que se refere o topénimo ocupava uma area maior que aquela
hoje perceptivel no interior.

Toponimo que noutras povoagdes assinala a via que os rebanhos e manadas, em plena transumancia, usavam para
atravessarem os aglomerados urbanos. Porém, no caso de Evora, é dificil manter esta definicdo, quer devido & densidade
populacional da cidade, quer porque, no extremo oposto a rua da Corredoura/arco de D. Isabel, ndo ha correspondente
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porta de saida. Pensamos, isso sim, que o topénimo é uma corruptela de escorredouro ou escorredoura, no sentido de ser
0 escoamento natural das aguas pluviais que sairiam da cidade pela porta de D. Isabel.

Eventualmente o sobrenome sera uma referéncia a actividade de oleiro de Péro, uma vez que, dada a proximidade a

cidade, a “industria” ai se tera especializado no fabrico de louga, de barro e, como tal, facilmente quebravel e de necessidade
quase diaria a sua substituicéo.
Essa mesma logica esta na origem do assentamento de parques de venda de automéveis usados, ao longo da estrada de
Lisboa e que, gradualmente, vao ocupando os restantes acessos, ao mesmo tempo que as oficinas especializadas (das
marcas) véo transferindo as suas instalages para as zonas industriais, seja de motu proprio, seja por cedéncia as pressdes
camarérias para cumprimento de um Plano elaborado ainda segundo os c&nones corbusianos do “zonning”: habitagéo,
trabalho, lazer e circulag&o.

Este modo de proceder néo é apanagio de Evora ou da cidade portuguesa, j& que ha noticia de, pelo menos em lItalia e na

Alemanha, haver igual procedimento de “encerrar’ uma area muito maior do que a necesséria, constituindo um verdadeiro
perimetro urbano, que posteriormente se vai densificando, cujo caso extremo é o de Colonia que cresceu dentro das
muralhas de 1180 até 1882 (ROSSI, 1977 b: 242).

A titulo de exemplo, refiram-se os casos do convento de Sta. Clara, na rua Serpa Pinto, cujos terrenos foram adquiridos
no século XV e a primeira construg@o data da segunda metade do mesmo século mas, provavelmente por se tratar de
construgdo modesta, foi substituida pelos actuais volumes na segunda metade do século seguinte, ou, também, o palacio
dos condes de Murca — actual INATEL - na mesma rua e construido também no século XVI. Ja na rua do Raimundo
noticia-se, entre outras, uma casa apalagada datada da segunda metade do século XV, para se referir que na rua de Aviz
e travessas adjacentes a maioria das referéncias so dos séculos XVI e XVII (ESPANCA, 1966).

Por exemplo, junto a porta de Mendo Estevées, na extremidade da rua do mesmo nome (cf. LIMA, 1996), haveria uma
lagoa (CARVALHO, 2004: 196) e em 1331 ha referéncias a uma lagoa que se estenderia da porta de Aviz, ao longo da
actual rua do Muro, até a porta da Lagoa (CARVALHO, 2004: 196).

Fosse o receio de salteadores, fosse o receio do desconhecido, os topdnimos que enxameiam os caminhos que acedem a cidade
séo ilustrativos do modo como o “caos” exterior era compreendido pela populagéo urbana: a “Cruz do Homem Morto”, no caminho
para Valverde, a “Quinta dos Enforcados” ou a “Quinta do Espanta Diabos”, na Péra Manca (CARVALHO, 2004: 291)

Este verdadeiro®cord&o sanitario”, com expressdes multiplas em diversas épocas, tem origem, senéo antes, pelo menos na
Baixa Idade Média que, em Evora, se traduziu em varios edificios de caracter religioso de que é exemplo a ermida dedicada
a S. Bento, construida em 1169, no local onde mais tarde seria construido o mosteiro de S. Bento de Castris.

Como o corrobora a urbanizagdo da Quinta da Vista Alegre, iniciada ainda na década de 60 do século passado e s6 no
inicio do século XXI esta perto de ver a sua malha urbana preenchida, apesar de se tratar de um tecido previsto para a
construcdo de moradias para a classe média e praticamente junto & porta da Lagoa, na cerca nova.

A carta cadastral ndo reflecte fielmente a estrutura da propriedade no momento da sua produgéo, 1951, nem a estrutura
actual umavez que é uma digitalizagéo das cartas existentes nos respectivos servicos, os quais, a partir da data mencionada,
foram sobrepondo as operacdes de divisdo cadastral sem, contudo, arquivarem cartas por ano ou por década e, também,
sem terem aqueles percelamentos totalmente actualizados.

Reafirmamos o que ja sublinhamos quanto a distancia geogréfica e a distancia psicoldgica: aquela é sempre tomada em
fungdo da auto-locomogéo ou dos meios de transporte de que a sociedade e os individuos dispdem num determinado
momento da histéria humana.

Cf. Manuel Carvalho Moniz, 1999: 5.

Cf. Manuel Carvalho Moniz, ibidem.

Em 1640 é construido o baluarte de N.? Sra. de Machede, o qual marca o inicio da construgdo das diversas obras de
fortificagdo da cidade (Cf. LIMA, 1996: 59) que a gravura de Mallet registou.

Aaboli¢do das Ordens Religiosas, consequéncia da vitoria liberal nos confrontos que opuseram estes aos absolutistas.

Na unica fonte disponivel (“Riscos de um século”), a imagem sobre a qual estamos a escrever tem t&o fraca qualidade
que nos foi impossivel fotografa-la ou “scannariza-la” de modo a podermos inseri-la nesta tese, com a qualidade que as
restantes imagens conseguem ter.

Inaugurada pelo rei D. Carlos em 1888, por ocasido da realizagdo da Feira de S. Jodo nos terrenos do Rossio (http://www.
cm-evora.pt/arquivofotografico/Exposicao SJoao/memorias_feira.htm)

Cf. Tulio Espanca, 7° Volume, 1° e 2° Tomos, do Inventario Artistico de Portugal.

A publicagdo dos livros Garden-Cities for Tomorrow, de Ebenezer Howard, publicado em 1902, e Town Planning in
Practice: An Introduction to the Art of Designing Cities and Suburbs, de Raymond Unwin, publicado em 1909, passam a ser
especialmente conhecidas como as bases da Cidade-Jardim. Contudo a proposta de Howard néo se referia a um modelo
espacial concreto, um modelo de desenho urbano mas, antes, a um esquema tedrico de uma cidade auténoma, delimitada
por uma extensa faixa agricola que a circundaria e que, com elevados indices de areas verdes, seria uma alternativa para
0 caos e decadéncia urbanos da Inglaterra do final do século XIX. Tratou-se, antes de tudo, de uma proposta territorial
tedrica que partiu do principio do ndo crescimento continuo da cidade e que apostou na capacidade que o novos meios de
comunicagéo e transporte, o telégrafo e o comboio, poderiam ter para solucionarem possiveis problemas que a distancia
entre os nucleos urbanos e entre estes e a cidade-central. Raymond Unwin e seu sdcio Barry Parker foram os responsaveis
pela materializagdo das ideias de Howard, tendo projectado as cidades-jardim de Letchworth (1904-06) Hampstead (1905)
de acordo com o esquema proposto por Howard, realizagdes seminais que permitem a Unwin publicar o seu livro.
Comparem-se as duas cartas relativas aos dois Planos, de 1945 e revisao de N. De Groer, para se compreender o caracter
de “quase loteamento” do primeiro (que, nos casos em que foi seguido, foi executado em conformidade com o desenhado)
e o caracter de “indicagbes genéricas” para a gestdo urbana do segundo.

Apesar das criticas que hoje se possam tecer a esta empresa, pelo facto de Conceigéo Silva, “...desde finais dos anos
60...” fazer parte do grupo dos arquitectos “comerciais” ou, mais eufemisticamente, se tivesse permanecido em Portugal
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no p6s-25 de Abril, “...do mainstream arquitectonico, do investimento neo-liberal, do markting urbanistico, dos lobbies
politico-financeiros” (GRANDE, 2005: 67), ndo |he retira o estatuto de “maior empresa de projectos”’, nem, pessoalmente,
o de ter estado sempre na vanguarda do pensamento arquitectonico-urbanistico portugués e de, com as realizagdes, quer
ao nivel do projecto, quer ao nivel da obra (lembre-se a constituicio da empresa AC, Construgdes), ter lidado de perto
com toda a pléiade de questdes, nomeadamente as de caracter econémico-financeiro, que estéo a jusante da concepgéo
arquitectonica e do seu registo grafico, que € o projecto, mas ndo séo exteriores ao exercicio da profissao, e a que 0s
arquitectos tendem a fugir ou a ndo observar ou, pior ainda, a desconsiderar.

O préprio Plano refere o nimero de 37500, aproximadamente, como sendo a populagdo da cidade naquele momento
(1969).

Esta proposta viria a ser utilizada pela Administracdo Municipal, apresentando-a como sua, dando origem ao convite ao
Arg.to Alvaro Siza Vieira, cujo Ante-Projecto teve a oposigéo significativa da opinido publica eborense, a qual fez gorar as
intencbes camararias.

Numa época em que, em Portugal, o paradigma da industria como motor do desenvolvimento ainda era valido, a equipa
do Plano, na sequéncia do inquérito preliminar, que a leva a escrever “Evora é uma cidade a beira do colapso...” (SILVA,
1960a: 3) e que o hiato da mudanga de regime politico do pais a partir de 25 de Abril de 1974 iria adiar, “construiu” trés
cenarios possiveis para o futuro da cidade: o 1° - a estagnacg@o, o 2° - surto de actividades terciarias, e 0 3° - grande
surto de actividades secundarias, optou, justificando: “Para que o fundamental do plano pudesse vir a responder a maior
diferenciagdo de problemas, escolhemos a 32 hipétese por nos parecer que, no seu desenvolvimento, melhor responde ao
que encontrémos como necessario” (SILVA, 1960a: 3).

Trata-se de um eufemismo porque, na realidade, nunca é a administragao que é onerada mas, sim, os contribuintes gerais,
do pais, através das transferéncias do orcamento geral do Estado para as autarquias, e duplamente os contribuintes locais,
através das derramas e impostos municipais.

As diversas excepgdes a esta regra, registadas ja no século XX, confrmam-na e, enquanto excepgdes e inversas do
crescimento “natural’, sdo indicadores seguros de processos especulativos. Contrariamente a Evora, Lugo e tantas
outras cidades do pais vizinho conheceram um processo de especulagao imobiliaria na area adjacente aos seus Centros
Historicos patrocinado pelos poderes publicos que, através da figura do plano, permitiram a invers&o do processo normal
de crescimento.

Cf. “Acta da Reunido Extraordinaria da Camara Municipal de Evora, realizada em 17 de Novembro de 1979”.

Ou o contrario, no mesmo documento, se tomarmos “a letra” as palavras de Celino Silva, na qualidade de vereador: “No
que respeita a sua estrutura, pode dizer-se que é um plano urbanistico da cidade, completado com o de todas as areas
rurais do concelho”.

A frase original de Angela Beirante é: “Evora da Baixa Idade Média é uma cidade sem arrabaldes, ndo por nunca os ter
possuido, mas por os ter absorvido por inteiro dentro do seu perimetro fortificado” (BEIRANTE, 1992: 52)

Referindo-se ao Caderno de Encargos que esteve na base do concurso de que foi escolhida a equipa que realizou o Plano,
o0 Arg.to Jorge Silva, vereador pela APU, afirmava na Reunido Extraordinaria da Camara, em 17 de Novembro de 1979:
“Por ultimo, pusemos como um objectivo efectivo do Plano que ele contivesse em si a expresséo politica da vontade da
Cémara, ou seja, um programa Um Plano Director é um instrumento técnico que deve reflectir a vontade da Camara...”. E,
nao fossem os “ventos mudar de feigdo”, acrescentava nessa sua mesma intervengéo: “Pensamos que, embora dentro de
cerca de més e meio esta Camara seja substituida por outra, deveria ser a Camara que encomendou este trabalho e que
0 elaborou, a pronunciar-se...”

0O mesmo fendémeno se verificou em ltélia, na década de 70, do século passado (“/l trasferimento nell'alloggio construito
illegalmente solo in pochi casi si configura come un evento dattato da una stringente necessita” - do relatorio do Inquérito
mandado elaborar pela Comune di Roma para conhecer o fenémeno clandestino), o que retira a carga politica, mesmo que
poeticamente enfatizada, de “resisténcia” ao poder que alguns pretendem ver no fenémeno portugués, integrando-o antes
na caracterizagao geral feita por Paolo Desideri, arquitecto e professor de Composigéo Arquitectonica e Urbana na Facolta
di Pescara: “... le tipologie autocostruite della citta non pianificata, le casette della citta difusa, rappresentano la mediocre
utopia liberalista di un soggetto che in quelle architetture senza architetti realizza il suo contraddittorio individualista” (http://
www.casadellarchitettura.it/archivio.aspx?id=4416).

“Somos de parecer que no sector da habitagdo, se ndo em total, pelo menos em grande parte, a expanséo é reservada ao
sector publico, dificultando extraordinariamente qualquer hipétese de implementagéo de programas do sector privado...”
(Declaragéo de voto, 1979).

Relativamente ao bairro da Malagueira, de Siza Vieira, “E o que pensa do projecto a populagéo residente no concelho de
Evora?... a generalidade da populagdo ndo gosta. Chama-lhe ‘pocilgas’, ‘malhadas’ e outros quejandos...” (CARVALHO,
1995: 53).

Na realidade tratou-se de uma forma de pressao sobre proprietarios de pequenos terrenos, dos quais, pela proximidade
geografica aos clandestinos, o poder politico e a sua assessoria técnica suspeitou que pudessem enveredar pela via do
loteamento ilegal, levando-os a associagéo a que Jorge Carvalho alude sob o pretexto e a ameaca da expropriagao a qual,
como se depreende do texto transcrito, se os proprietarios estivessem melhor informados, seria de dificil concretizagdo uma
vez que a “declaragéo de utilidade publica” urgente ja ndo seria tao facil de conseguir da Secretaria de Estado da tutela.

“ .. no que respeita a distancia de Lishoa, a posicdo de Evora é idéntica & de Leiria... Evora... ndo possui dimensao
suficiente para constituir um pdlo de desenvolvimento que promova a érea intermédia com a capital” (GASPAR, 1972:
339).

“... defendo a necessidade de um plano bastante flexivel, exactamente para poder ser um quadro suficientemente geral,
com base no qual os proprios Servigos possam ir fazendo uma gestéo diaria. Quero com isto dizer que um plano nunca
pode substituir uns Servigos de Planeamento a funcionar.” (Jorge Carvalho na sua intervencéo na Assembleia Municipal de
Evora de 17.n0v.1979, na qualidade de responsével pelo Gabinete de Recuperaco de Areas Clandestinas da CME, sobre
a discuss@o, apreciagao e aprovagéo do Plano CIPRO).
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Os limites da cidade

Porque é anterior, o inicio dessa assumpgédo, embora nédo tenha sido no momento desta reviséo, tem beneficiado da
auséncia da “ideia de cidade” em Evora, que ja referimos. Adiante voltaremos ao assunto e mostraremos como esta
auséncia se tem reflectido negativamente na cidade e como vai condiciona-la no futuro proximo.

Recorde-se a definicdo de deserto: “Desierto significa erradicacion de lo que sugiere la palabra ‘mundo’ (espacio que
puede ser habitado)” (TRIAS, 1991: 268).

A perequagdo compensatoria tem como principais objectivos redistribuir as mais-valias atribuidas pelo plano aos
proprietarios, obter receitas para os municipios para a realizagéo de infra-estruturas e para o pagamento das indemnizagdes
por expropriagao, evitar a especulagdo imobiliaria e defender o interesse publico das decisdes.

Se outra experiéncia e experiéncias alheias ndo houvesse, bastaria olhar para o proprio Regulamento do Plano — art. 42°
da Resolugéo do Conselho de Ministros n.° 13/2000, de 28 de Marco -, onde sdo enumerados os equipamentos existentes
e previstos, todos eles afectos a Administragdo PUblica, embora de diferentes niveis e “matizes”.

RCMn.° 13/2000, de 28 de Margo, Art. 114° - 3: “Quando acontecer o contrario, sendo a potencialidade edificatéria superior
ao determinado... o proprietério devera ceder para dominio privado do municipio uma area com a possibilidade construtiva
em excesso...”

Nada revela que possamos construir outro cenario porque, apesar do disposto na alinea c), art. 117° do Regulamento: “...
[a Camara] ... substituir-se-a aos proprietarios, caso estes ndo demonstrem interesse ou dinamismo suficiente, recorrendo
a um qualquer processo de aquisigdo e ou de associagdo Camaral/proprietarios”, e face a pouca experiéncia e/ou oposicéo
dos modelos de associagao ja experimentados noutras autarquias, nomeadamente Barcelona, uma vez que quer a situagéo
anterior, quer a situacéo decorrente da actual legislagéo referente as Finangas Locais (art. 10° da Lei das Finangas Locais:
Receitas dos Municipios), deve ser compaginada com os resultados e perspectivas do Plano Nacional da Politica de
Ordenamento do Territdrio que prevé um retrocesso demografico para a cidade, a autarquia de Evora néo tera capacidade
para por em pratica as intengdes do Plano.

Dizemos em Evora porque acreditamos que antes, noutros municipios, ndo terdo sido vas as palavras do Professor Nuno
Portas, escritas em 1995 na revista Sociedade e Territério: “... hoje, o problema que mais nos preocupa é o de encontrar
as formas adequadas néo a separagdo mas sim a mistura (‘mixidade’) das fungbes na mesma érea, na mesma rua ou até
no mesmo edificio” (PORTAS, 2005b: 462).

Para uma propriedade de 10000 m2 a edificabilidade, aplicando o indice médio, sera de 3500 m2 (valor ndo real pois, para
determinar a area edificavel, a STP, ainda ha que excluir as areas a ceder para espagos livres, arruamentos e passeios,
o0 que fara diminuir aquela area edificavel), dos quais apenas 175 m2 ter@o que ser afectados a outros fins que néo a
fungdo habitacional. Ou seja, para cerca de 30 fogos, ou 93 habitantes, constituir-se-d0 2 comércios e um escritorio, por
exemplo.

“Consideram-se fungdes terciarias os servigos, os escritérios, a administragdo publica, o comércio retalhista, a hotelaria e
os similares de hotelaria” (RCM n.° 13/2000, de 28 de Margo, Art. 44° - 2).

“... Una mixticidad y una densidad mayores de la residencia, los servicios y las actividades econémicas, los equipamientos,
etc. proporcionan el contexto adecuado para que aumenten los intercambios de informacion y, en consecuencia, se creen
los canales de flujo energético sustentadores de la organizacion compleja.” (RUEDA, 1999)

Estamos a referir-nos a arrabaldes de “formagdo espontanea” que foram “construindo a sua prépria identidade espacial,
mesmo se baseada em modelos, e ndo a arrabaldes planeados, implantados em situagdes geogréficas e politicas
especificas, cujo tragado era previamente conhecido do promotor, e que, por isso mesmo, nasceram estruturados, com
planos semelhantes aos das vilas de fundagéo.

Por exemplo, como relata Angela Beirante, o rei impulsionou a “.. construgéo das casas dos arcos da barbaca, no ponto
de maior actividade comercial... “ (BEIRANTE, 1995: 113).

Relembremos aqui a hip6tese levantada por varios estudiosos da cidade de Evora, relativa & inexisténcia inicial de muralha,
facto que determina a inexisténcia de arrabaldes no sentido de urbanizagao exterior a urbe que o termo francés evidencia
plenamente: “faubourg’, falso burgo.

Como o contexto do discurso é Evora, a afirmagéo baseia-se na observacéo e analise dos tecidos e estruturas da cidade,
embora ndo se possa generalizar aquela afirmagéo pois € do nosso conhecimento, descritivo e também directo, situagdes
de multi-paralelismo como, entre outros, é o caso de Vitoria (Gasteiz).

Estrutura a que Pierre Lavedan chama “espinha-de-peixe”.

N&o descuramos a hipotese de, no caso destes arrabaldes em “espinha-de-peixe”, a estrutura de perpendiculares a via
principal, paralelas entre si, ter sido posterior & constituicdo de uma primeira organizagéo espacial urbana linear simples
e so posteriormente ter evoluido, por necessidade de receber mais habitantes, e porque o(s) proprietario(s) dos terrenos
compreenderam que, através do sistema de perpendiculares, rentabilizavam mais a propriedade.

Tal como hoje, no passado a regularidade deveu-se a razes pragmaticas que se prendiam, principalmente, com o valor
de uso do solo e 0 seu rendimento expectavel, como o refere Angela Beirante: “.. o surto urbano dos séculos XIlI-XIV
foidirigido por instituicdes poderosas que construiram com vista a obter rendimentos” (BEIRANTE, 1995: 113).

Com especial enfase a Professora Doutora Maria Angela Beirante e o Mestre Dr. Afonso de Carvalho.

Embora alguns autores refiram a possibilidade de o aqueduto quinhentista se ter implantado num hipotético tragado do
aqueduto romano — o aqueduto de Sertério, que devera ter existido, pelo menos para abastecer o tanque/espelho de agua
que subjazia ao templo do forum -, os vestigios arqueoldgicos daquele aqueduto néo s&o do conhecimento publico €, no
caso dessa coincidéncia de tragados, seria pouco plausivel o tragado de um “faubourg” do Chao das Covas, cuja praca
fosse truncada pelas ruinas do aqueduto classico: ou 0 aqueduto ja ndo existia, ou o arrabalde ter-se-ia implantado noutro
local dos arredores da cidade.

O que conduziria a discussdo da funcdo das portas na cerca medieval e a morfologia do crescimento da cidade apos
o amuralhamento, discuss&o que néo se insere nos objectivos a que nos propusemos, mas que urge fazer quer para
aprofundar o conhecimento do passado, quer para que, em futuras propostas de abertura da muralha trecentista, conforme
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s&o previstas no Plano de Urbanizagdo de Evora (2000), se possam fazer com a “cientificidade” e de posse de mais
elementos, que essas decisdes exigem.

Admite-se, para o caso do arrabalde de S. Francisco, que possam ter sido trés ruas, ou seja, a actual rua dos Touros,
absorvida pelo palacio dos Estaus e onde hoje se encontra uma dependéncia bancéria, era a terceira rua.
http://www.virtualbooks.com.br

Acorroborar e a acentuar estas dlvidas esta o facto de, o edificio no n.%s de policia 9, 11 e 13 da rua dos Mercadores/10 da
rua do Raimundo, se ter constatado a existéncia de dois pisos em cave, estando o piso da mais baixa a cerca de 9 metros
do nivel da rua dos Mercadores.

No século XX houve uma tentativa de reconstrugdo dos Pagos do Concelho, segundo projectos de reconstituicdo
“historicista”. Prevaleceu, porém, a opgéo de dotar a praga com a delegagao regional do banco de Portugal, de fachada
“pesada” e simbolicamente presente no espago da cidade onde a economia da regido se fazia sentir

Elemento arquitectonico (mesmo que de arquitectura efémera) de que deriva o termo tendeiro, ainda hoje persistente no
vocabulario alentejano, espécie de némada contemporaneo que percorre as feiras, montando a tenda para protecgdo dos
artigos expostos e para protecgao dos clientes e "flanneurs”, apoiando-a no terrado e na parte lateral do furgao.

“La plaza mayor medieval era un agregado de distintas casas com soportales y ventanas construidas en distintas épocas...
Fue precisamente en Valladolid, importante ciudad castellana,... en donde se produjo el cambio formal de las plazas
mayores que de irregulares pasaron a ser regulares... [na sequéncia do incéndio de 1561]” (CORREA, 1978: 39-40).

O mesmo monarca que ordenou a construgéo da Plaza Mayor de Valladolid, Filipe Il (Filipe | de Portugal), “... dio las
Ordenanzas para descubrimientos, nuevas poblaciones y pacificaciones, en las que se codifica de manera muy racional el
urbanismo hispanoamericano” (CORREA, 1978: 40).

Referimo-nos a Praga do Comércio lishoeta, a praca de Vila Real de Sto. Anténio €, numa escala menor e recentemente
“elevada” a categoria de forum turistico, a praca de Porto Covo.

Sao casos paradigmaticos do que afirmamos as plazas mayores de Madrid, Salamanca, Barcelona, a plaza de la Corredera
de Cdrdova, entre outras, cuja actividade comercial se sobrepds as fungdes representativas e, desse modo, adquiriram o
simbolismo de férum daquelas cidades.

Atradicional terca-feira para a transacgéo de gado, muito embora a presenca dos animais tenha sido transferida inicialmente
para o rossio de S. Braz e, posteriormente, para as instalagdes do Ministério da Agricultura, a sul do rossio de S. Braz,
manteve até hoje a sua realizagdo na praga do Giraldo: no tabuleiro central quando é agradavel estar ao sol, debaixo das
“arcadas” quando a incleméncia do sol ou a persisténcia da chuva assim o recomendam.

Usa-se aqui a expressao facto urbano no sentido que Ihe deu Aldo Rossi, embora,ao longo de todo o corpo do livro “A
Arquitectura da Cidade”, nunca aquele autor tenha definido o conceito deixando apenas intuir tratar-se de um elemento ou
conjunto de elementos que definem uma cidade, conforme revelam as seguintes passagens: “.. através da arquitectura
da cidade, através da forma, pois esta parece condensar o caracter total dos factos urbanos, inclusivé a sua origem” ou
“... 0 factos urbanos sdo complexos em si e... é possivel analisa-los mas dificilmente defini-los.” para logo a seguir afirmar
“Consideremos um facto urbano qualquer, um edificio, uma rua, um bairro...” ou ainda “.. a estrutura dos factos urbanos
faz com que as cidades sejam distintas no tempo e no espago,per genus et differentiam...” (ROSSI, 1977 a : 37, 38 e 79)
Lembremos o Bois de Boulogne, a escala de Paris, ou as diversas pracetas londrinas desenhadas do mesmo modo, mas
com uma escala de condominios que ainda hoje é visivel.

Tipologia correntemente apelidada de “jardim biscoito” (TELLES, 1995: 10)

0 espago, praticamente imutavel desde a sua construgao, foi recentemente beneficiado com elementos escultéricos cujas
formas reforcam essa aura romantica e erética, mantendo-se, por isso, a preferéncia da sua frequéncia por casais de
namorados que o arvoredo protege de olhares indiscretos.

A nivel regional, o aparecimento do caminho-de-ferro transformou a vila de Vendas Novas, perpetuando, porém, a sua
vocagao de estagdo intermédia: outrora muda de montadas da Posta Sul, mandada criar por D. Jodo Ill, a meio do
percurso Aldeia Galega (actual Montijo) — Elvas (fronteira), facto que contribuiu para o seu desenvolvimento e gerou até
0 aparecimento de um palacio, mandado construir por D. Jodo V, para instalar as comitivas que acompanharam o futuro
D. José | e a princesa das AstUrias, para as bodas destes; no século XIX, ponto de confluéncia de caminhos, estradas e
caminho-de-ferro do Alentejo interior e, também, inicio da linha que até 1999 foi a Unica a fazer a ligagao ferroviaria norte-
sul, com travessia do rio Tejo em Setil (inaugurada em 1904), em Vendas Novas se concentravam os diversos produtos
economicos que do Alentejo alimentavam Lisboa, com travessia fluvial a partir do terminal das linhas do sul no Barreiro,
factor determinante para o desenvolvimento industrial desta vila e, mais tarde, das aglomeragées dentro do seu aro local,
enquanto cidades-dormitério, primeiro do Barreiro, hoje da Area Metropolitana de Lisboa.

Atitulo de exemplo refiram-se os cinemas Eden, de Cassiano Branco (1930), e Cinearte, de Rodrigues Lima (1938/40) ou,
também, em 1934, o Hotel Vitoria, de Cassiano Branco, e a Casa-da-Moeda, de Jorge Segurado.

Unidade industrial dedicada a moagem e transformagao de cereais, com especial énfase no trigo que era, desde a segunda
metade do século XIX, a principal producéo cerealifera alentejana.

Recorde-se que, pela relativa pequenez da cidade e pela relativa facilidade com que se percorria toda a area urbana que
se resumia ao casco historico, justificadamente s6 muito mais tarde os transportes publicos urbanos fariam a sua aparigéo
na cidade.

Quer a legislagdo anterior, quer o Dec.-Lei 289/73, pela falta de rigor, eram permissivos nesta matéria tendo tido como
resultado estes casos em Evora, como noutras cidades do pais, e, paradigmatico pela extensao, o fraccionamento de
grande parte da peninsula de Setibal em talhdes de 5000 m2 (unidade minima de cultura), os quais eram adquiridos
por um grupo de investidores que os fraccionavam em “avos” onde, entdo, muitas vezes em regime de auto-construcao,
edificavam ou a sua moradia ou conjuntos semelhantes aos de estes bairros eborenses.

Esta tipologia de “casa-corredor” ou “casa-comboio”, que esta na origem dos patios, quer de Evora, quer de outras
localidades para onde a populag&o rural alentejana emigrou, ndo era estranha a estes uma vez que nos proprios “montes”,
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de onde s&o originérios, era um processo de alojamento comum, a partir de uma Unica habitag&o e dependéncias anexas
que, posteriormente, por aumento do agregado familiar, se transformava em varios fogos, sequencialmente dispostos,
mas usando a area que inicialmente constituia um dnico fogo (cf. Ernesto Veiga de Oliveira et al. “Arquitectura Tradicional
Portuguesa”, p. 154).

Assinalado “de origem clandestina, anterior a 1965”, em oficio da Camara Municipal de Evora & entdo Direcgéo Geral dos
Servigos de Urbanizagao, em 3 de Dezembro de 1965, oficio que acompanha a proposta de Plano de Pormenor elaborada
pelo engenheiro Mario Azevedo. A este Plano se devem propostas de reforgo da urbanidade do bairro, transformando-o
numa nova centralidade urbana, incluindo, por exemplo, um cinema na sua malha urbana, prevendo a possibilidade de
construgdo em altura ou hierarquizando vias, verificando-se uma especial preocupagao nas zonas € vias peatonais que
reforgariam a qualidade urbana do bairro €, assim, atraindo outros citadinos, reforgaria os aspectos identitarios da area,
negando-lhe o caracter suburbano. A administragdo municipal no p6s-25 de Abril viria a descurar estes aspectos de reforgo
identitario.

Parafraseando o titulo do livro de Giorgio Grassi, “Architettura lengua morta”, e apenas o titulo, uma vez que o texto encerra
um conceito ndo aplicavel no contexto do nosso discurso.

Obra mandada executar por D. Jodo IIl, com trago do arquitecto Francisco de Arruda, para abastecimento de agua a cidade
de Evora com recurso s nascentes da actual povoagéo de N.2 Sra. da Graca do Divor, foi classificado monumento nacional
em 16-06-1910, publicado em DG 136 de 23-06-1910.

Esta azinhaga pode ser parte da antiga via romana para Scalabis, provavelmente ainda usada no século XIII, o que justificou
a implantagéo do mosteiro, inaugurado no século seguinte, a sua ilharga. Corroborando esta hipdtese documentos coevos
informam que o referido convento foi “... erigido sobre uma singela ermida dedicada a S. Bento, construida em 1169...” (in
http://lwww.ippar.pt/pls/dippar/pat_pesq_detalhe?code_pass=69780).

Em especial a “terra urbana”, ideia muito divulgada no periodo anterior ao 25 de Abril e que teve como consequéncia
a proliferagdo dos loteamentos clandestinos na peninsula de Setubal, como ja anteriormente referimos, e que agora, no
p6s-25 de Abril e no Alentejo, adquiria especial relevancia, uma vez que a “terra rural’, a terra produtiva, um dos meios de
producéo que era reivindicado pelos partidos politicos e pelas associagdes de trabalhadores rurais, tinha perdido o seu
valor enquanto investimento de capital, reprodutivel a curto ou médio prazo, em virtude da sempre presente, anteriormente,
descida dos pregos da produgdo e aumento dos respectivos custos e, posteriormente, ameaca de ocupagéo ou de
colectivizag&o.

Referimo-nos ao néo encerramento da caixa de escada e a sua relagéo franca e directa com o exterior, muito embora
a época de construgdo do bairro, 1970, houvesse ja exemplos mais avangados de experiéncias de edificios e espagos
arquitecténicos que convidavam e induziam a participagéo civica, como € o caso do “Quartiere Zen” (1969-1973), em
Palermo, dos arquitectos Vittorio Gregotti e Franco Purini.

E o caso, por exemplo, do Conjunto Residencial de Chelas, em Lisboa, do Arq.to Gongalo Byrne.

Estruturas técnicas que, apds o 25 de Abril, foram criadas pelo Ministério da Administragéo Interna para apoio, ao
nivel de projectos, dos municipios sem técnicos ou com um nimero insuficiente deles, apoiando aqueles gabinetes os
municipios da area da sua localizag&o, cujo numero era variavel, mas nunca inferior a trés. Estes GATSs, alguns ainda em
funcionamento, eram compostos por técnicos das profissdes que mais directamente se relacionavam com o planeamento,
a infraestruturagéo e a edificacéo.

Utiliza-se aqui o conceito de elemento primério tal como o definiu o seu autor (ao contrario de facto urbano): “... elementos
primarios ndo séo s6 0s monumentos, como ndo sdo so as actividades fixas; de maneira geral sdo aqueles elementos
capazes de acelerar o processo de urbanizagéo de uma cidade e,referindo-os a um territorio mais vasto, sdo os elementos
que caracterizam a transformagéo espacial do territério” (ROSSI, 1997 a: 111) diferenciando, mais a frente, 0os monumentos
dos elementos primarios: “Os monumentos s&o, pois, pontos fixos da dindmica urbana; sGo mais fortes do que as leis
econoémicas, ao passo que oselementos primarios néo o séo de forma imediata.” (ROSSI, 1997 a: 129).

O anfiteatro foi implantado “a revelia” do cenario mais apelativo: o lago que se formou por represa na ribeira que atravessa
0 bairo, no sentido norte-sul.

A heterogeneidade social dos habitantes do bairro da Malagueira advem-lhe da origem e fundamento da intervengéo do
Arg.to Siza Vieira mas que, quer com a dimens&o do bairro (1200 fogos), quer com a necessidade de o preencher de
forma “inter-classista”, se foi alargando albergando, no final, oriundos de uma operagédo SAAL (Servigo Ambulatério de
Apoio Local) que constituiram o tronco fundacional das duas cooperativas de habitagéo presentes no bairro, populagéo de
menores recursos que acedeu as habitagdes através do extinto FFH (Fundo de Fomento de Habitag&o) sendo esta “fatia”
0 que se poderia denominar de “habitagéo social” e proprietarios de lotes comprados a propria Camara Municipal.

Projectado para um periodo de tempo tdo longo que subsistiu por preencher até hoje.

Cf. ROSSI, 1977 a: 129.

Obviamente que usamos aqui os termos “rural” e “ruralizante” ndo no sentido administrativo actual mas, sim, no sentido do
seu significado social.

Ressalvam-se as portas a leste, por razdes topograficas, e a porta sul (o rossio de S.Braz), por razdes militares (século
XVI).

Cf. CUTILEIRO, 1977: 7 e 117. Embora 0 autor se refira ao concelho de Reguengos de Monsaraz (Vila Velha e Vila Nova
correspondendo, respectivamente, a Monsaraz e a Reguengos de Monsaraz) podemos, sem grande margem de erro,
tornar extensivas as suas observacdes a Evora e sua regido proxima.
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CAPITULO Il
UM LIMITE PARA A CIDADE

1. LIMITES FiSICOS,LIMITES MENTAIS E CIDADE VIRTUAL ILIVITADA

A*urbanizagao” do campo poderd, ou néo, alargar os limites fisicos da cidade e estes limites,
ou perimetro, dependerao directamente dos meios de transporte e comunicagdo que cada época
disponibiliza e consegue alcangar, consequéncia do desenvolvimento tecnologico atingido.

A caracterizagao do Império romano, através da frase “Urbi et Orbi”, se faz referéncia a
extens&@o de Roma ao préprio Império, com todos os seus atributos politicos, juridicos, sociais e
econdmicos, podera ser interpretada, também, como uma afirmacgéo da “urbanidade” daquele,
e do desejo de contrapor ao caos da barbarie exterior a ordem que, de si para si, so ele
representa.

Esta urbanidade, este estender os limites da cidade até aos limites do proprio Império,
obrigou, contudo, & constru¢do dos meios de comunicagao que o garantissem, transformando
aquele numa imensa rede de vias, cujo ponto de confluéncia era a prépria cidade, origem de
um vastissimo territorio.!

A construgdo dos Impérios portugués e espanhol assentou também numa rede de
comunicagfes maritimas que garantiram a “lusitanidade” e a “espanholizagéo” do mundo,
divido em dois hemisférios a partir do célebre tratado de Tordesillas. Concomitante a criagao
de uma “rede de comunicagdes maritimas”, D. Manuel |, em 1520, criou o primeiro servigo de
correio publico em Portugal (cf. www.ctt.pt), isto €, embora de utilizagao restrita, as redes de
comunicagao faziam o seu aparecimento numa tentativa de “globalizar” o mundo, através da
comunicagao. As fronteiras alargavam-se.

O aparecimento de outros meios de comunicagdo, nomeadamente o telégrafo, permitiu

um “alargamento” das fronteiras da cidade numa escala até ai nunca experimentada. Mas,
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fisicamente, a cidade continuava limitada as distancias que os transportes, tecnologicamente
pouco desenvolvidos, permitiam.

A constituicdo da Companhia dos Carris de Ferro de Lisboa e a construgao da rede de
transportes publicos que estendeu pelo territorio urbano, cujo trogo inicial foi entre Sta. Apolénia
e Santos alterou ndo s6 os comportamentos dos actores urbanos mas, muito mais, o proprio
desenho da cidade e da sua relagédo com o territorio, permitindo que aquela se alargasse,
fisicamente, na direc¢do este-oeste (topografia plana e, por isso, menos onerosos eram 0s
trabalhos de construgao da via) e, mais tarde, iniciasse a “conquista” dos territorios a norte.

Perante o entusiasmo de Lisboa no alargar das suas fronteiras fisicas, seria de esperar
que a chegada dos caminhos-de-ferro a Evora viesse alterar as relacées da cidade com o
territorio. Porém, como ja referimos, o caminho-de-ferro apenas serviu para estabelecer um
limite & propria cidade e néo se transformou num motor de crescimento daquela.

Jane Jacobs, ao lamentar-se pela perda de identidade das cidades americanas nos anos
50 do século XX (JACOBS, 2001), olvida que as cidades sdo exactamente isso: microcosmos
em permanente mutag@o, mesmo que n&o visivel muitas vezes devido a menor velocidade que
é imprimida ao construido, reflexo da sociedade que as engendra, as mantém e, em ultima
analise, as destroi ou as aliena.

Esta mutagé@o permanente altera o facies urbano, porque a mudanga, quer se trate de
renovagao urbana, quer se trate de alargamento do territorio urbano, € um factor de vitalidade da
sociedade “... na medida em que as populagées séo efectivamente ‘atraidas’ pelas cidades...”
(FERREIRA, 2004: 319).

Deste modo, na condi¢do contemporanea nao € de lamentar perdas ou de esgrimir
contra moinhos de vento, mas, sim, de tentar compreender o fenémeno da “nova cidade”, a
cidade dos suburbios, do monofuncionalismo, da inexisténcia ou da aniquilagéo dos espagos
de convivialidade, dos movimentos pendulares e da incapacidade dos transportes publicos, da
velocidade enquanto paradigma do viver “moderno”, da panoplia de meios de comunicagao’ e,
ao mesmo tempo, da enorme soliddo que eles provocam,® e de reflectir sobre a cidade futura,*

construida a partir da cidade presente, com os ensinamentos da cidade passada.
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Neste sentido, a cidade tecnoldgica, a “tecnopolis”, ja ndo abarca a verdadeira dimensao
da cidade que se esta a “construir’, uma vez que assenta num pressuposto fisico, de existéncia
fisica.

“Ciberpolis” poderia revelar o tipo de relagdo que os novos meios de comunicagao
permitem estabelecer, mas, para a definicdo de cidade, ndo é suficiente ter-se 0 meio
de comunicagé@o, é necessario que ele se subordine a organizagdo dos espagos, ou dos
‘ciberespacos”.

‘Metapdlis” (cidade de nivel superior ou meta cidade),” nomenclatura proposta
por Francois Ascher (1995), espelha, na realidade, a cidade que detem os meios de
comunicagdo mas que 0s organiza, ja ndo a escala local ou regional, mas sim a uma
escala planetaria.

Metapdlis é uma cidade que se sobrepde a cidade fisica, tecendo outros lagos sociais
que ultrapassam e, em certos casos, destroem 0s lagos construidos com base nos espagos
fisicos comuns a todos os cidadaos e é, também, uma cidade em permanente mutagéo, a
cada dia, a cada hora, a cada minuto: mudam os IPs, mudam os “circulos” de interesses e de
“‘amigos” virtuais, mudam os sites visitados, mudam as informagdes postas a disposi¢do dos
utentes (“navegadores”) da rede que é, em si propria, uma cidade.

Porém, a condi¢do de ente fisico, faz das cidades um permanente estaleiro e um
laboratério social humano, pelo que a Metapdlis tende a dirigir, também, a produgéo de espaco
fisico, mesmo que, por enquanto, ndo interfira directamente nos momentos de projectar e esteja
ainda nas “esferas” do ordenamento territorial.

Este designio ndo é exclusivo da contemporaneidade, como se poderia pensar olhando
o crescimento das “favelas” contemporéneas das cidades latino-americanas ou Roma e Lisboa
de meados do século XX, tdo bem retratadas no cinema. Os “faubourgs” medievais ou 0s
bairros clandestinos mais antigos, os de primeira geragéo, ja demonstraram que no processo
de dindmica urbana hd um momento inicial de desorganizagdo, mas que, naturalmente, vai
tendendo para a ordem, ajustando-se cada parte ao todo e alterando-se este em fungéo de

cada parte.
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Essaéacondi¢dodolimite, e porque os Limites do Mundo séo os limites do proprio homem,
este tendera sempre, na sua condigao de habitante de fronteira, ao processo de miscigenagao
que se revela desordenado inicialmente e tendera para o ordenamento posteriormente.®

Esta criagdo do limite “a custa” das populagdes “atraidas” para a cidade (afinal os
‘bérbaros” que tendem gradualmente a “contaminar” e, muito mais, a serem “contaminados”
pelos limitanei) poderia ser uma condicdo moderna do crescimento urbano gerado pela
industrializagcdo mas, como ja referimos, 0 mesmo processo de crescimento das cidades através
das suas periferias, “faubourgs” e ocupagéo de terrenos agricolas, ja se verificava na ldade
Média, consequéncia quer das diferengas de custo do solo, quer do necessério distanciamento
fisico da sede de onde emanavam (emanam) as regulamentagdes, taxas e impedimentos que
0 poder engendra para controlo da produgdo de solo urbano, e, também, na propria Roma
Imperial que ja tinha os “faubourgs” que se estendiam ao longo das vias de acesso a cidade
(HOMO, 1971: 118).

A histéria das cidades, da sua morfologia e crescimento denota que estes arrabaldes
se implantaram mais perto ou mais longe da cidade que os acolheu, em fun¢do dos meios de
transporte e das relagdes que os sucessivos suburbanos estabeleceram com aquela.

A medida que os meios de transporte foram permitindo que a distancia que separava os
suburbanos da cidade fosse percorrida no mesmo tempo que, se estivessem mais proximos
daquela, o fariam a pé ou usando o meio de transporte do estadio de desenvolvimento
tecnoldgico anterior, mais longe se implantaram da cidade e com mais facilidade criaram os
meios necessarios a vida urbana no préprio suburbio. Neste caso, ndo sera correcto denomina-
los de suburbio mas, antes, de arrabalde e, a medida que estes foram criando condi¢bes para
a vida urbana no seu seio — comércio, servigos, oficinas de artesanato ou industria, em simula,
meios de subsisténcia e de trabalho, escusando os seus habitantes da dependéncia da cidade,
mais facilmente pode aquela distancia aumentar.

No advento da “revolucdo das comunicagdes”, o telefone permitiu que as relagdes
pessoais conhecessem um limite nunca antes experimentado mas, e este € 0 aspecto principal

daquela “revolucdo”, permitiu também que as comunicagdes a distancia se fizessem sem que
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o tempo interferisse na sua concretizagao, ou seja, tempo e espago comegavam a sobrepor-se
como se de uma so6 entidade se tratasse.

Sucedia o telefone ao telégrafo, comunicagao encriptada, sé acessivel aos “tradutores’,
verdadeiros mediadores entre 0 emissor e receptor, sem que houvesse garantia, quer para um,
quer paraoutro, de que o transmitido era transcri¢ao fidedigna do que se pretendia transmitir e do
que era recepcionado. O telefone veio anular esta dependéncia do “comunicador” relativamente
ao “tradutor” e veio, também, anular a dependéncia da dimensao tempo relativamente a
dimenséo espaco, ao garantir a simultaneidade da comunicacao.

Embora esta “rede”, inicialmente restringida as grandes cidades e aglomeragoes
urbanas cuja escala demografica justificasse o investimento de estender os fios de cobre até
elas, se tivesse posteriormente alargado a quase todos os lugares do globo, mesmo néo se
tratando de um limite fisico, alargava os “limites” da cidade, e embora se tratasse de um tipo de
comunicagao apenas possivel a pares de emissores/receptores, a propagagao da “mensagem”
conheceu um desenvolvimento nunca até ai imaginado.

Se o comboio e, posteriormente, os transportes rodoviarios colmataram, em parte, a
distancia entre produtores e distribuidores, permitindo aos primeiros instalarem-se junto a
mé&o-de-obra mais competitiva e aos segundos instalarem-se junto dos consumidores-alvo,
dispensando, deste modo, a proximidade dos mesmos, produtores e consumidores, como
principio da garantia de utilizag&o das sinergias geradas por cada uma e a dependéncia da
proximidade geogréfica a ela associada, posteriormente, quer o telefone, quer o novel telex e,
ainda depois, o fax, alteraram as relagdes entre produtores, intermediarios e consumidores,
uma vez que as relagdes comerciais passaram a fazer-se de um modo impessoal e aquelas TIC,
aliadas as anteriores, permitiram que as disténcias que mediavam entre produtor e consumidor
aumentassem de escala de tal modo que hoje a distancia a que temos vindo a referir-nos
passou a medir-se em tempo gasto e ndo em quilometros percorridos, anulando também, e em
parte, a necessidade de um mediador: o intermediario.

As NTIC alteraram a dimens&o pela qual se medem distancias, passando a dimenséo

tempo a ocupar o lugar preponderante que outrora a dimens&o espago ocupava, assim como
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tém vindo a conhecer um crescimento exponencial, em nada comparavel aos crescimentos que
0s meios de comunicagdo anteriores alcangaram.’

Mantinha-se, contudo, a relagao de proximidade entre o comerciante e o consumidor,
quer fosse, inicialmente, pela diversificagéo e distribuicdo do comércio pela cidade, sem critério
aparente que nao fosse o ditado pelo espago disponibilizado para o efeito, quer fosse pela
concorréncia e pelo nimero e afluxo de consumidores.

Esta necessidade de distribuicdo espacial do comércio e, em boa parte, da “industria”
artesanal na cidade, como forma de chegar o mais perto possivel dos consumidores, € um dos
factores que torna as cidades historicas tao atraentes para o urbanita contemporaneo, uma vez
que, pela sua condi¢ao de suburbano, é atraido pelo que ndo tem, ndo em termos de tentar
aproximar-se, de tentar habitar a cidade para usufruir da qualidade urbana que ela tem mas,
sim, numa atracgao pelo pitoresco, numa espécie de nostalgia de um passado que néo viveu
mas que o poder econémico Ihe vende. Contudo, em resposta a pergunta: “Que perspectivas...
para os centros historicos das cidades mais antigas?” Rem Koolhaas afirma “Acredito que tém
um destino realmente negro...” (KOOLHAAS, 2002: 55).

Acidade histdrica € hoje, pelos montantes de capital que nela séo investidos, um “produto”
vendavel como qualquer outro produto e o turismo que a cidade historica atrai € uma “industria”
como qualquer outra, numa comparagao grosseira com as actividades transformadoras pois,
se ha transformagéo, ela ndo incide sobre a matéria-prima que, pelo acréscimo de valor que 0s
meios de producao Ihe transmitem, adquirira a forma de produto final consumivel ou, também
ele, meio de transformagao de outro produto.

Aocupacao do territdrio, por aqueles que demandavam/demandam a cidade na busca de
melhores oportunidades, manteve-se até ao presente (SOLA-MORALES, 2002: 63) podendo,
contudo, face a explosdo demografica e a urbanizagdo crescente a que se assiste, e que se
avizinha mais intensa (“Passamos de aproximadamente 10% da populagdo mundial vivendo em
cidades, em 1900, para metade hoje, e, se a tendéncia continuar, 70% viverdo em cidades nos
préximos 20 a 30 anos”),® transformar todo o territério em “cidade”, pois “L'urbanisation... elle

ignore ou désagrége les formes discrétes et articulées des anciennes aglomérations. Mieux que
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rururbanisation... pour definir la métamorphose du paysage rural, le terme italien périphérisation
fait comprendre la dynamique du procesus qui tend... a uniformiser les territoires” (CHOAY,
1992: 185) ou, dito de uma forma mais proxima da nossa realidade, “Em Portugal, tal como no
sul de ltalia, na Irlanda, na Grécia e na Suécia, uma parte do territorio esta ainda a atravessar
um intenso processo de suburbanizagéo... As metropoles e as cidades estenderam-se... Os
limites entre as cidades e os campos diluiram-se...” (MARQUES, 1999: 21).

Usando diversos indicadores, de que se destacam os dados demogréficos fornecidos pelo
Instituto Nacional de Estatistica e as anélises conjunturais elaboradas pela equipa responsavel pelo
Plano Nacional de Politicas do Ordenamento do Territério (PNPOT) para Evora, o planeamento
urbano da cidade devera assentar, ja ndo no permanente alargamento dos limites fisicos da
area urbana mas, antes, na consolidagao do tecido existente, diversificando-o, densificando-o,
aumentando-lhe as areas de encontro e, ao mesmo tempo, diversificando-as e melhorando os
seus niveis de conforto e qualidade, conferindo-lhe a “ideia de cidade” que os sucessivos planos,
ou as politicas em que assentaram, nunca souberam (ou quiseram) encontrar, dando pleno
sentido a que “El plan urbanistico alternativo... no es ya el plan de expansion de la ciudad sino,
por el contrario, el plan de su renovacion...” (VENUTI, 1981: 54), num sentido amplo e ja ndo no
restrito campo da salvaguarda dos Centros Historicos a que o autor se reportava na época.

Se, como se depreende, os Limites do Mundo sdo os limites do proprio homem,
poderiamos, de uma forma simplista, aceitar que os limites da cidade fossem os limites do
mundo, ou seja, os limitanei, na sua condigdo de pioneiros na caminhada para o “exterior”,
na sua “obrigacdo” urbana e politica, estenderiam a cidade até aos confins do mundo, num
processo idéntico ao seguido até a data, ou seja, “urbanizando” muito para além do limite em
que se encontrassem e aguardando que a cidade crescesse até |, posto o que reiniciariam
0 processo, num circulo mais alargado, até que nenhuma porgédo de territério deixasse de
ser cidade mas ndo fosse, também, campo, tendendo para a imagem de Broadacre City, de
Frank Lloyd Wright,® onde “... a sensagédo de que... os infindaveis novos empreendimentos
se espalham para além delas [as cidades] ... e reduzem a area urbana e rural a uma papa

mondtona e nada nutritiva” (JACOBS, 2001: 5).
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O conceito de crescimento ilimitado da cidade, que defendemos, € aplicavel, ndo a
cidade fisica mas, sim, a cidade enquanto ente simbolico de uma condigdo humana'™ pois, a
cidade fisica alargada significa a perda de identidade e, principalmente, a perda da nogéo de
pertenca a comunidade urbana.

Tal é o caso das “cidades alargadas” que tém proliferado pelo mundo, néo tanto por
necessidade de estender a urbanidade ao territdrio que anteriormente as envolvia mas,
fundamentalmente, para produgdo de solo urbano rentavel para o capital, situagdo que,

=" por auséncia da definicdo de
limites fisicos, gera a condigao
de suburbanos para todos os
cidadaos, mesmo para aqueles
que outrora, vivendo mais
proximos do centro, sentiam a

cidadania.

A Cidade Viva, 1958, sucedanea de Broadacre City, solugbes

utdpicas de F. L. Wright, e ambas decorrentes da utopia que . »
manifestou em “A Cidade a Desaparecer”, publicado em 1932 Estas cidades de
(fonte: Bruce Brooks Pfeiffer, “Frank Lloyd Wright 1867-1959”)

contornos indefinidos, nas quais
‘A extenséo territorial das frentes de urbanizagdo de génese ilegal, ou néo, dificiimente se
pode fazer acompanhar de investimentos infraestruturais minimos...” (DOMINGUES, 1999:
51) e cujo crescimento tem assentado quase em exclusividade na monofuncionalidade da
habitacao, com todos 0s perigos que este empobrecimento do tecido urbano acarreta, pois "La
monofuncionalidad distorsiona la convivencia...” (LEVI, 1988).
Estas cidades tém assentado, também, na capacidade de deslocacgéo individual através
do automovel, guindando-o a elemento-chave da civilizagdo ocidental, e tém permitido e
até fomentado a auséncia de centros e um menor cuidado na criagdo de espagos publicos,
exactamente porque, ndo havendo outras fungbes que ndo seja a habitacional, o uso dos
espagos publicos, se 0s houvesse, restringir-se-ia a periodos curtos e a grupos etarios limitados:
as criangas e adolescentes ou os reformados, ja que o automdvel, a disténcia entre a habitagao

e a escola e a habitagdo e o trabalho, garantem o uso exclusivo destes suburbios como
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dormitdrios, 0 mesmo € dizer que fomentam a individualizagao da vida familiar e restringem, ou
anulam, a vida de comunidade, a qual justificaria a existéncia do espago publico propiciador da
vida colectiva e, consequentemente, da urbanidade.

Mesmo nos casos em que, artificialmente, o centro destes “faubourgs” foi projectado
e construido, a auséncia de vida urbana € notdria. Falta-lhes o lastro de urbanidade que o
esmero dos projectos dos espagos publicos, por si s6s, ndo pode dar, uma vez que estao
“presos” do circulo de vicios que o automével e as recentes NTIC geraram. ™

O automovel, ao permitir maiores distancias entre o local de habitagéo e os restantes
servigos e equipamentos urbanos, facilita a dispersao destes pelo territorio e que 0s mesmos
se desenvolvam, quase em exclusivo, para servirem cidaddos “motorizados” os quais, por
sua vez, vao privatizando, em seu beneficio, o espago publico, monofuncionalizando-o0 em
detrimento da pandplia de actividades que anteriormente aquele espaco acolhia, transformando
arua, a praga, o largo num “...lugar por onde se passa, ndo onde se esta. So existe enquanto
passagem para outra coisa qualquer...” (KLEIN, 2002: 353, citando o RTS™ de Londres).

‘Assim como a cidade ndo cresce, antes se prolonga no suburbio, também o espago
de troca se desurbana, no regresso a feira, que de facto é o hipermercado” (GASPAR, 1987:
255).

O caso das grandes superficies comerciais € paradigmatico do que se afirma. Por serem
grandes, “ndo podem” ocupar as malhas consolidadas da “cidade herdada” e vao implantar-
se nas periferias, nos limites fisicos das cidades o que apenas permite a deslocagéo de
cidadaos “motorizados” e excluindo os restantes, consumindo-lhes um tempo extra para ali se
deslocarem, a acrescentar aquele que o trabalho e as deslocagdes de e para este ja exigem.
Mas, como se trata de grandes superficies, com um funcionamento em rede de transporte
de mercadorias, e com um volume de negdcio de escala regional, nacional ou transnacional,
0s pregos praticados podem ser (e sdo) suficientemente apelativos para captarem a quase
exclusividade do consumo, quer do tipo alimentar, até ha uns anos, quer de qualquer tipo,
como mais recentemente se tem verificado, fazendo definhar e tornar obsoleto o comércio de

proximidade, a escala de bairro ou quarteirao, justificando, deste modo, a monofuncionalidade
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habitacional dos novos assentamentos e transformando os Centros Histdricos, a “cidade
herdada”, numa “disneylandia” asséptica, permanentemente retocada, onde todas ou quase
todas as manifestagdes de contemporaneidade s@o escondidas,” embora existam para
contento e conforto das hordas de “turistas culturais” em que os municipios, 0s paises e as
agéncias de viagem nos vao transformando.

Perante esta auséncia de relagdes humanas, ndo faz sentido falar de qualidade do
ambiente urbano ou de qualidade de vida urbana, estabelecendo-se, entdo, um paralelo entre
a cidade e o campo — mesmo que as condi¢des que outrora determinavam a designagao de
campo estejam em vias de desaparecimento, face a velocidade das mutagoes que se verificam
a escala global no planeta -, dado que se observam as mesmas “.. dificiles condiciones de
vida en el interior y exterior [da cidade]. Hoy, por exterior, se debe entender el ecosistema
territorial... EI umbral de los limites ambientales esta a punto de sobrepasar el crecimiento
urbano y la intervencion... es obligatoria; no hacerlo significaria llamar a la autodestrucciéon”
(MEGARIDE, 1995: 203)

Na era proto-globalizada poder-se-ia falar de uma rede mundial de comércio e
de informagé@o que nos permitia aceder a produtos de toda a espécie, e a informagdes de
todo o mundo, com a ressalva de que os produtos fossem suficientemente resistentes (os
comestiveis, por exemplo) para ndo perecerem antes de chegados ao destino, e de que as
informacgdes fossem filtradas pelos diferentes intervenientes na sua produgéo e distribuigéo,
para que nos chegassem no formato desejado pelo poder, fosse ele um poder aparente (0 que
fabrica a noticia), fosse ele um poder real (0s governos que censuram ou que apenas permitem
o conhecimento de uma determinada noticia quando € conveniente a sua agenda politica).

As NTIC, vieram alargar o horizonte da cidadania, permitir 0 acesso a qualquer ponto do
mundo a qualquer momento e, em principio, sem filtros. Qualquer informagao pode ser acedida
de qualquer lugar.

O mundo urbano alargou-se, sem que isso tenha significado o alargamento fisico territorial
da cidade corroborando a afirmacao “Com as novas tecnologias de transportes e comunicagoes,

adistancia passa a sermais facilmente vencida, ao mesmo tempo que os territorios podem ganhar
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maiores dimensdes em termos econémicos e sociais, independentemente da contiguidade
fisica” (FERREIRA, 2004: 327), o mesmo é dizer que “Si el uso del automovil ampliaba el
campo de aplicacion, contemplando la ciudad y sus interrelaciones com la region, hoy las
nuevas tecnologias de comunicacion imponen mirar a las interconexiones determinadas por
la estructura de cadmbios y flujos que el planeta entero implica: de la ciudad region se pasa a la
multipélis y a la ciudad virtual transnacional” (MEGARIDE, 1995: 202)

Em parte, estas NTIC sdo também responsaveis pela perda de atractividade que a
cidade exercia nos cidadaos, uma vez que permitem e incentivam relagdes de “vizinhanga”

que em nada se assemelham as até agora

III e conhecidas — baseadas na proximidade geografica
eve a Internet Consigo

-, substituindo-as pela proximidade virtual que as

redes de comunicagdo com suporte na Internet

permitem,™ alargando ou reduzindo (de qualquer

iRers W g=g"évona

modo, transformando) o universo de relagdes entre

3 seres humanos e alterando, portanto, a propria
Conheca aqui as

ZONAS DE COBERTURA | relagdo que os cidaddos tém com os espagos da

“

cidade sendo, assim, . lllusoire de prétendre

retrouver une urbanité ancienne en recréant un

cadre urbanistique et architectural traditionnel.”

UM INSCIATIVA ,:@; sEDa (ASCHER, 1995: 267) pois, da mesma forma que
L) <:’:;./.

0 “prét-a-porté”, que hoje é parte integrante das

A facilidade para o uso das NTIC em qualquer

ponto da cidade ira, a curto prazo, obrigar nossas vidas, destruiu e fez eclipsar o alfaiate e a
a repensar 0s espagos publicos, quer 0s

da cidade herdada, quer os das “novas . L )
centralidades” (fonte: http://www.cm-evora. costureira, as tele-vendas substituirdo as actuais
pt/camara.asp)
vendas face-a-face, pertengam elas ao designado
comércio tradicional ou efectuem-se elas nas grandes superficies comerciais.
Contudo “...tanto 0 mas que las ideas... gobiernan la creacion y mantenimiento de las
ciudades las creencias, que son pensamientos elementales, primarios, tan asentados que ni

se repara en ellos ni se hacen conscientes o explicitos” (DURAN, 1997) e, portanto, fomentar
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a cidadania identitaria, o sentimento de pertenca a comunidade urbana, ao quarteiréo, a rua,
ou a comunidade virtual, € um dos motores que podem garantir a continuidade das cidades,
independentemente da morfologia urbana que possam vir a ter, necessariamente diferente
daquela que conhecemos, pois que para .. los chicos y las chicas de hoy [que] seran todos
en el futuro ‘cibernautas practicos...” (SARTORI, 2005: 58) a cidade, 0s seus espagos publicos,
serdo tao mais apelativos ao seu uso, quanto lhes permitam estabelecer relagdes inter-pessoais
reais e, a0 mesmo tempo, lhes permitam manter as suas relagdes virtuais.

Se hoje comegam a ser mais ou menos banais 0s espagos publicos com dispositivos
wi-fi (vd. http://www.ptwifi.pt/localizacoes/default.aspx), o futuro proximo trara a cobertura total
e 0 re-desenho daqueles espagos que, além das ja consagradas e “conquistadas” garantias
que hoje oferecem, contemplem a(s) nova(s) valéncia, em condi¢des de conforto e desfrute
semelhantes aqueles que outrora constituiam parametros aceitaveis para que os cidadaos os
utilizassem: pisos confortaveis, vista agradavel, aparelhos e jogos diversificados, educativos,
seguros, mas, principalmente, em condigdes que propiciavam e venham a propiciar a troca, a
permuta e inter-acgao entre os cidadaos.

As constatagGes enunciadas fazem com que se enfatize a observacdo de Manuel
Sola-Morales sobre o papel da administragdo publica no crescimento recente das cidades:
“... una visibn mas disciplinaria del crecimiento de las ciudades esta en el echo de colocar
las politicas de fomento, el planteamiento y el mercado del suelo como causas inmediatas
del crecimiento, pero no como parte del urbanismo; causas especificas o previas, pero no
mecanismos racionalizadores, correctores o explicativos como desde una dptica administrativa
se tiende a presentearlos... el interés del beneficio privado como la utilidad del control pablico
son en si mismos factores externos que a menudo consiguen distorsionar, mas que orientar, la
l6gica proyectual del crecimiento urbano” (SOLA-MORALES, 1997: 14).

O mesmo autor afirma, sobre a “arquitectura da cidade”, “Yo creo que hay una
arquitectura de la ciudad que nos es la de sus edificios individuales, ni tampoco los proyectos
de los espacios vacios, sino que esta en la articulacion formal de sus partes... La experiencia

de los ultimos veinte afios en muchas ciudades europeas y americanas ha dejado mas claro el
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campo y la importancia del proyecto urbanistico, como propuesta integradora entre las formas
urbanas y las arquitectonicas” (SOLA-MORALES, 1997: 16).

No final do milénio que terminou ou j& nos alvores do século XXI, muitos s&o os autores
para quem, decorrente das praticas que tém conduzido a ideia de que as megalopoles seriam
ilimitadas na sua extensao, dedicam o principal do seu esforco de reflexdo na busca de principios
que possam orientar as cidades do futuro, principalmente tendo em atencao a sustentabilidade
desejada, face as catastrofes anunciadas perante o cenario de crescimento ilimitado da cidade

fisica.
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2. PRINCIPIOS ORIENTADORES

Muito embora ao longo deste texto tenhamos referido, e venhamos a referir outros
autores, descrevemos, sem qualquer inten¢ao de hierarquizagdo mas apenas considerando o
alinhamento cronoldgico, quatro momentos/autores que poderéo ser considerados momentos
de reflexdo colectiva, os dois primeiros, e de reflexdo conclusiva de outras anteriores, os dois
ultimos.

Esta preocupacdo com o futuro das cidades, o mesmo € dizer com o futuro dos
cidaddos e suas instituicbes, manifestada em posigcdes publicas, € o resultado logico e
esperado da reacgédo da sociedade aos ditames modernistas que, ao terem reservado para
os administradores publicos, politicos e técnicos, com especial enfase para estes ultimos, a
condugao, em exclusividade, dos destinos da cidade, foram ultrapassados pela dindmica social
global — politica, econdmica e cultural — mantendo-se, porém, na sua “torre de marfim”, com os
resultados desastrosos que conduziram a esta tomada de consciéncia colectiva de que “algo

tem que ser feito”.

2.1...a Carta de Mégaride...

O encontro internacional de Mégaride, em 1994, estabeleceu dez principios, traduzindo-
os numa Carta Urbanistica, conhecida como Carta de Mégaride 94 (cf. Anexo VI).

Neste documento ja se constata a existéncia da cidade alargada e propde-se:

- 0 regresso a cidade densa, ja ndo sob a forma da “cidade autoritaria” do urbanismo
moderno mas, antes, a uma cidade em sintonia com a natureza, cujos cidadaos, portadores de
uma nova cultura urbana e participantes, concomitantemente, de diversas formas de associagéo,
sejam, ao mesmo tempo, livres e responsaveis pelo futuro da sua cidade (principios |, Il e Ill);

- uma cidade compacta, néo predadora de territorio inutilmente, polinucleada, rejeitando
0 conceito de centralidade e periferia (principio VI e VII), em que o tecido urbano seja continuo
e significante, através das arquitecturas que colaborardo, assim, para que os lugares urbanos
adquiram valores semanticos e reduzam as vulnerabilidades urbanas e a menor seguranga dos

cidadaos (principios VIl e IX);
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- como coroldrio dos principios enunciados, propde ainda uma enorme capacidade de
mobilidade dos cidad&os, baseada néo j& no transporte individual mas, sim, no transporte colectivo,
complexo, abrangente de todo o tecido urbano, de forma a garantir, conjuntamente com as outras
NTIC, consideradas como mais um dos materiais de construgao da cidade, a continuidade de espaco
de comunicag&o por exceléncia que a cidade sempre foi e devera continuar a ser (principios IV e V);

- para terminar com a recomendacao de que a cidade do futuro, apesar de participar e
usar todas as inovagdes tecnoldgicas, devera ser sempre uma condensagao e expressao da

histdria e cultura urbanas que nela se foram consolidando e que nela se estao construindo.

2.2 ... ciudades para un pequeno planeta...

Usando argumentos do campo do urbanismo, do campo da arquitectura, do campo da
ecologia, da mecatrénica e, mesmo, do campo da biologia, Richard Rogers (2000) propde uma
abordagem da cidade para o século XXI sob o lema da sustentabilidade, apoiada em sete
principios, os quais apresentam algumas semelhangas com os da Carta de Mégaride:

. Una ciudad justa, donde la justicia, los alimentos, el cobijo, la educacion, la sanidad

y las posibilidades se distribuyan debidamente y donde todos sus habitantes se
Sientan participes de su gobierno;

. Una ciudad bella, donde el arte, la arquitectura e el paisaje fomenten la imaginacion
y remuevan el espiritu;

. Una ciudad creativa, donde la amplitud de miras y la experimentacion movilicen todo
el potencial de sus recursos humanos y permita una mas rapida capacidad de
respuesta ante los cambios;

. Una ciudad ecoldgica, que minimice su impacto ecologico, donde la relacién entre
espacio construido y paisaje sea equilibrada y donde las infraestructuras utilicen
los recursos de manera sequra y eficiente;

. Una ciudad que favorezca el contacto, donde el espacio publico induzca a la
vida comunitaria y a la movilidad de sus habitantes y donde la informacion se

intercambie tanto de manera personal como informaticamente;
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. Una ciudad compacta y policentrica, que proteja el campo de alrededor, centre y
integre a las comunidades en el seno de vecindarios y optimice su proximidad;
. Una ciudad diversa, en la cual el grado de diversidad de actividades solapadas anime,

inspire y promueva una comunidad humana vital y dinamica.

2.3... Nuevos principios... numa nova sociedade de nova base tecnoldgica: as NTIC.

Em 2001, Frangois Ascher (2004), como corolario das reflexdes sobre a cidade, formula
uma série de perguntas que deverdo estar na base do planeamento — do ordenamento do
territorio, do planeamento urbano e do préprio projecto urbano -, de que destacamos: “Qué
pasado hoy com la
nocién de limite y como
se conciben los espacios
cuando la  distincion
entre ciudad y campo,

entre publico y privado,

entre interior y exterior

A cidade como ente acabado, “perfeito’, inalteravel e homogéneo.
Le Corbusier, Cidade para 3 Milhdes de habitantes _ )
(fonte http://www.kosmograph.com/urbanism/urbana/urbana_mod_3.htm) se difumina?” ou “Como

idear y hacer ciudades

que funcionen, atractivas y justas en el contexto de la sociedad hypertexto y del capitalismo
cognitivo?”. A resposta & enunciada nos 10 principios que o autor propde.

Ao contréario da pratica urbanistica decorrente da histéria, com especial enfase para

a aplicagéo da Carta de Atenas, de 1933, e o seu corolario de principios universais, “...

torna-se necessério compatibilizar varios niveis... e formulas de concertagdo, assumindo

que se torna cada vez mais inoperacional uma regulagédo de tipo holistico... que estava

presente na geragdo dos planos racionalistas” (DOMINGUES, 1999: 50), pelo que a gestao

urbana, ao invés de se apoiar numa hierarquia de planos, em que pontifica 0 PDM seguido

dos seus sucedaneos — PGU, PPU, PP -, deve ser exercida de uma forma “... mas reflexiva,

adaptada a una sociedad compleja y a un futuro incierto” (ASCHER, 2004: 72) (1° principio
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- Elaborar y dirigir proyectos en un contexto incierto - De la planification urbana a la gestion
estratégica urbana).

Reconhecendo-se hoje o principio geral da incerteza do “fazer cidade”, isto é, a cidade,
tal como a concebia 0 Movimento Moderno, a cidade acabada, perfeita, a “cidade como uma
arquitectura”, em que cada pega — cada plano, cada realizagdo, cada infra-estrutura, cada
projecto, cada movimentagdo social — estava previamente definida nos Planos e estes “...
fijaban al mismo tiempo los objectivos y la forma de conseguirlos” (ASCHER, 2004: 74), através
de instrumentos simples: 0 “zonning”, as fungdes, as densidades, alturas, o numero de fogos
em cada parcela, e, em casos extremos, o nimero de habitantes em cada parcela, edificio ou
fogo, o ramo de actividade comercial que se devia estabelecer em cada espago destinado ao
comércio," esta cidade é uma cidade do passado pois, mercé das evolugdes recentes, em que
pontifica a economia, a sociedade ja ndo se revé nesta forma de fazer os espagos onde habita
ou vai habitar e, por isso, 0 autor contrapde aquela anquilosada visédo um novo modo de fazer
e gerir a “coisa urbana” apoiando-se nos resultados e ndo nos meios para os atingir utilizando
como estratégia “... estabelecer normas que faciliten y limiten a un tiempo” (ASCHER, 2004:
74), corroborando o pensamento de Nuno Portas, expresso sob a formulagdo de urbanismo de
geometria variavel (2° principio - Dar prioridade a los objectivos frente a los médios - De las
reglas de la exigéncia a las reglas del resultado).

Seja pelo estado das economias dos paises europeus, seja pelo desperdicio na
duplicacao de infra-estruturas e equipamentos que rapidamente se tornam obsoletos, devido
as variagdes e movimentos demograficos que entretanto se geram e desenvolvem (pelo menos
em Portugal), tem-se assistido ao longo do periodo de vigéncia dos “Planos Deterministicos” a
sua falibilidade, sen&o total, pelo menos em boa parte, dado que as sociedades, principalmente
nesta fase hypertexto (ASCHER, 2005), evoluem mais rapidamente do que os préprios planos
e suas revisdes,'® aconselhando, entao, que os novos planos, elaborados a luz dos Nuevos
Principios del Urbanismo, se traduzam “... en una mayor diversidad funcional de las zonas
urbanas, en una multicentralidad, en la polivaléncia de una parte de los equipos y servicios y

en el refuerzo de los transportes y de las diversas redes” (ASCHER, 2004: 75) mas, a0 mesmo
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tempo, que tenham um maior controlo no uso do solo
e, aproveitando o desenvolvimento e potencialidades
das NTIC, que favorecam “... los cdmbios de uso [e] la
reutilizacion intensiva de las zonas ya urbanizadas...”
(ASCHER, 2004: 76), isto &, que mantenham os limites
da cidade ja definidos e que a tornem mais densa, mais

compacta, a par de manterem ou criarem “... un ambiente

local agradable y estimulante, alta calidad de servicios

Casa Doppelhaus, em Stuttgart médicos y educativos, una infraestructura suficientemente
WeilBenhof, de Le Corbusier, onde

0 automovel ocupa o primeiro . s

plano, Obv,-amenfe pafa provocar a flexible de transportes y de edificios para acomodar
comparagao entre as ‘maquinas”, de

habitar e de se deslocar, induzindo modelos de actividad que se reconfiguran a toda velocidad”

o leitor na associagéo (fonte: http://
baugeschichte.a.tu-berlin.de/bg /lehre/ L.
veranstaltung_dokumentation). (MITCHELL, 2001: 118) (3° principio - Integrar los nuevos

modelos de resultado - De la especializacion espacial a la
complejidad de la ciudad de redes).

Herdeiro da “revolugéo industrial” do século XIX, das suas virtudes e defeitos, sob o
ponto de vista social, econdmico e urbanistico, o urbanismo da era moderna, concebeu a cidade
como um ente acabado, dando énfase as solugdes permanentes, ou que para tal tendessem,
colectivas e, preferencialmente, homogéneas,'” quer se tratasse da habitagao, da urbanistica,
dos transportes, do lazer ou do comércio, isto é, que fossem capazes de ser produzidas numa
linha de montagem, minimizando custos e tornando-as universaimente acessiveis'é, mesmo que
o resultado final fosse (e tivesse sido, em alguns casos) a uniformizagdo do espago publico e dos
edificios e, consequentemente, dos comportamentos individuais e colectivos.

Contudo, a acessibilidade “universal” aos bens de consumo, ao ter baixado custos,
propiciou disponibilidade financeira aos individuos e as familias (e de endividamento, também)
e, como seu corolario, a exigéncia cada vez maior de personalizagao nos servigos, no Comércio
e, fundamentalmente, no modo como cada um se mostra e € visto pelos outros, demarcando-
se do periodo anterior pela crescente individualizagédo em todas as esferas de actuagéo do

ser humano, e de que € exemplo “... el telefono ha pasado de ser equipamiento colectivo a

20

©

CAPITULO Il ‘



210

Os limites da cidade

equipamiento privado y después, com el telefono mévil, a equipamiento personal” (ASCHER,
2004: 77) e a crescente especializagao "...Las mujeres, poblacion mas pobre, son excluidas
como usuarias y como conceptoras y decisoras...” (LEVI, 1998).

Esta adaptacdo das cidades as necessidades dos diferentes cidad&os, aos diferentes
grupos sociais, etarios, religiosos, sexuais, aconselha também que aquela seja desenhada
como uma ”...ciudad pluri-nuclear de estructura celular... [que integrem, os nlcleos] ...vivienda/
trabajo/comercio/servicios en agrupaciones vecinales, barrios y distritos” (LEVI, 1998) (4°
principio - Adaptar las ciudades a las diferentes necesidades - De los equipamientos colectivos
a equipamientos y servicios individualizados)

Até ao presente, as esferas privada e publica estavam bem definidas espacial e
administrativamente. A esfera privada cabia a construgdo de super-estruturas, da edificagdo
nas superficies detidas pelos diferentes proprietarios, e a esfera publica cabia a construgéo das
infra-estruturas, dos grandes e pequenos equipamentos e do espago publico. Na sociedade
hipertexto, face a crescente multiplicagéo de participagéo de cada um dos cidaddos em diversos
e variados grupos, as atribui¢des de fungdes e obrigagdes as esferas publica e privada ja nao
é tao facil de distinguir, pelo que devera o novo urbanismo encarar o desenho das cidades
de modo a integrar aquelas esferas e, também, as novas exigéncias que cada grupo coloca
a sociedade, nomeadamente garantir a polivaléncia dos espagos publicos em fungdo dos
individuos enquanto actores sociais, dos grupos, das actividades e do periodo do dia em que
esses espagos publicos séo utilizados. (5° principio - Concebir los lugares en funcién de los
nuevos usos sociales - De los espacios simples a los espacios multiples).

Contrariamente a sociedade moderna, em que, em nome do interesse geral, se
elaboraram planos que, em vez de orientadores, eram sobretudo planos restritivos ao livre
uso da propriedade e cobradores de taxas para a realizagao de obras de “interesse publico”, a
sociedade hipertexto, de geometria variavel, em que cada cidadao € participante em diversos
grupos, por vezes com interesses antagdnicos, sociedade em que “Las divergéncias y conflictos
no se resuelven apenas porlas mayorias... que son cada vez mas circunstanciales...”(ASCHER,

2004: 80), os planos e os seus autores, a administragdo municipal e a administragao central
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tém menor capacidade para falarem em interesse geral ou publico, o que faz com que, além do
principio da incerteza, tenham que juntar o principio da precaugao aos planos e actuagdes que
pretendam levar a efeito (6° principio — Actuar en una sociedad muy diferenciada — Del interés
general sustancial al interés general procedimental).

Até a data os poderes publicos denominavam “administrar o urbanismo” a sua prépria
actuagao de controlar e proibir em nome de leis, planos e regulamentos, garantindo o regular
funcionamento dos servigos, manifestando uma tendéncia para a uniformizagéo, negando quer
a especificidade de cada cultura, cidade, parte de cidade ou projecto, impondo o seu “ponto
de vista” que, afinal, era redutor e homogeneizador. Na sociedade nova, 0 novo urbanismo
deve regular, mais do que administrar, orientar, mais do que impor, numa tentativa permanente
para limitar as incoeréncias, ndo se opondo as ideias dos diferentes actores da cena urbana,
conciliando-as e aproveitando o esforgo colectivo para gerar sinergias que, essas sim, serao
de interesse comum para as diferentes comunidades em ac¢éo na cidade. Estes objectivos
implicam a readaptacgéo dos que trabalham na administragéo publica aos novos principios pelos
quais se vai reger essa mesma administrag@o nas relagdes que estabelecera com os actores
urbanos (7° principio — Readaptar la mission de los poderes publicos — De la administracion
a la regulacion).

O Movimento Moderno, numa atitude autoritaria, totalitaria e, também, esquizofrénica
impds formas urbanas e arquitecturas que se baseavam na repeticao, no “fordismo” aplicado
a construcao e a cidade, negando tudo o que pudesse por em causa essa visdo funcionalista
do espaco, tendo, para o efeito da aplicagdo dos seus principios, destruido tudo o que a eles
se opusesse, mas tendo, contudo, numa atitude de esquizofrenia ou de contricdo pela atitude
‘pecaminosa’, introduzido a nogao de “patriménio”. Isto €, numa posi¢ao de duvida sobre as
suas proprias certezas, optou pela manutencdo de partes do passado e, em alguns casos,
conservando tudo, cidades inteiras. Numa atitude de reconhecimento da complexidade do
ser humano e dos grupos de que este se rodeia, 0 novo urbanismo devera propor novos e
diferentes ambientes urbanos, em que estao implicitas diferentes arquitecturas que, explorando

todas as possibilidades combinatérias entre si, conduzirdo a espagos diferenciados dirigidos
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a diferenciados actores da cena urbana (8° principio — Responder a la variedad de gustos y
demandas — De una arquitectura funcional a un disefio urbano atractivo).

Estabelecendo como principios orientadores para o projecto das cidades as fungoes
simples de habitar, trabalhar, recrear-se, circular, o Urbanismo Moderno tornou-se redutor com
o0 seu funcionalismo, ndo tendo compreendido que a cidade € mais do que aquelas simples
fungdes “maquinizadas”. O novo urbanismo, ao partir da cidade actual: difusa, multi-cultural
e multi-racial, complexa e contexto fisico para as mais diversas praticas urbanas, devera
propor uma cidade em que os espacos publicos sejam equivalentes, em termos de qualidade
e capacidade para albergar os diversos actores urbanos, aos espagos privados e aos espagos
interiores (9° principio — Promover una nueva calidad urbana — De las funciones simples al
urbanismo multisensorial).

Ao contréario do urbanismo Moderno, de forte pendor totalitarista e estatizante, o urbanismo
a levar a efeito na contemporaneidade deve apoiar-se em légicas, técnicas e economicas
privadas, com recurso ao dialogo com os diversos grupos de associagéo dos cidaddos, porque
0 novo modo de gestdo urbana pressupde um enriquecimento da democracia, através de novos
procedimentos deliberativos e de consulta daqueles que promovem o desenvolvimento urbano
e daqueles a quem esse desenvolvimento se destina, podendo o debate e reflexdo constante
sobre o futuro da cidade desenvolver formas de solidariedade que afastem o perigo das
desigualdades urbanas e sociais (10° principio — Adaptar la democracia a la tercera revolucion

urbana — Del gobierno de las ciudades a gobernancia metapolitana).

2.4 ... Urbanismo y crisis ou a crise dos sistemas urbanos...

Dirigindo-se a uma “operacionalidade” que a sua condigéo profissional Ihe “exige”, Alberto
Pefin (2006) propde quinze caracterizagdes para os PG, das quais destacamos a necessidade
de que os Planos sejam “um projecto de futuro para a cidade, mais ideologico que formal, um
modelo de cidade e um guido que atenda as diversas situagbes com que a cidade se deparara”,
ultrapassando, deste modo, a geracdo de planos pretensamente técnicos que apenas fixavam

a normativa, sem que esta estivesse ancorada numa ideia de cidade e que, portanto, eram
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rigidos no seu articulado, bem como rigida e estéatica era a sua aplicagéo diaria. Pefiin propde
ainda, na sequéncia das propostas anteriores, que 0s novos Planos tenham um conteudo “...
maioritariamente, estratégico...”, usando para tanto “...a ambiguidade e a flexibilidade...”
que lhes permitirao maior liberdade de utilizagao, adaptavel as mudangas genéricas globais,
e as mudangas especificas da propria cidade, traduziveis em Projectos Urbanos integrados
no préprio PG, assim como “...as acgoes das diversas entidades publicas...”, contrariando
a descoordenacao entre aqueles diferentes organismos e, consequentemente, se assista ao
desperdicio dos dinheiros publicos; essa mesma flexibilidade permitira que o Plano tenha
especial atengé@o ao planeamento de oportunidade, principalmente quando as oportunidades
surgem para areas obsoletas do tecido urbano que possam, quando transformadas, servirem
de motor urbano para outras transformagdes, e que esteja aberto a propostas de actuacdo
privadas analisadas a luz dos “critérios de oportunidade” que poderdo obrigar ao uso da
flexibilidade ja referidos.

Igualmente importante para a compreenséo dos desafios que se colocam a cidade do
século XXIsao os principios expressos na Carta das Cidades Europeias para a Sustentabilidade,
mais conhecida por Carta de Aalborg (http://www.futurosustentavel.org/fotos/gca/aalborg.doc),
uma vez que actualmente, devido ao numero de individuos que o sistema urbano envolve
para o estabelecimento humano no territério, as relagdes que a cidade estabelece com esse
mesmo territorio e a forma como reage a natureza a essa “pressao” sobre si, sdo factores nao
dispiciendos na actuacao futura e para a sustentabilidade actual e futura das cidades, tendo
os signatarios da Carta estabelecido prioridades para 0 modo como as cidades deveréo ser
administradas de forma a manter o equilibrio precario da natureza e promover actividades
humanas nado colidentes com a ”...preservagdo da biodiversidade, da satde humana e da
qualidade do ar, da agua e do solo...”, comprometendo-se 0s signatérios a apostarem em
processos de renovacdo urbana e em processos de estabelecimentos humanos que reduzam
a dependéncia actual dos veiculos de transporte individuais motorizados.” Tais processos
conducentes a sustentabilidade das cidades deverao ter expressao pratica no planeamento

urbano, ja ndo nos padrées do planeamento holistico modernista mas, antes, na gestao
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democratica e participada dos cidaddos no processo de planeamento e este, para ser operativo,
devera ter a forma e a pratica do Projecto Urbano, traduzido, segundo Ezquiaga “el nuevo
territorio si que puede dibujarse, puede dirigirse, péro no ya desde el control formal finalista,
si no desde el control de los procesos de formacion, desde el control de la sintaxis” (citado em
PENIN, 2006: 215), Projecto Urbano que, exactamente por ser um projecto (uma antecipagéo
da realidade futura), tera, necessariamente, um horizonte temporal, geografico e fisico limitado,
repetindo-se tantas vezes quantas as que a administragdo municipal julgar necessarias para
a criacao de “areas de oportunidade” (ibidem), as quais, pela sua natureza exemplar poderao
servir de ancora, de modelo capaz de despertar o sentimento de pertenga do cidadao pela sua
cidade e de sentir que a comunidade urbana a que pertence, fisica e fiscalmente, lhe devolve,
sob a forma de emprego, pela atractividade que a qualidade do Projecto Urbano exerce nos
investidores internos e externos, sob a forma da exceléncia dos espagos publicos que pde a
sua disposic¢ao, ndo so nas areas centrais da cidade mas, antes, nas areas de vizinhanga da
sua residéncia, do seu local de trabalho, sob a forma da qualidade do espago envolvente a

cidade e a sustentabilidade ambiental que o Projecto Urbano contemplou e reforgou, etc.
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3. SETE PROPOSTAS PARA AS CIDADES

3.1 Os limites

“E tempo que 0 meu império, j& demasiado crescido para fora — pensava o
Kan, - comece a crescer por dentro...”

(CALVINO, 2002; 75)

Partindo das previsdes do Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério
(PNPQOT), num cenario optimista a cidade ira regredir demograficamente até 2020 (ponto 76),
mesmo numa situagéo de aplicagdo da Lei das Finangas Locais em que o municipio opte por
derramas minimas no IRC (art. 14.° da Lei das Finangas Locais), pelo que ndo € de prever
que haja uma deslocalizagao das empresas para o interior, a breve trecho, ou seja, nédo é de
esperar uma inversao ou uma faléncia nas previsées do PNPOT.

13

Sob o ponto de vista da gestdo ambiental e da economia, as “.. preocupagées...
implicam... que um novo modelo territorial de cidade se baseie no controlo da sua dimens&o. Este
tem como consequéncias, por um lado, a restri¢do do crescimento periférico excessivo, que, além
de consumidor de recursos naturais... exerce forte impacto nos sistemas biofisicos... Por outro
lado, uma perspectiva ambiental implica a redugéo da dimenséo global das cidades... no sentido
de Ihes diminuir a externalidades negativas que lhes estédo associadas.” (BOAVIDA-PORTUGAL,
2003: 29) ou seja, mesmo com a consciéncia de que as escalas do territorio e da cidade n&o séo
misciveis, muito embora sejam complementares, “... nem sempre é possivel acelerar ritmos de
crescimento sem utilizar mais recursos; trés casos — agua, energia, espago...” (GASPAR, 1996)

Deste modo, perante tais cenarios, a cidade néo tera qualquer vantagem, sob o ponto
de vista econdémico-financeiro, sob o ponto de vista social e sob 0 ponto de vista ambiental, em
alargar os actuais limites:

- seja porque iria tornar-se predadora do territério, em seu beneficio, sem que dai

surgissem vantagens para o conjunto cidade-territorio;

2
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- seja porque, ao alargar os limites, sem que haja pressao demogréafica endoégena que o

justifique, apenas estaria a diminuir a concentragao urbana e, consequentemente,
a rarefazer a cidade, negando-a sob o ponto de vista espacial e social, pois ...
la proximité physique favoriserait la proximité sociale en général et les contacts
interindividuels... car les nouvelles techonologies de linformation et de la
communication ne suppriment pas les distances et ne rendent pas obsolétes les

contacts directs, au contraire...” (ASCHER, 2005: 157);

- seja porque, sob o ponto de vista dos custos da infra-estruturacédo, esse alargamento

dos limites seria incomportavel e reforgaria o desajuste entre o que € viavel que a
cidade, enquanto conjunto de cidad&os, financie e aquilo que deveria, nesse caso,

financiar;

- seja porque esse alargamento do limite iria aumentar, ainda mais, as distancias a

percorrer tornando financeiramente inviavel qualquer solugdo que passasse pelo
transporte publico, convidando os cidad&@os ao uso do transporte privado, jaque “...
se non potenziamo i mezzi pubblici é illusorio che il privato rinunci all’auto” (BOTTA,
2003), aumentando os conflitos no trafego urbano e gerando menor qualidade de
vida, quer sob o ponto de vista do tempo gasto no transito, quer no gasto de
energia e recursos financeiros das proprias familias, conferindo uma dimensao
mais abrangente, porque ndo apenas centrada na dicotomia transporte publico/
transporte privado, a questao da distribuicdo das actividades na globalidade do

tecido urbano;

-seja, ainda, porque, similarmente as outras cidades, filhas do planeamento e do urbanismo

Moderno, numa “... sociedad... que ha vivido un periodo de transformacion tan
rapido y tan intenso, los problemas de reurbanizacion, reforma, reutilizacion,
regeneracion, van a ser tan importantes como los de ensanche” (PENIN, 2006:
192), ou, diriamos, vao ser quase que em exclusividade os que se poréo face a
faléncia do modelo expansionista e face aos custos de crescimento exponencial

da energia e perante o cenario demogréafico tragado pelo PNPOT para a cidade.



Os limites da cidade

Defendemos, assim, que, salvo em casos justificados, os limites actuais das cidades
devam manter-se e que aquelas se vdo densificando, criando “espessura”, construida e
humana, criando as condi¢bes necessarias ao reaparecimento da vida urbana, densa, plena e

geradora de cultura, em qualquer ponto do seu territorio.

3.2 Multicentralidades...

“El policentrismo aparece como una respuesta inteligente que dialoga bien
con los sistemas de asentamientos tradicionales y oferece oportunidades
y una luz al final de un camino dificil de dispersién desordenada de los
asentamientos urbanos en el territorio”

(VEGARA, 2005: 277).

Se bem que a literatura urbanistica muitas vezes use o termo policentrismo para se
referir, indistintamente, a redes de cidades e a cidades com diversos centros, somos de opinido
que, perante a cidade actual, é possivel falar de multicentralidades para enunciar uma das
premissas que, cremos, pode tornar-se fulcral para o futuro da urbe, enquanto sistema que se
quer sustentavel.

Alias, € o proprio PNPOT que aponta para a sustentabilidade das cidades do sistema
urbano nacional afirmando que “A competitividade do Pais exige cidades bem equipadas,
atractivas e funcionais, com niveis elevados de coeséo social... Portugal precisa de uma
politica de cidades que tenha uma forte componente... de qualificagdo dos factores de atrac¢éo
de actividades inovadoras” (PNPOT, 2006 a: 27). Esta sustentabilidade, se bem que as
cidades actuais possam continuar ainda apoiadas na sua base econémica tradicional, deverao
gradualmente assentar nos “... factores de atracgao de actividades inovadoras”, sob pena de se
encontrar a curto ou a médio prazo numa situagao de faléncia enquanto cidade, se continuarem
a ter como Unico factor de atractividade o “turismo cultural” que, sazonalmente, invade os
Centros Histéricos, as praias ou qualquer outro factor de caracter unico e apenas estes.”’ Na

circunstancia de se apoiarem quase que exclusivamente nos Centros Historicos, as cidades
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serdo cidades-museu ou museus com a dimens&do de uma cidade, mas ja ndo serao cidades,
ou, no caso de se apoiarem com exclusividade no turismo, serdo grandes aglomeragdes
populacionais, com um caracter marcadamente sazonal (as praias no Verdo, as estancias de
ski no Inverno), mas nas quais nao se pode usar o termo cidade, dada a auséncia de relagdes
humanas e dos humanos com o espago (que moldam e que os molda), com caracter social,
afectivo e cultural e dada a auséncia do sentimento de pertenga. Estaremos perante cidades
sem histodria, no caso de cidades genéricas, ou com historia “presa numa crisalida” e “... 0s
problemas das cidades mortas sé tangencialmente dizem respeito a ciéncia urbana...” (ROSSI,
1977 a: 67).

Se a este aspecto negativo somarmos as crescentes dificuldades de aceder ao centro,
porque “... les transports ‘fordiens’ de masse (tout le monde fait le méme déplacement en
méme temps a la méme heure) sont tout a fait inadaptés...” > e também porque “... avec le
systeme automobile, le centre ancien n’est plus le lieu le plus accessible, alors que c’était
autrefois un de ses attributs commerciaux majeurs” (ASCHER, 2005 : 178 e 181), a cria¢do de
multicentralidades vira contribuir para a homogenizagao do tecido urbano, sob o ponto de vista
social, espacial e da mobilidade interna, criando aquilo a que chamamos a acessibilidade de
qualquer ponto do espacgo urbano para qualquer outro ponto desse mesmo espago.

Apesar de, num quadro de valorizagdo patrimonial, se compreender a afirmagéo “As
areas centrais historicas da cidade s&o o quadro urbano por exceléncia, pelo que um modelo
de desenvolvimento nelas baseado promove a redescoberta dos atributos do seu espago e
da sua arquitectura... [que] ... constituem valores permanentes, simbdlicos e identitarios da
comunidade, contribuindo para um sentimento de pertenga que é factor de unificagdo e de
mobilizagdo...” (BOAVIDA-PORTUGAL, 2003: 30), o mesmo autor reconhece que “Verifica-
se, na realidade, um aprofundar da clivagem territorial entre as ‘duas cidades’... [a cidade
intra-muros e a cidade extra-muros] ... que as dindmicas esponténeas, a pratica do uso e da
transformagéo do solo... consagraram” (BOAVIDA-PORTUGAL, 2003: 286).

Usando o conceito de cidade que referimos na Introdugéo sera, pois, imperativo encarar

a cidade como um corpo, formado por diversas partes, mas todas elas integrando aquele, pois
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“Oggi si deve ripensare la citta, comprese le parti che contituiscono il suo Centro Storico, a
partire dalle periferie e proporre un progetto urbano che sai frutto di un’urbanistica nuova, fatti di
progetti concreti...” (DELLOCCA, 2003), refutando deste modo a dicotomia intra-extra-muros,
conferindo identidade ao todo, para que o sentimento de pertenga seja extensivel a toda a
comunidade urbana ou, encarando a cidade hoje, face as diversas e repetidas ameagas a sua
continuidade no espago e no tempo, enquanto expoente maximo da criagdo humana, como
uma nova fundagao, e repetindo o que afirmamos inicialmente, “... no limes inicial, fundacional,
...esta ja presente, € condigdo intrinseca ao seu aparecimento, a no¢do, consciéncia e designio
de um “dentro” e um “fora”, um circulo hermético e um circulo do aparecer...”.

Esta condigao fundacional contemporanea, se bem que nao implique um reajustamento
ao tragado inicial, o restabelecimento de novos cardo e decumanu maximos, quer por
obsolescéncia, quer porque os valores patrimoniais entretanto acumulados sdo, também, parte
integrante das cidades e determinam-lhes um facies e uma direcgao futura, implica uma nova
politica que confira a densidade em falta no tecido urbano, que confira qualidade aos espagos
publicos, que recoloque o primado da cidade ser “A criagdo de um ambiente mais propicio a
vida e intencionalidade estética sdo 0s caracteres estaveis da arquitectura; esses aspectos...
iluminam a cidade como criagdo humana” (ROSSI, 1977 a: 23).

As multicentralidades implicarao re-desenhar o plano, ndo s6 no tocante as relagdes
comunicacionais dos varios centros entre si e com o nucleo inicial, fundacional, da cidade
mas, também, naquilo que justifica e sustenta uma cidade: os seus habitantes e as actividades
culturais, politicas e econdémicas que aqueles num espago concreto, que é a cidade fisica,
desenvolvem. E, embora se reconheca que esta cidade polinucleada, multicentral, possa
reconduzir a situagdes de relacionamento entre os habitantes da cidade baseados nas
ligacdes afectivas, sociais e culturais que se estabelecem no espago urbano partilhado por uma
comunidade, em parte fazendo reviver os “bairrismos”,> ha também que reconhecer, e recordar,
que foram esses mesmos “bairrismos” que fizeram perdurar € mantiveram a identidade dos
paises, a escala nacional, das regides e das povoagdes, conferindo @ comunidade, através

da via cultural, o sentimento de pertenga que lhes permitiu a sobrevivéncia e resisténcia
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aos “ventos de mudancga” que tantas vezes nao eram (séo) mais do que tentativas, mais ou
menos disfargadas, de subjugacdo e uniformiza¢do que antecipavam (antecipam) a posterior
‘invasao”.?

Mas, para consolidar esta nova politica urbana de restituicdo desse sentimento de
pertenca e mesmo do orgulho de pertenga aos cidadaos, através do estabelecimento ou
reforco das multicentralidades e da polinuclerizagdo, ndo basta a determinagao administrativa
desta nova condic&o urbana das periferias. Ha que a levar a pratica, seja através de parcerias
publico-privado, seja pelo incentivar politicas de investimento privado que venham contribuir
para o aparecimento desses novos centros, porque “... a periferia S6 se regenera se arrastar
centralidades. E, por vezes, isso ndo acontece a custa de planos, mas por forga do mercado.”
(PORTAS, 2005b: 491), que garantam quer a diversidade morfolégica e formal dos vérios
centros, quer a qualidade do urbano, competindo directamente com a qualidade urbana da
cidade herdada, usando o postulado “Tem direito a operar na cidade s6 aquele que possua
memoria e que, a0 mesmo tempo, Seja capaz de reinterpretar a experiéncia passada,
traduzindo-a em significados e em formas representativas de problematicas, contradigbes e

utopias do presente.” (CARTA DE MEGARIDES 94: IX).

3.3 Espacgo publico

Na cidade, em que 0 “peso” da administra¢do publica na produgéo directa de habitagéo,
em que os planos, mais do que determinarem, orientam, em que os equipamentos de caracter
colectivo existem ou tenderéo a reocupar locais ou edificios pré-existentes, e em que aqueles
de caracter semi-publico tenderdo a integrar-se nos edificios, cabera aquela administragao
a gestdo dos espacos publicos, tendo em atengao que "A promogéo de servigos urbanos de
elevada qualidade constitui um factor essencial para atrair quadros qualificados das actividades
econémicas globais” (PNPOT, 2006 a: 35). E, pois, nestes espagos que, em parte, se jogara o
futuro da cidade, umavez que esta necessita, paraa sua sobrevivéncia, de atrairinvestimento que
gere emprego para “...trabalhadores qualificados em actividades intensivas em conhecimento

que possibilitem a exploragéo plena do potencial de desenvolvimento” (ibidem).
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Para estes espacgos publicos, na sequéncia do que até aqui expusemos, defendemos
que ja ndo se centrardo nos designados Centros Histéricos das cidades, muito embora alguns
devam ser ainda objecto de requalificacéo (no caso de Evora podemos nomear os baluartes de
Machede e de S. Bartolomeu), bem como as suas ligagdes ao tecido urbano residencial e aos
espagos de circulagdo na vizinhanga imediata, mas antes na qualificagdo, quer desta tipologia
de espagos nos bairros existentes, quer, sobretudo, nos espagos que surgirdo nos novos
bairros, que serdo consequéncia da densificacdo dos existentes, ou de Projectos Urbanos
globais de areas obsoletas.”

Como ja referimos, 0s espacos publicos deverdo manter o seu caracter de espagos de
troca, de encontro, de gestacédo de novos destinos para a cidade e de novas oportunidades. Deste
modo, deverdo ser, essencialmente, espacos de comunicagao e, como tal, serem projectados.

Nesta sociedade globalizada, que, por forga da globalizagdo, esta em mudanga
permanente (de moda, a face mais visivel da mutagéo, de objectivos, de mercados e de centros
de produgéo, de “cultura®), também os espagos publicos, enquanto elementos que participam no
todo da cidade para a manter e lhe dar perspectivas de futuro, deverao mostrar disponibilidade
para a mudanga permanente, relegando para as “arcas do passado” o estatismo de projectos
que os transformariam em espacos obsoletos, por incapacidade de adaptagdo a mudancga e,
quanto maior for essa capacidade de adaptagao, menor seré o periodo de tempo relativamente
ao qual os investimentos publicos se amortizaréo.

Os espacos publicos que, pela sua condi¢do, sdo também espacgos universais, isto €,
locais, ou conjunto e sequéncia de locais, usufruiveis por todos os cidadaos, sem distingéo da
sua condi¢do econdmica, étnica ou social, deverao ser espagos onde se podera/devera revelar
a Arquitectura Publica (mesmo que por vezes confundivel com equipamento publico).

Espacos Publicos e Arquitectura Publica, ndo necessariamente, como até aqui, de
iniciativa publica, de qualidade e para qualificacdo do tecido urbano da cidade, entendida no
seu todo territorial, que possam contribuir para atrair a massa critica imprescindivel para o
rejuvenescimento dos tecidos social e econdmico e para elevar os padroes de qualidade de

vida urbana que sao atribuidos a cidade e que a prevista saida de activos podera deteriorar.
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3.4 Equipamentos...

Na historia da cidade ha espacos e edificios que, pela sua natureza colectiva, ou de
uso colectivo, ocupavam lugares centrais na malha urbana ou, se exigiam especiais condi¢des
geograficas para responderem cabalmente a fun¢éo a que eram destinados, ocupavam areas
fora daquela malha. Os equipamentos séo assim parte integrante da malha urbana e da vida
em comum que a cidade propicia e obriga.

Mas, se 0s equipamentos acompanham a histdria da cidade, respondendo a necessidades
colectivas de espacos especificos para actividades especificas, também esses mesmos
equipamentos, edificados ou ndo, souberam adaptar-se as mudancas da sociedade urbana, “re-
funcionalizando-se” ou adaptando-se a espacos cuja edificagdo perseguia outra finalidade que,
entretanto, perdeu actualidade. S&o exemplos os conventos que se instalaram em conjuntos
de habitagdes (casario) na Idade Média; os quartéis, hospitais € colégios que ocuparam
conventos; 0s agougues que funcionaram em templos, como em Evora; as bibliotecas que se
instalaram em torres de menagem medievais, em palacios e edificios senhoriais (inicialmente
construidos para fungdes habitacionais) e, mais recentemente, tribunais, prisdes e reparticoes
de finangas a funcionarem quer em antigos conventos (tribunal da Boa-Hora e Limoeiro, em
Lisboa, e reparticio, em Evora), quartéis instalados em hospitais (no parque urbano em Caldas
da Rainha, até a construgéo de instalacdes especificas), etc. Os exemplos sédo em numero
quase incontavel e correspondendo a pares de fun¢des quase inimaginaveis, corroborando a
afirmacéo de Aldo Rossi (1977 a) da indiferenga da fungao relativamente ao tipo.

Os tedricos do Movimento Moderno, atribuindo fungdes, quer a cidade, quer aarquitectura,
conduziram aquela para a construgéo de edificios funcionais, isto &, a cada edificio corresponde
uma fungéo, ndo estando, temporalmente, t&o longe de nds o cinema, onde se exibem apenas
as peliculas da 72 arte, em contraponto com o teatro, onde apenas ha lugar a arte de Talma.”

E se ontem, na “cidade acabada”, alguns desses “dogmas funcionais” estavam em
plena consonancia com a sociedade que se queria perfeita, onde tudo estava previamente
definido e pensado, hoje, na “cidade da incerteza”, como outrora consequéncia da economia

mas, agora, dependente da escala global daquela, ha que rodear de cautelas redobradas as
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decisdes sobre a localizagdo e construcdo dos equipamentos e infraestruturas . Nao que eles,
por forga da economia global, sejam de custo superior ao que eram noutras “idades da cidade’,
mas sim porque 0s Cenarios econdmicos € sociais que hoje se possam tragar, e que justificam
as decisdes, podem mudar radicalmente, devido a factores estranhos e externos a comunidade
a quem se destinam aqueles equipamentos, tornando obsoleto, num futuro préximo, o edificio
ou conjunto de edificios que ontem se justificavam.

Mesmo nesta sociedade em permanente e rapida mutagdo, equipamentos ha cuja
decisdo de concretizagao passa necessariamente pelo risco da sua completa obsolescéncia a
médio ou mesmo a curto prazo,” mas outros ha que, por forga da prépria rapidez das mutagdes
sociais, econémicas, demograficas, poderdo ser concebidos, quer em termos urbanos, quer
em termos arquitectonicos, como espagos de valéncias plurais em fungédo do vector tempo.®

Defendemos, pois, que a instalagdo de equipamentos, na “cidade densa”, devera ser
feita ou por substituigdo de edificios ou por reutilizagao de edificios cuja fungao ou localizagéo
os tornaram obsoletos®!, preferencialmente a pratica até aqui seguida de optar pela construgao

de novos edificios, mesmo que totalmente “funcionalizados”.

3.5 Transportes...

Relembrando Teresa Barata Salgueiro (SALGUEIRO, 1987:117), os avangos tecnoldgicos
nos transportes alargam as cidades, quer na area de influéncia dos seus mercados, quer na
sua extensao fisica e geografica.

As opgdes que aqui manifestamos pelo transporte publico inserem-se nas nossas
preocupacgdes, as quais se estribam na opinido de imensas personalidades e organismos que,
de uma forma mais incisiva, decorrente de um conhecimento mais abrangente, tém vindo a
alertar, continuadamente, para a questdo ambiental e para a questdo da sustentabilidade,
esta entendida de um modo mais vasto que a simples questdo energética, muito embora, nas
sociedades ocidental e ocidentalizada, ndo olvidemos que o transporte individual “... socializa (o
privilégio da mobilidade e também do acesso a certos lugares e eventos), ao mesmo tempo que

periferiza...” (BRANDAOQ, 2006: 201), revelando ao mesmo tempo uma ndo menos “décalage”
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de cultura urbana e social, facto que é confirmado pelos dados estatisticos revelados por
Eugénio Rosa, mesmo se esses dados se refiram as Areas Metropolitanas de Lisboa e Porto:
“..em 1991, em cada 100 pessoas que se deslocavam na AML 51 utilizavam transportes
colectivos. Em 2001 esse indicador baixou para 37. No mesmo periodo na Area Metropolitana
do Porto (AMP) a percentagem de utentes dos transportes publicos caiu de 42% para 26%.
Ao invés, a importancia do automdvel ligeiro aumentou de forma significativa. Na AML, em
1991 apenas 24% das pessoas usavam viatura propria nas suas deslocagbes casa/trabalho/
casa. Em dez anos essa percentagem subiu para 44%.” (http://www.ordemeconomistas.pt/files/
AlmocosdaOrdem/AOE3042994.pdf).

Contudo, o transporte publico que se defende € de uma forma conjunta, integrada e
de funcionamento em rede, cobrindo toda a area urbana e competitivo, quer em tempo de
deslocacéo, quer em conforto, com o transporte privado. A sustentabilidade da cidade assim o

exige e as recentes alteragdes no dominio das energias assim o sugerem.

3.6 Administragao Publica e servigos...

Qualquer que seja a opgdo para a localizagdo dos servigos publicos, mostra-nos a
experiéncia até ao momento que estes tenderdo a ser focos polarizadores da vida urbana
e, por isso, a congestionarem essas areas onde se implantam, quer por atrairem comércio e
servigos, quer por induzirem deslocagdes de utentes que, no caso da cidade contemporanea,
se traduzem no aumento exponencial do trafego do transporte individual.

Em Portugal, o recente apetrechamento informatico da maioria dos servigos publicos e
até, no caso do Ministério das Financas, a obrigatoriedade de relacionamento dos contribuintes
com a administragéo fiscal através das NTIC, pode induzir-nos a pensar, premonitoriamente,
num futuro proximo em que o relacionamento com a administragdo publica se fara quase que
em exclusivo por essa via, revelando-se esta forma de “contacto” promissora quanto ao futuro
das cidades, isto é, o cidad&o terd, na maioria das necessidades e obrigagdes de contacto,
uma “relagéo virtual” com os servigos publicos e apenas em casos extremos a relagéo face-a-

face sera imprescindivel.
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De forma idéntica podemos imaginar a relagao entre servigos publicos sob a mesma
administracao ou entre servigos publicos de administracdes diferentes. Far-se-ao, preferencial
e quase exclusivamente, usando a rede informatica e s6 em situagdo de excepgdo se
estabelecera o contacto fisico, “pessoal’,*> a semelhanga do que ja hoje é o relacionamento
entre policias de diversos matizes ou do que é, a escala dos servigos, o inter-relacionamento
de polos de uma mesma empresa geograficamente distantes.

Este desenvolvimento da rede e dos contactos em rede sugerem, cada vez mais, que
servigos do mesmo organismo se difundam pela cidade, sem necessidade da proximidade e
da concentragéo, para que sirvam os cidadaos tao bem ou melhor que hoje. Esse disseminar a
administracao publica e os servigos pelo tecido urbano, contrariando até a actual concentragao,
sera um dos aspectos mais importantes para que se esbatam as actuais diferengas entre
periferias e areas centrais e, uma vez esbatidas ou apagadas totalmente essas diferencgas, as
multicentralidades pelas quais pugnamos ganharao “peso” no tecido urbano e, se “Ao contrario
da cidade tradicional, na periferia é o automdvel que inclui, e a pedonalizagéo que exclui... *
(BRANDAO, 2006: 201), entdo a pressao sobre o centro diminuira e a qualidade de vida do

todo saira reforgada.

3.7 ... por fim, as Portas

“Enquanto ndo entrares estas fora dela; passas por baixo de uma arquivolta e
encontras-te dentro da cidade; circunda-te a sua compacta espessura...”

(CALVINO, 2002; 158)

Usando o conceito de “geometria varidvel” para os planos, € tomando em consideragéo
a apeténcia do capital, cada vez mais globalizado, ha que, também por este ultimo motivo,
definir claramente a cidade, por oposigdo ao campo, e definir para esta um limite. Sera, pois,

dentro deste limite que é aplicavel o conceito acima referido.

A aplicagao da “geometria variavel” conduziré a perfis do urbano, a “sky-lines”, em nada

concordantes com as imagens herdadas do crescimento das cidades, isto €, se na cidade, até
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ao presente, eram visiveis pelo seu “sky-line” as situagdes e/ou momentos especulativos quando
o perfil divergia da alta densidade central e da baixissima densidade periférica, num processo
de densificagdo, dentro das dimensbes espago-tempo, que a0 mesmo tempo que os circulos
concéntricos se densificavam gradualmente do centro para a periferia, iam produzindo novos
circulos cada vez mais distantes do centro mas que mantinham as mesmas caracteristicas do
circulo anterior que o gerou e “empurrou” para fora, na cidade de “geometria variavel” este processo
podera ser alterado e, por opgdes politico-econdémicas da administragdo autérquica, podera inverte-
se e, assim, alterar-se o “sky-line”, surgindo grandes densidades e volumetrias na periferia ou nas
areas intermédias, sem que antes tenham sido densificados o centro e a sua periferia imediata.

As opcdes politico-econdmicas das administragdes municipais na concep¢ao da cidade
futura serdo o determinante para a sua continuidade a frente dos destinos autarquicos ou néo,
e ja ndo a infraestruturagé@o ou o provimento das necessidades habitacionais de outrora.

O futuro sera determinado pela capacidade de criar dindmicas econdmicas que gerem
emprego qualificado, o qual sera o principal factor de atractividade que a cidade necessita
para subsistir em quadros cada vez mais competitivos, mesmo que pontualmente essa
competitividade passe pela cooperagao estratégica com outras cidades.

O futuro ja néo passara, pois, pela empregabilidade nos servigos municipais ou nas
empresas dependentes da autarquia ou naquelas que, pela sua natureza, nao necessitem ou
nao invistam na criagdo de emprego qualificado. Esse futuro sera, também, determinado pela
construgdo de acessibilidades comunicacionais e nao ja pela construgdo de infraestruturas
viarias locais®*® e muito localizadas e sera também determinado pela qualidade do espago
urbano e da distribuicdo no territdrio urbano de equipamentos e servigos que reforcem a
qualidade daquele espago.*

A cidade sera, também, neste futuro que se “desenha”, o repositorio da cultura que se
vai “construindo”, mas n&o ja numa escala local ou regional, mas antes na conjugagéo destas
duas escalas com escalas nacionais, supra-nacionais € internacionais.

Assim, a cidade, numa perspectiva enfocada na sua prépria histéria, enquanto entidade

diferente, e até oposta, ao campo, necessita de um limite fisico, que Ihe determine o facies
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urbano, mas que, sobretudo, conforme um limite mental ao conjunto da populagdo urbana e
um limite mental, também, a cada um dos seus cidadaos, conferindo-lhes esse sentimento
de pertencga e identidade, quer na construgdo da cidade futura (os deveres), quer no uso dos
espacos e oportunidades que a cidade Ihes da (os direitos).

E se, para a consecugdo administrativa da cidade limitada, servira, desenhar-lhe
um perimetro artificial e aleatério ou, ao invés, um limite apoiado em elementos primarios,
factos urbanos, monumentos, marcos geograficos ou territoriais, ou a conjugacdo das duas
metodologias de desenhar o limite, a cidade, enquanto conceito social, inclusivo, fazendo jus
a frase medieval “o ar que se respira na cidade é livre”, definida pelos cidadaos, que séo
afinal o verdadeiro designio da cidade, a que justifica a sua existéncia da cidade fisica, ha que
estabelecer limites visiveis, social e culturalmente aceites pela comunidade, que transmitam
a cada um dos seus membros, os cidadaos, esse sentimento de pertenga, cimentado nao
sO nas relagdes sociais, culturais, politicas e econdémicas, mas, fundamentalmente, espaciais,
condicdo “sine qua non” para que as outras se desenvolvam e fortalecam.

A espacialidade referida sera garantida e reforgada pelas portas, elemento que podera
ser fisico, que podera permanecer durante decénios como uma ideia a concretizar, um projecto,
da qual apenas exista a definicdo do lugar e seja, ou se va formando, como um rossio a
espera da respectiva porta, mas para a qual ndo ha garantia de constru¢do, uma vez que o
desenvolvimento da cidade poderéa determinar a sua deslocalizag&o, mantendo entdo a cidade a
sua condigao primeva: entidade em permanente mutagéo, conjunto de elementos dinamicos.

Esta porta a que aludimos, mesmo que permanega no plano das ideias e ndo tenha
existéncia fisica, deverda, contudo, ser possivel [é-la no plano simbolico ou no plano metaférico,
mas transmitir esse sentir quinestésico a quem entra e a quem sai, participando como elemento
fulcral na definicdo do limite da cidade.

As portas, na sua qualidade de elemento arquitectonico e elemento primario gerador de
futuras “urbanidades”, devem também ser elementos simbdlicos, na esteira de Hegel e Trias,
entre outros, e reflectir nesse simbolismo a “ideia de cidade”, quer a cidade que herdamos,

quer a cidade que queremos legar: uma cidade com um lastro cultural fundado no passado
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rico de histéria(s), de arquitectura(s), de urbanidade, enquanto construgédo colectiva, mas uma
cidade integrada e participante na construgéo do futuro, sustentavel, como o foi no passado a
custa do seu termo e dos recursos naturais do seu aro territorial, uma cidade mdltipla, plural e
inclusiva e a qual, apesar da definicdo de um limes psicoldgico, seja permitida e fomentada a
formacéo de um limes fisico que, por definigdo, serd um momento de hibridagao permanente,
evitando a crisalida, muito mais psicologica e auto-castrante do que na realidade o era, facto
bem conhecido da cidade herdada e que, como mostramos, Ihe limitou o crescimento para o
exterior do perimetro definido pelo conjunto de muralhas que sucessivamente a envolveram
e 0 condicionou, quando as condigdes enddgenas e exdgenas impuseram um crescimento
impossivel de ser adiado mais tempo.*

As novas portas, se construidas a médio prazo, reflectirdo, entdo, essa multipla
condicdo e, ndo pretendendo esgotar todas as hipoteses que a dindmica urbana se
encarregara de “impor” ao territorio, apontam-se, apenas a titulo de esbogo, as “portas”
(espagos ou formalizagao arquitectonica) que contemplem as novas relagdes da cidade com
o ciber-espago, com territério, mais proximo ou mais longinquo, € as novas preocupagdes
ambientais dos cidadaos.

Estas novas portas, exactamente decorrente da sua condi¢do simbdlica, serdo 0s novos
monumentos,* usando o conceito rossiano para classificagdo dos elementos que “suportam”
e estruturam a cidade fisica e dao sentido a vida urbana, e gerarao, por isso, 0 aparecimento
de novos rossios e novas pragas interiores para onde se deslocardo 0s servigos, 0 COmercio e
alguns equipamentos que tirardo, amanha como no passado, partido e dividendos financeiros
da sua proximidade a porta.

Nao sendo condigao indispensavel a existéncia de porta para o aparecimento de uma
nova centralidade, poder-se-a encarar a hipotese de o aparecimento dos novos rossios serem
prévios a existéncia de porta no local do seu aparecimento. Assim, durante o periodo de tempo
em que a verdadeira porta nao tiver existéncia real, formal (que podera nunca vir a acontecer
ou, a acontecer, tomar uma forma em nada condicente com a imagem que a cidade muralhada

nos legou),*’ o rossio sera uma metafora da porta “que se quer”.
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No conceito de Plano de geometria variavel, podera ser economica e socialmente
vantajoso para a cidade aquela sequéncia de construgdo do espago urbano, atraindo
investimentos empresariais que, sujeitos ao desenho, ao Projecto Urbano, definido para
cada “rossio”, irdo conformando estes e tornando gradualmente cada vez mais necessario 0
aparecimento/construcdo da porta simbdlica a qual devera ser, derivado dessa sua condi¢ao
de elemento de recepgédo dos que aportam a cidade, a condensagéo cultural do passado, do

presente e do futuro — a ideia de cidade — da propria cidade.®
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4. EVORA, QUE FAZER? (em jeito de conclusao)

“Mas alla de las oportunidades sociales del modelo de ciudad densa, ésta
puede aportar mayores ventajes ecoldgicas. Las ciudades densas pueden
desifiarse mediante una planificacion integradora con el fin de aumentar
el rendimiento energético, consumir menos recursos, producir menos
polucion y evitar expandirse sobre el paijase rural. Por esas razones, creo
que deberiamos profundizar en la idea de “ciudad compacta” - una ciudad
densa y socialmente diversa donde las actividades sociales y economicas
se solapen y donde las comunidades puedan integrase en su vecindario
-... Asi como el urbanismo compacto y entretejido tiende a la complejidad,
la zonificacion tiende a evitarla, reduciendo la ciudad a divisiones simples,
faciles de administrar desde un punto de vista legal y econémico... Cuanto
mas se expanden las ciudades, menos rentable resulta la expansion de sus
sistemas de transporte publico...”

(ROGERS, 2000: 33-35).

Tal como aponta Rogers, a cidade herdada de hoje: a da auséncia de planeamento — a
cidade dos clandestinos que se foram instalando numa coroa distante da cidade histérica — e
aquela que resultou de um processo de planeamento “integrador” (na realidade, um processo
de indulto, “legalizador” das praticas suburbanas do loteamento e construgéo clandestinos),
resultaram numa cidade onde ha auséncia de urbanidade, salvo no Centro Historico e na sua
‘extensdo” para a Zona de Urbanizacéo n.° 1 (Etienne De GrGer), mas que, por isso mesmo,
foi facil, décil, de administrar e gerir urbanisticamente, resultando na auséncia de sobressaltos
para o poder municipal e garantia da sua continuidade, uma vez que a essas areas de “cidade
dispersa”, pela sua origem, pela sua composi¢ao social original e pela caréncia que tinham do

que era mais basico nos processos da constru¢do urbana: as infra-estruturas, apenas havia
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que dotar do essencial e manter a morfologia urbana que esteve na origem da opgao dos
utentes por esta forma de ocupagao do territdrio: a vivenda isolada, onde fosse garantido o
local de estacionamento para o transporte individual, para que se sustivesse qualquer tentativa
ou veleidade de contestagéo e de exigéncia.

A quantidade e importancia destas operagles urbanisticas, de génese ilegal e
legalmente constituidas, adquiriram um peso tal na paisagem urbana das cidades que, se em
Evora “...[em 1978] ndo contando os bairros j& parcialmente edificados, a &rea comprometida
pelo loteamento clandestino na coroa envolvente de Evora (3,5 km) atinge cerca de 225 ha, o
que representa mais de duas vezes a area da cidade intra-muros” (CARVALHO, 1990: 34), em
Italia “Le citta sono in continua trasformazione e le periferie rapprasentano i quattro quinti della
citta...” (PIANO, http://www.casadellarchitettura.it/archivio.aspx?id=4353).

Mais tarde, a auséncia dos equipamentos, dos servicos, dos transportes publicos, a pratica
de uso do transporte individual, com o corolario de dificuldades de circulagdo e estacionamento
junto ao local de trabalho (quase que em exclusivo situado no Centro Historico), de manha, e o
mesmo tipo de dificuldades para sair, a tarde, e desfrutar dos “prazeres da vida no campo” (leia-
se, no bairro afastado), viriam a constituir, naturalmente, a “bandeira de luta” das populagdes
daqueles bairros uma vez que se tinha encerrado o periodo da infraestruturagéo basica e ja se
tinha dado inicio a um periodo de preocupagdes de nivel superior.

Se, operativamente, a dotagéo dos bairros com equipamentos, servigos, transportes
era relativamente facil de executar, a auséncia de uma “ideia de cidade”* revela-se fatal
para a continuagédo da urbe, na sua qualidade de espago concentrado e qualificado para
a comunicagao humana, sendo disso revelador o PUE ainda em vigor, que mais nédo €
que a revisdo do PDM de 1985, acrescentando ou modificando alguns aspectos daquele,
naquilo que o tempo revelou ser imprescindivel alterar ou acrescentar, mas que mantém,
na esséncia, a cidade tal como ela era ha um quarto de de século atrés: uma cidade
dispersa, ancorada no prestigio do seu Centro Historico, que, por falta de vontade ou
de capacidade para ver os tempos cujos ventos ja& comegavam a chegar, mantém uma

imagem de “ruralidade”.
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Estaimagem de cidade que transparece do PUE ndoinvalida que este mesmoinstrumento
politico-administrativo permita, em algumas zonas, uma atitude “anti-cidade”, a semelhanga
dos condominios fechados na Europa ou as edge cities*® americanas, “... cuanto mas areas de
aparcamiento, mas distancia entre los edificios; cuanta mas distancia entre los edificios, menos
camina la gente; y cuanto menos camina la gente, menos vida urbana. Objectivo conseguido:
la auséncia de urbanidad que se respira en las edge cities, asi como la escasez de espacios
publicos es algo absolutamente intencionado...” (VASQUEZ, 2004: 202), ou noutras zonas uma
pretensa modernidade, que nem o “star-system” da Arquitectura consegue arrancar a letargia e
ruralidade de que estéa eivado o Plano que da suporte legal, ou legalista, as realizagdes.

Aquela atitude politica de permisséo e até de um certo encorajamento da dispersao da
cidade pelo territorio, situagéo de permissividade que se encontra um pouco por todo o territorio
nacional, conduziu a situagao de ser “... nas areas urbanas e nos espagos periurbanos que
encontramos as Situagbes mais agressivas de perda de valores e identidades, sendo por
vezes dificil vislumbrar processos de requalificagdo capazes de suscitar a afirmagéo de novas
paisagens, de novas identidades e de novos recursos. O abandono é, também aqui, um factor
muito negativo. Mas o mais dificil de recuperar, a exigir por isso intervengao prioritaria, S40 0S
atropelos as regras do ocupar, do edificar e do habitar...” (PNPOT, 2006b: 79).

Ora, “... se a cidade é o lugar por exceléncia do exercicio da cidadania, a qualidade desse
mesmo exercicio é também inseparavel da propria qualidade do territério onde se encontra
inserida essa mesma cidade. Ou, noutros termos, a referida qualidade urbana, avaliada... pela
respectiva urbanidade, havera que associar a respectiva qualidade do territorio...” (FERREIRA,
2004: 265) e se contrairmos a nogao de territorialidade ao espago/area efectivamente ocupado
pela cidade, no caso de Evora ter-se-a que concluir pela inexisténcia de qualidade urbana, o que
conduz a inexisténcia de urbanidade, precisamente porque, ndo estando garantido o direito aos
espagos publicos, ndo s6 no interior dos diversos bairros que compdem o “mosaico urbano” de
Evora, como, também, nas relacdes territoriais “urbanas’ que “estenderiam” a cidade até esses
bairros, ndo esté garantida a efectiva participagao dos urbanos nos direitos e deveres de cidadania.

Isto, aliado ao facto de, até ao presente, os bairros nao funcionarem “em rede”, no tocante aos
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transportes publicos, 0 que ndo permite a mobilidade desejada e necessaria para a interactividade
pessoal, face-a-face, diminui a “comunicabilidade” e a participacéo cultural de todos, retirando-
Ihes “direitos urbanos”, acrescido da sua condi¢éo de suburbios, e néo arrabaldes, da cidade, na
qual foi investida toda a capacidade de producéo e qualificacéo do espago publico.

O Plano Nacional de Politicas do Ordenamento do Territorio (PNPOT) ao analisar as
tendéncias de crescimento/desenvolvimento dos “sistemas urbanos” de Portugal continental,
aponta para a formagao/existéncia de um sistema urbano formado por Montemor-0-Novo,
Evora e Estremoz, se bem que Montemor-o-Novo se situe ainda no “arco metropolitano” da
capital do pais. Esta qualidade de Montemor-o-Novo permite que se afirme naquele documento
que esta cidade se situa fora da “area critica” do continente.

Conjugando esta constatagdo e analise do PNPOT com a existéncia da A6 e,
eventualmente, no futuro, do CAV, podera Evora tender para perder a posicdo dominante de
“lugar central™' se, em vez das redes de Cristaller (GASPAR, 1972), o territério, consequéncia
daquelas redes de comunicagOes e das NTIC, se organizar em “hubs’,* ou seja, se num
primeiro momento o “hub” dominante ira continuar a ser Evora, posteriormente, devido & maior
facilidade e proximidade de acesso a A6 e a sua integragdo no “arco metropolitano” de Lisboa,
Montemor-0-Novo podera “reivindicar” essa dominancia, mesmo se hoje, aparentemente,
esteja ainda longe de o poder fazer (cf. Anexo IV).

A dindmica urbana desta ultima cidade, traduzida no aumento exponencial de
construcdo,” e no esfor¢o para dotar a cidade dos recursos culturais de que carece, podera
acelerar o processo uma vez que as cidades melhor apetrechadas sob o ponto de vista cultural,
urbanistico e de relacionamento com os restantes centros da rede de “hubs”, tendem a atrair a
‘massa critica” que fara delas centros preferenciais para a instalagdo de empresas do terciario
e do quaternario e, consequentemente, distribuidoras de riqueza e de bens pois “La clave de
la calidad de nuestras ciudades en la etapa de la globalizacion sera su capacidad para atraer y
generar recursos humanos altamente preparados” (VEGARA, 2004: 12).

Assim, Evora, para a qual o PNPOT reserva a manutengdo do papel de lugar central

da regido, mantera a condigéo de capital regional, com o afluxo de terciarizagdo aumentado,
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Sistema urbano, acessibilidades e povoamento (fonte: PNPOT. MAOTDR in http://www.territorioportugal.pt/
Storage/pdfs/PNPOT_PAccaoFinal.pdf)
embora, pela sua localizagao na “area critica”, ndo se perspectivem condicdes de crescimento
demografico, 0 mesmo é dizer de necessidades de crescimento territorial.

Admitindo, ainda, que no eixo Vendas Novas — Montemor-o-Novo — Evora, que
corresponde a trés municipios, estes consigam chegar a uma plataforma de colaboragéo e

aproveitamento das sinergias dessa colaboragao, conforme aponta o Relatério do PNPOT
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(PNPQT, 2006b: 114), ndo é de prever que os dois outros municipios tendam a perder, ou
aceitem perder, investimentos e populaco a favor de Evora.

Este constrangimento, decorrente de politicas passadas que se estdo a reflectir no
presente e que se reflectirdo no futuro, podera ser um momento, uma pausa ainda sem data
de finalizagao a vista, de reflexao sobre a “cidade que quer ser” (uma ideia de cidade) e sobre
0s meios que se podem utilizar para o atingir, e é urgente que essa ideia de cidade comece a
“‘tomar forma”, usando aquele tempo de “pausa”, pois sem essa “ideia de cidade” poderemos
caminhar para “La ville contemporaine fait craindre la barbarie, pas la révolution” (CASTRO,
1994: 19).

Um dos objectivos que podera concorrer para essa “ideia de cidade” devera ser, entéo,
a plena integragéo de todos os cidaddos na cidade, alterando o facies desta, conferindo-lhe a
‘urbanidade” em falta, cujo étimo é a “qualidade do urbano” (FERREIRA, 2004: 22), ou, também,
“... lurbanité est a la fois un état d’esprit et un mode de vie, un code de conduite et un cadre
architectural et urbain. C’est l'urbanité qui rend possible 'anonymat...” (ASCHER, 1995: 150),
através da densificagao, criando-lhe “espessura”, definindo-lhe um limite que seja perceptivel
e aceite como condigéo de pertenga da cidade, e que gere um sentimento de cidadania que va
para além das identidades que a Metapdlis proporciona.*

Quando as muralhas e fortificagdes esgotaram a sua fungdo militar, souberam manter a
sua funcao de limite fisico e mental da cidade e daquele sentimento de pertenca a comunidade
urbana, pois "El limite es el principio de la existéncia de la identidad y de la distincion; el
principio que define el contorno de la forma, la barrera fisica...” (CRUZ PINTO, 1998: 163).

Mais tarde, a circular as muralhas acentuou essa condicdo de urbanidade. Mas o
nao crescimento da cidade em direccdo a estacdo de caminho-de-ferro e, posteriormente,
a proliferagéo e irradiag@o da cidade através dos novos arrabaldes, pela inexisténcia de um
limite, mesmo que simbdlico, fizeram com que se perdesse a unidade, dentro da diversidade
de cada zona, que hoje se apregoa para o Centro Historico* mas que ndo se vislumbra na
periferia deste, salvo nas situagdes ja descritas dos bairros que ddo continuidade urbana

aquele centro.
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Ha pois que encontrar para as cidades, em geral, e para Evora, em particular, um
modelo de crescimento que compatibilize a cidade herdada, ja na acepgéo de cidade dispersa
e alargada no territorio, com modelos de mobilidade que ndo estejam preferencialmente
apoiados na viatura particular, tendo em atencao que "O modelo pouco denso da maior parte
das nossas cidades médias nédo é favoravel ao desenvolvimento de padrdes interessantes
de mobilidade...” (BABO, 2006: p.381), sem que isso constitua uma razéo ou um subterfugio
para o continuo alargamento da cidade pelo territorio, depradando-o, mesmo que esses
alargamentos possam, agora, aparentar-se ao modelo “faubourg” mas que &, na realidade, a
edge city, autbnomo apenas no seu ensimesmamento, continuando a depender, para outras
funcdes que ndo a exclusivamente residencial, dos equipamentos do tecido urbano exterior ao
seu “perimetro murado”.

Perante o panorama de o transporte individual poder aumentar no pais, que indicia a
tendéncia para o aumento exponencial que se podera vir a verificar em Evora, a cidade, para o
evitar, devera distribuir equipamentos e servigos pelo territorio urbano e, concomitantemente, no
SITEE (Sistema Integrado de Transportes e Estacionamento de Evora), devero ser reformulados
0s percursos de forma a permitir uma maior articulagdo entre as periferias, sem a excessiva
dependéncia do centro, e serem articulados com os nés inter-modais a estabelecer no futuro: ou
unicamente a actual estacéo de caminhos-de-ferro ou as duas, na concretizagdo da estacéo do
CAV, em consonancia, em qualquer dos casos, com a hipétese de o aérodromo poder vir a fazer
servigo de passageiros e, também, com o unico existente hoje: o terminal rodoviario.

Para a concretizagéo da articulacao total das periferias entre si, a cidade devera encarar
a possibilidade de concretizar a ligagdo rodoviaria norte-oeste, preservando o enquadramento
paisagistico da designada “Zona Monumental’, mas permitindo o escoamento do trafego
oriundo de norte que, cada vez mais, € um factor importante nas acessibilidades rodoviarias a
cidade, no caso desta, por optar pela ndo densificacdo, ndo conseguir inverter a tendéncia da
“fuga” para N.2 Sra. da Graga do Divor e Arraiolos.

Desacelerar o investimento no designado Centro Histérico de Evora podera desincentivar

a instalacdo de servigos cuja capacidade financeira é extremamente competitiva no mercado
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global e que, também por isso, tém necessidade de se instalarem em locais prestigiantes da
cidade. Contudo, estas mesmas empresas, quer por participarem de um modo directo e dindmico
no mercado global, o qual obriga a velocidades de deciséo e execu¢do em nada comparaveis
as vividas até ao presente, quer pela imagem de prestigio que tém que mostrar, tenderao
futuramente a instalarem-se em locais de fécil e rapida acessibilidade aos novos transportes
que se perfilam no horizonte de Evora: o CAV e o aeroporto de Beja, complementado este
Ultimo pelo aerédromo de Evora e industrias conexas a implantarem-se nas suas imediaces,
apontado no Plano Estratégico de Evora (cf. http://www.cm-evora.pt/camara.asp) e corroborado
pelo PNPOT.

Esta “corrida” para os centros histéricos das cidades, e para o Centro Historico de Evora
em particular, tem “obrigado” ao afastamento de moradores arrendatarios e de moradores
proprietarios pois, pragmaticamente, é mais lucrativa a venda do imdvel para a instalagéo de
uma empresa ou servico estatal, pois para estas ndo é fundamental a existéncia de condigdes
de habitabilidade e o conforto que os padrbes actuais estabelecem e impdem para fins
habitacionais, do que a teimosia na permanéncia no centro da cidade o qual, gradualmente,
tem perdido o atractivo das cidades: a urbanidade, por se ter transformado numa “cidade-
fantasma” apds as 19 horas e que nem a massa estudantil que a Universidade atrai, até pela
sua condigao sazonal, é suficiente para vivificar.

O caminho para Evora sera, pois, o da densificagdo do seu tecido urbano, seja o ja
construido, seja a ocupagao dos “térrains vagues”, dando consisténcia a um tecido hoje pouco
denso e rarefeito que, a semelhanga de outras cidades portuguesas e europeias, foi crescendo
de uma forma nao planeada, ocupando areas que se transformaram no novo limite da cidade.

A densificagdo do tecido existente, através de operagdes de requalificacdo e re-
funcionalizagéo, ird destinar-se, em primeira analise, as classes com poder econdémico
suficiente para custear essas operagdes de renovagao urbana, podendo mesmo assistir-se a
‘gentrificagdo™® de parte da cidade, em particular a cidade histérica.*

A opcéo pela densificagdo do tecido urbano, tem por corolério a manutengéo e defesa

dos limites urbanos definidos no Plano 2000 e a revisdo das densidades previstas no Plano
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2000 ou outro que entretanto o substitua, bem como estabelecer como prioritaria a construcao
em “térrains vagues” situados entre a cidade historica, definida pela cerca medieval, e os bairros
periféricos mais proximos daquela, de forma a estabelecer-se um continuum urbano integrador
daqueles, numa primeira fase, na prépria cidade.

Os “térrains vagues”, resultado de encontros de diferentes malhas aplicadas ao territorio
original — as propriedades objecto de operagdes de loteamento ilegal -, ou desencontros
resultantes de crescimentos desordenados, mesmo que legais, cujas logicas de estruturacdo
nem sempre eram coincidentes no tempo e no espago, esses terrenos, até pelo estatuto
fundiario que os afectou ao dominio publico, poderéo ser objecto de projectos para em sua
transformagdo em Espacos Publicos, ultrapassando “... el simple concepto dotacional de Zona
Verde o Equipamiento Publico, vinculados a los modelos higienista y racionalista.” (PENIN,
2006: 239), integrados no conceito geral de uma cidade para todos, espagos em que 0S menos
favorecidos terdo acesso a qualidade de vida que ndo tém nas suas habitagdes e também
espagos onde a integragao vicinal € possivel e incentivada.

O facto de referir a possibilidade dos “térrains vagues” poderem vir a ser objecto de
transformagdo em Espacgos Publicos, através da figura de Projectos Urbanos, néo significa
perder de vista a sua manutengéo actual, de utilizagdo com caracter informal, ndo planificada
e ndo dirigida, mantendo-lhes esse “estatuto” expectante, aguardando por definigbes futuras
sobre 0 seu melhor destino.“

O Espaco Publico que aqui se expde ja ndo é, como se referiu, o de Zona Verde, mas
antes o de Arquitectura Publica,* aproximando-se do conceito da cidade cléssica de edificios
publicos, acessiveis a todos os cidadaos.

Seréo, pois, espagos cuja natureza pode ser a de edificio de equipamento, a de jardim,
a de infraestrutura de apoio a actividades colectivas (a pista de “skate” permanente ou a
pista de gelo ocasional, o anfiteatro ou o circo que visita a cidade, o lago ou o terreiro de
partida/chegada de eventos desportivos, a “praga das comunicagdes” ou a praga dos eventos
ocasionais, a “avenida” de unidades comerciais de apoio a um qualquer outro equipamento ou

0 “passeio publico” dos desfiles mais ou menos folcléricos, etc.), a de pérgola de “boulevard”
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informal para passeio ou de parque tematico, a de local multi-usos para actividades diversas,
etc, ou, ainda, mas ndo menos importante, a de constituirem “bolsas ecoldgicas” dentro da
malha urbana, se a sua dimensao for de molde a proporcionar e facilitar o germinar de formas
de vida animal adaptavel ao meio urbano ou, melhor, as ilhas “naturais” em meio urbano ou
bolsas sem afectagéo funcional e que, por isso mesmo, estardo “abertas” ao uso informal dos
grupos de cidadaos que as queiram utilizar.

Uma pandplia enorme de hipdteses se perfilam, se estes espacos, estes “térrains
vagues’, forem encarados como forma de complementar e, por vezes mesmo, estruturar a
cidade, assumindo o estatuto de elemento primario, que ira densificar-se “multifuncionalmente”,
de forma a “Integrar vivienda/ trabajo/ comercio/ servicios en agrupaciones vecinales, barrios y
distritos” (LEVI, 1998) os quais, face a propria dindmica de relagdes profissionais que as NTIC
proporcionam, seréo a “cidade racional’, ndo amanha, mas j& hoje, necessitando de novos
espacos colectivos ndo enquadraveis dentro das categorias espaciais até a data conhecidas,
uma vez que tém que responder a um universo social novo.*

No sentido de dotar a cidade de meios para a manuteng¢éo da sua posi¢éo hierarquica
regional e transnacional, explorando as estratégias definidas no PNPOT (2006b), a cidade
devera ter politicas de crescimento e consolidagdo da sua inser¢éo no eixo (a auto-estrada A6)
que a liga, quer & Area Metropolitana de Lisboa, quer ao pélo transfronteirico Elvas-Badajoz,
reforcando concomitantemente a sua centralidade regional, evitando assim transformar-se
num suburbio daquelas regides. A localiza¢do da futura estagdo do CAV, no pressuposto da
opgao politica e estratégica governamental do seu tracado incluir a passagem por Evora, e
a articulagao da cidade com aquela estagéo, seréo cruciais para a insercao da cidade nas
redes nacional, ibérica e internacional porque ‘A cidade que dispde da velocidade dispde do
sucesso” (CORBUSIER, 1992: 167) e esta velocidade a que Le Corbusier se referia ndo pode,
nem deve, ser entendida nos estritos campos dos transportes ou da capacidade para produzir.
Ela é abrangente e, por isso, abarca o campo da adaptabilidade e da velocidade com que essa
adaptabilidade se manifesta.

A articulacdo da cidade com o CAV pressupde uma rede de transportes interna



Os limites da cidade

suficientemente agil para que os beneficios da dupla acessibilidade para a cidade (CAV e A6)
se possam fazer sentir na dinémica que ha que encontrar. Essa rede podera integrar, ndo s6
a actual rede urbana rodoviaria como, também, a ligagéo ferroviaria entre futuras estagoes de
Evora: a do Alfa Pendular com a do CAV, uma vez que a respectiva estagao esta prevista a
nordeste da cidade, perto da actual saida este da A6, se entretanto outros factores nao ditarem
a alteracdo do seu tragado e a localizagao da respectiva estagéo.

Por extenséao, a rede de transportes, podera/devera também privilegiar a ligagdo do

aérodromo a rede, bem como o PITE.
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Notas do Capitulo Il

1

O provérbio “Todos os caminhos vao dar a Roma”, se peca pelo exagero, perpetua até aos nosso dias este conceito que
faz coincidir o Império com a sua capital, “estendendo-a” até aos confins daquele.

“Se esta, asi, produciendo la desintegracion del medio fisico de la ciudad como medio compartido, derivando hacia la
ciudad entendida como una sucesion acumulada hojaldrada... Es el desvanecimiento terminal del ‘genius loci’ ...Io que
planteamos ... es que se esta produciendo la desaparicion, inevitable ya, del lugar arquitectonico...” (PENELAS, 2006).

“... la ville moderne est devenu un lieu de lumiere dans laquelle 'homme vient se réaliser en cherchant la solitude au millieu
des autres...” (CASTRO, 1994: 17).

“... los grandes equipamientos de la «globalidady, los nuevosespacios de produccién del conocimiento..., los nodos de
comando y control..., los generadores de centralidad..., las areas de consumo..., las zonas ludicas y de ocio banal...,
los recintos de grandes eventos mundiales..., las nuevas formas de la residencia, las infraestructuras de la movilidad...
y del transporte masivo..., los puntos de intercambio modal de transporte..., los contenedores de la «Culturay..., todos
apuntan en la direccion de la dispersion, de laexpansién urbana, del alejamiento y dela fractura y fragmentacion del espacio
urbanizado; una fractura que es total: espacial, funcional y social, y que acentta y agrava las crescientes desigualdades.”
(GAJAy DIAZ, 2004: 510)

O termo proposto por Frangois Ascher, pela abrangéncia que implica, remete-nos para a definigdo da palavra de onde
deriva: Metafisica, e essa explicagdo encontramo-la em Eugénio Trias: “Metafisica significa...pensamiento de afuera, que
se produce fuera... en una exterioridad en la que se supone que se instituye el verdadero ‘logos’... ” (TRIAS, 1991: 279).
Cf., por exemplo, o filme “Verdes Anos” em que é exposta uma cidade em construcéo, explorando “novos limites”, embora
se apresente de uma forma desorganizada, e em que os protagonistas, oriundos do campo e atraidos pela cidade, se vao
“construindo internamente” em conjunto com o crescimento da propria cidade, protagonistas que véo adquirindo posturas
urbanas a medida que a cidade vai conquistando o campo, seu limite e seu oposto.

A titulo de exemplo, em Portugal, em 2002, o nimero de utilizadores de telemével era de 8, 53 milhdes e o numero de
chamadas feitas a partir de telemdveis foi de 5,6 mil milhdes, utilizando estas quase 10 mil milhdes de minutos de trafego,
e no mundo, em 2001, foram enviadas 103 mil milhdes de mensagens de telemdvel e, para 2002, estimavam-se que iriam
ser enviadas 146 mil milhdes, também de mensagens.

Molly Sheeman, directora do World Watch Institute, citada por Manuel Ricardo Ferreira, Jornal de Noticias de 15 de Janeiro
de 2007.

Usamos a comparag@o com Broadacre City apenas como imagem, uma vez que F. L. Wright defendia uma “... cidade do
futuro que estara em todo o lado e em nenhum lado...”, cidade completamente dependente do automével e do telefone e
onde o “centro”, no conceito mediterranico do termo, teria desaparecido, ou nunca existiria, dando continuidade a tradigéo
anglo-saxonica do common, conceito agrario e néo politico (cf. GOITIA, 1980: 11).

Andrea Banzi (“The Hot House, MIT, Cambridge, 1984), citado por Francois Ascher, afirma que “... la ville a cessée d’étre
une ‘place’ (un lieu), et est devenue une ‘condition’, dominée par des relations de consommation, un mode de conduite
(ASCHER, 1995 : 280).

“Los superlugares son entendibles como espacios inter-media: los espacios de las metaciudades actuales, transformados
y entendidos por la influencia de los sucesivos mares de los medios de comunicacion y penetrados por ellos... “ (PENELAS,
2006).

RTS, Reclaim The Streets, em Inglaterra, ou CM, Critical Mass, nos Estados Unidos da América do Norte, movimento
urbano, com diversas aportagdes politicas, ideoldgicas e sociais, que se empenha na devolugdo dos espacos urbanos aos
cidadaos, refutando em particular as novas formas de soberania mundial, a globalizacéo, as corporagdes, 0 automével e
a esterilidade dos espagos publicos, e que usa as NTIC para comunicar entre si, para veicular informagao nao filtrada e,
também, para desencadearem acgdes concertadas, ja ndo no plano real mas, sim, no plano virtual da Internet, aproximando-
se, quer no seu proprio contexto de actuagéo, quer num contexto urbano, dos novos pensadores da urbanistica: “...el
activismo es de una encantadora fragilidad. Al final significa una permanente revisién y redefinicion de los objectivos”
(LAMA, 2003).

Como foi 0 caso recente em Evora em que, para esconder a cablagem se rasgaram edificios histéricos de tecnologia
construtiva e materiais de construgdo antigos e que, pela destruicdo de parte da sua estrutura e pelo uso de materiais
actuais, introduziram-se-lhes patologias futuras que o “presente cultural” (ou pseudo-cultural) justifica.

“... les citadins prennent de plus en plus leur logement comme point fixe. Leur logement et non leur quartier...” (ASCHER,
1995 : 148) ou “... a LIGAGAOQ das pessoas em REDE, significara a vitéria (talvez definitiva) dessa nova forma de habitar”
(GASPAR, 1987: 255).

Afinal, uma atitude totalitaria, tipica do Movimento Moderno, porque imbuida de auto-convencimento da justeza das suas
propostas.

Obviamente que deveremos ter consciéncia da mudanga dos tempos e das politicas que suportam essa mudanga €, no
caso da cidade contemporanea, ou cidade hipertexto, & o tardo-capitalismo ou, como se |he refere F. Ascher, o capitalismo
cognitivo, que provoca as referidas mudangas, as quais séo o reflexo da velocidade com que se reproduz o capital e da
velocidade com que se deslocaliza, cuja consequéncia no processo de planeamento permite a afirmagéo: “La ciudad
contemporanea podria asimilarse a un cuerpo sin organos que realizara sus funciones...gracias a procesos de inspiracion,
evaporacion y transmision de fluidos... en permanente actividad y evolucion” (VASQUEZ, 2004: 131).

Referindo-se aos “quarteirdes” Zen e Corviale, mas aplicavel genericamente a cidade, Paolo Desideri, afirma: “Lo Zen e
il Corviale rappresentano il punto di arrivo di una ricerca che in campo architettonico parte dal lavoro delle avanguardie
degli anni Venti e Trenta... Un modelo fondato... ancora di satampo modernista-determinista che garantiva un futuro
inscindibilmente legato al progresso” (http://www.casadellarchitettura.it/archivio.aspx?id=4416).

A célebre frase de Henry Ford, “Vocé pode ter o carro da cor que quiser, desde que ele seja preto”, é testemunho de um
periodo em que a vida se tornou uniforme, até nos mais pequenos pormenores. Esta frase de Ford teve a sua tradugao para
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a arquitectura com Corbusier, quando este afirmou que “Uma casa é uma maquina de habitar” ou “por lei, todos os edificios
deviam ser brancos” ndo sendo inocente a auto-divulgacéo da sua imagem junto a um automdvel ou a sua preferéncia por
imagens de grandes navios, verdadeiras “maquinas habitaveis”.

No ordenamento legislativo portugués corresponderé aos Planos de Urbanizagédo, PU, dependentes hierarquicamente dos
PDM e tendo na sua dependéncia apenas os Planos de Pormenor (cf. http://www.dgotdu.ptPresentationLayer/dgotdu_site_
ordhome.aspx).

“‘La combinacion entre la dispersion que impone la ciudad difusa y la necesidad de contactar personalmente da como
resultado un uso masivo de los medios de locomocién motorizados, en especial el coche que todo lo invade”. (RUEDA,
1999: 3)

Este perigo é real, @ semelhanca do que ja aconteceu e esta a acontecer ao chamado “turismo do sol” que, passado que foi
0 “boom” numa regido determinada, deixou atras de si um rasto de abandono e de estruturas que se tornaram obsoletas,
além do aspecto principal que sao/foram os efeitos econdmicos e sociais dessa faléncia.

Sobre este aspecto da cidade contemporanea, publicamos no “Diario do Sul” artigo que, a propésito do “novo centro” de
Evora no rossio de S. Braz, convoca esta questdo premente (BORGES ABEL, 1993, ANEXO I) tendo havido, posteriormente,
alguma reflexdo sobre o assunto, por parte da edilidade, que resultou na criagdo da “Linha Azul’, isto €, transportes
colectivos com autocarros de dimensao adaptada ao espago publico e viario da cidade herdada, sem locais especificos de
paragem (péra ao sinal do utente, no exterior ou no interior do autocarro) em qualquer ponto do percurso, e faz a ligagéo
entre parques de estacionamento periféricos ao Centro Historico e a zona central da cidade.

Em artigo publicado no Jomal do Plano Estratégico, de Evora, tivemos ocasido de expressar algumas opiniées que
retomamos aqui (ANEXO II).

Usamos aqui o termo multicentralidade como conjunto de varios centros, estes segundo o conceito exposto na
Introducéo.

Como ja referimos, as NTIC, embora favorecam e reforcem os lagos entre individuos muito distantes geograficamente - a
Internet & escala mundial ou a viatura individual & escala regional, por exemplo -, n&o excluem as relagdes de vizinhanca
que a proximidade fisica e geogréfica induz, uma vez que o ser humano ¢ capaz de funcionar a varios niveis e a0 mesmo
tempo, isto é, pode participar, no centro da cidade, num protesto de rua do sindicato nacional de que é membro, usando o
transporte publico para ai se deslocar, ao mesmo tempo que, retomando automével, ao fim da tarde estara na associagao
do bairro a organizar as festas populares e a noite “conversard” com os seus pares da sala de “chat” mundial.

A globalizagdo tende a evitar ou mesmo erradicar as diferengas, as identidades e o sentimento colectivo identitario, uma
vez que aquela globalizagéo néo se revela, nem se estrutura, exclusivamente sob a forma econdmica mas, antes, tende
a abarcar todas as areas da actividade humana, uniformizando paisagens, gastronomia, atitudes, comportamentos, etc.
visando unicamente o lucro mais fécil e, de preferéncia, cada vez mais rapido.

A este proposito, refira-se toda a area envolvente da actual estagdo de caminho-de-ferro que é regulamentada em sede do
Plano de Urbanizacéo de Evora, em vigor, mas que, por auséncia de uma “visdo com futuro” ou, melhor, de uma ideia de
cidade, limita-se a prever o que ja esta previsto: “areas consolidadas”, terciario onde ele ja se instalou hd muito e habita¢do
nos terrenos vagos (cf. Regulamento do Plano de Urbanizagéo de Evora, Didrio da Reptblica n.° 74, | Série - B).
Demonstrativo de como as mutagdes econdmicas globais determinam mutagdes econdmicas locais e mutagbes da
sociedade e dos seus comportamentos sociais, esta a ndo tao recente moda de construgéo de equipamentos multiusos
desobrigando a cidade da construgdo de tantos equipamentos, quantas as fungdes que aquele pode albergar.

No caso de Evora, o CAV. Ou seja, mesmo que um cendrio optimista nos permita pensar que aquele transporte de alta
velocidade ira conferir o estatuto de hub a cidade, reduzindo a distancia entre esta e outros hubs — centros de decisédo/
difusores da deciséo, nao ha nenhum indicador que nos faculte certezas sobre um cenario de progresso eterno ou, pelo
contrario, de uma faléncia do sistema econémico da cidade a médio prazo a qual tenha como consequéncia tornar-se
obsoleta a estag@o que se construa hoje, numa légica de rede de hubs em que um hub que entre em “curto-circuito”
(econdmico, neste caso) devera ser removido da rede para possibilitar maior velocidade de troca de informagéo, servigos
e mercadorias entre os restantes hubs.

Referimo-nos, ndo a espagos capazes de acolherem diversas valéncias ou fungdes em concomitancia, mas sim a espagos
que véo alterando a sua fungao a medida das necessidades da cidade ou dos utentes.

Sao exemplos dessa politica de reutilizagao, a recente reconverséo do mercado municipal, na praga 1° de Maio, em Evora,
a adaptacéo do antigo quartel de Lanceiros a pélo da Universidade de Evora, ou ainda a transformacéo de antigas estacdes
e apeadeiros do caminho-de-ferro em restaurantes ou bares

Usamos as aspas pois 0 contacto via rede informatica, usando as tecnologias de P2P (MSN, IRC, Skype), ndo deixa de
ser pessoal, embora sem contacto fisico: visual, auditivo, odorifero, etc... muito embora, como ja afirmamos, estas “falhas”
estejam a ser ultrapassadas e, num futuro ndo muito longinquo venhamos a referir-nos a “contactos pessoais” via rede
informatica, como hoje ja o fazemos para o contacto telefonico.

Quanto maior for a rede rodoviaria, com a justificagéo de chegar 1 onde os cidaddos foram habitar, maior sera a sua
utilizacdo por esses mesmos cidaddos em transporte individual (ja que o transporte publico seria demasiado oneroso
se fosse estendido a essas distancias) e, como reflectem ja as grandes cidades, rapidamente se verifica a incapacidade
das redes rodoviarias construidas hoje em resolverem os problemas de deslocagéo e de numero de horas gasto com o
transporte nas deslocagdes quer para o local de trabalho, quer para actividades de lazer.

“Desde el punto de vista de las politicas territoriales... hay que hacerlo contraponiendo a la urbanizacion difusa, especializada
y segregada que se va dibujando el modelo de ciudad compacta, compleja y integrada” (NEL.LO, 1999)

“Existe uma forma de ordenagéo histérica que consiste em destruir a hibridagéo. E isto esta relacionado com a ideia de
utopia. A utopia é um desperdicio.” (HERREROS, 2005: 62).

A porta, enquanto elemento estruturante do espaco e gerador de dinémicas urbanas que conferirdo identidade a cidade, é
um “elemento primério” tdo importante que, mesmo num pais cuja historia urbana cléssica teve inicio com a colonizacéo,
levou a que numa cidade do interior do estado de S. Paulo, Brasil, constituida como municipio apenas em 1964, tivessem
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sido construidas duas portas (o portal medieval e o portal do futuro) que marcam espacialmente o limite urbano da cidade,
mesmo que, por enquanto, a praga interior € o rossio exterior se confundam e fagam parte da mesma entidade: 0 campo
inculto. (http://www.paulinia.sp.gov.br/turismo.php?index=portais&page=1)

Refira-se mais uma vez o caso da portela, em tantos locais da Geografia de Portugal, momento e local que marca a
“passagem”, a transicao, que ndo é assinalado arquitectonicamente, mas que existe na memoria colectiva e é “sentida” a
sua existéncia.

“Esta es una nueva forma de concebir el urbanismo, no se trata solo de ‘poner la casa en orden’ sino de definir un proyecto
de futuro basado en las fortalezas de la ciudad y no solo en la solucion de deficits mas evidentes” (VEGARA, 2004: 290).
Revelador da auséncia de uma “ideia de cidade” ou, ao contrario, de uma cidade que se devesse estender “ad infinitum”,
resultando na “papa nada nutritiva” a que se referia Jane Jacobs (op. cit.), é a discussao pela Camara Municipal de Evora,
na sua 442 sessdo, em 30 de Dezembro de 1998, sobre a revisdo do Plano de Urbanizagéo de Evora, de que transcrevemos
parte: “O Vereador Jorge Pinto comegou por dizer que o... Plano, ... respondia a ... um processo de ...consolidagao
urbanistica de um conjunto de bairros historicamente clandestinos... Em seguida, referiu-se aos pareceres da CCRA ...
[e] disse que levantava algumas duvidas sobre se a area do perimetro urbano era ou ndo demasiado extensa, e defendeu
que ndo, posigdo que justificou pela dindmica actual da sociedade, adoptada pelo Plano, ...e o facto de se considerar
urbanizavel uma érea trés vezes superior as estimativas mais optimistas de crescimento deixava uma flexibilidade da
propria dindmica do mercado.” A realidade ja contradizia a opinido deste vereador da CDU, e os estudos e analises que
conduziram ao PNPOT vieram confirmar essa mesma realidade.

"Imagine varios condominios fechados em uma mesma area de um milhdo de metros quadrados fora das metropoles, e
em volta delas estarem concentradas lojas de conveniéncia, escolas, hospitais, prédios com salas para escritérios € um
amplo sistema de seguranca. Esse é o conceito das edge cities, que surgiram nas décadas de 50 e 60 nos Estados Unidos
e prevéem dreas planejadas no entorno das grandes cidades.” ( entrevista a Joel Garreau, autor do livro “EDGE CITY, Life
on the new frontier”, http://veja.abril.com.br/idade/exclusivo/150502/entrevista.html)

Usa-se aqui o conceito de “lugar central” como “... la metapolis, un espacio geografico cuyos habitantes... estan
integrados... péro, a la vez, profundamente heterogéneo y discontinuo cuyos principios organizativos derivan de los
sistemas de transportes de alta velocidad. Estos sistemas determinan jierarquias territoriales donde las estaciones de TGV
y los aeropuertos, ... mas las autopistas, assumen el protagonismo” (VASQUEZ, ~ 2004: 64).

“‘Dans un systéme urbain métapolitain, seules les villes majeurs (hubs) entretiennent des relations directes avec de
nombeuses villes mineurs n'étant rattachées directement qu’a une ville majeure” (ASCHER, 1995 : 36).

Limitado o crescimento de Montemor-0-Novo para norte, devido a presenca bem proxima da auto-estrada A6, para sul,
devido a topografia e valor patrimonial do outeiro onde se implanta o “castelo” (antiga vila cercada) e para oeste, ainda
devido aos grandes declives, sintomaticamente a cidade apresenta o seu maior surto de crescimento para leste, em
direcgao a Evora.

Usamos aqui o termo Metapolis no sentido que Ascher lhe da: “felas] forment en effet dés zones discontinues, aux limites
incertaines, hétérogénes...” (ASCHER, 1995: 268) no pressuposto de que nos “fragmentos” constituintes das Metapolis
possam gerar algum sentimento de pertenca, alguma identidade.

A designacdo que usamos é conforme aquela proposta por Luis Portugal: “... dreas parciais de um aglomerado que
posteriormente alastrou, constituindo manchas relativamente bem delimitadas de tecidos pré-industriais...” ou *“
nucleos urbanos relativamente homogéneos e isolados no territério... de pequena dimenséo e muitas vezes contidos por
fortificagdes.” (BOAVIDA-PORTUGAL, 2003: 6).

Do inglés gentrification que, numa tradug&o nao literal, significara aburguesamento. Se autores ha que manifestam, mesmo
que de uma forma velada, o seu repudio por estas operagdes de renovagao social urbana, denunciando de alguma forma
0 seu posicionamento politico, convira recordar que essas mesmas correntes ideologico-partidarias denunciavam ha bem
poucos anos (em Portugal, no periodo anterior ao 25 de Abril) as “condigbes miseraveis de alojamento” em que estavam
os ocupantes dos tecidos centrais das cidades histdricas e pugnavam pelo seu realojamento em bairros “arejados e
salubres”, deixando entdo essas mesmas &reas centrais para a posterior ocupagao pela gentry people ou para operagdes
de renovagdo urbana que lhes mudariam o facies, uma vez que o caracter popular ja tinha dali sido afastado.

No mesmo sentido da nota anterior “los barrios histéricos de las grandes ciudades... tienen... posibilidades y atractivos
que permiten una rehabilitacion capaz de atraer una poblacion nueva y variada, evitando asi el convertirse en ghettos
empobrecidos y degradados. Desde este punto de vista, las criticas genéricas a la «gentrification»... parecen poco
coherentes: para combatir la segregation de los grupos sociales sobre el territorio hay que evitar,precisamente, la formacion
de ndcleos cerrados de poblacion com caracteristicas demasiado homogéneas...” (NEL.LO, 1999: 10).

Contraria-se, deste modo, a tendéncia para a completa “funcionalizagéo” das areas urbanas, tdo a gosto das tendéncias do
Movimento Moderno e com reminiscéncias em atitudes contemporéneas, permitindo que sejam os cidadéos a encontrar o
uso que mais se adequa para 0s espagos em causa.

Juan Luis de las Rivas, no livro “Arquitectura Urbana”, de que é co-autor, eventualmente proporia exactamente essa
designacéo, em substituicdo daquela que propomos. N&o é tanto a designagao que nos interessa mas, antes, o conceito
que lhe esta subjacente: a resolucéo dos problemas da cidade através de Projectos Urbanos especificos, que congreguem
as sinergias necessarias para que o resultado final va dando “corpo” a uma ideia de cidade que se quer.

Referimo-nos, por exemplo, ao tele-trabalho, uma realidade que ha que encarar quer ao nivel do projecto da cidade,
quer ao nivel do projecto do edificio colectivo ou do conjunto de edificios individuais, no caso de o tele-trabalho vir a
ser exercido a partir de casa, ou de telecentros que servirdo um determinado conjunto de habitagdes, enquadréveis na
proposta “Desarrollar agrupaciones vecinales con servicios comunes” (LEVI, 1998). Esta nova realidade urbana despoletara
necessidades que eram inconcebiveis anteriormente (por exemplo, os bairros poderdo ter um uso mais homogéneo
durante as 24 horas do dia, o que podera fazer diminuir a delinquéncia e a crescente necessidade de policiamento local
para a evitar e/ou combater) e solugées que obrigardo a rever todo o “edificio” administrativo que ainda se encontra em
funcionamento, embora cada vez mais obsoleto perante os novos desafios. Veja-se, também, sobre o pioneirismo, despido
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das “algemas ideoldgicas”, na assumpgao desta nova realidade, o papel vanguardista das Comisiones Obreras Espanholas
com o relatorio “De lo inevitable a la oportunidad” http://www.janelanaweb.com/reinv/ccoo.html
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CONCLUSOES

Tendo dado o mote com o titulo proposto, “Os limites da cidade”, as leituras posteriores
fizeram-me manter o propdsito, mas mudar o rumo da ideia inicial.

Eu que estava, embora sem consciéncia plena, no limbo da cidade “modernista”,
acabada, perfeita, penso hoje que, se se aplicar a evolugao da cidade uma visdo de corpo, ou
organismo, sempre tendente para o alargamento dos seus limites, como o homem, seu fautor
e produto simultaneamente, aquela esteve sempre dependente, na sua dimenséo, dos meios
de transporte e de comunicagéo, facilitando estes a diferenciacdo e especializagéo regional e
“Esta especializagéo atinge areas mais vastas e distantes a medida que o desenvolvimento dos
meios de transporte permite o desenvolvimento de mercados mais alargados” (SALGUEIRO,
1987: 117). Ou seja, a “cidade” megalitica’ era ja, mercé das comunicacdes que estabelecia
com o territério e com 0 Cosmos, uma “cidade alargada”, mesmo nao tendo, ainda, o caracter
de cidade dispersa no territdrio, com caracter predador deste.

Entre outras mais antigas,’ e a crer nos recentes contributos sobre Evora — Vasco Gil
Mantas, Maria Angela Beirante, Afonso de Carvalho, entre outros — referidos ao amuralhamento
posterior a existéncia da cidade,’ situacdo similar a outros casos do vasto Império, a cidade
romana € “ilimitada”, sujeito o seu crescimento, ndo s6 a sua capacidade de atraccao e
fascinio* sobre os ndo-urbanos mas, principalmente, a capacidade que a prépria cidade tinha
de estender pelo territério a rede viaria que Ihe permitia viver desse mesmo territdrio e, quando
necessario, ocupa-lo, “urbaniza-lo”.

Isto &, no limes inicial, fundacional, estd ja presente, é condigdo intrinseca ao seu
aparecimento, a nogao, consciéncia e designio de um “dentro” e um “fora”, um circulo hermético
e um circulo do aparecer, em que o homem habita esse mesmo “limes” ou circulo fronteirigo
que o impele ao crescimento, ou ndo haveria necessidade de estabelecer esse mesmo limes
(TRIAS, 2000).

A existéncialvivéncia no circulo fronteirico € a condigao prévia para imprimir a vontade

de alargar esse mesmo limite: o habitante do “limes” é, pela sua condi¢&o, um explorador dos
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confins do mundo exterior, alargando, assim, ndo s6 o seu proprio limite como, também, o limite
da sociedade de que € parte integrante. Porém, o ter consciéncia desta sua condigéo, ou nao
o ter, € 0 que determina a diferenca entre aquele que pugna pelo avango, pelo permanente
aumento dos perimetros limitadores dos “espagos™ em que ele e a sociedade actuam, e 0 que
se remete a uma atitude de conservagéo, melhor, conservacionista, de preservacao do “status”,
seja social, seja do mundo fisico que encontrou e que o rodeia.

N&o significa isto que 0 aumento dos circulos seja concomitante nas varias esferas de
actuagao do ser. Dependera das condicionantes do momento, dos diversos “actores em cena”,
das capacidades técnicas e tecnoldgicas de que o homem e a sociedade dispdem no momento
e para as finalidades e “confins” que se propdem ao “alargar” os circulos fronteirigos, podendo,
por exemplo, fazer avancar um, de indole fisica, e manter outro, de indole social, alargar outro,
de indole politica, e manter, por largos anos, um quarto, de indole estética ou cultural.

A andlise da estrutura urbana de Evora revelou isso mesmo: o alargamento de circulos
genéricos ou especificos e a aparente inércia e resisténcia @ mudanca de outros. Isto é, e mais
uma vez, ter consciéncia da condicao de habitante de fronteira ou néo a ter € o que motivara
a permanente mudanca ou a permanente inércia, mesmo que, por um motivo qualquer, haja a
aparéncia de intengdes de alteragdo do limes e alargamento do circulo fronteirigo.

Importa-me sublinhar que, embora usando diversas disciplinas que concorrem para o
conhecimento da cidade, desde a arqueologia, passando pela geografia, até a antropologia,
quer pela formagao de base, quer pela actividade profissional, docente e, porque néo dizé-
lo, politica, 0 objecto de analise foi a arquitectura na sua dimensao holistica de disciplina da
organizagao do espaco, embora com mais preponderancia na sua expressao urbana ou, com
mais precisao, a Arquitectura da Cidade , convergindo com o autor na seguinte defini¢do: “..por
arquitectura da cidade podem entender-se dois aspectos diferentes: no primeiro caso é possivel
assemelhar a cidade a um grande manufacto, uma obra de engenharia e de arquitectura, maior
ou menor, mais ou menos complexa, que cresce no tempo; no segundo caso podemo-nos referir
a areas mais delimitadas da cidade a factos urbanos caracterizados por uma sua arquitectura

e, portanto, por uma sua forma. Num e noutro caso apercebemo-nos de que a arquitectura néo
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representa sendo um aspecto de uma realidade mais complexa... ” (ROSSI, 1977 a: 35).

Rejeito, pois, a existéncia de dois campos distintos do pensar e “fazer” cidade, na
perspectiva de Urbanismo ou Planeamento Urbano serem matérias ou disciplinas diferentes
da Arquitectura. “Del mismo modo como la casa, el castillo, la catedral y su entorno urbano y
paisajistico no son, prioritariamente, algo que se da a ver, aunque si lo sean desde la tradicion
paisajistica-pintoresquista (que supone una invasion ‘moderna’ de lo ‘pictérico-visual’ en lo
arquitecténico-ambiental)” (TRIAS, 1991: 49), ou seja, a Arquitectura, antes de se mostrar é
habitar, € cerco interior, mental, psicoldgica, sendo, ainda e também, ordenamento do espago,
modelagao de ambientes, cuja génese “En el plano simbdlico, el Arco y el Techo corresponden
asimismo a la construccion de un cielo artificial, de un analogo de la boveda celeste...” (PINTO,
1998: 27).

Defendo, entdo, que Urbanismo € Arquitectura, modelagéo de ambientes contrapostos
a natureza, ambientes “interiores” cujo tecto €, em geral, a propria abobada celeste, e nao
algo esquematico, matematico, resoluvel apenas por recurso a formulas, isto €, algo fora da
‘razdo arquitectonica” uma vez que “El disefio urbano no es simple resultado del proyecto de lo
edificado, péro a la vez no puede ser reducido a desarollos sectoriales ajenos a la arquitectura,
ni siquiera como complementos amables de la infraestructura” (VEGARA, 2004: 57).

Esta tentativa de “matematizar’ a Arquitectura, amputando-a da sua componente
sensivel, reduzindo-a a aplicacdo de féormulas pretensamente racionais e a taxonomizagao,
ja a poderiamos encontrar em Quatremére de Quincy e, ainda antes, no lluminismo cujos
exemplos maiores serdo S. Sebastian, de Pedro Ugartemendia e Silvestre Pérez, e Lisboa,
de Eugénio dos Santos, Manuel da Maia e Carlos Mardel, quer na racionalizagéo da cidade,
na hierarquizacdo do espaco, usando para tanto o perfil transversal dos arruamentos ou a
composicgao arquitecténica e o desenho dos diversos elementos que para ela contribuiam, quer
ainda na “normaliza¢ao” da construcdo por recurso a repeticao, a producdo em seérie.

Na construgdo da cidade, revelando o seu caracter arquitectonico, passando em revista
0 seu crescimento ao longo da histéria urbana, s&o o0s elementos primarios e 0s monumentos

que a estruturam, quer sob o ponto de vista do crescimento, quer sob o ponto de vista da
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subjugacao das varias arquitecturas que se vao “alinhando” e estratificando, conformando-se
aqueles e construindo os factos urbanos e estes a cidade.

Os elementos primarios sdo, como se afirmou, os elementos estruturantes do
territorio onde ira surgir a cidade e, dessa forma, ha que detectar em cada edificio,
em cada monumento, em cada espago em aberto, em cada prega de terreno, em cada
arvore, em cada bosque, em cada pedra, em cada caminho ou em cada ponto de vista
singular sobre o territorio envolvente, em suma, em cada marca que marca o espago de
intervengéo, o elemento primordial relativamente ao qual tudo o resto se ira “construir”, por
adi¢des sucessivas até que esse produto final constitua, um facto urbano que estruturara
o territorio circundante.

No mesmo sentido, embora de uma forma mais peremptoria, afirma Frangoise Choay, ao
analisar a obra De Re Aedificatoria, “... a cidade € o edificio publico que supera em dignidade
a todos os outros... a cidade é uma totalidade irredutivel, da mesma forma que a casa é o
seu ‘analogon’ (privado) ...”, acrescentando que “... para Alberti ndo existe a diferenga entre o
procedimento do construtor de edificios e o do construtor de cidades, ou, em termos actuais,
entre a arquitectura e o urbanismo” (CHOAY, 1985: 92-93).

Sendo Arquitectura o acto de ordenar o espaco, e havendo diversos autores que referem
a relagdo e homotetismo entre a musica e a arquitectura (nas proporgdes, nos acordes, na
melodia, em suma, no método de composicao), relagéo que leva Eugenio Trias, em Logica del
Limite, a referir-se-Ihes explicitamente, chamando-lhes “artes fronterizas”, as quais “... ordenan
el ‘caos’ o la ‘chora’ seguin razén, ritmo y proporcion... esa mezcla que es el cosmos...” (TRIAS,
1991: 87), usando uma linguagem formal-simbolica,® devemo-nos apropriar daquela relagéo
entre as artes simbdlicas e, a partir de Hegel, fazé-la extensivel ao urbanismo, uma vez que,
pelo acima exposto, poderemos estabelecer a relagéo entre arquitectura e urbanismo, embora,
para se ser assertivo na definicdo, devéssemos falar em projecto urbano (PORTAS: 2005b).

A defesa da cidade, da sua identidade enquanto “ente” arquitectonico, passa, quanto
a nos, pela rejeicao do planeta transformado em aldeia global, em Metapdlis fisica, em que o

limite fisico entre a cidade e a nao-cidade deixe de existir.
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E que, se assim acontecer, nessa “... papa mondtona e nada nutritiva...” (JACOBS,
2001: 5), ndo havera necessidade de Musica e de Arquitectura, uma vez que estas séo artes
do limite, da fronteira, artes que desbravam o terreno selvagem (natural), que o transformam
em logos, preparando-o para o aparecimento do habitante de fronteira.

O desaparecimento do natural torna desnecessaria a existéncia das tekné que o
transformam em mundo, ou seja, o ser limite deixara de existir por ndo ter logos e, ao ndo existir
ou n&o ser possivel 0 seu aparecimento, o ser do cerco interior deixara de exigir a Musica e a
Arquitectura como verdadeiras percursoras na “coloniza¢do” do natural — que ja nao existe. Ou,
de outro modo, na destruicao das fronteiras, destréi-se o logos, a capacidade € a possibilidade
de experimentar, de ir mais além. Ja ndo ha além.

Usando este “olhar” para analizar a actualidade, encontramos este absoluto da “aldeia
global’ no New Urbanism dos condominios norte-americanos e, acrescentariamos, sobre 0s
condominios em geral, 0s quais mais ndo sao que campos de concentragao onde o habitante
é tdo padronizado e sujeito a regras, quanto o foram a arquitectura, os jardins, os animais, num
mundo em que o natural foi téo artificializado que os limites do mundo, parafraseando Eugénio
Trias, se tornaram impossiveis de alargar uma vez que, estando os limites do mundo no proprio
ser fronterizo, este, naquela situagao de artificializacdo total, transforma-se num ente t&o ou
mais limitado do que o espaco fechado onde se encerrou.

Urbanismo e Arquitectura serdo pois duas “razdes” formais do mesmo acto de ordenar
0 espaco habitado, conformado pela méo do arquitecto “...como productor de un discurso
poético (disefio)” (MUNTANOLA, 1981: 16) ou, simbolicamente, serdo duas abordagens da
cidade em que “...a tentagéo de abrir o ser no seu 4mago, o desejo de conquistar todos 0s seus
reticentes” (BACHELARD, 2000: 225), qualifiquem o espago e convirjam com outras disciplinas
na construgéo da cidadania.

Defendo pois que, a cidade dispersa e rarefeita da actualidade, predadora de territério
e de recursos de todo o tipo, € obrigagédo da cidadania contrapor a cidade compacta, densa,
‘espessa”, que aproxime os cidadaos entre si e estes da cidade, entendida conforme o

definimos na Introducao, e entendida na sua vertente de sustentabilidade actual e futura,

251

CONCLUSOES ‘



252

Os limites da cidade

na sua vertente de economia dos recursos; a cidade da especializagdo (de actividades
econdmicas, de habitacdo, de lazer, em sumula, a cidade zonificada) se deve contrapor a
cidade de elevada complexidade, onde haja miscigenacéo de actividades, onde as relagdes
e actividades humanas sejam diversificadas, onde a relagdo do cidadao com os espagos
urbanos se faga na continuidade da cidade mediterranica; e, em oposigao a cidade segregada,
reflexo da dispersé@o e especializagdo e produtora de maiores assimetrias sociais, devera
promover-se a cidade que integre os diversos grupos humanos (sociais, religiosos, étnicos,
politicos).

N&o cabendo, no @mbito de uma dissertagdo académica, formular propostas concretas
que s6 em sede de Plano de Urbanizagéo tém plena justificacéo, ficaram, apesar de tudo, alguns
apontamentos que poderao servir de ponto de partida para posteriores investigagdes e, quica,
para formulagdes concretas em sede de Plano, sem que, contudo, aquelas investigagdes tenham
que, necessariamente, ser coincidentes ou corroborarem as hipoteses aqui apontadas.

De entre as hipdteses aqui afloradas, e que poderdo servir como linhas de investigagéo
transdisciplinar a Geografia, Sociologia, Economia e Arquitectura, sobressai a necessidade
de comparacéo entre a realidade de Evora hoje, cidade classificada de média dimenséo no
‘ranking” nacional, e cidades congéneres da Peninsula, para se inferir da razoabilidade das
analises que ensaiamos. Ainda em termos comparativos, interessando a Histéria, a Geografia
e a Arquitectura concomitantemente, outra linha de investigacdo podera situar-se no universo
das cidades de fundagé@o romana na Peninsula e das formas que assumiram nestas a evolugao
e recente morfologia urbanas.

Ja ndo no campo das analises comparativas mas, antes, em termos absolutos, uma
investigacdo a evolugdo dos custos, e sua projecgdo estimada para o préximo decénio,
relacionados com o consumo energético em transportes, privados e publicos, na area urbana
e peri-urbana de Evora, conjugando &reas como a Economia, a Engenharia Mecatronica,
a Geografia e a Arquitectura, poderia revelar a justeza das hipoteses aqui formuladas de
contengdo, densificacdo e aumento da “espessura’ da cidade actual, eventualmente em

detrimento das teses “expansionistas”.
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Usando 0 mesmo campo para analise, mas agora no ambito da Sociologia e da
Antropologia, uma investigacdo as formas de habitar e de usar o espago publico na cidade
alentejana, eventualmente destruindo o mito da manutengado da imagem idilica do “monte”
transposto para a cidade, seriam um complemento imprescindivel a tese que aqui se defendeu

da compacidade da cidade e da primazia do espago publico.

“E para fazer passar uma carga de nostalgia que foste téo longe! —
exclamava... [Kublai] ...ha uma hora que brincava com isso como o0
gato com o rato, e finalmente punha Marco entre a espada e a parede,
caindo-lhe em cima, assentando-lhe um joelho no peito, agarrando-
0 pela barba: - ... confessa o que contrabadeias: estados de animo,

estados de graca, elegias!” (CALVINO, 2002: 101)
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Notas da Conclusao

1

Obviamente que aplicamos aqui o termo cidade numa acepgédo metaférica, referindo-nos concretamente, ao cromeleque,
a anta, ao menhir e a sua dispersdo nos territorios.
Seria 0 caso da cidade ideal de Platdo: ilimitada, sem muralha (CHOAY, 1985: 85)

“.. a cerca, ao ser construida, talvez pela urgéncia da sua edificagdo, deixou de fora algumas éareas habitadas...”
(CARVALHO, 2004: 29).
Aqui com o sentido e acepgao que Ihes da Vitor Matias Ferreira (FERREIRA, 2005).
A propoésito do tema “hibridagdo” como condicdo a criagdo em Arquitectura, Juan Herreros define-a numa acepgao muito
proxima do alargar os limites, consciéncia e designio do habitante fronteirigo: “A hibridagdo, para nés [Abalos & Herreros,
sociedade de arquitectos espanhdis), situa-se na destrui¢do dos limites, o que néo significa a destruigdo das condigbes
originais para gerar uma coisa intermédia” (HERRERQOS, 2005: 62).
Simbolismo que Quatremére de Quincy afirmava, certamente inspirado na leitura de Hegel, ao escrever “Au contraire,
le propre de lillusion, dans les beaux-arts, n'est pas de nous la faire voir cette realité, mais de nous faire imaginer que
nous la voyons; n’est de nous montrer ce qui est, mais de nous porter a en supposer l'existance...“ (QUINCY, 1980: 132),
se bem que, para este autor o apelo a imaginagéo pretendida se estendesse as artes em geral e, como ja vimos, essa
particularidade esteja reservada a musica e a arquitectura.

"
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ANEXO |

(artigo publicado no jornal local “Diério do Sul”, edi¢do de 9 de Dezembro de 1993)

EVORA: URBANISMO E URBANIDADE

Um recente artigo do meu colega Paulo Barral (“Rossio de S.Braz ou Rossio dos Congressos?”,
Diario do Sul de 24 de Nov. 1993) suscitou-me estas linhas.

Como ele, ndo quero intrometer-me na campanha eleitoral em curso. Nao resisto contudo,
lido o seu artigo e tendo ouvido, aqui e ali, debates radiofénicos entre os candidatos a governagéo
do municipio, a manifestar a minha viséo sobre a cidade, ndo sendo também meu objectivo discorrer
apenas sobre a localiza¢do de um futuro Palécio dos Congressos, 0 seu caracter formal ou o seu autor
(ainda que a este proposito muito houvesse a dizer); pretendo, isso sim, alinhavar apenas algumas
ideias sobre Evora e sobre 0 modo como tem sido planeado o seu uso.

Mercé de uma visao estereotipada da cidade medieval, tem sido divulgada a imagem de Evora
como uma cidade iniciada e acabada na muralha fernandina; contudo esta mais ndo fez que envolver
uma crescente urbanizagéo para fora da primitiva muralha, i.e., a cerca fernandina veio “urbanizar”
(mudar o estatuto dos habitantes, torna-los urbanos) os bairros da Horta de S.Francisco - ruas Roméo
Ramalho e Bernardo Matos -, a Judiaria - entre as ruas do Raimundo e Serpa Pinto -, a Mouraria, etc....
O Rossio da época (a actual Praga do Giraldo), onde era feito o comércio “fora de portas”, entre os
citadinos e os rurais, € “urbanizado”, passa a praga central da nova cidade.

Apesar destas profundas transformacdes, que decorrem do séc. XIV ao séc. XVI (substitui¢do
do Arco do Triunfo romano pela actual fonte henriquina, na P¢. do Giraldo), a cidade manteve a sua
unidade e escala humana, quer porque contida na muralha quatrocentista, quer porque a centralidade
do Rossio (pg. do Giraldo) foi sendo complementada com outras “centralidades” (representadas na
altura pelo comércio): rua de Aviz, rua Jodo de Deus e da porta da Lagoa, ruas dos Mercadores € da
Moeda, Ig. de S.Vicente, efc..... Concomitantemente cada bairro ia criando o seu “centro”, local de
encontro," mantendo deste modo dois tipos de acessibilidade: a local e a central (a escala da cidade).

Nem mesmo as obras de “completamento” das muralhas, decorrentes da Guerra da
Restauragéo, alteraram a fisionomia eminentemente urbana da cidade.

Foi necesséria a chegada do caminho-de-ferro para que a cidade rompesse o “casulo” onde se
enclausurara e iniciasse o crescimento para sul, em direcgao aquele.

E no séc.XX que se assiste & “grande” expansdo da cidade para fora da segunda cerca (a
muralha fernandina), mercé quer de planos de “expansao”’, de “urbanizagao”, “sectoriais”, quer mercé
da proliferagao de bairros clandestinos: Sra. da Gléria, Sta. Maria, Frei Aleixo, Sra. da Saude, etc.

E ¢ esta cidade, constituida por uma imensa manta de retalhos, que urge “cozer”, ja ndo pela
envolvéncia de uma terceira muralha (que a ser feita bem podia chamar-se também fermandina, por
homenagem ao Dr. Abilio Fernandes), mas pela urgéncia de recuperar o sentido de cidade como um
todo coerente, onde é apetecivel viver, onde seja patente a dicotomia cidade/campo. No entanto, e até
agora, para aquela obra de “costura”, o que se tem feito, “alinhavando” umas circulares, outras menos
circulares, e mais umas radiais, € apenas “engenharia de transito” e néo urbanismo.

Fruto de uma visao estreita € maniqueista da cidade, preserva-se o chamado “Centro Historico”
(com uma gestéo independente do resto do territério urbano e municipal) e permite-se quase tudo fora
dele, i.e., alimenta-se a imagética popular de viver “dentro” ou “fora” da cidade (as muralhas), de “ir a
cidade”, etc... Deste modo, e com expresséo fisica e geogréfica, criam-se duas classes de cidadaos
(e de especuladores): os periféricos e 0s integrados, os marginais € 0s centrais, que nem mesmo o
Sistema Integrado de Transportes de Evora (SITE) ira dissolver.

Resolvido que seja o problema da acessibilidade (trés anos para acabar a concessdo da RN, e
mais quantos para a constituigdo da frota municipal?), com acessos e transportes de todos para todos
o0s pontos da cidade, persiste 0 problema da integragéo de todos os habitantes.

Na actual sociedade urbana (e néo vale a pena apegarmo-nos a ideia romantica do regresso
aos campos) esta a criar-se um novo habitante: o “urbanita”, aquele que exige ter acesso a tudo que a
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cidade tem para oferecer, mas que pretende manter a qualidade de vida que a actual cidade lhe nega
com o “stress”, as interminaveis bichas de transportes colectivos e individuais, etc...

Perante o quadro tragado e beneficiando do atraso que Evora tem em relagéo a outras cidades
(p.e. Lisboa, Porto, Braga, Aveiro ou Setubal), penso que terdo os edis que reequacionar o planeamento
da cidade enquanto é tempo, i.e., finalizar o tdo esperado SITE (criar a acessibilidade), invertendo
contudo a tendéncia para a centralidade que o chamado Centro Historico constitui, optando por fomentar
o terciario? nos actuais bairros-dormitérios, iludindo a tendéncia para a concentragdo de terciario junto
as muralhas (CCRA, Palacio dos Congressos? etc.), em simula incentivar a criagdo de novos “centros”
da cidade que, um pouco a semelhanga do passado, constituam centros de emprego descentralizados
mas que ao participarem no todo, confiram unidade e diversidade ao conjunto do tecido urbano,® ou,
dito de outro modo, erradicar de vez o planeamento “zonado”, com a sua monofuncionalidade, pois a
cidade é um corpo dindmico que nédo se compadece com esquemas teéricos (ou serd mais preciso
falar-se de “manchas sobre papel” com estradas/”esparguete” a liga-las?), que tém mais a ver com
principios higienicistas que com urbanismo.

Com este meu “escrito” espero suscitar a discussao sobre a cidade entre aqueles que a usam
e dela s&o prisioneiros, 0s ja referidos “urbanitas”.

Evora, 06 de Dezembro de 1993

anténio borges abel, arquitecto

" Persistem ainda as festas da zona/bairro de Sta Maria, com um local proprio.

2 Entenda-se por terciario ndo sé o comércio local (que surge sempre, planeado ou ndo), mas um conjunto de actividades
que constituam potenciais empregos para os moradores dos bairros.

¢ Aeste propdsito, e em minha opinido, a recente concentragdo de pequenas oficinas, que antes se disseminavam pela
cidade, no chamado Parque Industrial, para além de minar a vivéncia dos espagos urbanos donde sairam, ird, num futuro
muito préximo, criar problemas de congestionamento nos acessos ao PIE contrariando, mais uma vez, a acessibilidade do
“urbanita” a todo o territdrio urbano.
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ANEXO Il

(artigo publicado no “Jornal do Plano Estratégico de Evora”, edigdo do més de Maio de 1994)

URBANIDADE E CIDADANIA

Pensar a Evora do futuro pressupde que, previamente, se pense qual o contexto em que a cidade
vai existir e, porventura, desenvolver-se. E neste sentido convém munirmo-nos de um comedido
pragmatismo, que uma série de factores em desenvolvimento, externos a cidade, aconselham.

A cidade no contexto regional
O Gabinete da Cidade aponta uma série de factores, de &mbito inter-regional. Que poderao vir a afectar
Evora nos préximos anos, nomeadamente a nova ponte sobre o Tejo, a auto-estrada Lisboa-Madrid,
a transferéncia do aeroporto de Lisboa (eventualmente para Rio Frio). Contudo, ha que reflectir no
como poderéo aqueles factores influir, corroborando ou subvertendo, 0s nossos desejos, esperangas e
anseios na futura cidade de Evora:
a. O desenvolvimento urbanistico de Badajoz para oeste tem como objectivo a criagdo de um
importante pélo de atracgao regional de que a Extremadura/Alentejo carece;
b. O mesmo se pode dizer da nova ponte sobre o Tejo e a projectada ligagao ferroviéria na actual
ponte; estas duas infraestruturas potenciardo o alargamento da actual Area Metropolitana de
Lisboa, para sul, até possivelmente se diluir a distancia inter-urbana Lisboa-Setubal.
Perante este quadro de atracgéo bipolar qual o papel reservado a Evora?

A questao da dimensao da cidade

Uma cidade projecta-se conhecendo o papel que ela ird desempenhar social, econémica e politicamente.
Face as incertezas que o futuro nos reserva — por auséncia de uma politica nacional reflectida no
ordenamento do territério — torna-se dificil, ou mesmo impossivel, delinear cidade para um horizonte
temporal, por mais pequeno que seja. Dai ser de uma grande temeridade estabelecer uma dimensao de
50, 70, 90 ou 120.000 habitantes para cidades como Evora, dependentes, n4o tanto da sua vontade de
atrair investimentos, isto €, emprego-cidadaos, mas muito mais da capacidade que cidades adjacentes,
como Badajoz-Elvas (futura Badaelvas?) e Lisboa-Setubal (futura Listubal?), terdo para atrairem
aqueles investimentos/empregos/cidad&os.

Dimensao versus qualidade de vida

Contrariamente as teses “ambientalistas”,’ sustento que uma grande cidade ndo é necessariamente
sinonimo de falta de qualidade de vida, de falta de dimensdo humana, etc. Pelo contrario, tem sido sempre
nas grandes cidades que sao gerados os movimentos sociais que tém transformado as sociedades.

O fendmeno a que temos assistido de ha uns anos para ¢4, isto é, a degradag¢éo do ambiente urbano
e a perda de qualidade da vida nas grandes cidades, esta muito mais relacionado com a criagéo e
crescimento de suburbios/dormitérios do que com as cidades em si. Aquelas cidades-satélite, se assim
se podem chamar, ao gerarem uma populacdo suburbana, criam condi¢gbes para o aparecimento de
grupos que vao exercer actos de vandalismo e violéncia, geralmente na cidade-méae/madrasta, reagindo
desta forma a segregacgéo de que s&o vitimas.

Penso, assim, que a questdo nao deve pdr-se em termos de dimensao versus qualidade de vida, mas
sim em termos de urbanos ou suburbanos.

Integrados e suburbanos

Sera Evora, hoje, uma cidade de integrados ou tem vindo a ser conduzida como uma cidade de
eborenses e suburbanos? E que Evora queremos no futuro?

Mercé de varias vicissitudes do seu desenvolvimento recente (a que néo foi estranho o PGU), Evora
é hoje uma cidade claramente dividida onde os bairros periféricos, planeados ou nao, pela “distancia”
a que se encontram da cidade muralhada ou das suas zonas adjacentes, constituem uma segunda
cidade.
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Contudo, aquela é uma distancia psicologica. Na realidade é a auséncia de continuum urbano entre
o0s bairros periféricos e o “coragdo” da cidade, laconicamente chamada “cintura verde” ou “area de
protecgdo”’, que em vez de contribuir para uma imagem coerente da cidade, em vez de integrar os
cidadaos no todo da cidade, mais nao tem feito do que transforma-los em suburbanos.? Reforgando este
papel de suburbio que os bairros periféricos tém desempenhado, 0 PGU (ainda em vigo) ndo contrariou
a tendéncia para a implantagéo do emprego e do comércio no centro, ou nas suas imediagdes, salvo a
tentativa recente de criagdo de emprego zonificado, isto é, no Parque Industrial. Reforgou-se, portanto,
0 movimento pendular dos bairros periféricos para o centro e deste, ao fim do dia, para aqueles (tal e
qual Lisboa e os seus concelhos suburbanos).

A cidade do futuro

Independentemente de virem a existir condi¢des para se projectar (na verdadeira acep¢éo do termo) a
Evora do futuro, dependente como vimos de estratégias globais nacionais, penso ser possivel, de um
modo pragmatico, “desenhar” correcgdes a cidade actual de modo a poderem ser integrados todos os
cidaddos e qualquer um, num futuro ndo muito longinquo, n&o repetir a frase “vou a cidade”.
Expanséo do actual limite urbano

Quer os terrenos intersticiais existentes em quase todos os bairros periféricos, quer os espagos
actualmente “cintura verde” ou “area de protecgao”, constituem uma bolsa de terrenos com aptidéo
urbana que desaconselha qualquer tentativa de alteragao do actual limite urbano. Alias, uma expanséo
deste tipo iria, apenas, criar mais suburbanos.

A continuidade urbana factor de integracéo social e de caracterizagdo morfologica da cidade

Assim, penso que a aposta estd na “urbanizagdo” dos terrenos que hoje separam a cidade dos
bairros periféricos, pensando-se esta “urbanizagao” como um continuum urbano, onde as densidades
de construgdo/habitantes transformem essas zonas em locais vivos e vividos, onde se sinta que a
cidade continua, e, gradualmente, “urbanizarem-se” 0s espacos intersticiais dos bairros periféricos,
nao perpetuando as tipologias existentes, mas aumentando as densidades de construgéo, impondo a
existéncia de superficies destinadas ao comércio, a servigos (escritérios) e a habitagao.

Decorrente do exposto inicialmente, este ultimo postulado sera mais um factor de integragao dos actuais
suburbanos, isto é, a criacdo de emprego fora da tradicional zona central da cidade permitira quer o
emprego aos habitantes do bairro, quer aos que a ele sdo estranhos, servindo este Ultimo factor para
que os “naturais” sintam a sua “centralidade” no todo do tecido urbano.

O S.L.TE.E. e o “urbanita”

E com esta centralidade global que Evora sera uma cidade solidéria, porque néo segregacionista.
Uma cidade coerente, de tecido urbano continuo, independentemente da sua dimenséo populacional,
é uma cidade de escala humana,® ou seja, uma cidade que oferece versatilidade de emprego e de
local de trabalho aos seus habitantes, uma cidade cujos equipamentos, de qualquer natureza, estéo
dimensionados para 0s seus habitantes.

Esta cidade vai gerar um cidaddo de novo tipo: o cidaddo que vai pretender usufruir de toda a cidade, a
qualquer hora, que trabalhara nas Fontanas e habitara no Granito (ou qualquer outro par de zonas que
se preferir estabelecer), que tera alguns amigos na Sra. da Salde, mas que preferira beber café em
Almeirim. A este habitantes, o urbano integral, o “urbanita”, toda a cidade tera que estar aberta.

Mas para que a cidade se dé toda aos seus habitantes, tera que ser totalmente acessivel, e se
actualmente a acessibilidade é limitada/garantida a dois niveis: o pedestre e o transporte individual,
no futuro tera que o ser pelo transporte publico, regular, com uma frequéncia grande, ndo dirigido
exclusivamente da periferia para o centro, mas de qualquer ponto para qualquer ponto.

Monotonia tipologica, arrendamento e mobilidade urbana

Uma cidade define-se pelo nimero de habitantes, pelo “sky-line” pretendido, pelas densidades de
ocupagao e pelas vias de comunicacdo que ligardo as suas diversas parte. Até agora, na cidade de Evora,
ao contrario de serem apenas estabelecidos a superficie total de pavimentos edificaveis em cada terreno
e as cérceas maximas, tem a CME imposto uma monotonia tipolégica, isto €, 2 Pisos/ 2 Fogos, que tem
conduzido a cidade para o desastre sdcio-etario. Isto porque, na realidade, é imposto o T3, desajustado
das necessidades da populagéo jovem, solitaria ou idosa. Esta monotonia tipoldgica, aliada a conjuntura
econdmica que o pais ha muito atravessa, “afunilou” o mercado de venda e arrendamento de fogos,
tornando inviavel a habitagao para os agregados familiares de menores recursos financeiros, reduzindo a
mobilidade urbana, em suma, espartilhando as relagdes humanas dentro do espago urbano.
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Urge pensar o futuro de Evora de uma forma solidaria, também a este nivel.

Centro Historico e Periferia Historica

Aimportancia que as questdes ligadas ao patriménio adquiriram de ha uns anos a esta parte, impde-nos
uma prévia e breve reflexdo: porque surgiu? Excluindo as razdes politicas e ideologicas que subjazem
a corrente conservadora, as razdes da aceitacao publica de tais preocupagdes assentam, basicamente,
no repudio do ambiente construido de ha 30 anos a esta parte, isto €, se 0 ambiente construido é mau
e ndo conhecemos o futuro, voltemo-nos para o passado porque € um seguro referencial de valores
artisticos e culturais em que crescemos.

Se Evora ndo souber construir o futuro, ou seja, se ndo se preocupar hoje com o patriménio que vai
legar aos vindouros, serdo cometidos dois erros: o futuro sera mais pobre culturalmente e ndo havera
referéncias ao final do século XX.*

N&o bastara, por isso, preservar o actual Centro Historico, nem um qualquer edificio “emblematico’
valorizara a sua envolvente® se esta néo tiver um verdadeiro valor patrimonial. Assim, julgo que a
aposta sera chamar a construir a cidade da periferia (futuro Centro Histérico?) e ndo s6 os edificios
emblematicos, os “profissionais do espago e da forma”, isto é, os arquitectos, pois sao eles hoje, nesta
sociedade de possibilidade tecnolégicas aparentemente infinitas, os mais apetrechados, com a sua
capacidade criativa e de reflexdo dobre o passado, para projectarem a cidade do presente e do futuro,
que fara de Evora uam cidade onde seja agradavel, e possivel, viver:

“ reforgando os valores de identidade e de pertenca territorial”

“ melhorando e valorizando a qualidade ambiental e as condi¢des de vida”

Evora, 02 de Maio de 1994

anténio borges abel, arquitecto

T “Small is beautiful”.

2 Aeste facto no tera sido alheia a moda dos intelectuais habitarem o Centro Histdrico ou, em desespero de causa, a
“quase-urbana” Malagueira: na realidade, ndo tendo todos capacidade econémica para a “fuga campestre”, pela aquisicéo
de quintas ou montes, fugiram a ser suburbanos, como o seriam se tivessem continuado em Lisboa.

¥ Nova lorque, porque praticamente toda vivida, apesar do nimero dos seus habitantes e da cércea das suas construgdes,
€ uma cidade de escala humana.

4 Amemoéria e a identidade cultural fazem-se por referéncias ao passado

®  Recorde-se, a este propdsito, as centenas de casos em que néo foi a existéncia de monumentos de real valor artistico,
cultural e patrimonial que preservaram da destruicdo massiva todo o acervo construido que os envolvia.
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ANEXO Il

(artigo publicado no semanario “Gazeta das Caldas”, em 14 de Julho de 2006)

Os novos limites da nova cidade

0 aparecimento de novos “centros”, o seu funcionamento em “rede”, em sumula, a cidade polinucleada,
para além de fazer diminuir a pressao sobre o centro, “democratiza” a globalidade do tecido urbano ao
transferir actividades “nobres” para outras zonas, valorizando estas, ndo s6 em termos fundiarios, mas,
principalmente, em termos sociais.

Possa, embora, algo da historia urbana ser do desconhecimento generalizado, aquela que vivemos, que nos foi
relatada por pais e avos ou, ainda, aquela que foi por nds vivenciada, é-nos familiar. E, nesta perspectiva, todos
assistimos ao crescimento exponencial que as cidades conheceram e estdo a conhecer, na exacta medida em
que o capitalismo se desenvolvia e, consequentemente, atraia as cidades a méo-de-obra de que careciam e que
era excedentaria no campo, mercé da mecanizagdo a que o proprio capital foi sujeitando 0 modo de produgéo
agricola tradicional. Empobreceu-se, assim, a “ruralidade” e, por ineréncia, as tradigbes das relagdes sociais
inerentes aquela.

Cultura e cidade

Se na Idade Média, face ao despotismo feudal reinante no campo, alguém escreveu “... o ar da cidade liberta”,
ou seja, na cidade os cidaddos eram senhores dos seus destinos, protegidos por forais reais ou ducais, numa
clara afirmagdo do poder central emergente, a actual cidade, enquanto organismo social num espaco fisico
determinado, construida a partir do séc. XIX, é o local, por exceléncia, das oportunidades (porque concentragéo
de actividades), da diversidade (porque ali aportam as mais diversas ideias, tradi¢des, idiossincrasias, diluindo-
se todas num caldo inter-cultural) e, decorrente dos anteriores factores, local de produg&o cultural sendo, alias,
este o principal indicador da urbanidade das cidades, i.e., uma cidade n&o “produtora de cultura”, que ndo induza
0s “urbanitas” a participarem da evolug&o global e constante da cultura, € uma cidade com “a morte anunciada’,
parafraseando Gabriel Garcia Marquez.

Para ser motor de uma dada regido, a cidade cuidou sempre das acessibilidades a si propria, i.e., estendeu
‘redes” que Ihe permitiriam sobreviver e que, ao mesmo tempo, tinham “canais” de acesso/troca e, num contexto
onde o transporte era sobretudo transporte de mercadorias, os mundos urbano e rural eram estanques, ou seja,
os limites da cidade eram definidos, fosse por muralhas, circunvalagées ou, ainda, por uma imagem simbélica que
se traduzia em campos semeados até a extrema tardoz das habitagdes urbanas periféricas.

Movimentos pendulares

A maquina a vapor, se permitiu aumentos exponenciais da produgéo industrial ou, para sermos mais precisos,
transformou a produgéo artesanal em produgéo industrial, permitiu, também, o aparecimento do caminho-de-
ferro e este, perante a sordidez material € “moral” dos bairros-de-lata (esta Ultima ditada pela visao da burguesia
urbana), entretanto aparecidos para albergar os milhares de rurais que demandavam a cidade em busca de
melhores condigdes de vida, iria traduzir-se em duas fungdes que permitiram uma maior e melhor reprodutibilidade
do capital:

i. remeteu para as periferias, senao mesmo para 0 campo (new towns), os bairros operarios, “arejando-
0s”, quer no sentido higienista, quer no sentido da moral vigente (por exemplo, o Bairro Grandella,
em Benfica, e, anos mais tarde, o Bairro Sacor, em Sacavém);

ii. remeteu também fabricas para a periferia, onde os terrenos eram mais baratos;

iii. e, simula desta “engenharia”, libertou dos bairros-de-lata grandes &reas urbanas, tornando-as
apeteciveis e objecto da voragem do capital financeiro.
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O caminho-de-ferro iniciou, assim, 0 movimento pendular da mao-de-obra de e para o local de trabalho.

Se bem que iniciado no principio do séc. XX, € a partir do p6s-22 guerra, com especial énfase nos anos 60, que, a
par do frigorifico, o transporte individual se massifica, se “democratiza”, ndo sendo alheios a esta “democratizagao”
e massificagéo os interesses econémicos das companhias petroliferas que, ha relativamente pouco tempo, tinham
descoberto o fildo do “ouro negro” barato na origem, ao qual s6 haveria que acrescentar a procura desenfreada
para lhe aumentar o preco no destino. Henry Ford tinha percebido este fildo e “decretou” que o séc. XX seria 0
século de “a cada familia um automovel” e as cidades iniciaram o seu crescimento “ad infinitum” como até entdo
0 mundo nunca tinha assistido.

Gradualmente, com a ajuda dos promotores e do “marketing”, o automével substitui a locomogdo humana, a
locomocao animal e o préprio caminho-de-ferro, tornando-se, assim, a “estrela da companhia”, ocupando, mais
do que o espaco fisico, 0 “espago mental e social’, i.e., tornando-se objecto de culto e de projecgdo de anseios
de ascensé&o social.

Obviamente, como ndo ha “bela sem sendo”, o automdvel veio estilhagar as estruturas urbanas pré-existentes,
pensadas em fungdo do homem, do cavalo, da carroga e, mais tarde, do carro sobre carris puxados por animais
(os “americanos”) e do carro eléctrico. Mas, fundamentalmente, o automével permite, de inicio, uma maior rapidez
nas deslocagdes de e para o local de trabalho e, como ja se fez referéncia, aumenta os limites, ou o perimetro,
da cidade, facilitando o contacto fisico entre pessoas geograficamente muito distanciadas e facilitando, ainda,
uma mudanca no “facies” da cidade, permitindo o aparecimento de bairros com indices extremamente baixos (0s
bairros de vivendas ou moradias) que podem, agora, estender-se pelo territorio, afastando-se cada vez mais dos
centros tradicionais. Salvo para albergar servigos, as pressdes para aumento de densidade nas areas centrais
das cidades deixam de fazer sentido e estas véo perdendo uma das suas caracteristicas primordiais: a grande
concentragdo humana em areas reduzidas'. Mais tarde, ou seja hoje, 0 automdével sera, também, substituido por
outros meios de comunicagao. A eles voltaremos.

Caldas da Rainha, obviamente, ndo escapa a esta logica de evolugdo urbana e dos meios e tecnologias de
comunicagao. O caminho-de-ferro chega a cidade, nao para a transformar num bairro operario, cujos habitantes
trabalhassem algures, mas, td0-sd, para ser usado como meio de transporte de produtos, fossem os produzidos
na regido (louca, fruta) para o grande mercado lisboeta, fossem aqueles de que a cidade carecia para alinhar
com a “senda de progresso”. Por exemplo, a atestar isto la estdo os silos, hoje esqueletos fantasmagoricos, a
aumentarem a mais-valia dos terrenos em que se implantam até ao dia em que forem substituidos por um “resort”
ou um “condominio fechado de alto standard”.

Paralelamente aquelas finalidades, obviamente que o turismo nascente néo ficara indiferente e o caminho-de-ferro
vai substituindo os carrogdes dos aquistas/banhistas que se dirigiam, ora as Termas, ora as praias de S.Martinho/
Nazaré.

Caldas da Rainha passa a beneficiar de uma acessibilidade nunca experimentada que lhe induz um “boom”
econdmico centrado no comércio que serve nao s6 a propria cidade como, também, a regido de que Caldas se vai
tornando “lugar central’, dentro da hierarquia que entre estes se estabelecem.

O automdvel fara a sua aparigdo na mesma época que em outras cidades do pais, mas s6 no pos-25 de Abril
assumira papel preponderante, como nas restantes cidades portuguesas, e expandir-se-& 0 seu uso de tal modo
que de “principe perfeito” passara a “‘mau da fita” ou outros epitetos nada abonatérios da sua condicéo de “sinal
de ascenséo social”.

Perguntar-se-a: e agora, de que serve todo este “arrazoado’, a tender para o historicismo, para a resolugao dos
problemas concretos das acessibilidades e mobilidade urbana da cidade de Caldas da Rainha?

A cidade, se o quer continuar a ser, devera manter o seu estatuto de local de trocas: trocas na esfera economica,
trocas na esfera social, trocas na esfera cultural, melhor, local de oferta cultural. Porém, com a parafrenalia de meios
e Tecnologias de Informagéo e Comunicagéo (TIC), a cidade ndo pode continuar a ser imaginada e usada como
sendo o seu centro e pouco mais tecido urbano periférico aquele. A diversificagéo da oferta, i.e., 0 aparecimento de
novos “centros”, 0 seu funcionamento em “rede”, em simula, a cidade polinucleada, para além de fazer diminuir a
press&o sobre 0 centro, “democratiza” a globalidade do tecido urbano? ao transferir actividades “nobres” para outras
zonas, valorizando estas ndo sd em termos fundiarios mas, principalmente, em termos sociais.
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Em parte este trabalho de “descentralizacéo do centro” tem sido feito. Contudo, por ser um trabalho recente?,
ainda ndo é visivel, ou ainda n&o surtiu efeito completo, o papel que certos “factos urbanos” podem ter como pélo
de atracgé@o no crescimento e desenvolvimento da cidade na sua direccao e na criagao de “novas centralidades”.
Assim, retornemos a cidade para onde se exigem solugdes para a mobilidade e para o estacionamento.
A area do tecido urbano onde é mais premente a questdo da mobilidade dos cidaddos/pedes é, claramente, o
designado Centro Histdrico, sem desvalorizagéo dos problemas que se possam, pontualmente, colocar noutras
areas. Esta area, devido a concentragdo de servigos e comércio, € aquela que esta mais sujeita a presséo do
automovel. Porém, a anunciada criagdo de parques periféricos a area podera, a curto prazo, permitir uma ac¢éo
concertada que favorega:
i. a redugéo do atravessamento do Centro Historico, fundamentalmente toda a circulagéo norte/sul que
se faz, actualmente, pela rua Heréis da Grande Guerra e, sul/norte, pela praga da Republica*;
ii. a exclusividade do estacionamento a superficie para moradores e estabelecimentos comerciais,
mediante pagamento anual e aposi¢ao de selo no vidro dianteiro da viatura®;
iii. 0 alargamento de passeios, “oferecendo a cidade aos cidadaos”, induzindo nestes o uso pedestre
do espago publico;
iv. a articulagdo dos espagos publicos, programando eventos que suscitem a mobilidade entre eles e
que sejam espagos tao versateis quanto possivel, rentabilizando assim os investimentos, também
eles publicos.

Como ficou claro, cremos, ao longo do texto, a cidade é, sempre, uma construgéo colectiva em permanente
mutagdo, adaptando-se ¢ influindo nas novas relagées sociais € econémicas. Assim, sera de comegar, desde ja,
a par das solugdes que se encontrarem para a cidade que é, a pensar na cidade que sera, e esta caracterizar-
se-a pelo predominio das TIC, reduzindo os movimentos pendulares casaltrabalho e, consequentemente, de
estacionamento automével. Serd, no entanto, “et pour cause”, uma cidade em que aumentarad a exigéncia de
espagos publicos qualificados para habitantes que, mercé das novas relagdes de produgdo (agora produgéo
essencialmente de servigos), serdo concomitantemente trabalhadores, i.e., habitantes que trabalham no seu local
de habitacéo.

Ainda decorrente das virtudes e defeitos da nova condigdo de trabalhador/habitante, a cidade que sera vera os
seus limites alargados, ou seja, se o perimetro urbano podera continuar confinado aos limites fisicos ditados pelo
planeamento, 0 mapa mental, econémico e social “desenhar-se-a” até ao limite que as trocas de servigos e as TIC
permitirem. Esta sera a cidade global, tal como ja o imp0s a propria economia, € é para essa cidade global que
temos que dirigir os nossos pensamentos e acgdes actuais.

Anténio Borges Abel, arquitecto
Junho de 2006
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1

Alias, é fundamentalmente esta caracteristica das cidades que motiva hordas de novos “vandalos” (leia-se, turistas) a
invadirem os actuais Centros Historicos das cidades com histéria e, também, mesmo que ridiculamente, daquelas que
“fabricam histéria” (leia-se “parques tematicos”). “Vandalos” nostélgicos, em busca da “cidade perdida”.

Tessitura fisica, econémica e social que se vai tecendo (perdoe-se-me o pleonasmo) sobre uma estrutura/tragado pré-
construido, “cosendo” pessoas, edificado, relagdes de vizinhanga, actividades, simbolismos, sentimentos de pertenga,
etc, que fazem do seu todo aquilo a que chamamos cidade.

Lembremo-nos que o centro, a “Praga da Fruta”, nunca perdeu a sua fungéo e estatuto desde a fundagdo da cidade.
Porém, como néo é agora o momento para nos alongarmos neste assunto, noutra ocasiéo voltaremos a questédo do centro
e sua deslocacéo ao longo da histéria urbana e, no caso, na cidade de Caldas da Rainha.

Uma das estratégias usadas, com sucesso, noutras cidades para desincentivar o automobilista tem sido tornar os
percursos de atravessamento nao-lineares.

Facilitar a moradores o estacionamento, ndo s6 desmotiva os ndo-moradores ao estacionamento e, até, ao
atravessamento (ninguém, hoje, vé& montras ao volante da viatura) como, também, podera transformar-se num
factor de atractividade para o repovoamento do Centro Histérico, mesmo que esse repovoamento se faga a custa da
“gentrificacéo”. Antes um Centro Historico “gentrificado” que um Centro Histdrico com “abertura as 9h:00 e encerramento
as 19h:00”, desertificado nas restantes horas do dia.



ANEXO IV

Os limites da cidade

NUTS CONCELHOS Area Total (Km2) Fopulagao Resicente Total Densid. Pop. (Hab/Km?)
1996 1991 1996 1996

Alentejo 26 931 543 442 519 040 19,3
Alentejo Litoral 5262 98 519 94 270 17,9
Alcacer do Sal 1480 14 512 13400 9,1
Grandola 805 13 767 12 530 15,6
Odemira 1720 26 418 24 610 14,3
Santiago do Cacém 1059 31475 31010 29,3
Sines 199 12 347 12720 63,9
Alto Alentejo 5937 128 687 122 220 20,6
Alter do Chao 362 4 441 4150 11,5
Arronches 315 3677 3320 10,6
Avis 606 5686 5450 9,0
Campo Maior 247 8535 8410 34,0
Castelo de Vide 265 4145 4060 15,3
Crato 388 5064 4 660 12,0
Elvas 631 24 474 23790 37,7
Fronteira 245 4122 3810 15,5
Marvao 155 4419 3910 25,3
Monforte 420 3759 3430 8,2
Mora 444 6 588 6 100 13,8
Nisa 574 9864 9000 15,7
Ponte de Sor 841 17 802 17 330 20,6
Portalegre 446 26 111 24 800 55,6
Alentejo Central 7229 173 216 168 370 23,3
Alandroal 545 7 347 6 830 12,5
Arraiolos 684 8207 8 040 11,8
Borba 145 8 254 7 960 54,9
Estremoz 514 15 461 14 510 28,2
Evora 1308 53 754 53810 411
Montemor-o-Novo 1232 18 632 17 890 14,5
Mouréo 279 3273 3150 11,3
Portel 601 7525 7150 11,9
Redondo 370 7948 7 580 20,5
Reguengos de Monsaraz 461 11 401 11320 245
Sousel 279 6 150 5550 19,9
Vendas Novas 223 10 476 10 190 45,8
Viana do Alentejo 394 5720 5370 13,6
Vila Vigosa 195 9068 9020 46,4
Baixo Alentejo 8503 143 020 134 180 15,8
Aljustrel 456 11 990 11 800 25,9
Almodovar 776 8999 8630 11,1
Alvito 261 2650 2290 8,8
Barrancos 168 2052 1870 111
Beja 1140 35827 32940 28,9
Castro Verde 567 7762 8140 14,3
Cuba 171 5494 5230 30,5
Ferreira do Alentejo 649 10 075 9510 14,7
Meértola 1279 9805 9000 7,0
Moura 958 17 549 16 470 17,2
Ourique 660 6 597 5840 8,8
Serpa 1104 17 915 16 610 15,0
Vidigueira 314 6 305 5850 18,6

Fonte: Anuério Regional da Regido do Alentejo, 1997

Referéncias: INE, XIIl Recenseamento Geral da Populag&o, 1991; INE, Estimativas de Populacéo Residente, 1996 e INE,

Nomenclaturas Territoriais.
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ANEXO V

Territorio e Populagéo

Populagdo Residente

’ Densidade

Area Total (km? Total Populacional

NUTS (Hab/km?)

| CONCELHOS 2003 2001 2002 2002

Portugal 91946,6924 10356117 10407465 13,2
Alentejo 31483,5977 776585 767983 244
Evora 1309,0609 56519 55633 42,5
Arraiolos 683,3349 7616 7404 10,8
Estremoz 513,8236 15672 15232 29,6
Montemor-o0-Novo 1231,1537 18578 18411 15,0
Portel 601,1484 7109 7004 1,7
Redondo 369,7513 7288 7068 19,1
Reguengos de Monsaraz 467,7514 11382 11289 24,1
2’ Viana do Alentejo 393,266 5615 5568 14,2
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Estimativas de Populacao Residente, segundo Grandes Grupos Etarios e Sexo, em 31/12/2002

grupos etarios

NUTS 0a14anos | 15a24 anos | 25 a 49 anos | 50 a 64 anos 65aen(r)r;a|s
CONCELHOS HM HM HM HM HM
Portugal 1.645.753 1.390.999 3.838.387 1.796.784 1.735.542
Alentejo 103.567 94.339 259.948 136.229 173.915
Evora 8.178 7.154 20.125 9.575 10.599
Arraiolos 944 850 2.365 1.252 1.996
Estremoz 1.972 1.708 4.868 2.593 4.087
Montemor-0-Novo 2.233 2.154 5.775 3.316 4.922
Portel 979 824 2.300 1.159 1.745
Redondo 953 893 2.289 1.168 1.768
Reguengos de 1585 1363 3708 1.884 2755
Monsaraz
Viana do Alentejo 805 687 1.803 836 1.437
Piramide etaria do concelho de Evora
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Fontes: INE, XIV Recenseamento Geral da Populagéo, resultados definitivos. INE, Estimativas Provisérias de Populagdo Residente para

31.12.2002, aferidas dos resultados definitivos dos Censos 2001, ajustados com as taxas de cobertura. Instituto Geografico.
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ANEXO VI

populagio residente no alentejo central (total 173646)
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ANEXO VIII
populagao residente no concelho de évora (total 56519)
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ANEXO IX

Carta de Mégarides 94 (tradugéo do autor)

I Cidade e Natureza - O equilibrio entre 0 ambiente urbano e o ambiente natural é o principio
constitutivo sobre o qual fundar o modelo de desenvolvimento sustentavel da cidade futura.

“E necessario ser consciente de que, alterando-se o homem, a sua cultura, 0s seus comportamentos e

as suas exigéncias, altera-se também o equilibrio com a natureza. Este equilibrio deve ser entendido

obrigatoriamente como harmonia dindmica”.

1. Cidade e povos - A cidade futura tera que ser inter-racial e permitir uma qualidade de
vida satisfatoria para todos os seus cidadaos, respeitando as diferengas entre as diversas
comunidades e as identidades culturais dos lugares.

“Na cidade futura, todos os cidaddos tém um papel e colocam as condi¢bes para que 0s lugares de

convivéncia mostrem a sua propria natureza publica: eliminando os riscos de segregagao”.

1. Cidade e cidaddos - A cidade futura devera garantir a cada cidaddo o acesso mais livre e
facilitado aos lugares, as informagdes, aos servicos; € uma cidade onde cada diversidade
encontra condi¢des iddneas as suas particulares exigéncias que se devem poder expressar
livremente.

“Para que isto seja possivel deve-se difundir e afirmar uma cultura dos direitos e dos deveres civis...

Enquanto for a oferta, quer dizer o Mercado, a produzir as necessidades, as cidades continuarao

caminhando para a autodestrui¢do... A cidade futura devera ser reorganizada segundo novos modelos

de transporte: mas, enquanto continuarem a ser induzidas e impondo condutas de transporte baseadas
no auto-centrismo, ndo se consequira resolver o problema do trafego nas cidades”.

V. Cidade e mobilidade - O sistema de mobilidade da cidade do futuro devera privilegiar o
transporte colectivo; além disso, devera permitir a plena liberdade de movimentos individual em
todas formas compativeis com a estrutura urbana: em primeiro lugar pedonal e de bicicletas.

“Uma cidade capaz de cumprir com as exigéncias de movimento e mobilidade dos seus cidad&os...

configura-se em termos de sistema de elevada complexidade. Concentragdo, especializagdo e

integragdo da actividade urbana, determinam, pois, fluxos de realizagéo tais que configuram a cidade

como ‘lugar da complexidade”.

V. Cidade e complexidade - Na cidade futura o governo da complexidade deve fazer participar
todo o sistema urbano e cada um dos subsistemas que daquele formam parte, e devera
exercer-se nos diversos niveis de intervengao: desde o sistema fisico ao perceptivo, desde o
sistema funcional ao institucional, desde a escala arquitectdnica a escala territorial.

“Na cidade que, por antinomia, é o lugar social onde a comunicag¢do assumiu significados tao elevados

que pode considerar-se como um material de construgdo, as novas tecnologias de comunicagdo podem

colaborar na reactualizagdo daqueles lugares urbanos que ja ndo estdo em sincronia com 0s tempos
que vivemos”.

Vi Cidade e tecnologia - A inovagao tecnolégica e a telematica, em particular, deverdo orientar
o melhoramento das prestagdes urbanas e o governo da cidade futura.

“Esta conquista devera orientar-se sobretudo para a redefinicdo das hierarquias urbanas e territoriais,

superando a dicotomia actual, entre lugares centrais e periféricos, entre polos de atrac¢do e areas

marginais... O uso correcto dos produtos da inovagdo tecnoldgica podera permitir a reorganizagéo
funcional e o novo desenho formal da cidade... A re-funcionalizagdo dos sistemas urbanos devolve ao
patriménio colectivo uma enorme quantidade de areas edificadas e livres”.

Vil. Cidade e recuperagao - Para cada hiptese de novas realizagdes edificatérias deve-se avaliar
a possibilidade de intervengdo mediante operagdes de recuperacéo e de re-funcionalizagao
que pretendam voltar a usar tudo o que ja existe, respeitando o valor semantico dos lugares.

“Procedendo desta forma consegue-se mais um objectivo: ndo se consome inutilmente mais territério;

difunde-se a cultura do “nédo gastar”, necessaria em todos o0s sectores; nédo se destréi um bem colectivo;

devolve-se dignidade aos lugares que a haviam perdido, favorecendo o respeito pela natureza do lugar

e dos seus valores patrimoniais... contribui-se para a evolugao de uma eficaz “cultura da transformagéo”

como alternativa a uma absurda “cultura da expanséo”... é preciso difundir a qualidade e a vitalidade dos

lugares centrais e amplia-las aos lugares periféricos... A auséncia de vitalidade produz a degradagéo do
edificado e alimenta a degradacéo social...”.
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Viil. Cidade e segurancga - As estratégias de planificacdo deverdo reduzir a vulnerabilidade
urbana, superar a rigidez fisica, garantir o acesso e 0 exddo. Compartilhar a cidade é, entéo, a
ela aceder, nela se movimentar e abandona-la, devendo isto ser garantido a todos os utentes.

“Afalta de seguranca das nossas cidades deriva também da falta de referéncias significativas e, por isso,

da impossibilidade de nos reconhecermos em lugares sem identidade. A inexisténcia de Arquitectura

e de espagos urbanos qualificados, que caracteriza muitas das novas cidades, comporta paisagens

urbanas que néo tém os significados que o homem necessita para poder orientar-se. Orientar-se num

espaco urbano significa... reconhecer 0s signos que as arquitecturas evocam e reconhecer-se nos
espacos que elas compbem. Orientar-se num lugar urbano significa que este lugar tem uma identidade,
reconhecer-se nele significa que este lugar emana valores seméanticos”.

IX. Cidade e beleza - A Nova Arquitectura deve produzir objectos capazes de superar a mera
eficiéncia funcional. Deve contribuir para a constru¢do de uma cidade formosa que satisfaga néo
s as exigéncias materiais, mas também que reflicta 0 mundo interior dos seus habitantes.

“Intervir no espaco do presente significa tomar consciéncia dos signos do passado e fazé-los integraveis

nas estruturas do espaco futuro. Tem direito a operar na cidade s6 aquele que possua memoria e que,

ao mesmo tempo, seja capaz de reinterpretar a experiéncia passada, traduzindo-a em significados e em
formas representativas de problematicas, contradi¢bes e utopias do presente”.

X. Cidade e tempo - A cidade do século XXI, cidade “cablada”, cidade da paz, cidade da ciéncia,
devera ser a expressdo da historia e da cultura urbana, que nela, ao longo do tempo, se foram
consolidando.
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ANEXO X

CARTA DAS CIDADES EUROPEIAS PARA A SUSTENTABILIDADE
(aprovada pelos participantes na Conferéncia Europeia sobre Cidades Sustentaveis, realizada
em Aalborg, Dinamarca, a 27 de Maio de 1994)

PARTE I: Declaragdo Comum: Cidades Europeias para a Sustentabilidade

PARTE II: Campanha das Cidades Europeias Sustentaveis

PARTE IIl: Participagdo no processo Local da Agenda 21: planos de acgdo local para a
sustentabilidade

PARTE |
DECLARAGAO COMUM: CIDADES EUROPEIAS PARA A SUSTENTABILIDADE

1.1 O Papel Desempenhado pelas Cidades Europeias

Nos, Cidades Europeias, signatarias da presente carta, declaramos que ao longo da histéria estivemos
integradas em impérios, estados e regimes, aos quais sobrevivemos, como centros de vida social,
suportes da economia, guardias da cultura, do patriménio e da tradigdo. As cidades com as familias e
as comunidades vizinhas, tém sido os pilares das nossas sociedades e Estados, bem como os centros
de industria, artesanato, comércio, educagao e administragao.

Compreendemos que o actual modo de vida urbano, particularmente as nossas estruturas-reparticéo
do trabalho e fungdes, ocupagdo dos solos, transportes, produgéo industrial, agricultura, consumo e
actividades recreativas nos responsabiliza maioritariamente pelos numerosos problemas ambientais
com os quais a humanidade se confronta. Este facto é extremamente relevante, pois 80% da populagéo
europeia vive nas zonas urbanas.

Tomamos consciéncia que 0s actuais niveis de consumo dos paises industrializados ndo podem ser
alcangados por todos os povos que hoje vivem na Terra, e, muito menos, pelas geracdes futuras, sem
destrui¢éo do capital natural.

Estamos convencidas que uma vida humana sustentavel na terra, ndo pode existir sem comunidades
locais também elas sustentaveis. A autoridade local esta consciente dos problemas ambientais dos
cidadaos, partilhando as responsabilidades a todos os niveis com as autoridades competentes de
modo a alcangar 0 bem-estar do homem e da natureza. Deste modo as cidades desempenham um
papel essencial no processo evolutivo dos habitos de vida, da produgéo, do consumo e das estruturas
ambientais.

1.2 Conceito e Principios de Sustentabilidade

Nos, cidades, compreendemos que o conceito de desenvolvimento sustentavel nos ajuda a adoptar um
modo de vida baseado no capital da natureza. Esforgamo-nos para alcangar a justica social, economias
sustentaveis e sustentabilidade ambiental. A justiga social terd que assentar necessariamente na
sustentabilidade econdémica e na equidade que por sua vez requerem sustentabilidade ambiental.
Sustentabilidade ambiental significa manutengao do capital natural. Exige que a taxa de consumo de
recursos renovaveis, nomeadamente agua e energia, ndo exceda a respectiva taxa de reposic¢éo e
que o grau de consumo de recursos néo-renovaveis néo exceda a capacidade de desenvolvimento de
recursos renovaveis sustentaveis. Sustentabilidade ambiental significa também, que a taxa de emisséo
de poluentes n&do deve ser superior a capacidade de absor¢éo e transformacao, por parte do ar, da agua
e do solo.

Além disso, a sustentabilidade ambiental garante a preservacédo da biodiversidade, da saude humana
e da qualidade do ar, da 4gua e do solo, a niveis suficientes para manter a vida humana e o bem-estar
das sociedades, bem como a vida animal e vegetal para sempre.

1.3 Estratégias Locais para a Sustentabilidade

Estamos convencidas que a cidade é a maior unidade com capacidade para gerir 0S nUMerosos
desequilibrios urbanos que afectam o mundo moderno: arquitecténicos, sociais, econdmicos, politicos,
recursos naturais e ambientais, mas € também a menor unidade na qual se poderdo resolver estes
problemas, duma forma eficaz, integrada, global e sustentavel. Uma vez que todas as cidades séo
diferentes, & necessario que cada uma encontre 0 seu proprio caminho para alcangar a sustentabilidade.
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Devem-se integrar os principios da sustentabilidade em todas as politicas e fazer das especificidades
de cada cidade a base das estratégias locais adequadas.
1.4 A Sustentabilidade como um Processo Criativo, Local e Equilibrado
Nos, cidades reconhecemos que a sustentabilidade ndo € uma simples perspectiva, nem um estado
imutavel, mas sim um processo criativo, local e equilibrado alargado a todas as areas da administragéo
local. A sustentabilidade permite a obtencdo duma informagéo permanente sobre as actividades que
favorecem o equilibrio do ecossistema urbano, ou sobre aquelas que o afastam. Ao basear a gestdo
urbana na informagdo alcangada ao longo deste processo, a cidade € encarada como um conjunto
organico, tornando-se visiveis os efeitos das suas acgdes significativas. Através deste processo, a cidade
e os cidadaos podem fazer escolhas reflectidas. Um sistema de gestio assente na sustentabilidade,
leva a que as decisdes tomadas tenham em conta, ndo s, os interesses das partes respeitantes, mas
também os das geragdes futuras.
1.5 A Negociagao Aberta como Método de Resolugao de Problemas
Nos, cidades, reconhecemos que nao podemos permitir a transferéncia dos nossos problemas, nem as
comunidades mais alargadas, nem as geragdes futuras. Logo, devemos resolver as nossas dificuldades
e desequilibrios quer por nés mesmos, quer com a ajuda duma maior entidade nacional ou regional.
Este € o principio da negociagao aberta, cuja implementacao dara a cada cidade uma maior liberdade
na escolha do tipo de actividades a estabelecer.
1.6 A Economia Urbana para a Sustentabilidade
Nos, cidades, compreendemos que o factor limitativo do nosso desenvolvimento econémico é o capital
natural, isto , a atmosfera, 0 sol, a agua e as florestas. Logo devemos investir neste capital, respeitando
a ordem de prioridade seguinte:
e Investir na conservagdo do capital natural restante (reservas de agua subterranea, solos,
habitats de espécies raras);
e encorajar o crescimento do capital natural, através da redugao dos niveis actuais de exploragéo
(por exemplo, as energias ndo-renovaveis);
¢ investimentos em projectos que reduzam a pressao nas reservas de capital natural (por exemplo
sob a forma de parques recreativos para aliviar a pressdo sobre as florestas naturais);
e aumentar o rendimento final dos produtos (por exemplo, através de edificios energicamente
eficientes, e transportes urbanos ecolégicos).
1.7 Equidade Social para a Sustentabilidade Urbana
Nos, cidades, estamos conscientes que as populagdes pobres sdo as mais afectadas pelos problemas
ambientais (ruido, poluicdo atmosférica proveniente do trafego, falta de amenidades, alojamentos
insalubres, falta de espagos verdes) e as menos aptas em os resolverem. A desigualdade das riquezas
esta na origem de comportamentos insustentaveis, tornando a evolugdo mais dificil. Nos pretendemos
integrar na protecg@o ambiental as necessidades sociais basicas das populagdes, bem como programas
de acgdo sanitéria, de emprego e habitagdo. Nos desejamos aprender com as primeiras experiéncias
sobre modos de vida sustentaveis, de maneira a podermos melhorar a qualidade de vida dos cidadaos
em vez de simplesmente optimizarmos o consumo.
Tentaremos criar empregos que favoregam a sustentabilidade das comunidades, no sentido de reduzir
0 desemprego. Ao procurarmos atrair ou criar empregos, avaliaremos os seus efeitos de oportunidade
em termos de sustentabilidade, de modo a encorajar a criagéo de empregos e de produtos vidveis de
acordo com os principios da sustentabilidade.
1.8 Padrées de Uso Sustentavel do Territério
Nos, cidades, reconhecemos que as autoridades locais devem estabelecer politicas de ordenamento
do territorio que integrem uma avaliagéo estratégica dos efeitos de todas as iniciativas ambientais.
Devemos tirar partido das possibilidades oferecidas pelas grandes concentragdes urbanas, em matéria
de servigos publicos de transporte e abastecimento de energia. Langando programas de renovagéo
urbana e de planeamento de novas areas urbanas periféricas, esforgar-nos-emos para combinar
diferentes fungdes, de modo a reduzir as necessidades de mobilidade. O conceito de interdependéncia
regional equitativa devera permitir o equilibrio dos fluxos entre a cidade e o campo dissuadindo as
cidades de explorarem simplesmente 0s recursos das areas periféricas.
1.9 Padrées de Mobilidade Urbana Sustentavel
Nos, cidades, esforgar-nos-emos para melhorar a nossa acessibilidade, promover e manter o bem-
estar social e os modos de vida urbanos, diminuindo a necessidade de mobilidade. Sabemos que é
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indispensavel para uma cidade sustentavel, a redugdo da mobilidade forgada e 0 uso desnecessario de
veiculos motorizados. Daremos a prioridade aos meios de transporte ecologicos (em particular andar
a pé, ciclismo, transportes publicos) e colocaremos no centro dos nossos esforgos de planificacdo
a associacdo dos diferentes meios de transporte. Os veiculos privados motorizados deveréo ter
progressivamente uma fungéo acesséria, facilitando o acesso aos servigos publicos e mantendo a
actividade economica das areas urbanas.

1.10 Responsabilidade pelo Clima Mundial

Nos, cidades, compreendemos que as ameagas provenientes do aquecimento global do planeta sobre
0 ambiente natural e urbano, bem como sobre as geragdes futuras, exigem uma resposta suficiente
para estabilizar e, posteriormente, reduzir as emissdes, para a atmosfera, dos poluentes com efeito
de estufa. E igualmente importante proteger os recursos mundiais em biomassa, como as florestas e
o fitoplancton, os quais desempenham um papel essencial no ciclo terrestre do carbono. A redugao de
emissdes dos combustiveis fosseis requer politicas e iniciativas baseadas no conhecimento aprofundado
do ambiente urbano, enquanto sistema energético. As Unicas solugdes viaveis encontram-se nas fontes
de energia renovaveis.

1.11 Prevengao da Intoxicagao dos Ecossistemas

Nos, cidades, estamos conscientes que as substancias toxicas e perigosas se encontram cada vez
mais na atmosfera, na agua, no sol e nos alimentos, tornando-se numa ameaca crescente para a salde
publica e ecossistemas. Desenvolveremos esforgos para evitar a polui¢éo e preveni-la na fonte.

1.12 A Auto Gestédo no plano local, condi¢ao necessaria da Sustentabilidade

Nds, cidades, estamos convencidas de termos a vontade, o conhecimento e as ideias necessarias
para desenvolver modos de vida sustentaveis e criar e gerir cidades sustentaveis. Os representantes
democraticamente eleitos, das nossas comunidades locais, devem estar aptos a assumir a
responsabilidade da reorganizagdo das cidades, tendo em vista a sustentabilidade. Os direitos de
autogestéo conferidos as cidades, em virtude do principio da subsidiariedade determinardo as suas
capacidades em responder a este desafio. E indispensavel que as autoridades locais tenham suficientes
poderes e uma base financeira sélida.

1.13 Os Cidadaos como Protagonistas da Sustentabilidade e o Envolvimento da Comunidade
Nos, cidades, comprometemo-nos, de acordo com o mandato conferido pela Agenda 21, o documento
chave aprovado na Cimeira da Terra, no Rio de Janeiro, a colaborar com todos os parceiros das nossas
comunidades - cidadaos, empresarios, grupos de interesses — no desenvolvimento dos Planos Locais
da Agenda 21. Estamos também conscientes do apelo contido no Quinto Programa de Acgcdo Ambiental
da Comissdo Europeia, “Rumo a Sustentabilidade”, incitando a partilha de responsabilidades entre
todos os sectores das comunidades locais. Logo, apoiaremos 0s nossos esforcos na cooperagao entre
todos os actores concertados, uma vez que desejamos assegurar a todos os cidadaos e grupos de
interesse, 0 acesso a informag&o, bem como a oportunidade de participarem nos processos de decisao
local. Paralelamente, promoveremos a educagao e formagdo com vista a sustentabilidade, ndo s6 para
a populagdo em geral, mas também para os representantes eleitos e funcionarios da administracdo
local.

1.14 Meios e Instrumentos da Gestao Urbana, orientados para a Sustentabilidade

Nos, cidades, comprometemo-nos a utilizar os instrumentos politicos e técnicos disponiveis para uma
abordagem ecossistémica da gestdo urbana. Devemos tirar proveito dos instrumentos existentes,
incluindo os que estéo relacionados com a recolha e processamento de dados ambientais; regulamentos,
instrumentos econdmicos e de comunicagdo, como as directivas, taxas e multas; e também dos
mecanismos de incremento da consciencializagdo, em geral, incluindo a participagdo do publico.
Procuraremos estabelecer novos sistemas orgamentais ambientais que disponibilizem meios para a
gestdo dos recursos naturais, em moldes anélogos aos que se aplicam a outros tipos de recursos,
nomeadamente financeiros.

Sabemos que as nossas decisdes e politicas de controlo, nomeadamente a vigilancia do ambiente,
avaliacdo de impactos, contabilidade, balangos e relatdrios parciais ou globais, devem ser baseadas
em diferentes tipos de indicadores, tais como, os de qualidade ambiental, fluxos urbanos, e, acima de
tudo, indicadores de sustentabilidade dos sistemas urbanos.

Nos, cidades, reconhecemos que um conjunto de politicas e actividades, com consequéncias ecoldgicas
positivas, foram ja aplicadas, com sucesso, em numerosas cidades europeias. Contudo, enquanto estes
instrumentos forem considerados somente como meios disponiveis para reduzir o ritmo e a pressao da
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insustentabilidade, ndo serdo suficientes para inverter essa mesma insustentabilidade na sociedade.
De qualquer modo, com a importante base ecoldgica ja existente, as cidades estdo em excelente
posicdo para efectivarem a integragdo das suas politicas e actividades no processo de administragéo
e gestdo das economias urbanas duma forma sustentavel. Neste processo todos somos chamados a
desenvolver e a aplicar estratégias préprias, bem como a partilharmos a experiéncia adquirida.

PARTE Il

CAMPANHA DAS CIDADES EUROPEIAS SUSTENTAVEIS
Nos, cidades europeias, signatarias da presente carta, trabalharemos em conjunto para alcangarmos a
sustentabilidade, aprendendo com a experiéncia passada e com 0s sucessos realizados no plano local.
Encorajamo-nos mutuamente a conceber planos de acgéo local, a longo prazo (planos locais da agenda
21), reforgando assim a cooperacgao entre as autoridades e enquadrando este processo na politica da
Unido Europeia, no ambito do ambiente urbano.
Iniciamos a denominada “Campanha das Cidades Europeias Sustentaveis”, para encorajar e ajudar
as cidades no desenvolvimento da sustentabilidade. A fase inicial desta Campanha durara dois anos,
e 0s progressos conseguidos serdo avaliados na Segunda Conferéncia sobre Cidades Sustentaveis, a
realizar em 1996.
Convidamos todas as autoridades locais (cidades ou simplesmente sedes de municipios) e todas as
redes de autoridades locais da Europa a participarem nesta Campanha, adoptando e subscrevendo a
presente carta.
Convidamos todas as redes das autoridades locais activas na Europa a coordenarem a campanha.
Sera criado um comité de coordenagdo, constituido por representantes dessas mesmas redes. As
disposicOes serdo previstas pelas autoridades locais nao integradas em qualquer rede.
Os principais objectivos desta Campanha serdo os seguintes:

e recrutar novos signatarios da carta;

e organizar cada ano o “prémio da cidade sustentavel”;

o formular recomendacgdes a Comissdo Europeia;

e fornecer uma contribuicdo ao grupo de peritos do ambiente urbano, sobre as cidades

sustentaveis;
e ajudar os decisores locais a implementar as recomendacOes e legislagdes da Unido
Europeia;

e publicar um boletim de informagao sobre a campanha.
Estas acgdes necessitardo dum coordenador de campanha.
Convidamos outras organizagdes a participarem nesta campanha.

PARTE Ill
PARTICIPAGAO NO PROCESSO LOCAL DA AGENDA 21: PLANOS DE ACGAO LOCAL PARA A
SUSTENTABILIDADE

Nos, cidades europeias, signatarias da presente carta, comprometemo-nos a participar na campanha
das cidades europeias sustentaveis, fazendo todos os esforcos para atingir um consenso nas
comunidades locais, relativamente aos Planos de Acgao Local para a Sustentabilidade da Agenda 21
até 1996. Cumpriremos assim 0 mandato estabelecido no Capitulo 28 da Agenda 21, adoptado no
plenario da Cimeira da Terra no Rio de Janeiro, em Junho de 1992. Através destes Planos de Acgao
Local, contribuiremos para a implementagéo, do Quinto Programa de Ambiente da Unido Europeia,
“Rumo a Sustentabilidade”. Os Planos de Acgédo Local deverdo ser desenvolvidos com base na primeira
parte da presente carta.
Para preparar os Planos de Acgéo Local, sugerimos o seguinte procedimento:
e conhecer os métodos de planificacdo e 0os mecanismos financeiros existentes, bem como os
outros planos e programas;
e identificar sistematicamente os problemas e as suas causas, através da consulta ao publico;
e definir o conceito de colectividade sustentavel, com a participagdo de todos os seus
membros;
e examinar e avaliar as estratégias alternativas do desenvolvimento;
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e estabelecer um plano local de acgéo a longo prazo para a sustentabilidade, o qual devera
incluir objectivos avaliaveis;
¢ planificar a implementagdo do plano, preparando um calendario e precisando a reparticdo de
responsabilidades entre os membros.
Deveremos verificar se as condi¢des institucionais, referentes a estrutura interna das autoridades locais,
sdo apropriadas e eficientes para garantir o estabelecimento e implementagéo dos Planos de Acgdo Local
para a sustentabilidade, a longo prazo. Poderéo ser necessarios esforgos para melhorar a capacidade
de organizagao das nossas colectividades, nomeadamente no que diz respeito as disposigdes politicas,
aos processos administrativos, aos métodos de trabalho colectivos e interdisciplinares, aos recursos
humanos disponiveis e a cooperacgao entre as diferentes autoridades, incluindo as associagbes e as
redes.
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