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RESUMO

RESUMO

Faro, capital do Algarve, € um lugar que goza do privilégio de se implantar
a margem da Ria Formosa, elemento principal de um Parque Natural que se
estende ao longo da costa sul encontrando-se a sua zona lagunar protegida do
Oceano Atlantico por um cordao dunar, paralelo a orla continental. Um ecos-
sistema que se afigura, desde ha muito, principal impulsionador do desenvolvi-
mento deste territorio.

No entanto, € no fim do século XIX que a cidade vé o seu vinculo com a Ria
Formosa obstruido aquando a construcdao do caminho-de-ferro e respectivas
zonas industriais adjacentes, deixando zonas sobrantes da cidade ao abandono
devido aos precarios acessos e ligacdes entre os servicos pré-existentes.

O presente trabalho vem desenvolver uma proposta de intervengao que visa a
reactivacao da relacao entre Faro e a Ria Formosa, através da renaturalizacao
deste limite, que, aliada ao desenvolvimento de uma rede de percursos, incor-
porando pré-existéncias de cariz identitario como os moinhos de maré e a im-
plementacdo de programas ligados aos recursos autdctones serao propulsores
de uma nova dinamica da cidade.

Palavras-chave: Faro; Ria Formosa; Frente Lagunar; Percurso; Paisagem
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ABSTRACT

Emerging Deconstructions: A Project For Faro’s Waterfront

Faro, the capital of the Algarve, is a place that enjoys the privilege of being lo-
cated on the banks of the Ria Formosa, the main element of a Natural Park that
extends along the south coast, with its lagoon area protected from the Atlantic
Ocean by a dune cord, parallel to the continental coastline. An ecosystem that
has long been the main driving force behind the development of this territory.

However, it was at the end of the 19th century that the city’s connection with
the Ria Formosa was obstructed by the construction of the railway and its ad-
jacente industrial areas, leaving remaining areas of the city abandoned due to
precarious access and connections between pre-existing services.

The presente work formulates an intervention proposal that aims to reacti-
vate the relationship between Faro and the Ria Formosa through the renat-
uralization of this limit, which, combined with the development of a network
of routes, incorporating pre-existences such as tidal mills, and the implemen-
tation of programs linked to autochthonous resources, will be propellers of a
new dynamic of the city.

Keywords: Faro; Ria Formosa; Waterfront; Pathways; Landscape
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INTRODUCAO

O presente trabalho tem como ponto de partida o exercicio lancado na
unidade curricular de Projecto Avanc¢ado | no 42 ano de Mestrado Integrado
em Arquitectura da Universidade de Evora, no ano lectivo de 2016-2017, cujo
enunciado propunha o desenho de um projecto de um Interface em Faro,
capital do Algarve.

Esta infra-estrutura deveria desempenhar um papel determinante no sistema
de transportes da cidade assim como no refor¢co da promoc¢ao da utilizacao
do transporte publico sendo fundamental equacionar a localizacao mais
adequada para este elemento de conexdo de modo a servir todos os meios de
transporte, pesados e ligeiros, nomeadamente rodoviarios, viarios, ferroviari-
os e maritimos, bem como a ligacdo a sistemas pedonais e ciclaveis.

O revisitar do referido trabalho - intitulado “Sistema Capilar” - nao se pretende
limitar ao aprofundamento do desenho de projecto, mas sim expandir a re-
flexao e a accao de intervencado ao futuro da cidade e, consequentemente,
as actividades nela desenvolvidas. Ou seja, sabendo que a adequacdo de um
projecto ao territdrio em que se insere decorre, ndao so da sua capacidade de
responder a um determinado programa ou problema mas, principalmente, da
sua capacidade de identificar, compreender e valorizar os elementos construi-
dos e naturais que desenham a paisagem proépria do lugar, considerou-se per-
tinente ponderar as seguintes premissas:

- Faro é uma cidade com uma malha urbana muito densa e consolidada,
gue nao é verdadeiramente caracteristica, fruto das inUmeras e sucessivas
destruicdes e (re)construgdes a que foi sujeita ao longo dos séculos;

- Actualmente, é uma cidade essencialmente de servicos, sabendo-se, de acor-
do com a ultima versao disponibilizada do Plano de Mobilidade e Transportes
do Municipio de Faro (p. 83) que existe uma especializacdo no sector terciario
- cerca de 83,9% -, sendo que a generalidade da populagdo que trabalha em
Faro reside noutros concelhos da regiao do Algarve;

- O Aeroporto Internacional de Faro, na margem oposta ao limite da cidade,
movimenta cerca de 8 milhdes de pessoas anualmente;
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- E na frente poente da Faro que se encontram os espacos de maior
pertinéncia para a cidade pela sua relevancia social e historica: desde o grande
vazio urbano adjacente as muralhas, onde se realizam as feiras locais (Feira de
Santa Iria); passando pela doca de recreio e a sua envolvente, que constituem
o centro urbano da cidade, lugar onde também se encontra o acesso ao pas-
seio ribeirinho que se estende até as Salinas da Panasqueira;

- Esta margem, que desenha um percurso pela frente de agua, constituindo
o limite ultimo da cidade, é delimitada a norte e a sul por salinas activas e
inactivas e caracterizada tanto por terrenos vagos de ocupagdes diversas como
por construcdes com caracter identitario pela sua arquitectura ou valor social:
ocupando uma posi¢ao a noroeste, adjacentemente as salinas da Panasquei-
ra, existe o Parque Ribeirinho, destinado a observacao de avifauna (turismo
de natureza), a margem do qual também se encontram duas pré-existéncias
— ruinas de moinhos de maré. Caminhando para sul, encontra-se uma doca
seca, seguida de alguns armazéns e outras construgdes menores, em grande
parte deterioradas, deixadas ao abandono, sendo este intersticio marginal,
entre a linha do comboio e a Ria Formosa, também pontuado por alguns anco-
radouros de apoio as embarcacgoes que circulam na laguna.

- Este percurso ribeirinho culmina a sul, antes de chegar as salinas do Cais
Neves Pires, agora do lado interior da linha férrea, onde se encontram alguns
modulos efémeros destinados apenas a promog¢ao de servicos turisticos,
designadamente de actividades nauticas de recreio e de transporte maritimo
até as ilhas e as praias.

O projecto de criagdao de um interface em Faro foi uma resposta fundamen-
tada em desafios especificos de mobilidade e conectividade urbana. Contu-
do, entendeu-se que a proposta poderia ser aprimorada com uma visao mais
abrangente, que incluisse a requalificacao urbana, analise de impacto ambien-
tal e politicas complementares de mobilidade de modo a garantir que a inter-
vencao nao sé melhore as ligacdes intermodais, mas também a qualidade de
vida na cidade, promovendo ainda dindmicas mais sustentaveis.

00 ENQUADRAMENTO
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LUGAR DE INTERVENCAO

O objecto de estudo deste trabalho é o limite poente da cidade de Faro, uma
frente de agua que ocupa um lugar intersticial entre o caminho-de-ferro e o
sistema lagunar e de sapal da Ria Formosa, um elemento natural, estruturante
e de grande valor cientifico e cultural no desenho da paisagem do lugar.

Este é um espaco de transi¢ao, entre o meio natural e o meio antropico, que
se define num territério marginal com inicio nas Salinas da Panasqueira,
prolongando-se para Sul, até a doca de recreio da cidade.

E caracterizado pela presenca de salinas, activas e inactivas, edificios ao
abandono, armazéns de utilizacao diversa, de uma doca seca, cabanas para a
observacdo de aves e é pontuado por ancoradouros que permitem o desem-
barque de pequenas embarcacoes.

E também limite comum ao meio natural e ao meio artificial onde se encontra
uma antiga rede de moinhos de maré (cerca de 13 ou 14 ao longo de toda a
costa, tendo sido o niUmero mais representativo em todo o pais [Santos, 1992,
p. 62]), que remontam ao século XIV e cujas pré-existéncias — aguelas que ain-
da persistem nos dias correntes - se encontram maioritariamente em ruinas.

Este tipo de engenho, cuja eficiéncia residiu no facto de se implantar num lugar
de marés calmas e regulares, protegido das correntes do oceano, € apenas um
exemplo que reflecte a importancia da presenca do ecossistema da Ria Formo-
sa para o desenvolvimento da cidade que é hoje a capital Algarvia,
demonstrando a relagdo simbidtica que a cidade estabelece com a Ria desde
a sua génese.

A condicdao espacial deste estreito segmento, cujo limite é imposto, por
um lado, pelas aguas salgadas da ria e por outro, pela linha ferroviaria que
constitui hoje uma barreira fisica, impedindo uma permeabilidade de fluxos
entre a cidade e esta frente lagunar, historicamente ligada as actividades e aos
sistemas produtivos da ria, tem levado a gradual deterioracdo deste espaco,
condi¢cao enfatizada pela escassez de acessos e de programas gue possam re-
activar e dinamizar o uso e a habitabilidade deste intersticio.
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OBJECTIVO

Este trabalho tem como objectivo a exploragao de novas possibilidades
programaticas partindo do projecto “Sistema Capilar” cujo problema ao qual
procurou dar resposta foi a falta de acessos entre os diferentes meios de trans-
porte na cidade de Faro. Num lugar densamente construido onde a falta de
comunicagao entre os diferentes servicos é significativa, ndo obstante a escala
da cidade, que permite a rapida deslocacdo a pé nos seus meandros, qual a
abrangéncia que o interface ja desenvolvido, numa primeira fase, devera agora
ter quando o olhar sobre o territdrio tem em vista preocupacgdes tao acutilan-
tes para um futuro que se quer “verde”, funcional e prospero?

Neste seguimento, pretende-se dar resposta as seguintes questoes:

Que acessos podem ser redesenhados e qualificados expandindo a rede
de percursos desenvolvida na primeira fase de projecto, considerando a
permeabilidade de fluxos entre a cidade e a frente lagunar?

Que actividades econdmicas, associadas aos produtos da ria, podem ser
desenvolvidas ao longo da costa, distanciando-se de praticas sazonais que
gradualmente tém vindo a contribuir para a desfiguragao do perfil e da atmos-
fera urbana?

Que estruturas de recreio e lazer configuram um lugar promotor de utilizagdes
sustentaveis, e estimulantes, com a capacidade de sensibilizar a populacao
para a necessidade de conservar os valores naturais e culturais do lugar incen-
tivando ainda a novas dinamicas sociais?

Qual o papel de elementos arquitectonicos seculares, como as ruinas de
moinhos de maré, quando incorporados num programa que procura também
no passado as premissas que reflectem a adopgao de boas-praticas, que, quan-
do aplicadas no presente, desighadamente na concepcao de projecto, podem
mitigar os efeitos negativos da ac¢ao humana sobre a paisagem?

00 ENQUADRAMENTO
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METODOLOGIA

A metodologia de trabalho adoptada reuniu um conjunto de documentos que
permitiram fazer uma leitura historica e fisica deste territdrio, bem como das
suas dindmicas sociais e culturais. Num processo que nao € linear, mas que se
baseia no cruzamento e na interpretacdo de elementos informativos, graficos
e bibliograficos que permitiram construir o imagético deste territorio, foram
consultadas fotografias e cartografias - historicas e actuais -, documentos de
arquivo, referéncias tedricas e praticas pertinentes para os temas abordados
e ainda levantamentos e caracterizagdes que serviram para construir uma
hipdtese de relagao entre os sistemas a preservar para o uso reservado deste
grande espaco lagunar.

Com efeito, esta metodologia assenta sobre seis fases distintas:

1. Revisitacao e reflexdo sobre o trabalho de pesquisa sobre Faro, desenvolvido
pela turma de 42 ano no ambito da Unidade Curricular de Projecto Avang¢ado
|, a partir das varias abordagens ao tema do lugar pelos cerca de 30 trabalhos
apresentados. Tera especial enfoque o projecto desenvolvido em colaboracao
com a colega Beatriz Pereira cujo desenho do Interface primava por estabe-
lecer os acessos e as ligagdes necessarias entre os varios elementos eleitos
pré-existentes na cidade, nomeadamente o sistema de transportes — aero-
porto, estacdo ferroviaria, estacdo de autocarros, marina e doca — oferecen-
do também a possibilidade de caminhar sobre a d4gua ao encontro de novas
perspectivas sobre a laguna.

2. (Re)desenho de mapas com base nas cartografias e fotografias reunidas
como ferramenta de conhecimento do territério, dos sistemas lagunares, dos
sistemas de mobilidade e das diferentes unidades de paisagem.

3. Investigacao e analise sobre a evolugdo da frente lagunar de Faro bem como
as respectivas transformacgdes da sua linha de costa que, inevitavelmente,
dependeram das necessidades contempordneas da populacdo nativa: uma
pesquisa direccionada para a comparacao de cartografia histérica e actual da
morfologia e das funcdes da orla costeira e do sistema lagunar, caracterizan-
do as actividades proporcionadas pelo meio aquatico e identificando as cons-
trucoes com caracter identitario pela sua arquitectura ou valor social. Esta
analise tratou também de examinar o papel destes espacos de articulacao ao
longo do tempo, que, aliados as actividades tradicionais, culturais e econdmi-
cas desempenharam um papel significativo para a consolidacado da relacao en-
tre a cidade e a Ria Formosa.

4. Definicao de uma estratégia sustentada visando a adequacao e integracao
do projecto de arquitectura no seu meio envolvente através compreensao e
valorizacao das caracteristicas intrinsecas do lugar, potenciando a (bio)diversi-
dade das suas qualidades naturais e dos seus respectivos recursos.

5. Elaboracdo do desenho do projecto com vista a reactivacao da frente lagu-
nar de Faro, o resultado de processos de investigacao, analise, e estratégias
projectuais para a concepcao de uma intervencdao em simbiose com o lugar
em que se insere.

6. Ensaio de validagao do projecto através de fotomontagens e detalhes cons-
trutivos que permitem verificar a materialidade e possibilidade de construcao.
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ESTADO DA ARTE

Para melhor compreender as tematicas abordadas na presente proposta,
seja relacdo cidade-ria ou a renaturalizacdo da paisagem e a incorporagao de
elementos construidos com caracter identitario, como articuladores desta
interacgdo, foram analisadas diversas referéncias que se apresentarao ao lon-
go do documento, das quais se destacam as seguintes por se afigurarem cru-
cais pelos dados historicos e contemporaneos apresentados, relevantes para
responder as premissas dos objectivos estabelecidos. Assim, a consulta dessa
mesma documentacao revelou-se essencial tanto para compreender o tema
do trabalho de projecto como para entender o resultado final alcancado.

PAULA, Rui; PAULA, Frederico. Faro, Evolucao Urbana e Patrimodnio. Faro:
Camara Municipal de Faro, 1993

Obra que, pela rigorosa descricao da narrativa histérica, permite a com-
preensdo dos acontecimentos mais pertinentes da historia da cidade de Faro
gue maior impacto tiveram no seu desenvolvimento.

PASTOR, Artur. Algarve, Portugal. Lisboa, 1965

Esta publicacdo, através do registo fotografico ndo s6 do ambiente mas também
do quotidiano da populacdo nativa, desenha o imaginario colectivo da vida
de uma populacao durante o século XX, que entdo subsistia ainda das activi-
dades tradicionais, realidade altamente contrastante com as vivéncias do sécu-
lo XXI.

PORTAS, Nuno; VIEGAS, Luis; GRANDE, Nuno; VASCONSELQOS, Ricardo; CARNEI-
RO, Ana. Agua: Cidades e Frentes de Agua: Mostra de projectos de reconvers3o
urbana em frentes de agua. Lisboa: APL, D.L., 1998

Um volume que se ocupa da apresentacdo de diferentes casos de estudo cuja
abordagem se centra nos diferentes tipos de relacoes que as cidades costeiras
podem desenvolver com o ambiente maritimo tendo em conta o seu contexto
geografico, histodrico e social.

SILVA, Jodo Ferreira da. O Sal. Lisboa, Ministério da Educagao Nacional, 1966
Este livro oferece um registo pormenorizado dos processos e industrias
relacionados com o sal e a salicultura ao longo de todo o pais, confrontado as
posicoes geograficas com as diferentes praticas.

Cartografia e fotografias aéreas historicas disponibilizadas pelo Centro de In-
formacao Geoespacial do Exército fundamentais para a analise e interpretacao
da evolugcdo morfoldgica do territdrio em estudo, bem como as cartas relativas
a flora, fauna e geologia também disponibilizadas pelo Arquivo Municipal de
Faro indispensaveis para a caracterizacao dos elementos naturais de Faro.
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ESTRUTURA DO DOCUMENTO

O presente trabalho foi estruturado em oito capitulos:

Inicialmente apresenta-se a introducdo ao tema, o lugar de intervencao, objec-
tivos do trabalho, metodologia e estado da arte.

O primeiro capitulo evidencia o ponto de partida deste projecto, que teve por
base o trabalho desenvolvido no 42 ano do ano lectivo 2016/2017 na unidade
curricular de Projecto Avancgado |, juntamente com a colega Beatriz Pereira.
E apresentada uma descricdo do enunciado lancado pelos professores para
a disciplina mencionada, bem como a estratégia de intervencado e a pesquisa
qgue fundamentou o desenho do projecto final, intitulado “Sistema Capilar”.

O segundo capitulo pretende proporcionar uma gradual aproximacao ao lugar
de intervencao, partindo de uma escala mais abrangente no primeiro e se-
gundo subcapitulo, onde se destaca a singularidade do territério em estudo
pelas suas caracteristicas morfoldgicas, Unicas a nivel nacional, seguida de uma
contextualizagao histdrica e territorial, enquadrando o lugar de intervencao
no seu meio envolvente, salientando-se ainda os seus elementos floristicos e
faunisticos.

No terceiro capitulo é elaborada uma caracterizacao do local em estudo, onde
se apresenta a composicao geoldgica e hidrografica por serem componentes
de grande proeminéncia no contexto do trabalho. De seguida, a fotogra-
fia aérea da area de intervencdo demonstra os contornos e particularidades
actuais do lugar antes de se demonstrar a evolucao da linha de costa ao longo
do tempo, onde se explica, com recurso a fotografias e mapas, as alteracoes
da sua morfologia. Por fim, elabora-se um mapa com as infra-estruturas e as
construcoes de caracter identitario ao longo deste territério que permitem a
melhor compreensdo do funcionamento do mesmo, tal como os elementos
que perduraram ao longo do tempo.

O quarto capitulo foi destinado as referéncias de projecto — narrativas, es-
téticas e materiais — cujos critérios se basearam na estratégia de intervencao,
na leitura sensivel do territdrio, no cuidado com a paisagem envolvente e na
adequacao dos materiais utilizados.

O quinto capitulo é o culminar de toda a investigacao até entdo apresentada
gue se materializa no projecto final “Sistema Capilar Revisitado” e “Banhos de
Sal” onde se apresentam as estratégias projectuais e os programas que per-
mitiram o desenvolvimento dos elementos seguintes - as plantas, os pormeno-
res construtivos e fotomontagens.

O sexto capitulo expoe a reflexao final sobre o desenvolvimento do presente
trabalho, lan¢ando ainda o mote para a eventual continuidade do mesmo. Por
ultimo, o sétimo capitulo onde consta toda a bibliografia consultada que fun-
damentou as diversas fases de todo este projecto.

LISTA DE SIGLAS E ACRONIMOS

APA Agéncia Portuguesa do Ambiente

ClGeoE Centro de Informacado Geoespacial do Exército

ICNF Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas

INE Instituto Nacional de Estatistica

IMT Instituto da Mobilidade e dos Transportes

PGRHS8 Plano de Gestao da Regido Hidrografica, Ribeiras do Algarve

PMT Plano de Mobilidade e Transportes

POOC Plano de Ordenamento da Orla Costeira

POPNRF Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa

SIC Sitio de Importancia Comunitaria

SNIRH Sistema Nacional de Informacdo de Recursos Hidricos

ZEC Zonas Especiais de Conservacao

ZPE Zona de Proteccao Especial

DESCONSTRUCOES EMERGENTES
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INTERFACE EM FARO
TEMA | OBJECTIVOS | PROGRAMA

O exercicio apresentado no enunciado de Projecto Avancado |, no ano lectivo de 2016/2017,
propunha o desenho de um Interface para a cidade de Faro cuja estratégia deveria equacionar
a localizacdo mais adequada para a infra-estrutura, de modo a servir todos os meios de trans-
porte de que a regiao esta provida— rodoviarios, viarios, ferroviarios e maritimos —, promoven-
do ainda o uso do transporte publico, ao proporcionar deslocagdes mais comodas entre estes,
bem como a ligagcdo a sistemas pedonais e ciclaveis.

O tema do trabalho procurava ainda incidir sobre dois dos varios sistemas de transporte que a
capital algarvia comporta e que se afirmam de modo mais proeminente no territorio pela sua
dimensdo ou capacidade de transporte/carga:

A Linha Ferroviaria do Algarve, que atravessa a regiao de este a oeste paralelamente a linha de
costa, passando pela frente lagunar de Faro, foi inaugurada a 1889 e vem estabelecer a ligacao
com o resto do territorio nacional através da Linha do Sul que se desenha ao longo da Costa
Vicentina e posteriormente com a Linha do Norte, também esta paralela a orla costeira, per-
mitindo céleres e cOmodas deslocacoes de Norte a Sul do pais. O caminho-de-ferro, estabelece
assim uma continuidade territorial ao longo de toda a costa ocidental portuguesa passando
pelos principais centros urbanos — Porto, Lishoa e Faro — oferecendo a possibilidade de um
passageiro se deslocar do Porto até Faro em cerca de 5h30m.

O Aeroporto Internacional de Faro, erguido em 1965 a margem da Ria Formosa movimenta
hoje cerca de 8 milhdes de passageiros anualmente - fluxo que tem aumentado em parte
devido aos voos das companhias low-cost — 0 que transformou o aeroporto de Faro numa
plataforma de relevancia a nivel nacional e internacional independentemente das ligacoes
com o centro da cidade serem escassas, afigurando-se por isso necessario repensar a sua
relagdo com os outros sistemas de transporte que constituem uma rede que conecta o ter-
ritério a nivel regional e nacional, chegando mesmo até Espanha.

O programa propunha igualmente uma reflexdo sobre a transformacao da frente lagunar,
procurando resolver a ligagao com centro da cidade, historicamente relacionado com os siste-
mas produtivos da Ria Formosa, promovendo assim a permeabilidade interrompida no inicio
do século XX devido a construcao da linha ferroviaria regional do Algarve.

Embora fosse pressuposto o aluno definir o conceito de interface e/ou sistema intermodal
mais apropriado, como resposta as necessidades presentes das deslocagdes em Faro, este
pode configurar diversas solucoes, salientando-se duas definicdes que se consideraram de
maior pertinéncia no contexto do trabalho:

- “Um(a) interface consiste num noé do sistema de transportes que permite conexdes entre
varios modos e/ou servigos de transporte e que conta com uma infra-estrutura especialmente
desenhada para facilitar os transbordos. A qualidade de uma interface é medida pela mini-
miza¢ao do tempo despendido e do tempo percebido pelos passageiros em transbordo, assim
como, pelo conjunto de valéncias dos servigos complementares oferecidos aos seus uftiliza-
dores.” (IMT, 2011)

- “Limite comum a dois sistemas ou duas unidades quer permite troca de informacoes.” (Di-
cionario da Lingua Portuguesa)
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INTERFACE EM FARO
SISTEMA CAPILAR

No ambito da criacdo de um interface em Faro que respondesse a uma série de problemati-
cas que se enquadravam no contexto das deslocagoes intermodais, influenciando as vivén-
cias locais, mas também os fluxos turisticos que tanto caracterizam as dinamicas da regiao, a
proposta elaborada e apresentada em conjunto com a colega Beatriz Pereira, no 42 ano em
Projecto Avancado |, consistiu no desenho de um conjunto de passadicos que se ramificavam
ao longo da margem poente de Faro, espraiando-se pontualmente para dentro da cidade ou
fazendo mesmo a travessia até ao aeroporto, visando de tal modo conectar os servicos que
a cidade dispunha previamente, privilegiando a qualidade das ligacdes entre estes e incenti-
vando a circulagdo pedonal.

Aquando da analise territorial constatou-se que Faro, apesar das inUmeras destruicoes a que

foi sujeita ao longo do tempo, preservava os elementos que a compunham e representavam,
embora nao fossem suficientemente emergentes para que a vida da cidade fosse realmente
palpavel. Para além disso, a Ria Formosa, um sistema lagunar e de sapal ao abrigo de diversos
estatutos de proteccao, que abracava a cidade a sul e a poente e que sempre foi tdo impor-
tante para o crescimento e desenvolvimento de uma regidao que desde cedo assentou as suas
principais actividades econdmicas sobre este ecossistema, nao era entao suficientemente val-
orizado, uma consequéncia que adveio da implantacdo da linha férrea ao longo da costa e que,
ao longo do tempo, se veio a consolidar como uma barreira fisica entre a cidade e a ria.

Concluiu-se entao que o projecto teria necessariamente de passar por uma operacao incisiva
e delicada. Considerando a escala da cidade e a dimensao do programa que nos era exigido, a
intervencao teve como principal premissa a conservacao de todo o objecto ja construido uma
vez que a malha urbana da cidade se encontrava bastante densa e consolidada, contendo em
si todos os servicos essenciais para responder as necessidades quer da populagdo quer dos
visitantes.

Assim, a peca proposta, que teve por base uma pesquisa direccionada para a antropometria
mas também para as dimensdes de transportes, tempos e distancias, consistiu no desenho
de um sistema capilar, um conjunto de percursos com maior desenvolvimento nos pontos
que foram considerados de charneira, designadamente nos lugares que faziam a transicao
para o centro da cidade, para outro meio de transporte ou mesmo por incluirem ruinas
molinoldgicas de cariz identitario para a cidade estabelecendo deste modo uma relagdo com
os sistemas produtivos lagunares.

Foram nestas interseccoes que surgiram outros programas complementares como a possibili-
dade de desfrutar de uma esplanada entre a terra e o mar, um pontao que permitia mergulhar
0s pés nas aguas salgadas da ria, utilizar uma bicicleta para concluir o restante percurso ou
apenas a possibilidade de contemplar a paisagem a partir de um lugar de onde se observava
a maior extensao desta laguna cuja imagem se perdia no horizonte entre as linguas de areia,
quentes e douradas que a separavam da vastidao oceanica.
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FIG. 11. FOTOGRAFIA MAQUETE SISTEMA CAPILAR
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Os mares que num tempo foram o elo de ligacdo, foram, noutros, @ ameaca donde vin-
ham as investidas de corsdrios e povos invasores. As mesmas margens, ds vezes praias, en-
seadas, espacos abertos, ja tiveram também muralhas, fortes, atalaias, ja foram barreiras
defensivas da cidade-fortaleza. Os mesmos rios ou lagos que umas vezes separaram, de-
fenderam, marcaram os limites da expansdo dos assentamentos urbanos, foram, antes ou
depois, o elemento de ligacdo entre as duas margens ou a origem e o destino de relagcées

longinquas.

De tudo isto ficaram marcas no tempo longo da evolugcdo das cidades. Umas, de que
apenas ha memorias ou nomes de sitios, outras, mais materiais, persistem e resistem na
sua forma, funcdo ou simbolo. SGo estas tensoes que nos interessam, é nestas mudancas
e no que delas ficou que encontramos o sentido das transformacdes que marcaram a
condicdo maritima, fluvial ou lacustre das cidades ou de parte dessas cidades. E possivel,

assim, construir-se uma narrativa de tempos e espacos variaveis.

Nuno Portas in “Cidades e Frentes de Agua”
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O DESENHO DO LITORAL

A Peninsula Ibérica é uma unidade geografica que define o término da massa continental euro-
peia a oeste e que, ao desenvolver-se para sul, se separa do continente africano pelo delgado
Estreito de Gibraltar.

Debrucado sobre o Oceano Atlantico, situado na posicao mais ocidental da Peninsula, Portu-
gal é um territério de forma rectangular que se estende ao longo de 561 km de norte a sul e
atinge cerca de 218km no sentido este-oeste na sua maior largura. Faz fronteira com Espanha
ao longo de 1200km através da sua Unica fronteira terrestre que se apresenta irregular e en-
trecortada, em oposicao ao desenho da linha de costa nas fachadas ocidental e meridional do
pais onde os seus contornos, agora mais regulares e lineares, sao tocados pelo oceano que
influencia diferenciadamente os 848km de costa (Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 29)

Considerando que o litoral portugués fica compreendido entre o estuario do Rio Minho, a
norte, e o estuario do Guadiana a Sul, elabora-se um breve retrato da morfologia litoral por-
tuguesa baseada nos pontos geograficos de referéncia que Orlando Ribeiro e Hermann Lau-
tensach , em Geogrdfia de Portugal, I. Posicdo Geogrdfica e o Territorio (1987, pp. 77-82),
destacam como estruturantes na paisagem do territorio nacional pelas qualidades geoldgi-
cas intrinsecas de cada lugar, salientando-se ainda outras formagdes naturais costeiras que se
afiguram geomorfologicamente pertinentes no contexto deste trabalho.

O troco litoraneo, que inicia na foz do rio Lima e finda em Espinho, com uma fisionomia proxi-
ma do linear, € caracterizado por arribas e promontérios, escarpados e de grande altitude, que
recebem as vagas atlanticas sem deixar que estas penetrem no territorio que é interrompido
apenas para dar lugar a pequenas praias de seixos.

Aqui, o rio Douro assume maior destaque relativamente a outros gue emergem ao longo deste
segmento, nao so pela dimensdo do seu leito, mas porque € o Unico que corre sobre um vale
encaixado e que preserva as suas margens sulcadas no macigo granitico até a foz. (Ribeiro &
Lautensach, 1987, p. 77)

Pela auséncia de abrigos, e pelo facto de os portos surgirem na foz dos rios onde estao pro-
tegidos por pequenas faixas de areia - que surgem nestes sitios devido a ac¢ao das correntes,
também designados de cabedelos — a capacidade destes limita-se a pequenas embarcagoes
que navegam entre portos da mesma costa, razao pela qual se afigurou necessaria a construgao
de dois portos artificiais — na Povoa de Varzim e em Leixdes — que permitissem a atracagem
de embarcagdes de longo curso. De Espinho rumo ao sul, o litoral, tragado por dois segmentos
rectilineos é delimitado por um areal de baixa altitude que se estende até a enseada da Nazaré
e que é interrompido a meio pelas rochas calcarias e escarpadas do Cabo Mondego, local onde
se insere também o rio do mesmo nome. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 78)

O troco a sul deste rio é caracterizado por terrenos estéreis, com altitudes entre os 100 e os
150 metros enquanto que a norte raramente atingem os 50 metros. Ainda assim, é neste
segmento, a norte do Mondego, que surge a Barrinha de Esmoriz, uma laguna costeira, mas
também, a Ria de Aveiro, que os autores consideram uma das formagdes mais importantes
nesta porgao da costa:

E um delta interior, edificado por aluviées do Vouga no abrigo duma laguna. A sua superficie
é de 1100km2, pouco mais de metade coberta pelas dguas. A Ria compreende quatro bracos
principais e tem hoje apenas uma saida artificial; parece que, no século XIV, a flecha de areia
setentrional caminhava para o sul, ao encontro de um corddo litoral mais antigo, mas deixan-
do entre ambos larga abertura; no século XVIll, Aveiro, que fora porto importante dois séculos
antes, tinha a entrada ja tdo assoreada que foi necessario abrir um canal, dragado muito
cuidadosamente para se ndo obstruir. Uma série de lagoas marcam ao mesmo tempo a pro-
gressdo das areias edlicas e o limite da colmatagem pelas aluvides fluviais. a roda da Ria,
estende-se uma terra rasa, em que se insinuam canais e bragos por onde sobe a maré com
a multipla riqueza proporcionada pela agua salgada. Todos os estudrios sofreram a mesma
evolugdo. O Mondego tem, na ilha da Morraceira, uma espécie de delta interior, dividindo o rio
em dois bracos antes de se lancar no mar por uma barra assoreada, onde se contruiu o porto
da Figueira da Foz. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 78)
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A sul do pontdo da Nazaré, emergem, esporadicamente, arribas — originadas
por rochas da orla secundaria - cobertas de areias, desenvolvendo-se em facha-
das escarpadas até a foz do rio Tejo. Entre Nazaré e Peniche - uma peninsula
de calcarios erodidos pelo tempo que se liga ao territério continental através
de uma pequena faixa de areia - salientam-se dois fendmenos pelas suas par-
ticularidades morfologicas — uma ingressdo do mar no territério, a Lagoa de
Obidos cujo acesso ao mar esta geralmente fechado e a baia de S30 Martinho
em forma de concha. (Ribeiro & Lautensach, 1987, pp. 79-80)

A formacgao do estuario do Tejo foi determinada pelas condiges estruturais
subjacentes, como refere Orlando Ribeiro na sua analise geografica. Quer isto
dizer que este fendmeno é originado por um golfo marinho que penetra a ter-
ra, situado no centro de camadas de terreno que, curvando-se em direcgoes
opostas, tendem depois a unir-se, e que se desenvolveu entre o anticlinal —
linha que corta dois planos de estratificacdo - de Sintra e os terrenos acidenta-
dos da Arrabida.

A morfologia deste estuario é bastante variada: a por¢do da costa que de-
limita Lisboa depara-se com as maiores profundidades, cerca de 40 metros,
onde n3o existe lugar para colmatagens, ja que as correntes de maré assim
nao o permitem. Em clara oposi¢ao esta a margem sul, com planuras que se
espraiam para dentro do territorio. Aqui a corrente é fraca, fruto dos interstici-
os talhados pela agua sobre a terra, e que, devido as calmas marés propiciam
zonas de assoreamento ao longo da costa, cobertas de lodo, com particulas em
suspensao e por onde a navegacao tem de ser cuidada e restringida aos canais
de maré. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 80)

As arribas da Caparica e uma série de pequenas ilhas e bancos de areia que
se prolongam para norte, constituem a entrada para o maior porto natural do
pais, abrigado das fortes correntes maritimas e amplo o suficiente para rece-
ber grandes embarcagdes que navegam por canais que atingem grandes pro-
fundidades na maré alta.

Uma curva de areia precedida de arribas fosseis faz a ligagdo entre o cabedelo
da Caparica e a Arrabida, e, onde o lugar atinge uma cota mais baixa, encon-
tra-se a Lagoa de Albufeira, completamente fechada por uma barra arenosa
gue é aberta artificialmente para a renovacao das aguas. As areias transporta-
das pelo vento conferem a parte mais baixa da arriba uma altitude superior a
100 metros. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 81)

A serra da Arrabida, uma sucessao de enrugamentos da crusta terrestre é
paralela a orla meridional do pais constituindo a maior inflexao da costa oci-
dental e onde, no seu extremo, depois de um precipicio rochoso com cerca de
380 metros e da enseada de Sesimbra que se encaixa num vale de estrutura
diapirica — onde o afloramento de materiais como argilas margosas e saliferas
de facil erosao propiciaram a formacao do mesmo -, surge o Cabo Espichel.
(Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 81)

Caminhando para sul emerge o estuario do Sado, fechado pela Peninsula de
Trdia e pontuado por bancos de areia que surgem na maré baixa, com margens
de pouca altitude, em contraste com as terras altas da serra da Arrabida, e por
isso facilmente inundaveis, propicias a plantagao de arrozais que caracterizam
a paisagem da regido. (Ribeiro & Lautensach, 1987, pp. 81-82)

Desde a foz do rio Sado até ao Cabo de Sines um cordao dunar desenha uma
curva perfeitamente harmoniosa que confina lagunas pontuais, perto da costa,
com especial atencao para a Lagoa de Melides e para a Lagoa de Santo André
gue, apesar de serem naturalmente fechadas ao mar, recebem, de guando em
quando, as aguas oceanicas por meio de aberturas artificiais que permitem a
renovacado do ecossistema. Chegado ao Cabo de Sines, emerge ainda uma baia
protegida a norte por este promontorio.

Uma série de arribas entre as quais despontam também pequenas praias, pro-
tegidas por sistemas dunares ou falésias mais recuadas continuam a pontuar
a costa rumo a sul até ao estuario do rio Mira que albergam pequenos portos
para embarcacoes de cabotagem. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 82)

Até ao levantamento de Monchique a costa é polvilhada com rochedos escar-
pados a beira-mar que se unem a um sistema de plataforma onde se encontra-
va a antiga linha do litoral, quando a altura das aguas do mar era mais elevada
daguela que hoje se observa.

Por fim, a costa algarvia repete os temas do centro de Portugal: arribas no
contacto com as rochas secundadrias e terciarias que se inclinam para o mar,
coroadas de areias em relacdo com vdrios niveis abrasivos, na parte ocidental;
a oriente, um grande lido, alimentado pela corrente costeira que flui nesta di-
reccdo e, nas aguas abrigadas pelo corddo litoral, uma colmatagem activa (Ria
de Faro). Os abrigos sdo multiplos, uns na foz dos estudrios, outros nos canais
interiores das lagunas, todos sujeitos ao assoreamento e cada vez menos aptos
as condicdes da navegagdo actual. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p. 82)
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LAGUNAS COSTEIRAS

As lagunas litorais sao ambientes em permanente evolugao, resultantes da
dinamica de processos naturais, construtivos e destrutivos, constituindo siste-
mas de transi¢gdo entre os dominios oceanico e terrestre, complexos pela mul-
titude de factores que nele actuam, evidenciando relacoes de interdependén-
cia entre si (Freitas, 1996, s-p).

Nascem em zonas tectonicamente deprimidas ou em reentrancias onde a linha
de costa envolvente se encontre a uma cota mais elevada, apresentam, geral-
mente, dois a quatro metros de profundidade e dependem necessariamente
de uma comunicacao efémera ou constante com o ambiente marinho, a qual
ira determinar o grau de salinidade das aguas presentes nestes ambientes e,
consequentemente, o tipo de flora e de fauna.

No que concerne a sua génese, a formagdao das lagunas portuguesas
corresponde ao periodo holocénico (Freitas, 1996, s-p).

E de consenso geral que a maioria das lagunas actuais tiveram origem em
estudrios ou planicies costeiras formadas durante a transgressdo flandriana,
ou seja, a subida generalizada do nivel do mar desde 140 m -120m ha 18000
anos atrds até a cota actual atingida ha aproximadamente 3000-5000 anos.
(...) O estado lagunar (através da criacdo de uma barreira por deriva litoral)
ter-se-a definido ha 5000-7000 anos atras, quando a velocidade de subida do
nivel do mar diminuiu. Efectivamente, durante as fases transgressivas, o de-
senvolvimento de uma barreira na zona de embocadura dos estudrios apenas
e possivel se a taxa de sedimentacdo for superior a taxa de subida do nivel do
mar; para que isso realmente acontega, sdo necessarias fases de relativa esta-
bilidade do nivel marinho ou mesmo pequenas regressoes. Uma vez formadas,
as barreiras mantém-se, mesmo em regime transgressivo, se quantidades de
materiais disponiveis forem suficientes para que o balanco mantenha um valor
positivo, podendo ocorrer migragdo destas para terra. (Freitas, 1996, s-p).

Estas formacgdes lagunares, embora estejam ao abrigo da classificagao de La-
gunas Costeiras, podem ser tecnicamente diferenciadas entre lagunas e rias. A
ligacao ao mar, também designada de “barra”, nas lagunas, encontra-se geral-
mente fechada sendo artificialmente aberta quando se exige uma renovagao
das aguas, enquanto gque as rias mantém uma ligagao permanente com o mar,
espraiando-se para dentro do territorio, razao pela qual a sua evolugao natural
para o assoreamento é mais acelerada devido a grande entrada e acumulagao
de sedimentos de origem marinha, ao contrario da primeira cuja proveniéncia
de sedimentos é essencialmente continental, feita através das linhas de agua
gue para elas sao escoadas (Freitas, 1996, s-p).

Este tipo de formacgdes naturais que ocupa cerca de 13% do litoral mundial,
representa 5% da costa europeia. (Freitas, 1996, s-p) Em Portugal, as lagunas
mais proeminentes, pela area da bacia hidrografica, pela superficie que ocupa
ou mesmo pela sua profundidade sao nove, de norte para sul: Barrinha de
Esmoriz, Ria de Aveiro, Concha de S. Martinho do Porto, Lagoa de Obidos, La-
goa de Albufeira, Lagoa de Melides, Lagoa de Santo André, Ria de Alvor e a Ria
Formosa.
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As suas caracteristicas fisionomicas sao directamente dependentes de dindmi-
cas geomorfoldgicas muito especificas, sujeitas principalmente a galgamen-
tos oceanicos, transportes edlicos de areias, erosao costeira e acumulacgao de
areias na embocadura, o que ird também influenciar o aparecimento e a dis-
tribuicao das suas comunidades vegetais que dependem de factores como a
profundidade da agua, o grau de salinidade, a amplitude sazonal da altura da
agua, a morfologia das margens, as caracteristicas da rede hidrografica que
abastece a laguna e ainda a probabilidade de inundacdo pela agua do mar.
(ICNF, 2010, s-p)

Dependendo do grau de influéncia de cada factor supramencionado, podem
ainda surgir outros habitats dentro destes ecossistemas: “bancos de areia per-
manentemente cobertos por d4gua do mar pouco profunda, lodagais e areias a
descoberto na maré baixa, vegetacao pioneira de Salicornia e outras espécies
anuais das zonas lodosas e arenosa, prados salgados atlanticos, prados salga-
dos mediterranicos, aguas estagnadas, oligotréficas a mesotroficas e pradarias
himidas mediterranicas de ervas altas”. (ICNF, 2010, s-p)

E igualmente frequente encontrar algumas destas lagunas costeiras implanta-
das em sistemas estuarinos ou em enseadas e baias pouco profundas, sendo
gue, quando se inscrevem nos estuarios, o habitat pode ser alargado as sali-
nas, onde persistem lagunas com agua livre salgada ou salobra durante todo o
ano. (ICNF, 2010, s-p)

A complexidade destes ambientes reflecte-se na grande diversidade bioldgica,
mas também nos diferentes modos de apropriagao pelo homem. N3o obstante,
o facto de o desenvolvimento natural destes biossistemas ser em direc¢ao ao
assoreamento, fruto de colmatagens activas, a sua area de ocupacao viu-se
significativamente reduzida em grande parte devido a intervencao antropica
com o objectivo de expandir a sua area agricola tendo em conta a fertilidade
destes solos.

O Instituto da Conservacao da Natureza e Florestas — ICNF — entidade que
acompanha e assegura a execuc¢ao das politicas de conservagao da natureza,
elenca ainda as principais ameacas as quais as lagunas estao sujeitas e cujo
grau de incidencia se verifica em paralelo com a crescente expansao urbana
e turistica: drenagens, dragagens, pescas ou apanha por métodos que per-
turbem o fundo, poluicdo por efluentes urbanos, transito de pessoas (pisoteio)
e veiculos, destruicao directa do habitar por expansao urbano-turistica, ater-
ros, colmatacao natural, abertura ou fecho artificial ao mar, reducao do caudal
das linhas de agua, abandono de fabrico de sal nas salinas, nomeadamente nas
exploradas de forma nao industrial e transformacao de salinas em tanques de
piscicultura.

Muitos destes lugares, pelo facto de se afigurarem bercos de grande bio-
diversidade e ecossistemas de elevada produtividade, com valores hidricos e
floristicos fundamentais para a sobrevivéncia de inUmeras espécies que dele
dependem, comportando uma grande riqueza ecoldgica, social e econdmica
para os lugares em que se inserem, estao ao abrigo de diversos estatutos de
proteccao e conservagao:

Convencao de Ramsar, um tratado intergovernamental concebido na cidade
israelita de Ramsar, que entrou em vigor em 1975, visando a conservacgao,
proteccdo e uso sustentavel dos recursos naturais das zonas humidas e cujo
critério de admissao se baseia na representatividade do ecossistema, de va-
lores faunisticos e floristicos e da sua importdncia para a conservacdo de aves
aquadticas e peixes. (ICNF, 2020, s-p)

Rede Natura 2000, uma rede ecoldgica da Unido Europeia, criada com o objec-
tivo de assegurar a conservagdo a longo prazo das espécies e dos habitats mais
ameacados da Europa, contribuindo para parar a perda de biodiversidade, da
qual fazem parte as Zonas Especiais de Conservacao (ZEC) criada ao abrigo da
Directiva Habitats que se destina a assegurar a biodiversidade, atravées da con-
servagdo dos habitats naturais e dos habitats de espécies da flora e da fauna
selvagens, considerados ameacados no espaco da Unido Europeia. (ICNF, 2020,

s-p)

Zonas de Proteccao Especial (ZPE) ao abrigo da Directiva Aves, um estatuto que
visa a conservacdo das espécies de aves, e seus habitats, e das espécies de aves
migratorias cuja ocorréncia seja regular. (ICNF, 2020, s-p)

Por fim, existe ainda a Lista de Sitios de Importancia Comunitaria (SIC) para as-
segurar a biodiversidade, através da conservacdo dos habitats naturais e dos
habitats de espécies da flora e da fauna selvagens, considerados ameacados
no espaco da Unido Europeia. (ICNF, 2020, s-p)
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FIG. 27. BARRINHA DE ESMORIZ
Area da Bacia Hidrografica: 74 km2
Area da Laguna: 0.9 km2
Profundidade Maxima: 2m
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FIG. 28. RIA DE AVEIRO

Area da Bacia Hidrografica: 3109 km2
Area da Laguna: 115 km2
Profundidade Mdxima: 10-12m
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FIG. 29. S. MARTINHO DO PORTO
Area da Bacia Hidrografica: km2
Area da Laguna: 0.8 km2
Profundidade Mdxima: 2.3m
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FIG. 30. LAGOA DE OBIDOS

Area da Bacia Hidrografica: 440 km2
Area da Laguna: 6 km?2
Profundidade Mdxima: 4.5m
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FIG. 33. LAGOA DE SANTO ANDRE
Area da Bacia Hidrografica: 140 km2
Area da Laguna: 2.3 km2
Profundidade Maxima: 2.5m
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FIG. 34. RIA DE ALVOR

Area da Bacia Hidrografica: 250 km2
Area da Laguna: 4 km2
Profundidade Maxima: m
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FIG. 35. RIA FORMOSA

Q)

Area da Bacia Hidrografica: 740 km2

Area da Laguna: 84 km2
Profundidade Maxima: 5-7 m
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O ALGARVE

A singularidade da beleza algarvia tem sido objecto de estudo por parte de
diversos autores que se ocuparam de descrever e a caracterizar o conjunto
paisagistico aqui presente que, pela sua diversidade geomorfoldgica se chega
mesmo a equiparar as caracteristicas presentes em toda a extensao do ter-
ritorio portugués, acentuando de forma ainda mais enfatizada a etnografia da
regido que encontra unidade na sua relacao de proximidade ao mar.

O Algarve é um Portugal em ponto pequeno. E esta a imagem que nos ocorre
a partir da leitura de varios mapas do Algarve. Outra (...) € a de que esta-
mos perante um “Portugal deitado”. De facto, aqui encontramos “rodan-
do os eixos”, as principais componentes do Pais, em formato reduzido: as
duas unidades geoldgicas mais marcadas — orla sedimentar e Macico Antigo;
a oposicdo Litoral-Interior em termos de desenvolvimento socio-economico e
de densidade demogrdfica; a bipolarizacdo do sistema urbano Portimdo-Faro
versus Porto-Lisboa. (Gaspar, 1993, citado por Fernandes & Janeiro, 2005, p.8)

Dos factores que desde cedo determinaram a distingao deste lugar a nivel
territorial como econdmico face ao restante contexto nacional destacam-se
sobretudo dois: as diferentes unidades de paisagem que se observam ao longo
daregiao e uma extensa orla costeira banhada pelas aguas tépidas do mediter-
raneo que tanto moldou as gentes desta terra.

No qgue concerne a fisionomia do seu relevo, grande parte da regiao algar-
via encontra-se abaixo dos 100 metros de altura. Apresenta-se a seguinte
descricao de Orlando Ribeiro em Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico (1947):

(...) divide-se, pela constituicdo geoldgica, numa série de faixas paralelas: a
Serra xistenta do Carbonico (a excep¢do do macico eruptivo de Monchique),
uma depressdo periférica escavada, embora incompletamente, nos arenitos
do Triassico, o Barrocal, constituido por uma série de anticlinais e de planaltos
calcarios, o litoral, de arriba até Quarteira, e, Para leste, de restingas arenosas
que deixam atras de si lagunas e canais. A divisdo transversal entre Barlaven-
to e Sotavento (em relacdo ao vento predominante de oeste) ndo é antiga e
parece de origem erudita, embora hoje seja usada correntemente: a separagao
faz-se geralmente por Faro. (Ribeiro, 1947, p. 162)

Na serra, onde a populagao é parca e dispersa, um mar de colinas e montanhas
gue se espraia para sul resguarda a regido algarvia dos ventos de norte. Aqui,
predomina vegetagao rasteira e arbustiva e algumas espécies arbdreas como o
sobreiro, a azinheira, o carvalho e 0 medronheiro que imprimem tonalidades
de verde escuro a paisagem serrania.

Os elementos que mais se destacam pela sua imponéncia sdao o macico sieniti-
co de Monchique, atingindo os 1000 metros de altura e a Serra do Caldeirao,
envolta em relevos xistosos e arredondados, cuja altura pode ultrapassar os
500 metros (POPNRF, 2009, p. 73).

No barrocal cabecos arredondados que se desdobram e multiplicam a
paisagem come¢am gradualmente a perder a sua expressao, conferindo a esta
parte do territdério uma topografia bastante diversificada, caracterizada pela
dureza das suas rochas, onde a cota maxima atingida € de 410 metros no cerro
de S3ao Miguel.

Os sulcos talhados no chdo que dividem os solos manchados de verdes,
amarelos e vermelhos comeg¢am a anunciar sinais de um povoamento que vive
da cultura intensiva onde, entre hortas e pomares dominam as plantas de se-
queiro. O Algarve é como um imenso bosque, com algumas clareiras. Uma
trindade domina a sua manta arborea pomicola —a amendoeira, a alfarrobeira
e d figueira. (Pastor, 1965, p. 28)

Por fim, no litoral, onde o mar salga a terra, encontram-se as raizes de uma
populagdo que tanto dependeu das fainas do mar.

Aqui apesar de poderem chegar aos 100 metros de altura, predominam as
altitudes inferiores a 50 metros ao longo de toda a costa. Os campos agrico-
las que ainda invadem a paisagem sao intercalados por grandes urbanizagdes
que terdo emergido de povoamentos seculares, estes, aqui implantados pelas
inumeras solicitacdes que o mar propiciava: a navegacao, a construcao naval, a
pesca e ainda exportacao e importacao de bens. (SIPA, 2011, s-p)

O mar possui no Algarve, o sentimento do ilimitado, transmite a sensacdo
atormentada do imenso e do tragico. No ermo dos areais, emudecidos, sem
ressondncias, perdendo-se desmaiado em humidos rendilhados, dir-se-a que
apenas se houve o respirar do mar. (Pastor, 1965, p. 24)
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A morfologia litoral deste ultimo segmento do Algarve apresenta ainda
diferentes situacOes topograficas de Oeste para Este:

No ocidente, do Cabo de S3o Vicente até Quarteira - zona comummente de-
nominada de barlavento - a influéncia atlantica € mais notoria e os ventos de
norte, noroeste e oeste sao mais impactantes, o que resulta numa topografia
moldada pelos agentes erosivos. A costa € muito recortada, com arribas altas e
erodidas, talhadas em calcarios, e declives muito acentuados, intercalados por
praias que surgem em pequenas enseadas ou em trocos de maior comprimen-
to, que quebram uma parte da costa maioritariamente escarpada.

No sotavento — parte oriental da regiao -, de Quarteira até ao estuario do
Guadiana, zona mais exposta as massas de ar continentais e ao levante, a
topografia apresenta, comparativamente a anterior, altitudes mais reduzidas
onde a sua formacao sedimentar, constituida sobretudo por calcarios, argilas
e arenitos se faz notar com maior evidéncia ja que a sua fisionomia é baixa e
arenosa, pontuada por corddes dunares que emergem a superficie devido a
acumulacdo de sedimentos que esta zona costeira, mais protegida das aguas
atladnticas e sob maior influéncia do mediterraneo. Aqui, as formas do relevo
dependem maioritariamente dos fenomenos de acumulacao litoral.

Das oito maiores povoa¢des algarvias (Lagos, Portimdo, Silves, Loulé, Faro,
Olhdo, Tavira, Vila Real de Santo Antonio), apenas Loulé ndo é ou ndo foi porto
de mar ou estudrio; mesmo assim tinha, no fim da Idade Média, um porto por
onde exportava fruta e acucar da sua horta. (Ribeiro, 1947, p. 163)

A identidade propria da regido algarvia, caracterizada por uma certa autono-
mia &, entdo, fundada pela posicdo geografica que ocupa, separada do Alentejo
pela sua vertente serrania e um extenso litoral que possibilitou a expansao dos
seus contactos maritimos, mas também pela sabia utilizacao dos seus recursos
naturais que possibilitaram a subsisténcia da populacao através da exploracao
agricola e do escoamento dos seus produtos através dos meios de navegacgao.
(Matoso, 1989 citado por Fernandes & Janeiro, 2005, p. 9)

Actualmente, é ao longo da orla costeira que se consolida a base econdmica
do Algarve, destacando-se a intensa ocupacado urbana destinada ao turismo
e a habitacao, enfatizada ainda pela forte sazonalidade devido a actividade
turistica nos periodos de férias, em contraste com um interior onde se observa
uma gradual desertificacao.

E esta regido porém que, ao fazer depender desde cedo, o seu crescimento
de uma forte pressdo de agentes economicos internacionais, onde a logica
da operacdo exigia, em regra, a massificacdo de que é exemplo o transporte
“charter” e os programas “tudo incluido”, descurando a conveniente defesa do
seu patrimonio natural e cultural e ndo prevenindo rupturas infra-estrututrais,
se encontra hoje perante a necessidade de desenvolver um modelo de oferta
turistica ja ndo baseado em mar-sol-praia, antes incorporando os anseios e
necessidades de um turista que, neste final de século, ndo so procura o con-
forto e rapidez da deslocagcdo, como é mais culto e preocupado com o meio
ambiente. (Silva & Silva, 1991, p.22)

O artigo supracitado, apesar de ter sido publicado em 1991, reflecte as
preocupacoes que ainda hoje urgem pela procura da definicdo de instrumen-
tos e programas unificadores que possam responder as altera¢oes de utilizagao
do territorio sem prejudicar os agentes envolvidos e respeitando sobretudo o
suporte que permite o desenvolvimento de todas estas actividades devido as
suas caracteristicas intrinsecas: a natureza do lugar.
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NO LITORAL DO SOTAVENTO ALGARVIO

A zona oriental do Algarve situa-se entre Quarteira a oeste e o estuario do Rio
Guadiana a leste que desenha a fronteira entre Portugal e Espanha. Do so-
tavento fazem parte 8 municipios — Loulé, Faro, Olh3o, Sdo Bras de Alportel, Ta-
vira, Vila Real de Santo Antonio, Castro Marim e Alcoutim -, sendo que destes,
apenas dois ndo ocupam uma posicao litoral, Sao Bras de Alportel e Alcoutim.
Na orla costeira do sotavento algarvio os relevos sao delicados e dominam as
baixas altitudes de 20 a 30 metros, nunca ultrapassando os 60 metros de altu-
ra. (POPNRF, 2009, p. 73)

No entanto, o oceano nao € o ultimo elemento no horizonte. Entre a terrae o
mar, emerge um sistema lagunar e de sapal, a Ria Formosa. Esta area prote-
gida é o limite aquatico de 5 concelhos — Loulé, Faro, Olhdo, Tavira e Vila Real
de Santo Anténio — prologando-se no sentido Este-Oeste desde a ribeira de
Almargem (Loulé) até a Manta Rota (Vila Real de Santo Antdnio), onde toda a
margem norte é constituida por solos férteis, propicios a agricultura, molda-
dos por pequenos canais de dgua doce que por sua vez desaguam na laguna. E
também aqui, ao longo desta extensao marginal que se encontra uma grande
proliferacdo de salinas que contribuem do mesmo modo para a caracterizacao
coesa e singular deste territorio.

No Sotavento, admira-nos a profusdo de salinas, cujos depositos, de perfeita si-
metria, nos oferecem durante a intensa evaporagdo estival tonalidades de um
branco-rosado. Mais deslumbrante ainda, o panorama de insuperavel altura
dos geomeétricos monticulos de sal, alinhados e prontos. (Pastor, 1965, p.30)

Ja a sul, o seu limite € um cordao arenoso, estreito e alongado, que se divide
em 5 ilhas-barreira — Barreta, Culatra, Armona, Tavira e Cabanas —, terminan-
do, em ambas as extremidades, em duas peninsulas que estabelecem a ligacao
com terra firme - originando a ocidente a Peninsula do Ancdo (praia de Faro)
e a oriente a Peninsula de Cacela — um conjunto que assegura a renovagao da
agua da ria através do movimento das marés, permitindo assim a entrada da
agua oceanica.

E também neste cord3o litoral, mais precisamente na ilha da Barreta, também
vulgarmente designada de llha Deserta, que surge o Cabo de Santa Maria, o
unico cabo do pais que nao se encontra directamente ligado a um condiciona-
mento estrutural.

Com o passar do tempo, a Ria Formosa tem-se afirmado como um dos prin-
cipais recursos econdmicos da regido proporcionando as mais diversas
actividades: inicialmente, as condicdes de abrigo proporcionadas as embar-
cacoes pela vasta area de sapal incentivaram o crescimento da pesca, mas
também a configuracao das margens deste territorio lagunar foram propicias
a construcdo de salinas, uma actividade que desempenha ainda hoje uma ele-
vada fonte de receitas.

Se o cord3o dunar que a delimita a sul da origem a delgadas praias que se
tornaram no fomento e incentivo da construcao de indole turistica, € na sua
margem norte que se encontram os elementos que conferem ao sotavento
algarvio continuidade territorial.

Apesar da indUstria da pesca e da extrac¢ao de sal ainda se afigurarem impor-
tantes actividades, a grande maioria da populacdo desempenha trabalhos do
foro turistico. Os diferentes tipos de sal que daqui se podem extrair dependem
necessariamente de varios factores como a composi¢cdo e pureza da agua, o
tipo de salina — artesanal ou industrial -, os cristais, a colheita e o processa-
mento podendo resultar em flor de sal, sal marinho tradicional, sal marinho
vulgar e sal refinado.

Embora seja uma actividade que tem vindo a perder expressao desde a dé-
cada de 70, fruto das transformacoes tecnoldgicas, do aumento dos custos
de produc¢ao, da crescente desvalorizacao do sal, entre outros, esta, continua
a merecer destaque ja que as 27 salinas em funcionamento ao longo da ria
representam ainda 38% do numero total a nivel nacional.

No entanto, pela alta produtividade destes sistemas nesta regidao, em 2001
terdo sido produzidas cerca de 77 955 toneladas de sal, o que representa
97,8% da producao nacional. (POPNRF, 2009, p. 345)

A configuragao do espaco lagunar aliado ao clima mediterranico que se faz
sentir muito afirmadamente na regiao foram os principais condicionantes que
possibilitaram a construgao de salinas ao longo das margens aluvionares da Ria
Formosa desde a época romana, altura em que era ja uma das maiores fon-
tes de rendimento para a regiao, independentemente da sazonalidade desta
actividade ja que é sobretudo nos meses de Verao que se procede a extraccao
do sal.

Acresce ainda que este tipo de sistema ndo constitui apenas uma fonte de
rendimento para a regiao. As salinas tém um papel fulcral como area de des-
canso e de alimentacao para as inumeras aves limicolas que por aqui passam
aquando das suas trajectérias migratérias entre a Europa e Africa, sendo por
isso extremamente importante a conservacao deste tipo de habitat.

E paralelamente ao lugar onde a Ria Formosa atinge a sua maior extens3o,
cerca de 6 km, que se implanta a cidade de Faro, terra salgada, erguida sobre
uma extensa planicie, formada pela erosao, consolidada pelo passar do tempo,
pelas gentes e pelas aguas que navegaram a seus pés e irrigaram a sua essén-
cia.
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FARO
ENQUADRAMENTO HISTORICO E TERRITORIAL

Faro, cidade desde 1540, e capital do Algarve desde 1833, ocupa uma area de
72,25 km2 e comporta cerca de 41 904 habitantes.

Implanta-se no sul de Portugal, um territorio litoral no centro geografico da
regido e integra o distrito de Faro, do qual também é capital.

E limitado, pelo lado continental, por Montenegro a poente, Conceicao e Es-
t6i a norte e Olh3o a nascente. A sul, o seu limite faz fronteira com o Oceano
Atlantico, separando-se dele por um conjunto de ilhas dunares que conferem
ao territorio uma morfologia caracteristica, Unica no pais. Neste intersticio,
entre a terra e 0 mar, encontra-se a Ria Formosa, um sistema lagunar e de
sapal que ocupa cerca de 65% do territorio desta freguesia e constitui o prin-
cipal elemento de valorizagdo do lugar a nivel cultural, ambiental, cientifico e
economico.

O facto de se implantar na orla costeira de Portugal, ocupando a posi¢ao mais
meridional do pais, foi um factor determinante para a expansao e desenvolvi-
mento deste territorio cuja origem remonta ao século VIl a.C. Estabeleceu,
desde a sua génese, uma relacao indissociavel com a agua que mantém até ao
presente, ndo so porque € banhado pelas aguas do Oceano Atlantico mas prin-
cipalmente pela existéncia do vasto ecossistema que se espraia a seus pés e
que muito tem beneficiado e impulsionado o desenvolvimento da cidade pelas
actividades que proporciona ligadas aos seus recursos.

Se por um lado a infinitude das aguas atlanticas constituiu inicialmente o elo
de ligacdo ao mundo, de onde vieram povos que influenciaram profunda-
mente o territorio e por onde se navegou com o intuito de estabelecer trocas
comerciais e culturais com outras cidades costeiras do pais mas também com
outras partes do globo — como Cadis, Gibraltar, Ceuta, Tanger e Mazagao -;
a serenidade das aguas da Ria Formosa constitui parte essencial do amago
social e cultural deste lugar: as suas margens foram barreiras naturais de de-
fesa, propiciaram a formacgao de salinas, a implantacao de moinhos de agua
e zonas costeiras onde se atracaram praias e docas. No seu seio, onde ainda
se praticam pescas e culturas (de bivalves), a biodiversidade afigura-se a sua
principal riqueza pelo vasto niumero de animais que encontra aqui o habitat e
as condicoes floristicas ideais para permanecer ou nidificar.

De modo a providenciar um enquadramento historico da cidade, que possibi-
litasse a compreensao da sua estrutura urbana, mas também dos diferentes
servicos nela desenvolvidos, bem como as relacoes que estes estabelecem
com o seu meio envolvente, recorreu-se a obra de Paula & Paula (1993): Faro,
Evolugdo Urbana e Patrimonio, da qual se apresenta uma sintese das principais
ideias dos autores nos subcapitulos “Século VIII a.C.“ a “Século XX”, embora,
por vezes, esta seja articulada com outros autores, os quais estdo devidamente
referenciados.

SECULO VIl a.C. — SECULO Ill a.C

Aquando a sua descoberta, Faro era um territorio com uma morfologia
diferente daquela que é hoje conhecida: consistia num conjunto de 10 morros
distribuidos no sentido norte — sul, a excep¢ao de um, a este. O alto principal
era o Morro da Sé, o maior e mais proximo da laguna que esteve também na
base da edificacdo da cidade. Estas colinas eram intercaladas por linhas de
agua doce que desaguavam na ria: uma ribeira principal, a Ribeira das Lava-
deiras, que formava um lago junto do Alto da Sé e outros pequenos canais que
conferiam a costa uma fisionomia sinuosa e sujeita ao movimento das mareés,
uma caracteristica enfatizada pelo facto de, na altura, o nivel médio das aguas
do mar ser dois a trés metros mais elevada.

Reclamado no século VIl a.C., este territorio era designado pelos fenicios,
primeiro povo a colonizar a regido, de “armazém do sapal” — Osson Ebd — ten-
do integrado até ao século Ill a.C uma ampla rede comercial ao longo da faixa
litoral que estabelecia trocas de produtos agricolas, pescado e minérios, com
os povos do interior do pais.

No século Il a.C., cartagineses e romanos disputavam o dominio do mediter-
raneo, sendo certo que a Peninsula Ibérica e, consequentemente, Ossonoba,
ficaria sujeita ao dominio imperial até ao século V d.C.

SECULO Ill a.C. — SECULO VIIl d.C

A cidade nasceu assim, no Morro da Sé, dentro de uma primeira cerca, a Vi-
la-a-dentro, estruturada segundo dois eixos principais — Rua do Municipio e
Rua do Repouso (norte-sul e este-oeste, sensivelmente) e posteriormente, ex-
pandindo-se gradualmente para fora de muralhas. Dois eram os nucleos ex-
tra-muros — o primeiro, implantado ao longo de pequenos cursos de agua —
Lethes, Alagoa, Artistas e o segundo erguido sobre um tracado linear no sitio
que corresponde a actual rua Concelheiro Bivar, ambos envolvidos por uma
area de hortas que abasteciam a provincia.

A invasao romana trouxe o apogeu de Ossénoba ao construir uma extensa
rede viaria fundamental para a instituicdo de um comércio, ao erguer templos,
edificios publicos e cemitérios, mas também ao fomentar a industria onde
terao surgido importantes desenvolvimentos, nomeadamente na pesca e na
extraccao de sal, actividades que por sua vez foram também elas impulsion-
adoras da construgdo naval. Observou-se uma significativa evolugao do lugar
fruto da grande actividade comercial proporcionada pela agricultura, pela pes-
ca e pela utilizacdo do seu porto maritimo que se afiguravam os principais pro-
pulsores do desenvolvimento da regiao, factores que terao elevado o estatuto
do territdrio a urbe perdendo assim o caracter de entreposto comercial.

Salienta-se ainda o facto de nesta altura, a partir do ano 50 d.C., ter surgido
uma comunidade cristd que tera motivado a instituicao da Sede do Bispado
na regiao. Acresce ainda que, com o declinio do império romano no século IV,
Ossénoba ficou sujeita a novas invasdes e foi conquistada pelos Visigodos no
ano de 414, um povo cristianizado que tera erguido a emblematica Catedral de
Faro e adoptado o designio de Santa-Maria de Ossonoba.
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SECULO VIII — SECULO Xl

No ano de 711 da-se uma nova invasao da Peninsula e a cidade é novamente
subjugada ficando sujeita ao dominio arabe durante cerca de 500 anos, até ao
século Xlll, durante o qual é apelidada de Santa Maria do Ocidente.

Foi um periodo caracterizado por grandes destruicdes — fruto dos aconteci-
mentos bélicos e dos sismos que até entdo ocorreram — mas também pela
reconstrucao da cidade, baseada na estrutura inicial da Vila-a-Dentro (nucleo
primitivo) reconstruida dentro de muralhas, e a consolidacdo dos nucleos
extramuros que adquiriram entao um tracado mais sinuoso, proprio da civi-
lizacao arabe, uma organizagdo que se mantém até aos dias de hoje. Foi nesse
momento, pela necessidade de reerguer a cidade e de alargar o seu perimetro
gue se procederam a terraplanagens que conferiram ao territdrio a fisiono-
mia que ainda hoje apresenta. No decorrer dos cinco séculos da permanéncia
arabe no territdrio foram implementados novos vocabulos nomeadamente no
gue concerne a toponimia e ao comércio, o que significou a reestruturagdo de
determinados sectores, nomeadamente no da agricultura, o que conduziu a
renovacao desta actividade ao consolidar praticas ja instituidas, fundamentais
para o rendimento da regido, mas principalmente por introduzir novos méto-
dos, mais eficientes e mais adequados ao lugar.

Pode ver-se aqui a ultima riviera mediterrdnea e a influéncia de todas as
colonizacbes maritimas da Antiguidade; uma profunda organizacdo romana
e muculmana (esta passou quase intacta ao dominio portugués): (...) Faro
um principado independente; as multiplas solicitacées do mar (pesca, salinas,
navegacdo, construcdo naval, exportacdo de sal e fruta, importacdo de trigo
de que a provincia foi sempre deficitdéria): relaces com as pracas de Africa,
que ficavam na costa quase sempre fronteira; utilizagcoes dos pesqueiros mar-
roquinos (até aos nossos dias)... (Ribeiro, 1945, p. 163)

SECULO XIIl — SECULO XV

E apenas no fim do século XlIIl, no ano de 1249 que a cidade é conquistada
aos mouros por D. Afonso Ill que |he atribuiu a designacdo de Santa Maria de
Faaron. Nao obstante as grandes adversidades que acompanharam a idade
média, como o terramoto de 1309, o ataque castelhano em 1338, a peste em
1347 e um novo sismo em 1356, Faro teve a capacidade de se desenvolver
urbanisticamente.

Os portugueses, estabelecidos na Vila-a-Dentro, deram novamente inicio ao
processo de reconstrucao de edificios religiosos e administrativos, simplifican-
do também o tracado das vias secundarias. Extramuros, o tecido urbano é su-
jeito a uma ampliacao consideravel com a criacao dos Bairros da Mouraria e
da Judiaria surgindo também, implantadas adjacentemente as linhas de agua,
hortas que irdo contribuir para o abastecimento da cidade. Neste periodo des-
tacaram-se o alargamento do bairro da Ribeira, intimamente ligado as fainas
do mar contemporaneas da altura — pesca e construcao naval — devido a prox-
imidade a Ria Formosa e a construcao de duas torres de atalaia - o Alto da Ata-
laia e Santo Antonio do Alto — com o intuito de proteger e vigiar a cidade contra
novas invasoes ja que tantas ocorreram até ao inicio do século XIII.

O final deste periodo, que culmina no século XV, é particularmente importante
ja que se assistiu a uma integracdo das areas marginais da cidade na sua estru-
tura global fazendo agora parte de um sistema que articula os varios elemen-
tos que compde a urbe, sejam eles as edificacoes, os eixos viarios, as hortas e
0s canais.

SECULO XV — FIM DO SECULO XVII

Terasido este o mote, aliado a sua posicdo geografica, ao seu porto seguro e a ex-
ploracdodapescaedosal,que proporcionouaexpansaodoseumercadoaté Se-
vilha,Cadis,Gibraltar,Ceuta, Tangere Mazagdo—tambémincentivadopelastrocas
comerciaisincrementadas pelos Descobrimentos (1415-1543) -, que elevou este
territdrio ao estatuto de cidade em 1540, num periodo de grande crescimento e
prosperidade que se prolongaria até aos finais do século XVII. (Valla, 2014, p. 2)

O desenvolvimento de Faro sofreu um interregno no ano de 1596 aquando das
invasdes inglesas, um novo processo de devastacdo que termina em 1660 com
a construcdo da segunda cerca, abaluartada, que envolvia a cidade a norte e a
nascente ja que a Sul e a Poente era protegida pela Ria Formosa. E também no
século XVII que s3o incorporadas na malha urbana as areas de hortas urbanas,
designadamente as de S. Francisco, Ferragial, Colégio, Mouraria, S. Pedro e
Capuchos.

O crescimento orgénico da cidade que finda no inicio do século XVIII € marcado
pela definicdo da cidade antiga caracterizada pelo tragado das vias que con-
vergem para o centro e por pracas e rossios geradores de actividade comercial,
dos quais se destacam a Prac¢a D. Francisco Gomes (antiga Pra¢a da Rainha),
que assume até ao presente um caracter central, ndo so pela sua implantacao
ribeirinha mas também por se fazer rodear de servi¢cos administrativos e por-
tuarios, e o Largo de S3o Francisco (antigo rossio) que da lugar as feiras da
cidade desde o século XVI.

SECULO XVIIl — 128 METADE DO SECULO XIX

Apesar de se ter verificado uma estruturacao dos espacgos urbanos na época
anterior, Faro foi no século XVIII novamente assolada por outro periodo de
destruicao, — o terramoto de 1755 que tera destruido a grande maioria dos
edificios, “(...) ndo ficou igreja, nem casa sem ruinas”, e um ciclone em 1757
quando ainda se procedia a reconstrucdo da cidade, apesar deste ultimo nao
ter sido tao impactante uma vez que o sistema de ilhas-barreira da ria Formosa
constituiu uma barreira fisica natural que tera atenuado os efeitos desta ultima
catastrofe.

Em 1808 a cidade é invadida pelas tropas napolednicas que nao terao per-
manecido muito tempo neste territério porque a populacao se tera insurgido
e recuperado o dominio da cidade nesse mesmo ano, sendo que, em 1833
aquando da Guerra Civil, as for¢as absolutistas terdo também tentado invadir
aregiao, desta vez sem efeito ja que as tropas liberais Ihe resistiram obrigando
assim a retirada das tropas miguelistas.

N3o obstante a sucessao de diversos momentos de destruicdo a que foi sujeita,
em 1833 Faro foi desighada como capital do Algarve.

Com o término de um periodo de grande instabilidade, o século XIX permitiu
a consolidacdo da economia da capital que entao se fundava na agricultura -
fortemente impulsionada pela producdo e exportacao de améndoa, figo seco e
farinha de alfarroba mas sobretudo de citrinos, afigurando-se mesmo o maior
produtor (38,4% do total) destes frutos ja que a riqueza dos seus solos se devia
“a fertilidade e planura da campina de Faro, abundante em dgua extraida pe-
las noras que haviam sido desenvolvidas pelos mouros” -, na extraccao do sal e
na pesca, tendo-se assistido ao florescimento desta uUltima actividade durante
este século devido do investimento de empresas nacionais como a Companhia
de Pescarias do Algarve — criada por Marqués de Pombal -, mas também de
empresas estrangeiras que apostaram no desenvolvimento das artes de captu-
ra do atum, da sardinha e da corvina. (Carrega, 2019, p. 38)
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FIM DO SECULO XIX — INiCIO SECULO XX

Foi apenas no final do século XIX e durante século XX que a cidade apresentou
um dos mais relevantes periodos de crescimento, agora de um modo racional
e planeado, ja que foi necessario atender as novas exigéncias industriais, no-
meadamente no que concerne aos transportes — a construcdo da linha férrea
e a disseminac¢do do automovel.

Foram varias as alteracdes que Faro tera sofrido de modo a acompanhar o
desenvolvimento tecnoldgico que veio marcar t3o afincadamente a cidade.
Esta modernizacao foi caracterizada pela criacao de novos equipamentos, pela
urbanizacao das hortas que outrora abasteceram a populacao, ocupando os
vazios sobrantes da cidade, pela construcao da Estrada da Circunvalagdo sobre
a cerca seiscentista que tera sido destruida e que, pela sua morfologia radial
viria definir um novo tipo de crescimento urbano — em anéis —, pelo aterro dos
ultimos canais que ainda drenavam para a ria Formosa e pela obra de maior
impacto na cidade que viria a estabelecer a ligacao da capital algarvia com
resto do pais, a linha férrea, inaugurada em 1889, construida no limite lagunar
da cidade.

Este ultimo foi o grande impulsionador de uma nova dinamica socio-econémi-
ca do lugar que até entao se baseava nas actividades do sector primario - agri-
cultura, pesca e sal - e que, gradualmente, comecou a perder relevancia ja que
0 novo meio de transporte permitia a facil importacdo e exportacao de bens,
nomeadamente de trigo, de sal e fruta. Com efeito, na area envolvente a nova
estacao ferroviaria emergiu uma zona industrial de limites imprecisos, da qual
se destaca a fabrica da Companhia de Moagem Farense pela sua importancia
no abastecimento da grande maioria de mercados e padarias da regido mas
também, nas imediacoes do caminho-de-ferro, a edificacao dos Mercados de
peixe e hortalicas adjacentes a doca bem como a fabrica de destilacao de al-
cool que tera incentivado a destrui¢ao do castelo da cidade para a construcao
de novos acessos de apoio as industrias.

Acresce ainda que, o comboio, como transporte de passageiros teve um grande
impacto nas deslocacdes da populacao e, por consequéncia, um papel deter-
minante na economia da regido, preconizando assim o inicio do turismo pela
menor duragao das viagens e pelo crescente conforto das mesmas.

No entanto, de modo a responder as necessidades contemporaneas, a cidade
teve de abdicar de alguns aspectos da sua morfologia urbana: pela primeira
vez o seu porto foi fisicamente separado da ria ja que as obras de aterro se
afiguravam indispensaveis a construcao do caminho-de-ferro, uma terrapla-
nagem que se prolongava para sul, acompanhando o desenho das muralhas
da Vila-a-dentro que perderam cerca de trés metros em altura. A doca deixou
definitivamente de ter um cariz portuario para se transformar numa marina
gue recebe apenas embarcacoes de recreio.

SECULO XX

Apesar dos desenvolvimentos que se deram relativamente aos transportes no
século anterior, foi apenas durante o século XX que se viram concretizados os
principais trabalhos de urbanizagao.

O sistema de iluminagdo publica terda chegado a Faro em 1911 e apenas
na década de 30/40 é que a cidade foi dotada de um sistema publico de
abastecimento de agua que até entdo era fornecida por aguadeiros que faziam
chegar este bem aos estabelecimentos comerciais e as residéncias da alta bur-
guesia, enquanto que a restante populagdo tinha ainda de ir buscar agua aos
pocos que nao poucas vezes eram contaminados. (Carrega, 2019, p. 55)

Em 1945 foi desenhado o plano de urbanizagdo de Faro que viria instituir a
cidade a imagem que conserva até ao presente. Este plano, elaborado pelo
arquitecto Jodo Antonio de Aguiar (um dos principais colaboradores do entao
ministro das Obras Publicas, Duarte Pacheco) visava regrar o transito com a
construcdo da segunda circunvalagdo — a actual Avenida Gulbenkian e Almeida
Carrapato — mas também organizar e ordenar a ampliacao da cidade, dando
continuidade ao esquema de células independentes que substituia o tracado
de estruturas continuas, criando ainda novos equipamentos como o Mercado
Municipal de Faro, o Comando Distrital da PSP, a Junta da Provincia do Algarve,
o Cineteatro de Santo-Antodnio, o Cine-Esplanada S3o Luis Parque e o Ginasio
Clube Naval de Faro.

A par destes novos planos implementados procedeu-se a uma nova terra-
plenagem ao longo da linha férrea e na zona onde se viria a erguer o Hotel
Eva em 1960, encurtando significativamente a area da doca. Este novo e maior
hotel do distrito, implantado nas imediacGes da estacado ferroviaria e aos pés
da Ria Formosa foi uma obra estratégica, de grande impacto, pelo nimero de
alojamentos que comportava destinados a receber, no coragao da cidade, o
crescente numero de visitantes provenientes de varios pontos do pais e até do
estrangeiro, antecipando ja a inauguracao do Aeroporto Internacional de Faro
em 1965 que viria a abrir oficialmente a cidade ao turismo internacional.

No seguimento destas novas obras, ergueu-se ainda uma nova zona industrial
a Este de apoio ao cais comercial, ocupando uma extensa area agricola e, em
1979, o Hospital Distrital de Faro e a Universidade do Algarve que teve um
impacto dinamizador na cidade ao receber estudantes provenientes de toda a
regiao algarvia e de outros distritos do pais.
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FARO CONTEMPORANEO

Depois de no século XX Faro se ter consolidado como um territorio de cariz
essencialmente administrativo, em 2005 foi a cidade designada para Capital
Nacional da Cultura, com o objectivo de resgatar a cidade e a regiao da mar-
ginalidade cultural, momento também escolhido para inaugurar o Teatro das
Figuras — obra da autoria do arquitecto Gongalo Byrne — ndo se tendo no en-
tanto registado outros projectos de dinamizacdo cultural que pudessem ter
impulsionado e dado continuidade a esta accao ou mesmo projectado a cidade
a nivel nacional como internacional enquanto polo de turismo cultural e de
actividades ligadas as industrias da cultura e do lazer. (Carrega, 2018, p. 42)

Se no ano de 2000, o aeroporto de Faro recebeu cerca de 5 milhdes de turis-
tas, no ano de 2023 regista valores na ordem dos 9 milhdes visitantes (INE), o
gue nao reflecte necessariamente a atractividade deste municipio, uma vez
gue regista o menor numero de dormidas comparativamente a outras locali-
dades do litoral como Loulé, Tavira e Vila Real de Santo Antdnio, salientando-se
ainda que a duracao média da estadia é apenas de 1,78 dias enquanto que nos
outros concelhos, anteriormente mencionados, regista valores na ordem dos
5 -7 dias (INE), concluindo-se assim que a grande maioria das pessoas que che-
ga a cidade acaba por se deslocar para outros municipios, sendo a localizacao
geografica do aeroporto a principal razao pela qual permanecem em Faro, que
se afigura agora um verdadeiro interface por constituir o lugar de ligacdo com
as restantes cidades algarvias.

Ao longo da historia, Faro pela sua proximidade ao mar, foi uma cidade
consecutivamente sujeita a multiplas destruicdes e reconstrucoes e, por isso,
nunca teve o tempo suficiente para se consolidar e erguer como uma cidade
verdadeiramente caracteristica. Mais, o facto de ser a capital do Algarve
levou a congregacao dos servicos administrativos nesta urbe, deixando para
segundo plano intervencoes que pudessem destacar a cidade que se implan-
ta no coracdo de uma area protegida, valorizando-a pelas suas caracteristicas
intrinsecas que se alicercam nas diferentes relacoes estabelecidas com o meio
aquatico.

Hoje € uma cidade cuja identidade se encontra ligada a capitalidade adminis-
trativa, a presenca das reparticoes, das direccoes e das delegacdes regionais,
aos bancos, seguradoras, a algum comeércio e, claro, aos transportes (Marques,
2007, s-p). E um lugar de passagem, para aqueles que chegam e para aqueles
gue partem. O que fica para agueles que permanecem? Estara Faro a transfor-
mar-se naquilo que Marc Augé consideraria um nao-lugar?
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PAISAGEM DO LUGAR

A paisagem de um lugar, de acordo com o artigo 12 da Conven¢ao Europeia da
Paisagem (2000, Outubro 20), citado por Aurora Carapinha (2011, pp. 21-25) a
propodsito da definicdo deste termo, surge da composicao entre os elementos
fisicos naturais, proprios do territorio em questdo — seja o relevo, o clima, a
hidrografia, a flora, a fauna, — e os elementos antrdpicos, também eles mode-
ladores da paisagem e caracterizadores da cultura do lugar.

O equilibrio entre estes diversos componentes define a coeréncia e adequacao
de um projecto ao lugar em que se insere, sendo por isso imperativo o estudo
das caracteristicas intrinsecas de cada recurso, na sua qualidade individual,
mas considerando sempre que estes se encontram em permanente relagdo
com o sistema global em que se inserem, constituindo um todo, a paisagem.
Apenas assim sera possivel compatibilizar as exigéncias que surgem num de-
terminado contexto com a sustentabilidade da sua execugdo/concretizacao.

No caso de Faro, existem dois elementos definidores da sua paisagem que se so-
brepde aos restantes: a Ria Formosa e a Linha Férrea. Considera-se necessario
definir uma hierarquia conceptual entre estes elementos tendo em conta a
area que ocupam, a forca da sua imposicao no lugar e a carga histérico-cultural
gue carregam, para que o tratamento de cada um seja em conformidade com
a sua importancia e respectivo papel no territério em questao.

Como tal, entende-se que o elemento mais estruturante na paisagem de Faro
€ a ria Formosa pelas diversas dimensdes que comporta no territério em
guestdo:

- € o0 suporte de uma elevada diversidade bioldgica — quer floristica quer
faunistica, desempenhando relacdes de interdependéncia entre eles e ali-
mentando deste modo a regeneracao do proprio ecossistema -, o que valoriza
a cidade em termos ecoldgicos, ambientais e cientificos;

- como sistema parcialmente humanizado é também aqui que se encontram
dois elementos que representam claramente a importancia da Ria Formosa
como recurso natural nos processos tradicionais de desenvolvimento local — as
salinas e os moinhos de maré. Ambos estruturas seculares que contribuiram
para o sustento e para a economia da populagdo, embora o primeiro seja coevo
da época romana e continue ainda hoje a contribuir significativamente para as
receitas regionais e até nacionais, enquanto que o segundo teve uma presenca
efémera, tendo estado em actividade entre os séculos XIV e XIX. Ainda que os
moinhos tenham chegado ao presente em avancado estado de degradacdo é
possivel identifica-los, tal como as salinas, como herancas histérico-culturais
representantes da dependéncia de uma comunidade relativamente ao vasto
sistema lagunar.

Atendendo as caracteristicas deste ecossistema, que ocupa cerca de 65% do
territdrio do municipio, pode-se dizer que o mesmo constitui um elemento
fundamental do patrimonio natural e cultural da cidade sendo mesmo o princi-
pal factor de identidade local. Esta é a razdo pela qual se considera uma neces-
sidade emergente a proteccado e valorizagdo desta paisagem, face a crescente
delapidacdo deste recurso natural, fruto da grande antropizacao do territorio.
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A RIA FORMOSA

Situada entre a terra e o mar, a ria Formosa € um vasto sistema lagunar e de
sapal, protegido do oceano por um delgado corddo dunar que contém este
ambiente em permanente mutacdo, rico na sua biodiversidade floristica e
faunistica, que desenha a gradual transicdo entre o meio aquatico e terrestre
ao longo de 57km paralelamente a linha de costa.

E uma laguna costeira que abrange os concelhos de Loulé, Faro, Olh3o, Tavira
e Vila Real de Santo Antodnio, prologando-se no sentido Este-Oeste desde a
ribeira de Almargem (Loulé) até a Manta Rota (Vila Real de Santo Antdnio)
e que se afirma como um elemento singular de grande valor ecolégico, cul-
tural e econdmico para a regiao em que se insere, constituindo um factor de
coesao territorial através das relacdes que desempenha entre os varios siste-
mas  paisagisticos - natural e artificial - presentes ao longo da extensa area
gue ocupa.

No que concerne a sua morfologia, a ria formosa pode ser distinguida em dois
dominios: o sistema lagunar e a barreira arenosa (MATIAS, 2000, p. 4), sendo
gue do primeiro fazem parte uma area interidal — correspondendo a area entre
a mareé baixa e a maré alta, englobando zonas de sapal, areias, lodos, salinas e
viveiros -, e uma area subtidal — que corresponde a laguna propriamente dita,
a coluna de agua que irriga a sua envolvente. (ICNF, 2019, s-p)

O tracado das suas margens, irregular e rendilhado, é caracterizado pela
presenca de litorais anamorficos marinhos (praias, litorais de barreira ou rias,
litoral de sapal), litorais anamarficos edlicos (dunas) e litorais anamorficos flu-
viais. (ICNF, 2019, p. 7) A norte, € moldado por pequenos canais de agua doce
gue desaguam na laguna onde um ritmo é imposto pelos contornos rectos e
organizados das salinas que proliferam neste litoral aluvionar, pautando-o com
tamanhos diferentes e pintando-o de cores variadas.

Ja a sul o seu limite é definido por um corddo arenoso, estreito e alongado,
cujo posicionamento confere uma fisionomia triangular ao ecossistema, re-
sultante das diferentes exposicdes a ac¢ao do vento e das marés. Esta bar-
ra arenosa, onde se encontram um conjunto de praias do sotavento algarvio,
toma a orientacao geografica NO-SE da Quinta do Lago até ao cabo de Santa
Maria, onde atinge a sua maior largura e inflecte na direcgao SO-NE até Cacela.
E pontualmente interrompido por ingressdes maritimas que o dividem em cin-
co ilhas-barreira - a ilha da Barreta, a Ilha da Culatra, a ilha da Armona, a ilha
de Tavira e ailha de Cabanas — culminando a oeste e a este em duas peninsulas
— a peninsula de Anc3o e a peninsula de Cacela respectivamente -, 0s Unicos
pontos onde é estabelecida a ligagdo com o continente (ICNF, 2019, s-p).
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Este conjunto de ilhas que assegura a renovacao da agua da ria através do
movimento das marés, permitindo a entrada da 4gua oceanica, é caracterizado
por formagoes arenosas, altamente susceptiveis aos elementos erosivos que
afectam diferenciadamente a fisionomia de cada barreira, fazendo depender a
sua forma de processos destrutivos e construtivos como galgamentos ocedni-
cos, vegetacdo, cortes edlicos (blow-outs), canais de maré, rasos arenosos
(sand-flats) e deltas de enchente e vazante, (Dias, 1997, pp. 7-8) encontran-
do-se ainda sujeito a deriva longitudinal, de poente para nascente e a um pro-
cesso de migracdo transversal (...) em direccdo ao continente (Ramalho, 2003).

Varios estudos tém-se debrucado sobre a origem e evolucdo do sistema de
ilhas-barreira da ria Formosa nao havendo, no entanto, dados ou outros ele-
mentos que possam assegurar ou providenciar uma indubitavel confirmagao
de qualquer uma das teorias propostas tendo em conta a antiguidade da for-
macdo em causa. Ainda assim, é possivel identificar um conjunto de premissas,
ideias transversais aos estudos apresentados, que se entendem como coeren-
tes pela sua reiteracao ao longo dos diferentes anos em que foram publicados,
salientando-se por isso a dissertacdo de Pedro Bettencourt (1994), citada no
POPNRF (2009) na qual se encontram sintetizados os conhecimentos cientifi-
cos relevantes sobre o sistema de barreira da area de estudo (pp. 79-80):

- Durante o Ultimo periodo inter-glaciario, ha cerca de 125 000 anos, quando o
nivel médio das do mar era semelhante ou superior ao actual, deu-se uma acu-
mulacdo de sedimentos ao longo da linha de costa e no interior de estuarios
fruto da incidéncia de agentes erosivos sobre a planicie costeira;

- Aquando da diminuicdo do nivel marinho (fase regressiva), a linha de cos-
ta terd acompanhado esse movimento, deslocando-se do continente para o
oceano originando assim uma nova acumulagdo de sedimentos ao longo da
costa que se terao distribuindo em fun¢do da sua densidade — os materiais
mais grosseiros como areias e cascalho ter-se-d3o acumulado perto da orla
costeira, originando barras enguanto que os materiais mais finos como argilas
e siltes terdo ficado nas embocaduras dos rios;

- A forte erosao que ocorreu durante esse periodo produziu uma abundancia
de sedimentos, o que permitiu a formacao de grandes plataformas vasosas
abrigadas pelos os corddes e barras arenosas litorais;

- Com o fim da glaciacao, o nivel marinho tera sido reposto (fase transgressi-
va) e erodido a superficie dos sedimentos vasos, deslocando ainda as barras

arenosas que acompanharam o recuo da linha de costa;

- Com o fim da transgressao holocénica ter-se-a verificado uma evolucdo verti-
cal e longilitoral transformando o cordao arenoso em ilhas-barreira;

- Por fim, as ilhas ter-se-3o unido a massa continental em funcdo da sua deriva
litoral, mas também da inevitavel e constante deposi¢ao sedimentar.
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No interior da barreira arenosa, o sistema lagunar é principalmente alimen-
tado pelas aguas do Atlantico, mas também por pequenos cursos de agua
que vao desaguar no seu leito — rios Seco e Gilao, e as ribeiras de Almargem,
Lacém, Cacela, entre outros - embora estes sejam de menor importancia uma
vez que dependem do indice pluviométrico da regido que progressivamente se
tem apresentado mais escasso. Atinge uma profundidade média de 2 metros
e cerca de 14% deste biossistema encontra-se permanentemente submerso,
emergindo a restante parte — cerca de 80% - aquando a maré baixa. Da com-
posicdo dos seus fundos fazem parte a vasa salgada e o sedimento arenoso que
ganha forma com a ajuda da morraga, uma vegetacao graminea caracteristica
deste lugar por aguentar longos periodos de imersao e que se afigura vital
para a consolidacao dos solos originando os pequenos prados marinhos que
constituem o baixo sapal que emerge durante a baixa-mar (ICNF, 2019, s-p).

(...) 0 sapal esta entre as zonas mais produtivas da biosfera. No que respeita
a producdo de matéria viva ou biomassa, é varias vezes mais rentavel do que
os melhores campos de milho (...). Os nutrientes chegam-lhe naturalmente,
levados pelo movimento constante de fluxo e refluxo das mareés, pelos sedi-
mentos provenientes da zona continental, pelos seres vivos que nele se fixam e,
morrendo, ali se decompde. Até pela inoportuna accdo humana que, ndo raro,
dele faz lixeiras. A pequena profundidade ndo so mantéem uma temperatura
favoravel ao desenvolvimento de organismos marinhos como permite uma boa
penetracdo da luz, garantindo uma actividade fotossintética intensa e quase
continua. Por serem calmas constituem um bom local de abrigo e permanéncia
para numerosas espécies animais, de que sdo particularmente importantes as
marinhas, muitas das quais ali desovam e assam os estadios larvares e juvenis
até que chegue o momento para migrarem para o mar (...). O sapal funciona,
portanto, como viveiro ou nursery para estas espécies (...). Da conservagdo do
sapal e das maternidades depende a abunddncia de peixe, moluscos e crusta-
ceos nas dguas costeiras onde as populacées humanas procuram, e de onde
retiram, uma parte da sua subsisténcia (ICNF, 2019, s-p).

Em fun¢ao das diferentes caracteristicas dos solos presentes na laguna emerge
uma multiplicidade de espécies floristicas (vegetacdo de sapal, vegetacao du-
nar, vegetacao ribeirinha e mata) que anunciam também uma grande diver-
sidade animal, destacando-se as comunidades bénticas e de avifauna com
inUmeras espécies consideradas ameacadas. Para além da importancia da flo-
ra na fixacdo da fauna, as salinas constituem também importantes habitats
na medida em que desempenham um papel fulcral como area de descanso e
de alimentacao para as aves limicolas que por aqui passam aquando das suas
trajectdrias migratorias entre a Europa e Africa.

Pela dimensao e complexidade deste sistema, afigurando-se a zona humida
mais importante do sul do pais, a ria Formosa encontra-se ao abrigo de diver-
sos estatutos.

Apesar das ferramentas legais de protecgdo da paisagem — como a Reserva
Agricola Nacional, a Reserva Ecoldgica Nacional ou Planos de Ordenamento
do Territdrio — terem surgido apenas na segunda metade do século XX, a 19
de Junho de 1970 foi publicada a Lei n? 9, o primeiro documento legal que
decretava a criagao de parques naturais e outros tipos de reservas. Esta norma
tera sido decisiva ao constituir o primeiro passo no planeamento territorial
integrando medidas de conservacao e protec¢ao da natureza e dos seus recur-
SOS.

Com efeito, a primeira classificacdo atribuida a Ria Formosa tera sido a de
Reserva Natural, no ano de 1978, - Decreto n2 45/78, de 2 de Maio - altura
em que se comecava ja a observar uma grande urbanizacao do litoral algarvio
decorrente do inicio do turismo em massa em Portugal, e os seus impactos
negativos no meio ambiente e na sua biodiversidade (ICNF, 2020, s-p).

A 24 de Novembro de 1980 integrou a Lista de Sitios da Convencdo de Ramsar
ao ser reconhecida como uma importante zona humida a nivel internacional
pela representatividade dos valores faunisticos e floristicos presentes no ecos-
sistema. Em 1987, quando a accdo humana afecta ja a preservacao da biodi-
versidade devido a exploracao intensiva dos seus recursos naturais com vista a
expansao urbana e turistica, é classificada como Parque Natural pelo Decreto
n2 373/87, sendo hoje uma das treze areas no ambito nacional ao abrigo do
mesmo estatuto (ICNF, 2020, s-p).

Em 1999 é criada a Zona de Proteccao Especial pelo Decreto-Lei n2 384-B/99
ao abrigo da Directiva Aves, um estatuto que visa a conservacdo das espécies
de aves, e seus habitats, e das espécies de aves migratorias cuja ocorréncia seja
regular (ICNF, 2020, s-p), sendo ainda posteriormente considerado um Sitio de
Importancia Comunitaria integrado na Rede Natura 2000, uma rede ecologica
da Uniao Europeia criada com o objectivo de assegurar a conservagdo a longo
prazo das espécies e dos habitats mais ameacados da Europa (ICNF, 2020, s-p).

DESCONSTRUCOES EMERGENTES
02 CONTEXTUALIZACAO




DESCONSTRUCOES EMERGENTES DESCONSTRUCOES EMERGENTES
02 CONTEXTUALIZACAO 02 CONTEXTUALIZACAO

71 72



DESCONSTRUCOES EMERGENTES
02 CONTEXTUALIZACAO

73

DESCONSTRUCOES EMERGENTES
02 CONTEXTUALIZACAO

FLORA

As comunidades floristicas surgem de diferentes modos em funcao de fac-
tores como a composicao geoldgica dos solos e a sua morfologia, o clima, a
exposicdo aos agentes erosivos e a composicao quimica das aguas, sendo pos-
sivel diferenciar, ao longo da extensa area ocupada pela ria Formosa, quatro
tipos de vegetagao: mata, vegetacao dunar, vegetacao ribeirinha e vegetagao
de sapal, salientando-se as duas ultimas, constituidas por espécies haldfitas,
pelo seu enquadramento na area de estudo (ICNF, 2019, pp. 1-6).

A vegetacao de sapal, como anteriormente referido, constitui o ambiente mais
importante para a manutencao deste ecossistema por se ocupar das trocas
gasosas que contribuem para a purificacao da agua, mas também por ser o
habitat de muitas espécies que dele dependem para sobreviver, nomeada-
mente o cavalo-marinho.

A Spartina Maritima, de cor verde escuro, € a espécie predominante nas zo-
nas mais baixas do sapal por suportar longos periodos de tempo imersa em
agua salgada, dando origem aos prados marinhos que se encontram em larga
escala na ria. O seu substrato sdo bancos de vasa formados pela deposi¢ao de
sedimentos que a serenidade das marés permite. Nas zonas mais frageis destes
solos, devido a accdo erosiva a que estdo sujeitos, abrem-se pequenos canais
por onde a agua se espraia dando origem a fisionomia dendritica que tanto
caracteriza o sapal (ICNF, 2019, pp. 3-4).

A medida que os bancos de vasa atingem maior altura, a vegetacao vai progres-
sivamente mudando, adaptando-se aos menores periodos de submersdao em
agua salgada. Aqui a Spartina pode surgir acompanhada de outras espécies:
Arthrocnemum Perenne, Salicornia Nitens, Suaeda Maritima, Halimione Portu-
lacoides e Limonium Algarvense (endemismo algarvio). (ICNF, 2019, p. 4)

No sapal médio comecam ainda a aparecer outras espécies: Sacocornia Fruti-
cosa e Arthrocnemum Macrostachyum e Suaeda Vera. Pequenas flores de cor
lilas desabrocham na orla do sapal originando densas moitas de uma espécie
exotica denominada de Limoniastrum Monopetalum. (ICNF, 2019, p. 4)

Nos lugares onde o sapal atinge maior altura a Halimione Portulacoides jun-
ta-se ao conjunto floristico e em funcdo de composi¢des mais argilosas ou
mais arenosas surgem a Atriplex Halimus ou a Salsola Vermiculata. Nos limites
periféricos deste sistema emergem os Juncos spp. e a Artemisia Campestris.
Pontilhando de amarelo este quadro de cores secas, despontam ainda plantas
como Atriplex, Suageda ou Salsola, e a Cistanche Phelypaea. (ICNF, 2019, p. 4)

No que diz respeito a vegetacao ribeirinha, esta surge nas margens conti-
nentais da ria Formosa e é de especial importancia para a alimentacao das
aves limicolas autdctones e migratdrias que escolhem este ambiente para se
abrigarem. As espécies que irrompem nestas zonas sao: Typha Spp., Tamarix
Africana, Phragmites Communis, Juncus Acutus, Fuirena Pubescens, Carex Ri-
paria e C. Hispida, Cladium Mariscus, Callitriche Stagnalis e Potamogeton Spp.
(ICNF, 2019, p. 4)
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FAUNA

A diversidade faunistica da ria Formosa, importante factor para a valorizacao
cientifica e cultural do lugar, é constituida por espécies autoctones e migratori-
as, muitas das quais consideradas ameacadas devido a antropizacao do lugar,
sendo por isso alvo dos programas de proteccao e conservagao da natureza.

Das espécies invernantes salientam-se: o pato-real Anas platyrhynchos, a
piadeira Anas penelope, o pato-trombeteiro Anas Clypeata, o marrequin-
ho-comum Anas crecca e o zarro-comum Aythya ferina; e das limicolas dest-
acam-se o borrelho-de-coleira-interrompida Charadrius alexandrinus, o bor-
relho-grande-de-coleira Charadrius hiaticula, a tarambola-cinzenta Pluvialis
squatarola, o fuselo Limosa lapodnica, o milherango ou magarico-de-bico-dire-
ito Limosa limosa, o macarico-real Numenius arquata, o alfaiate Recurvirostra
avosetta, o perna-longa ou pernilongo Himantopus himantopus, o pilrito-pe-
queno Calidris minuta e o pilrito-comum ou de peito-preto Calidris alpina.
(ICNF, 2019, p.1)

A comunidade de Andorinha-do-mar-ana Sternula Albifrons considerada em
vias de extin¢ao na Europa, nidifica nas dunas e salinas da Ria Formosa e rep-
resenta 40% dos efectivos totais populacionais de Portugal. (ICNF, 2019, p.2)

Relativamente a ictiofauna, existem 65 espécies identificadas das quais se dest-
acam a dourada Sparus aurata, o sargo Diplodus sargus, o robalo Dicentratus
labrax, o linguado Solea senegalensis e a enguia Anguilla anguilla.

Dos mamiferos que vivem na laguna destacam-se a lontra Lutra lutra, o sacar-
abos Herpestes Ichneumon, a geneta Genetta genetta, a fuinha Martes foina, o
texugo Meles meles e a raposa Vulpes vulpes. (ICNF, 2019, p.3)

Por fim, os cavalos-marinhos da ria Formosa merecem aqui especial ateng¢ao
por serem uma espécie habitante da laguna que, apesar de no presente a sua
existéncia estar em risco de extingao, esta ja foi considerada a maior comu-
nidade de cavalos-marinhos existentes no mundo com numeros superiores
aos da Australia, Africa do Sul e Filipinas. Um estudo, patrocinado pelo pro-
jecto Seahorse, levado a cabo pela bidloga Janelle Curtis entre 2001 e 2002
contabilizou cerca de 2 milhdes de individuos enquanto que Miguel Correia
e Jorge Palma, investigadores do Centro de Ciéncias do Mar da Universidade
do Algarve, duas décadas mais tarde registaram o desaparecimento de 90%
desta populacado de cavalos-marinhos fruto da captura ilegal da espécie. Ainda
assim, Miguel Correia afirma que a perda de habitat parece ser a causa mais
provavel desta quebra, especialmente tendo em conta que tem sido detectada
uma diminuigcdo de pradarias marinhas fundamentais para a fixa¢do dos cava-
los-marinhos. (National Geogaphic, 2020, s-p)
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0S MOINHOS DE MARE DA RIA FORMOSA

Os instrumentos de moer o grdo tém todos origem mediterrdnea; a propria
mo manual (molineta), ainda usada no Algarve, por exemplo, como no Levante
espanhol e no Magreb, que deve a sua simplicidade um emprego muito geral,
persistiu neste ambiente em extremo conservador. Os romanos trouxeram o
moinho-de-agua, de rodizio horizontal; os drabes, a azenha, de roda vertical,
mais potente, ambos movidos pela forca da corrente de rios e ribeiros, que é
preciso reter por meio de agudes e desviar por levadas e obter altura de queda;
(...) (Ribeiro, 1991, p.85)

Como ja foi anteriormente mencionado, a Ria Formosa possui condigcdes mor-
foldgicas e ambientais que permitiram a pratica de diferentes actividades
ao longo do tempo, seja a pesca de espécies de pequeno e grande porte, de
mariscos ou mesmo a construcdo de salinas, atestando assim a riqueza e diver-
sidade do vasto sistema lagunar.

No entanto, as multiplas qualidades deste ecossistema nao se extinguem nas
praticas supramencionadas. Pelas caracteristicas intrinsecas da laguna - como
a suavidade e regularidade das suas marés, proporcionada pelo corddo areno-
so que a delimita a sul e oferece algum resguardo da for¢a das aguas oceani-
cas, mas também pelos tracos fisiondmicos dos canais por onde a agua circula
—, esta apresentava condicoes favoraveis a construcao de edificios ribeirinhos,
nomeadamente de engenhos maremotrizes.

Os primeiros moinhos de maré de que ha registo na Ria Formosa datam do
século XIV embora haja referéncia a um engenho deste tipo a funcionar nos
sapais de Castro Marim ja no fim do século XIII.

Comparativamente a outros engenhos semelhantes como o moinho de vento
ou azenhas, o moinho de maré era extremamente eficaz nas condigcdes em que
se inseria uma vez que, para funcionar, nao dependia da intensidade e direccao
do vento nem da descontinuidade e irregularidade do fluxo dos cursos de agua
gue viam o seu caudal diminuir no Verdo, mas antes da regularidade das marés
da ria que aumentava o seu periodo de trabalho para seis a oito horas. Este
tipo de engenho tinha ainda a vantagem de poder por em funcionamento mais
do que um par de mds ao mesmo tempo o que aumentava significativamente
a sua eficiéncia.

A maior rentabilidade destes engenhos também pode ser comprovada pelo in-
teresse que 0s nossos reis sempre manifestaram em reserva-los. (...) No foral
de Faro o monarca guarda para si e para os seus sucessores, todos os fornos de
pdo e todas as salinas, construidas e a construir em Santa Maria de Faro e seus
termos. (Santos, 1992, p.63)

Faro e Tavira foram os locais onde houve maior concentracao destes
engenhos, cerca de treze ou catorze no século XVII, XVIII e XIX e dez no sécu-
lo XVI, respectivamente. Salienta-se ainda que no inicio do século XIX, Faro
detinha o maior nimero de moinhos de maré do pais.

No presente, sdo mais de trinta os moinhos de maré que se implantam ao
longo da Ria Formosa (POPNRF, 2009, p.485) embora o investimento na sua
recuperacao seja escasso. Destaca-se, pelo bom exemplo, o Moinho de Marim
gue é hoje utilizado como centro de monitorizacdo de cavalos-marinhos da ria
Formosa, uma espécie autoctone que se encontra em extingao.

Na area abrangida pelo municipio de Faro existem nove pré-existéncias, o que
se considera um dado importante referente ao patrimoénio cultural do lugar
por constituirem nao sé um reforco da identidade local, mas também por ser-
em potenciais lugares de reapropriacao podendo ainda contribuir como factor
especifico de desenvolvimento cultural e econdmico do territorio.
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Para melhor entendimento da organizacao, do funcionamento e da fision-
omia dos moinhos de maré recorre-se uma descricao singularmente deta-
Ihada do livro Os Moinhos de Maré Da Ria Formosa, da autoria de Luis Filipe
Rosa Santos (1992, pp. 51-53):

No Algarve, em contraste com outras regioes do pais, os edificios, em si
eram bastante simples, até humildes, sem grandes preocupacdes quanto
ao bem-estar dos ocupantes e parcos quanto a beleza arquitectonica. A sua
situacdo entre dguas, a obscuridade do interior das aberturas de acesso as
rodas maremotrizes e da sala de moagem, o aspecto sujo das pedras que
constituiam as suas bases e o proprio envolvimento transmitiam, @ primeira
vista, uma sensagdo pouco agradavel, que ao longo dos tempos foi marcante
e muito contribuiu para que os moinhos de mareé fossem pouco conhecidos e
até marginalizados.

Acima do nivel alcangado pelas aguas, as suas paredes estavam rebocadas
e caiadas, apresentando o aspecto comum a qualquer outra construgdo com
um telhado de duas dguas que podia apresentar numa das extremidades
uma pequena chaminé.

A sua planta, com uma forma proxima da rectangular, deixava sempre os
maiores espacos d sala de moagem e aos armazéns dos cereais e das farinhas.
No alinhamento do edificio, de um e de outro lado, os acudes davam
continuacdo aos alicerces do moinho, curvando ligeiramente, de modo a ro-
dear com um gigantesco abraco as aguas que retinha na caldeira. Nos topos
do edificio, deitando para os acudes, de ambos os lados, existiam portas, uma
de acesso ao moinho por onde eram feitos os contactos com a freguesia, e
a outra, mais reservada, era a porta de serventia, que frequentemente per-
mitia o acesso as comportas. Alguns moinhos possuiam, do lado da caldeira,
a todo o comprimento do edificio, um espaco que permitia a passagem de
carrogas e o acesso a outros moinhos. Neste caso, as sétias, canais por onde
a dgua chegava as rodas maremotrizes, eram bastante mais compridas e
as comportas, reforcadas, cobertas com lajes espessas ou arcos constituidos
por tijoleiras, que lhes davam a seguranca necessdria a sua funcdo de ponte.

O edificio, de um e de outro lado, apresentava algumas janelas de construcdo
simples e de tamanho reduzido, por vezes colocadas a par de cada casal de
mos. As janelas eram reduzidas, na sua dimensdo ou numero, devido aos
problemas que o arejamento em excesso do interior da sala de moagem
colocava a manipulacdo das farinhas, o que tornava o interior dos moinhos
locais obscuros e pesados.

Voltando a sala de moagem, esta tinha uma drea variavel, em fungdo do
numero de casais de mos que o moinho possuia. Na drea reservada a cada
um dos aferidos, no interior da sala de moagem, havia lugar para a tolda,
para o atéche, para o cabecalho e ainda, em frente das mds, um espaco
com cerca de quatro metros quadrados, onde estava colocado, durante a
moagem, o tremonhado e que se destinava também as tarefas de viragem
das mos quando da sua picagem.

A disposicdo das mos e a sua orientagdo no interior do edificio variavam
consoante o sistema maremotriz utilizado em cada moinho. A roda maremo-
triz utilizada influenciava, em parte, a disposi¢cdo de todos os sistemas que
compunham o aferido. Assim, se 0 moinho utilizava o sistema mais antigo,
o rodizio e os casais de mos estavam colocados mais proximo da parede que
deitava para a caldeira e o espago destinado ao tremonhado situava-se do
lado do esteiro. Neste caso, atrds das mos, ou melhor, entre as mos e a pare-
de que deitava para a caldeira, existia ainda espaco para o prumo, apoio da
tolda, e para o manipulo ou alavanca de atoche.

Nos moinhos que utilizavam o rodete, sistema introduzido mais tarde, o inte-
rior da sala de moagem tinha uma disposicdo um pouco diferente. Os casais
de mas estavam situados mais proximos da parede que deitava para o estei-
ro e deixavam apenas espaco suficiente para o prumo, suporte da tolda. O
atéche, nestes casos, estava junto da parede oposta, visto que a regulacdo
do fluxo de dgua aos rodetes era feita a entrada da sétia.
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“Conservacdo da Paisagem, que implica a conservacdo (e aproveitamento)
de recursos e de valores, quer sejam culturais como naturais, bem como dos
processos de que aqueles recursos e valores dependem (ciclo hidrologico,
ciclo de sedimentos, producdo e gastos de energia, processos de desenvolvi-
mento local, processos de producdo industrial ou agricola, actividades ter-
ciarias, acessibilidades, mobilidades, etc.).

Quando se encara a conservacdo na perspectiva da paisagem, isso quer
dizer que estes recursos, valores e processos ndo sdo equacionados secto-
rialmente, mas considerando a globalidade do sistema em que se inserem. E
facil entender esta afirmag¢do quando, por exemplo, se refere que:

()

O entendimento de um determinado tipo de povoamento ou da morfologia
urbana de uma qualquer vila ou cidade tem de basear-se ndo s6 em fac-
tores biofisicos (relevo, clima, dgua, fertilidade do solo), como no processo
historico e cultural das comunidades humanas que, ao longo do tempo, de-
terminaram a configuracdo daqueles estabelecimentos humanos.

()

Também por aqui se compreenderd que “conservar as paisagens tradicio-
nais”, ndo passa por manté-las imutaveis (impossibilidade absoluta como
referia C. Cabral), mas por dar continuidade aos processos biofisicos e cul-
turais responsaveis pela sua coeréncia e pelo seu equilibrio. No fundo, tra-
ta-se de dar continuidade a actuagcdo profundamente culta de sucessivas
geracoes que moldaram tais paisagens, mau grado as condicoes dificilimas
em que o fizeram. Temos agora o conhecimento e tecnologias para, inteli-
gentemente e com criatividade, tirar partido desse legado que recebemos
ou, pelo contrario, desprezar o esforco e sabedoria dos nossos antepassados,
destruindo e abandonando um patrimonio fantdstico que deveria ser o ex-
poente madximo da nossa identidade.”

Alexandre Cancela d’Abreu in “Perspectivas da Arquitectura Paisagista”
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SISTEMA GEOLOGICO

O Baixo Algarve é formado por estratos mesozoicos e tercidrios, corta-
dos por uma superficie de erosdo. Esta desaparece, na metade orien-
tal, por baixo das formacdes litorais do lido e da lagoa de Faro, e acaba,
na metade ocidental, numa arriba baixa, mas pitoresca. Liga-se a pene-
planicie do Alentejo através de larga aplanac¢do relacionada com o Gua-
diana e situada a 200m de altitude. Ao “Litoral” algarvio opoe-se o “Bar-
rocal”, terreno acidentado que sobe até 408m (Monte Sdo Miguel)
e que é formado por calcarios e dolomitos do Jurdssico e Cretdcio; ele
separa geralmente o Litoral da Serra. (Lautensach & Ribeiro, 1987, p. 159)

A presente analise geoldgica tem como objectivo identificar a composicao e
a evolucao das rochas que desenham a topografia da area de estudo - que
processos de metamorfose, sedimentacdo, acumulagdo ou outros, muitas
vezes influenciados por alteragdes climaticas, como o degelo, por exemplo,
decorreram dando origem a morfologia da paisagem que é hoje observada.

A constituicdo das rochas — litologia — é ainda relevante para o entendimento
do territdrio em causa por forma a compreender que tipo de intervencoes
pode, ou nao, este meio suportar, quais as zonas mais sensiveis que devem
ser alvo de maior proteccao e quais aquelas cujos recursos podem ainda ser
utilizados de forma sustentavel.

De modo a apresentar um retrato geoldgico tecnicamente correcto, a sua
caracterizagao tera como base a Carta Geoldgica de Portugal, Noticia Explica-
tiva da Folha 53-A disponibilizada pelo Laboratério Nacional de Energia e
Geologia (LNEG) bem como a informacao presente no capitulo “Geologia” da
Revisdo do Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa.

Em termos geoldgicos, Portugal esta dividido em quatro grandes unidades
morfo-estruturais: Maci¢co Antigo, Orla Mesocenozdica Ocidental, Bacia Ter-
cearia do Tejo-Sado e a Orla Mesocenozdica Meridional a qual pertence Faro.

A idade das formagbes geoldgicas na faixa litoral vai diminuindo a medida
que se caminha para Leste. (...) Consequentemente, a itologia litoral apre-
senta uma enorme diversidade, pelo que se encontram desde xistos, grau-
vaques, na costa Ocidental, a calcarios, calcarenitos, siltitos ou conglomera-
dos e areias actuais, na linha de costa mais a Sul. (POPNRF, 2009, pp. 61-62)

Mesozdico

A Orla Sedimentar Algarvia é constituida por uma bacia sedimentar de
orientacdo Este-Oeste, em que se acumularam sedimentos sobre o soco
Paleozoico, fortemente sujeito a dobras de orientacdo hercinica e erodido,
que aflora a Norte da referida Orla. (...) os primeiros sedimentos a deposita-
rem-se sobre os xistos e grauvaques do Macico Antigo (Carbdnico) na drea
de estudo, datam do Triasico superior e base do Jurdssico inferior, sendo
denominados como Arenitos, pelitos e rochas vulcano-sedimentares. Estas
camadas resultaram da deposicdo dos sedimentos mais grosseiros (calhaus
e areias) provenientes da erosdo dos relevos hercinicos, ao longo dos cursos
de dgua activos e da dispersdo das vasas, ricas em oxido de ferro, sobre as
vastas planicies de inundacdo, num clima quente com condicées de aridez
em parte significativa do ano. (POPNRF, 2009, p. 63)

E durante Jurdssico médio que o mar invade toda a zona meridional do
Algarve, acumulando nos sitios de menor profundidade calcarios grosseiros
e fragmentos fésseis. E também neste periodo que, em zonas mais fragiliza-
das por fracturas, emergem massas de sal que dardo posteriormente origem
a estruturas saliferas. Os calcarios e conglomerados com nddulos de silex,
calcarios ooliticos e conglomerados, dolomitos e calcarios dolomiticos sdo
também outros tipos de depdsitos possiveis de identificar pertencentes a
esta época (POPNRF, 2009, pp. 63-64).

Foi aquando da regressao gradual do nivel médio da 4gua do mar, no térmi-
no da era Jurassica, que se formou, ocupando toda a regiao, uma ampla
area lagunar cuja existéncia durara até ao Cretacio. Durante este periodo
sedimentaram-se calcarios margosos fossiliferos atingindo espessuras de
centenas de metros. Nos arredores das terras previamente emersas, zonas
lagunares que se formaram na foz dos rios acumularam areias e cascalheiras
deles provenientes. Deste periodo identifica-se na regido de Faro uma faixa
de afloramentos quase continuos do limite Este desenhado até a Ribeira do
Carcavai (POPNRF, 2009, pp. 66-68).

Cenozdico

Com o recuo do nivel do mar deu-se uma acumulacao de diferentes tipos de
sedimentos: areias feldspaticas, calhaus rolados, podendo estes ser, ou nao,
de origem fluvial e ainda argilas e areias com fauna e flora lacustres.

No Miocénico Superior deram-se importantes movimentos tectonicos quan-
do o nivel do mar volta também a subir resultando deste periodo os calcarios
de Galvanas, do Langhiano — Serravaliano, constituindo a unidade mais anti-
ga deste periodo encontrada na area de estudo.

Duas unidades da mesma idade sdo registadas em Faro: os Siltes Gauconiti-
cos de Campina de Faro, compreendendo siltes localmente ricos em glau-
conite e ainda Biocalcarenitos com aredo de quartzo. (POPNRF, 2009, pp.
69-70)

Quaternario

Pelo facto dos depdsitos correspondentes a este periodo cobrirem grande
parte da area de estudo e respectiva envolvente (cerca de 89%), deduz-se
gue esta sera uma area mais jovem onde se encontram principalmente areias
e calcarios designadamente na zona mais central e meridional. A deposicdo
deste tipo de sedimentos tera resultado da descida da dgua do mar (cerca de
150m inferior ao actual) aguando da Glaciagdo Wiirm, da qual se encontram
areias e calhaus rolados, em praias mais antigas, e dunas consolidadas.

Do Plistocénico emergem areias de grao médio, feldspaticas e com argilas na
sua composicao, encontrando-se ainda cobertas por areia de dunas.

Da idade Holocénlca s3o as areias de duna e areias de praia que constituem
as llhas-barreira da Ria Formosa, mas também os aluvides e os sapais que
ocupam parte do territorio, estes compostos essencialmente de lodos que
emergem durante a maré-baixa (POPNRF, 2009, pp. 70-71).
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© 0 ALUVIOES £ SAPAIS
AREIAS E SILTES FINOS MICACIOS
| AREIAS, MARGAS, ARGILAS LIGNITOSAS, CALCARIOS MARGOSOS E
SILTES
[ SILTES DE QUELFES
[ CALCARIOS DE GALVANAS
| CALCARIOS, MARGAS E DOLOMITOS
|| CALCARIOS OOLITICOS COM TROCHOLINA, MARGAS COM
ALECTRYOMIA, DOLOMITOS DE COSTA LONGA E CALCARIOS RECIFAIS
DE BIAS
| CALCARIOS CALCICLASTICOS E QOLITICOS COM ANCHISPIROCYCLINA
LUSITANICA
| CALCARIOS COM ALVEOSEPTA JACCARDI
| DOLOMITOS E CALCARIOS DOLOMITICOS DE SANTA BARBARA DE NEXE
—— FALHA
- FALHA PROVAVEL

o 1 Skm

FIG. 90. CARTA GEOLOGICA DO SOTAVENTO ALGARVIO L1 |
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SISTEMA HIDROGRAFICO

A Ria Formosa pertence a bacia hidrografica das Ribeiras do Algarve a qual se
divide em seis sub-bacias, enquadrando-se a laguna na sub-bacia das Ribei-
ras do Sotavento. Para esta sub-bacia, que ocupa uma area de 854,07km2
e atinge uma altitude maxima de 522 metros com um declive médio de
11%, drenam cerca de 54 linhas de agua sendo que destas, apenas 25 sao
directamente escoadas para a Ria Formosa, o que, por consequéncia, ira in-
fluenciar o grau de salinidade da agua, mas também o tipo e a quantidade
de sedimentos que sao transportados para a laguna ja que recebe o caudal
proveniente destas. (POPNRF, 2009, p. 126)

As linhas de agua drenantes para a ria Formosa sdo: Ribeira de Biogal, Ribeira
de S3o Lourenco, Ribeira do Congo, Ribeira de Marchil, Rio Seco, Ribeira de
Marim, Ribeira de Quatrim, Ribeira de Belamandil, Ribeira do Tronco, Ribei-
ra da Morteira, Ribeira dos Mosqueiros, Ribeira da Meia Légua, Ribeira das
Fontes Santas, Ribeira das Gambelas, Ribeira das Lavadeiras, Ribeira do Vale
das Fontes, Ribeira da Conceigdo, Rio Gildo, Ribeira da Luz, Ribeira do Arroio,
Ribeira da Almeiranta, Ribeira do Afoga Burros, Ribeira de Cacela e Ribeira
da Nora.

Aqui é também importante salientar a composicao dos solos uma vez que,
pelo facto de serem bastante permeaveis desde o barrocal até litoral, com-
postos essencialmente por materiais areniticos e arenosos recentes, nao
permitem a formagao de grandes cursos de agua, sendo as linhas de agua
existentes, efémeras, emergindo apenas aquando de episodios mais inten-
sos de precipitagao, o que acontece com pouca frequéncia, ja que o algarve
constitui umas das zonas com o menor indice de pluviosidade anual do pais,
registando valores cada vez mais escassos devido as alteracdes climaticas,
cerca de 400 a 500mm anualmente.

Naturalmente, compreende-se que as linhas de agua dominantes tenham
apenas entre 0 a 10km, constituindo 72% do total, das quais 48% tém 5 a
10km. Com comprimentos acima dos 15km destacam-se o Rio Gilao, a Ribei-
ra de S3o Lourenco, o Rio Seco e a Ribeira do Tronco. (POPNRF, 2009, p. 127)

E ainda importante referir que os recursos hidricos subterrineos em Por-
tugal e a sua respectiva distribuicao estao directamente relacionados com
a geologia do terreno, sendo as bacias meso-cenozoicas — essencialmente
formadas por rochas detriticas ou carbonatadas - aquelas onde se localizam
os aquiferos mais produtivos e com maior abundancia de recursos. Estas
formacoes geoldgicas cuja permeabilidade permite o armazenamento ou a
passagem de agua afiguram-se especialmente relevantes em zonas onde os
recursos hidricos s3o escassos como € o caso de Faro.

De acordo com o Sistema Nacional de Informacdo de Recursos Hidri-
cos (SNIRH) o sistema aquifero ao qual pertence o territério em estudo é
o da Campina de Faro que abrange os concelhos de Faro, Loulé e Olhao,
ocupando uma area de 86,4 km2. Este é constituido por uma vasta pene-
planicie - correspondendo as formagoes geoldgicas mais recentes da orla
meridional -, essencialmente composta pelas Areias Faro-Quarteira cujas
formacoes aquiferas predominantes sao os Calcarios de Galvanas e os Siltes
Glauconiticos de Campina de Faro, do Miocénico, e as Areias e Cascalheiras
de Faro-Quarteira, do Quaternario. Aqui existem dois sistemas diferencia-
dos: um sistema aquifero livre, alimentado directamente pela agua da chu-
va, e um sistema aquifero confinado multicamada, recarregado por calcarios
jurassicos. (SNIRH, 2000, p. 553)
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0 estudo do movimento das dguas superficiais da ria Formosa & também
importante pois permite definir um quadro de actuacdo das ondas e das
marés ja que estas s3o 0s principais agentes responsaveis pelo transporte
de sedimentos e, consequentemente, pela evolugdo da morfologia costeira.

Ao longo da drea ocupada pelo sistema lagunar é possivel identificar dois
regimes que incidem com maior frequéncia sobre esta zona: cerca de 67%
s3o0 ondas provenientes de Oeste e Sudoeste - transportando sedimentos
na mesma direccdo, de Oeste para Este -, influenciadas pelas condi¢des hi-
dro- dindmicas do Atlantico e 28% sdo ondas de sudeste que transportam
os sedimentos de este para oeste e estdao normalmente relacionadas com
o vento de leste que incide sobre a regido mediterranica, o Levante. (Betten-
court, 1994, citado em POPNRF, 2009, p. 138)

O principal factor que influencia a fisionomia da laguna e das suas margens
interiores é o modo de propagac¢ao da onda de maré - a partir da zona de
rebentacdo das seis ilhas barreira que constituem o corddo dunar -, que de-
pende directamente da morfologia e composi¢do do fundo (altura e atrito do
relevo) mas também da direc¢do de propagacdo da onda influenciada pela
accdo do vento. O ciclo de marés que actua diariamente sobre a Ria Formo-
sa, responsavel pela renovagdo das dguas no seio da laguna, € composto
por duas preia-mares e duas baixa-mares, denominado de semi-diurno. (An-
drade, 1990, citado no POPNRF, 2009, p. 139)

E na altura das marés vivas que se verificam as maiores amplitudes de maré,
resultantes da ingressdao de uma relevante quantidade de agua salgada no
sistema lagunar, proveniente do oceano e que assume neste momento maior
relevancia e intensidade relativamente a dgua doce que é drenada para a ria.
Em oposicdo, na altura das marés-mortas, os cursos de dgua doce escoados
para a laguna ganham maior relevancia em relagdo as aguas oceanicas que
entram no sistema lagunar que sdo, neste momento menores, apesar de
serem igualmente predominantes. (POPNRF, 2009, p. 140)

Relativamente a circulagao da dgua lagunar, pode dizer-se que esta se encon-
tra dividida em dois sectores — cujo ponto de divergéncia se localiza a este da
ilha da Armona -, e que apresentam comportamentos independentes, cuja
coneccdo se dd apenas aquando das marés vivas ou no periodo de maré alta
(Andrade, 1990 citado em POPNRF, 2009, p. 141).

A interaccdo desdes dois agentes (ondas e correntes de maré) concede ao
litoral em andlise um carcater unico, pois em certos trogos os seus efeitos
justapdem-se sendo impossivel dissocid-los. Esta justaposicdo € especial-
mente saliente na envolvéncia dos canais, onde a interac¢Go é maxima. Em
consequéncia do trabalho das ondas e das marés resulta pois, um fluxo in-
tenso de sedimentos, que por sua vez, alimenta o corddo arenoso e as dreas
intertidais. (POPNRF, 2009, p. 141-42)
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LEGENDA:
AQUIFERO DA CAMPINA DE FARO
AQUIFERO DE LUZ-TAVIRA

} AQUIFERO DE SAO JOAO DA VENDA - QUELFES
RIB2 DO VALE DE FONTES
RIB2 DO CORGO
RIB2 DE SAO LOURENGO
RIB2 DAS GAMBELAS
RIB2 DE BIOGAL
RIB2 DE MARCHIL
RIB2 DAS LAVADEIRAS
RIO SECO
RIB2 MEIA LEGUA
RIB2 DE BELMANDIL
RIB2 DE MARIM
RIB2 DO TRONCO
RIB2 DA MORTEIRA
RIB2 DOS MOSQUEIROS
RIB2 DA LUZ
RIB2 DO ARROIO
RIB2 DO ALMEIRANTA
RIB2 DO AFOGA BURROS
RIO GILAO
RIB2 DE ALMARGEM
RIB2 DA CONCEICAO
RIB2 DA NORA
RIB2 DE CACELA
RIB2 DA VENDA NOVA
RIB2 DO ALAMO

FIG. 91. CARTA HIDROGRAFICA DO SOTAVENTO ALGARVIO
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EVOLUGAO DA LINHA DE COSTA AO LONGO DO TEMPO,
ONDE SE ILUSTRAM AS ALTERAGOES MORFOLOGICAS COM RECURSO A FOTOGRAFIAS AEREAS E MAPAS
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-- CAMINHO-DE-FERRO
RIA
SALINAS
CULTIVO

ARVORES
® MOINHOS DE MARE
1. ESTAGAO FERROVIARIA

2. DOCA
3. ANCOURADOURO DAS NAUS

FIG. 101. EVOLUGAO DA LINHA DE COSTA | 1948
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1948 A linha de costa cresce de forma ténue além da ferrovia, alargando
apenas onde é estritamente necessario para albergar servicos. E caracteri-
zada por ser estreita e recortada nao se estendendo muito além dos limites
da urbe. A noroeste é limitada por um conjunto de talhdes agricolas pon-
tualmente interrompidos por salinas e a cujo lado se encontram moinhos
de maré. Em direcgao a sul observam-se diversos armazéns, numa por¢ao
de terreno onde se verifica 0 maior alargamento desta margem, voltando
de seguida a recuar para apenas se expandir novamente ao lado da estacao
ferroviaria. No percurso feito até aqui encontram-se algumas arvores e um
pontdo que sobressai na paisagem onde se situa um moinho de maré. A linha
de comboio - que define agora o limite da costa - percorre o seu caminho
mais proximo da ria desde o local onde se encontravam os antigos estaleiros
até ao Largo de S3o Francisco sendo esta fronteira interrompida apenas pelo
antigo ancoradouro das Naus, de fronte para o Arco da Porta Nova da mu-
ralha da cidade. Este percurso que desenha o limite da cidade do lado da ria
culmina a sudeste do Largo anteriormente referido, novamente pautado por
terrenos agricolas, onde se observa, no entanto, uma maior predominancia
de salinas. Para sul, estende-se uma lingua de terra, local onde futuramente
surgira o cais comercial.
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1958 Passados dez anos ndo se constatam alteracdes significativas na mor-
fologia da linha de costa. Observa-se, no entanto, o alargamento do terri-
torio adjacente aos armazéns mencionados no texto anterior cujo limite se
dissolve no talude que define agora esta porgao de terra. Seguidamente, o
LEGENDA: ~ percurso ribeirinho que conduz até a doca de recreio tem um tracado mais
"E:M'N"O'DE'FE“RO consolidado e linear, o que contribui para o desenho de uma linha de costa
SALINAS esbelta e continua pontualmente interrompida por dois ancoradouros, um
CULTVO moinho de maré e uma pequena por¢ao de terra que avanca sobre a ria
ARVORES i N ~ S H : ~
] junto a estacao ferroviaria. Por fim, no sentido sudeste, a por¢ao longa e
@ MOINHOS DE MARE N . - ]
T estreita de terra que se solta em direcgao ao mar desde as salinas, tem agora
2.DOCA contornos firmemente desenhados que culmina numa espécie de bolsa com
o 140 700 m
3. ANCORADOURO DAS NAUS [ @

limites definidos e regulares.

FIG. 102. EVOLUGAO DA LINHA DE COSTA | 1958
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-~ CAMINHO-DE-FERRO
RIA
SALINAS
COBERTO VEGETAL
ARVORES
® MOINHOS DE MARE
1. ESTACAO FERROVIARIA
2. DOCA
3. ANCOURADOURO DAS NAUS
4. DOCA SECA
5. HOTEL EVA
6. CAIS COMERCIAL

FIG. 103. EVOLUGAO DA LINHA DE COSTA | 1997
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1997 Neste periodo o desenho da linha de costa adquiriu uma configuragao
mais proxima daquela que tem actualmente, verificando-se as alteragoes
mais significativas desde 1948. As salinas que delimitavam os extremos des-
ta frente lacustre - as salinas da Panasqueira e do Cais Neves Pires - man-
tiveram-se, mas tudo o resto mudou. Os talhoes agricolas que tinham inicio
nas salinas da panasqueira e pintavam numa gradacado de verdes os terrenos
até as salinas seguintes transformaram-se num parque pouco cuidado, que,
inserido agora dentro de limites urbanos definidos, misturavam proprie-
dade publica e privada sem grande apreco pelo conjunto paisagistico que se
comecava a desenhar. O terreno onde se situavam os armazéns menciona-
dos nos anos anteriores ganhou agora maior relevancia ao assumir os limites
difusos dos taludes subjacentes, com maior nimero de construgées num
arranjo pouco organizado que pautam este territorio de modo disperso. No
percurso que parte das salinas que delimitam o parqgue ribeirinho a sul e
se dirige até a doca de recreio, surgem ainda novas bolsas de terra que se
soltam de um tragado linear para poder albergar mais armazéns, expandin-
do o seu territorio pelas aguas da ria, e um pontao, adjacente a doca de
recreio que possibilita a atracagem de pequenas embarcacées. O limite
sudeste deste territorio é agora desenhado pelo Cais Neves Pires que ocupa
uma grande porgao de terreno junto do canal de navegacao principal da ria
de modo a que grandes embarcagGes possam agora aqui ancorar.
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-- CAMINHO-DE-FERRO
RIA
SALINAS
SALINAS INACTIVAS
COBERTO VEGETAL
ARVORES
@ MOINHOS DE MARE

1. ESTAGAO FERROVIARIA
2. DOCA

3. DOCA SECA
4. HOTEL EVA

5. CAIS COMERCIAL

FIG. 104. EVOLUGAO DA LINHA DE COSTA| ACTUAL
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Actualidade O desenho da linha de costa actualmente observado denota
a mesma morfologia, sobressaindo apenas o crescente assoreamento da
frente lagunar de Faro. A par da diluicao do contorno pelo qual a cidade se
impOe a agua segue-se a diminuicao do cuidado pelo conjunto paisagistico,
onde os verdes que pintavam o territorio com o florescimento da natureza
dao lugar a amarelos, castanhos e ocres, cores que se propagam até as sali-
nas que progressivamente caem em desuso.

Em direccdo ao pontdo adjacente a doca de recreio, na ultima bolsa que a
terra desenha antes de o alcancar, foi substituido um armazém em avancga-
do estado de degradacdo por uma construcao nova que alberga agora um
servigo privado.

Nos terrenos a este das salinas do Cais Neves Pires, silos foram retira-
dos deixando para tras um terreno baldio e de outras tantas construgoes
adjacentes sobram apenas as paredes exteriores que delimitavam um con-
junto industrial. As salinas a norte do cais comercial exibem contornos cada
vez menos perceptiveis o que sugere o desaparecimento das mesmas em
breve.
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LEGENDA:
01 ESTAGCAO DE COMBOIOS

02 TERMINAL RODOVIARIO

03 DOCA DE RECREIO

04 DOCA SECA

05 PARQUE RIBEIRINHO

06 SALINAS DA PANASQUEIRA
07 ANTIGAS SALINAS

08 SALINAS DO CAIS NEVES PIRES

09 ANTIGO MOINHO DE MARE DE S. FRANCISCO

10 ANTIGO MOINHO DE MARE DA TORRINHA

11 RUINA DO MOINHO DE MARE DO SOBRADINHO

12 RUINA DO MOINHO DE MARE DO GRELHA E DO GORDINHO
13 RUINA DO MOINHO DE MARE DOS PENTEADOS

OL_ -7 .

FIG. 105. FRENTE LAGUNAR| INFRA-ESTRUTURA E PATRIMONIO
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Centro de Interpretacdo Ambiental da Cidade de Oliveira de Azeméis
Oliveira de Azeméis, 2020
Ad Quadratum

A escolha deste projecto, como referéncia narrativa, centra-se na sua estra-
tégia de intervencao que tem como mote o desenvolvimento um equipamen-
to para a cidade que se materializa num espaco de recreio e lazer através da
leitura sensivel de uma pré-existéncia que conjuga temas orientadores do de-
senvolvimento do projecto: a paisagem humanizada e o patrimdnio ambiental
e natural.

O local manifesta assim a sua identidade e potencial através dos valores patri-
moniais da mais diversa natureza e tipologia e que, através da sua interpretacao
e valorizacao serao os grandes promotores da concepcao e desenvolvimento
deste parque urbano que se distingue pela implementacdo de boas-praticas
de projecto, fomentando assim utilizacdes mais sustentaveis e estimulantes.

Floating Piers
Lago Iseo - Italia, 2014-16
Christo and Jeanne-Claude

Este percurso que se estende ao longo de 3 km e que se molda ao seu elemen-
to, a agua do lago Iseo, reflete na sua ondulacado diferentes perspectivas sobre
uma paisagem anteriormente inacessivel do ponto de vista agora proporcio-
nado.

Ao permitir o caminhar sobre a agua s3ao também criados novos imaginarios
sobre este lugar, emoldurados por diferentes pontos de vista que enfatizam
uma percep¢ao muito mais sensorial da paisagem.
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Parque Linear Ribeirinho
Pévoa de Santa Iria, 2013
Topiaris

Esta intervencdo, implantada num local onde culminam diferentes tipos de
paisagem — urbana, industrial, agricola e natural — pretende preservar a essén-
cia do lugar ao se alicercar nas suas caracteristicas naturais e culturais.

Assim, desenvolve uma via pedonal e ciclavel na margem do Tejo que converge
para uma zona programatica recreativa e de lazer que permite o contacto di-
recto com a margem do rio ha muito interrompida por lotes industriais.

Destaca-se para este capitulo a rede de caminhos que desenha a estrutura
espacial principal que interliga todos os diferentes espacos e respectivos com-
ponentes.

Parque Urbano da Quinta do Marqués de Abrantes
Marvila
PROAP

O desenho do Parque Urbano da Quinta do Marqués tem como lugar de inter-
vencao Marvila, um territério que actualmente se configura como incompleto
e desagregado da restante cidade, onde se prevé ainda a amplificacao da linha
ferroviaria (Linha de Cintura).

A proposta, com uma morfologia longitudinal que acompanha o
caminho-de-ferro, procura assegurar a continuidade do corredor verde ja
existente a norte da area de intervencdo, bem como os atravessamentos da
Linha de Cintura atenuando o seu impacto como barreira urbana.

Este parque caracteriza-se pelo desenho de um percurso paralelo a ferrovia,
a partir do qual se desenvolvem caminhos perpendiculares ao mesmo e entre
0s quais se desenvolvem os mais diversos programas, como hortas, campos
desportivos, parque infantil e um novo mercado promovendo um uso comu-
nitario do lugar.

DESCONSTRUCOES EMERGENTES
04 REFERENCIAS | ESTETICAS

120



DESCONSTRUCOES EMERGENTES DESCONSTRUCOES EMERGENTES
04 REFERENCIAS | MATERIAIS 04 REFERENCIAS | MATERIAIS

~
s N

eee——)

Vlotwateringbrug
Monster - Holanda, 2015
Next Architects

O projecto, localizado na aldeia de Monster na Holanda, € uma ponte que ser-
penteia entre duas margens, assinalando a entrada para o Parque Poelzone
e resulta de duas materialidades diferentes: uma estrutura de betdo que se
reflecte na robustez da sua base e a suavidade atribuida pela madeira que de-
senha o respectivo tabuleiro e guardas.

As lamelas de madeira da referida guarda por nao constituirem um plano
continuo opaco proporcionam a transparéncia necessaria para a contemplagao
das margens ao longo do rio. No ponto mais alto, a ponte apresenta uma cur-
vatura permitindo uma ampla visdo da paisagem.

Requalificacdo Paisagistica da Pedreira do Campo
Vila do Porto - Agores, 2012
M-Arquitectos

Na Pedreira do Campo, um lugar considerado monumento natural regional na
Ilha dos Acores, nasceu um percurso concebido com o objectivo de se  en-
quadrar no lugar de intervengao através da materialidade implementada, pro-
porcionando ainda uma utilizagao consciente do lugar sem que a sua existén-
cia se tornasse uma imposi¢cdo, numa relacao simbidtica com a identidade do
lugar.

Assim se apresenta este passadico em madeira maci¢a que se eleva do seu
suporte irregular e rochoso através das suas sapatas em betao que suportam a
estrutura do tabuleiro, ganhando uma delicada leveza pelo espagamento que
a distancia do terreno.

E pautada por diferentes enfiamentos visuais através das curvaturas desenha-
das pela sua forma organica que culminam num ponto de observagao sobre o
mar.
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REPENSAR O SISTEMA: RENATURALIZAR, RECUPERAR, ARTICULAR

Apd6s um primeiro olhar sobre o territorio, atento a incorporagao de questoes
funcionais num sistema tao fragil como o da Ria Formosa, que desaguou na
concepcao de um percurso ao longo da linha de costa e que se espraiou
através de finos capilares sobre a agua, resolvendo problemas de acessos,
mas também proporcionando momentos de contemplacao, pretende-se
agora repensar o sistema, redesenhando caminhos que fomentem a relagao
da urbe com a Ria e refor¢ando o potencial que a cidade tem de ser um ecos-
sistema unitario e simbidtico entre pessoas e territorios ao criar programas
que valorizem os recursos da ria, aliando estes espacos de permanéncia ao
territorio onde se ancoram.

Assim, a proposta pretende proporcionar qualidades espaciais, ambientais
e programaticas que propiciem a sua utilizacao mas também a permanén-
cia através de uma estratégia de intervencao ira incidir sobre os seguintes
aspectos:

Renaturalizacao

Da margem poente da frente lagunar de Faro, nomeadamente, o intersticio
que se implanta entre o Parque Ribeirinho de Faro e a Doca Seca da cidade,
onde se observam ainda os tracos de antigas salinas adjacentes a um terreno
com vegetacao pouco cuidada.

Através da plantagdo de flora autoctone pretende-se que este lugar, actual-
mente dividido e compartimentado, funcione como ponto de charneira,
uma vez que é aqui situado o ultimo espaco do percurso Capilar antes de
atravessar a ria, ancorando assim o sistema ao territorio. Deste modo, abre-
-se caminho para uma permeabilidade entre o parque acima mencionado e
o percurso desenhado criando fluidez de acessos e continuidade programati-
ca.

Recuperacao
Das antigas salinas, abrindo os canais e as comportas necessarias e remodu-
lando os talhos para a reactivacao de uma actividade ancestral.

Considera-se que esta € uma accao importante e necessaria sobretu-
do por contribuir para a urgente protec¢ao e conservagao do ecossiste-
ma, contrariando o processo de degradacdo ambiental e promovendo o
restauro destes habitats fundamentais para a fixagdo de inumeras espécies
que ao longo do tempo tém vindo a perder as condigdes propicias para
prosperarem no seu proprio ecossistema. Além disso, a recuperacao destas
salinas permite ainda desenvolver uma actividade tradicional — extraccdo do
sal - contribuindo para a economia local, mas também a implementacado de
um programa de recreio e lazer como os banhos de sal, ambas compativeis
com a conservacgao deste ambiente e os recursos da Ria tendo em conta as
particularidades da area protegida e a sua capacidade de carga.

Articulacao

Do sistema de percursos, com o redesenho do segmento a poente de for-
ma a providenciar uma ligacao mais directa com o aglomerado urbano e a
adicdo de um novo acesso direccionado para a area renaturalizada onde se
encontram também as salinas agora recuperadas bem como os respectivos
banhos. Este Sistema Capilar tem por objectivo fazer a ligacdo com os per-
cursos pedonais ja existentes nesta frente de ria, ampliando e facilitando a
circulacao, promovendo um contacto mais directo com o meio natural en-
volvente e convidando o utilizador a usufruir de diferentes equipamentos
e actividades: desde o desporto a pesca, aos passeios a pé e de bicicleta, a
educacao ambiental ou simplesmente para contemplar a paisagem.

Com recurso a sinalética desenhada no pavimento do sistema de percur-
sos pretende-se ainda evidenciar os trajectos mais curtos até as ruinas dos
moinhos de maré presentes ao longo de toda a costa poente de Faro, que,
por configurarem construcoes identitarias com valor social para a populacgao,
poderao ser agora “lugares da memoria” que convidem a uma permanéncia
contemplativa do visitante.
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LEGENDA:
B SISTEMA DE PERCURSOS

sr AEROPORTO

4 PONTO DE OBSERVACAQ

&% BICICLETAS

#f RUINAS DE MOINHOS DE MARE

PONTO DE ATRACAGEM
CAFETARIA

ESTAGAO DE COMBOIOS
ESTACAO RODOVIARIA
DOCA

£. PESCA

e CENTRO HISTORICO

e P

# EMBARCACDES ILHAS

1. RENATURALIZAGAO - PARQUE
2. RECUPERAGAO SALINAS

3. BANHOS DE SAL

FIG. 116. PLANTA DE ESTRATEGIA
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SISTEMA CAPILAR REVISITADO
MEMORIA DESCRITVA

A rede de percursos abaixo descrita € um projecto que, apesar de conservar
0s mesmos principios da intervencdo apresentada em Projecto Avancado
I, incide na reformulacdo do desenho do interface anteriormente propos-
to, expandindo-se ainda numa visdo mais abrangente do territorio, identi-
ficando oportunidades no contexto citadino, onde a requalificacdo urbana
e ambiental surgem como elementos unificadores entre a a paisagem e o
sistema de transportes.

Iniciando a caminhada na margem poente, o primeiro trogo desta rede de
percursos nasce entre um macico arboreo, uma localizacao definida pela sua
proximidade ao aglomerado urbano e ao aeroporto, convidando o utilizador
— quer seja nativo ou viajante - a experienciar um percurso que se pretende
sensorial, pelas novas perspectivas que o olhar alcanca, pelo cheiro salgado
qgue se eleva no ar, pelo sabor a maresia ou pelo calor do sol sentido na pele
e que brinda esta regiao com a sua presenca ao longo de tantos dias durante
0 ano.

Ao fim de 250 metros, ou trés minutos de caminhada, podera optar-se por
fazer uma pequena paragem num ponto de observagdo que orienta a vista
para sul em direccao ao cord3do de ilhas barreira ou, prosseguir caminho,
embarcando numa travessia de 15 minutos a pé sobre a Ria Formosa.

Neste segmento maior, que formalmente se apresenta com uma ligei-
ra inflexdo de modo a se apoiar estruturalmente em terra, o horizonte é
desenhado pela frente lagunar de Faro, e o caminhar com terra a vista é
acompanhado pela contemplacdo do vasto sistema lagunar e de sapal.

Apods o atravessamento deste grande ecossistema, caminhando sobre a agua
com uma vista panoramica que alcanga o mar, chega-se a margem nascente,
onde uma antiga ruina de um moinho de maré se descobre como um dos
primeiros marcos histdricos que assinala este caminho.

A incorporagao no projecto desta estrutura secular de caracter identitario
— historico e social — para a regiao, prende-se com a importancia que a sua
utilizagcdo teve no desenvolvimento econémico do territério. Optou-se entdo
por se designar este espaco de “Lugar da Memaria”, uma ode ao profundo
conhecimento do lugar habitado, indissociavel da compreensao do seu fun-
cionamento, desighadamente o movimento das marés, reflectindo ainda o
gue hoje se apelidaria de “actividade sustentavel”, em oposicao as diversas
ocupacoes que actualmente tomam lugar indiferentes ao sitio onde se esta-
belecem.

Chegado a este ponto, onde existe um alargamento do percurso que se aco-
pla a ruina, é possivel optar por diferentes trajectorias: por o pé em terra e
desfrutar do Parque Ribeirinho de Faro, onde existem campos para a prati-
ca de desporto e observatoérios de avifauna e que estabelece ainda ligagao
com as Salinas da Panasqueira; deslocar-se até ao Teatro das Figuras ou até
ao polo universitario ou, por outro lado, continuar o percurso que se en-
caminha, no Unico gesto de sentido contrario, para o interior deste territorio
marginal. Este é agora um lugar renaturalizado, onde as salinas estao nova-
mente activas e sao fonte de abrigo, sal e banhos.

Neste espaco que se ancora aos recursos naturais existe um miradouro onde
se avista, de uma altura desvendada, a ria, as salinas, a vegetacao, os par-
gues, a cidade, a simbiose de todos estes elementos. Caso a estagao o per-
mita, podem-se ainda tomar banhos de sal, de argila e de sol ou desfrutar
de um passeio pelo novo parque que amplifica as cores verdejantes desta
margem.

Retomando o percurso, que se desenvolve paralelamente a doca seca da
cidade onde as embarcac¢des que circulam nos canais da ria sdo reparadas,
o passadico eleva-se 2,5 metros da cota maxima da maré alta, de modo a
permitir a passagem das mesmas sob a estrutura até a referida doca, uma
dimensao semelhante a solugdo existente sob o caminho-de-ferro, que de-
senha a passagem para a doca de recreio.

Revela-se agora uma nova ramificacao onde se pode descer até a agua para
molhar os pés ou apenas contemplar a paisagem antes de seguir caminho em
direccdo ao centro urbano. Ao fim de 5 minutos a caminhar o percurso pousa
sobre uma das bolsas que se desprende da Estrada do Passeio  Ribeirinho,
um momento de pausa para tomar um café ou degustar iguarias na cafetaria
proposta.

A aproximacao a doca de recreio apresenta duas hipoteses de caminho:

A primeira permite dar seguimento ao percurso junto a linha de costa, um
segmento com 445 metros que anuncia o final desta rede pedonal e que
culmina num pontao que se bifurca e da origem, no troco a norte, a um
espaco destinado a pescadores e, a sul, a um ancoradouro onde os barcos
com destino as varias ilhas de Faro podem atracar. Os utilizadores que pre-
tenderem desembarcar directamente no centro historico deparar-se-ao com
as escadas de saida que os (e)levara até a Porta Nova da muralha da cidade.

A segunda possibilidade de trajecto encaminha-se para uma rampa que al-
canca o ponto mais alto deste passadico pela necessidade de deixar passar
o comboio sob a sua estrutura. No sentido poente deste troco um pontao
de contemplacao; a nascente o término da delicada rede de percursos que
pousa por fim na cidade, entre a doca de recreio e a estacao rodoviaria per-
mitindo ainda o facil acesso a estacao ferroviaria.
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FIG. 117. PLANTA DE LOCALIZAGAO SISTEMA CAPILAR
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FIG. 118. ALCADO PORMENOR ELEVACAO PASSADICO
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LEGENDA:

01 PILAR DE BETAO
02 PERFIL HEB 300

03 PAVIMENTO: BARROTE DE MADEIRA 25 x 95 mm

04 GUARDA: PRUMO 30 X 10 mm

05 ILUMINACAQ: FOCO DE S0LO EM ACO, LED IP65
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FIG. 119. CORTE CONSTRUTIVO - PLANTA
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LEGENDA:
01 PILAR DE BETAO
02 PERFIL HEB 300
03 DISPOSITIVO DE FIXAGAD DO PAVIMENTO DE
MADEIRA A ESTRUTURA METALICA
04 PAVIMENTO: BARROTE DE MADEIRA 25 x 95 mm
05 GUARDA: PRUMO 30 X 10 mm
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FIG. 120. CORTE CONSTRUTIVO LONGITUDINAL A A L |
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LEGENDA:

01 PILAR DE BETAO

02 PERFIL HEB 300

03 DISPOSITIVO DE FIXAGAD DO PAVIMENTO DE
MADEIRA A ESTRUTURA METALICA

04 DISPOSITIVO DOS PRUMOS POR MEIO DE
VARAO ROSCADO

05 PAVIMENTO: BARROTE DE MADEIRA 25 x 35 mm
06 GUARDA: PRUMO 30 X 10 mm

FIG. 121. CORTE CONSTRUTIVO TRANSVERSAL B B’ 0 0.2 im
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BANHOS DE SAL
MEMORIA DESCRITVA

O programa Banhos de Sal implanta-se num territorio a margem da Ria For-
mosa, entre o Parque Ribeirinho de Faro e a doca seca da cidade.

E limitado a nordeste pelo novo jardim proposto para este territério
cujos acessos permitem uma nova fluidez de circulagdo, imprimindo
simultaneamente uma continuidade do coberto vegetal onde se deu priori-
dade a plantacado de flora autdctone; e a poente, pelas salinas que se encon-
tram agora activas propiciando a salvaguarda do habitat da avifauna bem
como as condicdes para o desenvolvimento de actividades que se coadunam
com os recursos naturais proprios do lugar.

O acesso principal é feito através da rede de percursos proposta por meio
de um caminho desenhado paralelamente as salinas recuperadas e que
se inicia junto ao viveiro, o tanque que recebe a agua da ria. O passadico
desenvolve-se até uma plataforma que recebe o utilizador oferecendo-lhe
uma paisagem pintada de agua e sal e onde se vislumbra a entrada na facha-
da poente que se ergue no limite da plataforma.

Atravessando para o interior nasce, centrado no patio, um pegueno jardim
de flora autdctone rodeado pela brancura das paredes caiadas. A sul do con-
junto floral eleva-se um volume que se destaca dos restantes pela sua cota
maxima e que permite a livre entrada até ao topo dos seus 7 metros — um
miradouro, um novo ponto de observacao na cidade que se faz rodear pe-
los elementos que lhe s3o td3o caracteristicos e que proporciona uma nova
perspectiva sobre a Ria Formosa e a sua envolvente.

O patio permite ainda um segundo trajecto, a entrada para o nucleo que
serve os banhos terapéuticos na agua da ria. A recepcao € ampla, pontuada
por um balcdo de atendimento e enquadrada por um vao rasgado a norte
com vista para as salinas. Permitida a entrada para o volume seguinte, o
pé-direito diminui e estreita-se a largura do espaco que se conforma num
corredor pautado por janelas de sacada que marcam o ritmo até ao bal-
neario masculino. Este compasso € interrompido pela zona de duches exte-
riores cuja estrutura porticada se abre sobre o espago dos banhos, retoman-
do a sua cadéncia até a entrada do balneario feminino, este mais recolhido.

Adjacente ao balneario feminino, e apenas acessivel pelo exterior, situa-se
uma zona de relaxamento sombreado por uma cobertura pergulada que pro-
porciona um espaco abrigado para aqueles que desejam uma pausa longe
do sol e do calor.

Por fim, este conjunto arquitectonico encontra o seu limite no armazém do
sal, onde se guardam as colheitas e se ensacam as quantidades que terdo
outros destinos.

No exterior, 0 programa desenvolve-se entre os dois tanques destinados aos
banhos de sal e de argila, aos quais se acede através de um caminho com
pavimento em madeira sobre o talude que separa ambos os talhos, e que
oferece entrada no tanque a nascente através de uma rampa e no tanque
poente através de escadas. De fronte para estes dispoem-se espreguicadei-
ras onde se deixa a argila secar no corpo pela accao do sol.
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LEGENDA:

01 RUINA MOINHO DE MARE: LUGAR DA MEMORIA
02 PARQUE RIBEIRINHO DE FARO N
03 JARDIM

04 SALINAS

05 BANHOS DE SAL

06 DOCA SECA

o 10 50m
)

FIG. 122. PLANTA DE LOCALIZGAO | BANHOS DE SAL | | |
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o 2 10m
FIG. 123. PLANTA DE COBERTURAS | EDIFICIO BANHOS DE SAL S O
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10 BANHOS

11 ESPACO DE RELAXAMENTO - 50L
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FIG. 124. PLANTA PISO TERREO| EDIFICIO BANHOS DE SAL L @
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ALCADO NORTE

ALCADO NASCENTE

FIG. 125. ALCADOS DA PROPOSTA
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CONSIDERAGOES FINAIS

O presente projecto, que teve como ponto de partida o trabalho desenvol-
vido no 42 ano (2016-2017) em Projecto Avancado |, consistiu no redesenho
do interface proposto para Faro com o objectivo de melhorar as suas conec-
tividades e acrescentar novos percursos que estabelecem diferentes ligagcoes
com a cidade através da requalificacdo urbana baseada em praticas ambien-
talmente sustentaveis.

A estratégia de intervencao que permitiu dar continuidade ao “Sistema Ca-
pilar”, dividiu-se em trés escalas, partindo de uma leitura mais abrangente e
unitaria do territorio para uma gradual aproximacao aos diferentes elemen-
tos que o compdem: renaturalizar parte da margem poente de Faro com o
objectivo de conservar, preservar e sensibilizar para a importancia dos re-
cursos naturais, que permitem o saudavel funcionamento de todo o siste-
ma lagunar e de sapal; recuperar salinas — que, ndo soé constituem o habitat
para diversas espécies faunisticas, mas permitem também o desenvolvimen-
to de actividades econdmicas através de programas como a salicultura e os
banhos salinos.

Por fim, a articulacdo de todos estes componentes — a natureza, os acessos,
as salinas, os moinhos de maré — despertando para a importancia de um
lugar pensado de modo sistémico, considerando todos os seus constituintes
e n3o apenas por partes, elementos individuais, uma abordagem que fez de
Faro uma cidade fracturada, sem as ligacGes necessarias para o florescimen-
to de dindmicas entre a populagao e a sua envolvente, pela permeabilidade
gue pode existir entre ambas.

Para o desenvolvimento deste projecto, que se materializou num sistema de
percursos — um passadigo, que ora anda sobre a agua, ora se ancora a terra
e num edificio que fornece os equipamentos necessarios para os banhos de
sal, e que alberga ainda um miradouro sobre a Ria Formosa, foi fundamen-
tal uma investigacao direccionada para a evolucao morfoldgica da linha de
costa, para os recursos naturais e para a antropometria, o que permitiu a
interpretacao do territorio intervencionado.

Através da compreensao do lugar de uma perspectiva simbiotica entre
elementos naturais e construidos, o proposito deste projecto reside na
possibilidade de oferecer a cidade uma leitura coesa onde a relacdo da
populacdo com o seu ambiente se fortifica através de caminhos que desco-
brem novos lugares, novos olhares e novas formas de caminhar, e de novos
programas que convidam a contempla¢ao e usufruto da natureza.

Resta, por ultimo, lancar o mote para a eventual continuidade do projecto,
considerando a diversidade e riqueza das inUmeras espécies florais e arbus-
tivas, que crescem naturalmente ndao sé em ambientes salinos, mas também
nas areas verdes propostas, como por exemplo a Sarcocornia fruticosa (L.)
e a Cichorium intybus L. (Romano & Gongalves, 2015, pp. 39 e 127) respec-
tivamente, apostando num espaco de restaura¢ao no jardim adjacente aos
Banhos de Sal, apenas com pratos criados a partir das espécies autoctones
comestiveis, sendo ainda possivel a venda destes produtos locais a particu-
lares, contribuindo-se assim, deste modo, para um desenvolvimento local
sustentavel.
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Fonte: https://portugalfotografiaaerea.blogspot.com
Autoria: Duarte Fernandes Pinto

Fig. 23 — Fotografia aérea Lagoa de Melides
Fonte: https://portugalfotografiaaerea.blogspot.com
Autoria: Duarte Fernandes Pinto

Fig. 24 — Fotografia aérea Lagoa de Santo André
Fonte: https://portugalfotografiaaerea.blogspot.com
Autoria: Duarte Fernandes Pinto

Fig. 25 — Fotografia aérea Ria de Alvor
Fonte: https://portugalfotografiaaerea.blogspot.com
Autoria: Duarte Fernandes Pinto

Fig. 26 — Fotografia aérea Ria Formosa
Fonte: https://portugalfotografiaaerea.blogspot.com
Autoria: Duarte Fernandes Pinto

Fig. 27 — Carta da Barrinha de Esmoriz

Fonte: Mapa elaborado com base na carta militar n2 143,
em formato digital, com redesenho e tratamento grafico
de cromia e dimens3ao por Patricia Condeco

Fig. 28 — Carta da Ria de Aveiro

Fonte: Mapa elaborado com base nas cartas mili- tares n2
153, 154, 162A, 163, 164, 173, 174, 175, 184, 187, 195,
196, 197, 206, 207 e 208, em formato digital, com re-
desenho e tratamento grafico de cromia e dimensao por
Patricia Condeco

Fig. 29 — Carta de S. Martinho do Porto

Fonte: Mapa elaborado com base na carta militar n2 316,
em formato digital, com redesenho e tratamento grafico
de cromia e dimens3ao por Patricia Condeco

Fig. 30 — Carta da Lagoa de Obidos

Fonte: Mapa elaborado com base nas cartas militares n2
325A, 325C, 326, 337, 338, em formato digital, com re-
desenho e tratamento grafico de cromia e dimensao por
Patricia Condeco

Fig. 31 — Carta da Lagoa de Albufeira

Fonte: Mapa elaborado com base na carta militar n2 453,
em formato digital, com redesenho e tratamento grafico
de cromia e dimens3ao por Patricia Condeco

Fig. 32 — Carta da Lagoa de Melides

Fonte: Mapa elaborado com base na carta militar n2 494,
em formato digital, com redesenho e tratamento grafico
de cromia e dimens3o por Patricia Condeco

Fig. 33 — Carta da Lagoa de Santo André

Fonte: Mapa elaborado com base na carta militar n2 505,
em formato digital, com redesenho e tratamento grafico
de cromia e dimens3ao por Patricia Condeco

Fig. 34 — Carta da Ria de Alvor

Fonte: Mapa elaborado com base na carta militar n2 593,
594 e 603, em formato digital, com redesenho e tratamen-
to grafico de cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 35 — Carta da Ria Formosa

Fonte: Mapa elaborado com base na carta militar n2 597,
599, 600, 603, 606, 607, 608, 610, 611, 612, em formato
digital, com redesenho e tratamento grafico de cromia e
dimensao por Patricia Condec¢o

Fig. 36 — Algarve, Amendoeiras em flor.
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
Autoria: Artur Pastor

Fig. 37 — “Portugal Litoral”. Algarve, Montegordo
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
Autoria: Artur Pastor

Fig. 38 — “Lugares da Memaria”. Albufeira.
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
Autoria: Artur Pastor
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Fig. 39 — “Lugares da Memoria”. Lagos.
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
Autoria: Artur Pastor

Fig. 40 — Faro

Fonte: https://ap-hotelsresorts.com/eva/gallery, com
tratamento grafico de cromia e dimensao por Patricia
Condeco

Fig. 41 — Faro, 1943-45
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
Autoria: Artur Pastor

Fig. 42 — Salinas, Faro, 1943-45
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
Autoria: Artur Pastor

Fig. 43 — Copejo do atum, Tavira, 1943
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
Autoria: Artur Pastor

Fig. 44 — Fotografia aérea de Faro

Fonte: https://www.skyscrapercity.com/threads/faro-por-
tugal.466398/, com tratamento grafico de cromia e di-
mensao por Patricia Condeco

Fig. 45 — Formacao de Faro

Fonte: Mapa elaborado com base nos desenhos apre-
sentados no livro Faro, Evolucao Urbana e Patrimdénio dos
autores Paula & Paula, [referenciado na bibliografia], p.
138, com redesenho e tratamento grafico de cromia e di-
mensao por Patricia Condeco

Fig. 46 — Gravura de Faro, Séc. XVII
Fonte: Faro, Evolucao Urbana e Patrimonio (1993), p. 73
Autor desconhecido

Fig. 47 — Planta de Faro, Obras de Fortificacao, 1834
Fonte: Faro, Evolucao Urbana e Patrimonio (1993), p. 79
Autoria: Coronel Pereira do Lago, 1834

Fig. 48 — Gravura de Faro, Séc. XVIII
Fonte: Faro, Evolucao Urbana e Patrimoénio (1993), p. 89
Autor desconhecido

Fig. 49 — Caminho-de-Ferro, 1889

Fonte: https://www.flickr.com/photos/portim-
agem/5833815238/in/album-72157626752297500/, com
tratamento grafico de cromia e dimensao por Patricia
Condeco

Fig. 50 — Antigo mercado do peixe

Fonte: https://www.postais-antigos.com/faro-um-trecho-
da-doca-faro.html, com tratamento grafico de cromia e
dimensao por Patricia Condecgo

Fig. 51 — Doca enquanto porto maritimo

Fonte: https://www.flickr.com/photos/portimagem/
albums/with/72157719839304537, com tratamento
grafico de cromia e dimensao por Patricia Condego
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Fig. 52 — Antigos estaleiros. Sitio do Hotel Eva, 1942
Fonte: https://www.flickr.com/photos/portim-
agem/27553435980/in/album-72177720304982638/,
com tratamento grafico de cromia e dimensao por Patricia
Condeco

Fig. 53 — Hotel Eva, 1969

Fonte: https://www.flickr.com/photos/portimagem/al-
bums/72157626752297500/, com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 54 — Aeroporto de Faro

Fonte: https://www.flickr.com/photos/portimagem/al-
bums/72177720304982638/, com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 55 — Horizonte. Caminhar sobre a agua, 2016
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 56 — Caminho-de-ferro, 2016
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 57 — Salinas da Panasqueira, 2016
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 58 — Ruina do moinho de maré do Grelha e do Gordinho,
2016
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 59 — A Ria Formosa

Fonte: https://postal.pt/edicaopapel/ha-uma-cidade-algar-
via-que-se-tornou-moda-entre-os-espanhois/

Autoria: Vasco Célio

Fig. 60 — Praia de Faro
Fonte: Parques e Reservas Naturais de Portugal (1990), p. 214
Autor Desconhecido

Fig. 61 — Sapal
Fonte: Parques e Reservas Naturais de Portugal (1990), p. 215
Autor Desconhecido

Fig. 62 — Pradaria Marinha
Fonte: Parques e Reservas Naturais de Portugal (1990), p. 219
Autor Desconhecido

Fig. 63 — Avifauna
Fonte: Parques e Reservas Naturais de Portugal (1990), p. 220
Autor Desconhecido

Fig. 64 — Carta do Parque Natural da Ria Formosa

Fonte: Cartografia elaborada com base no mapa disponibi-
lizado pelo ICNF, 2021: http://www?2.icnf.pt/portal/ap/re-
source/img/pnrf/mapas/map, com redesenho, composicao
e tratamento grafico de cromia e dimensd3o por Patricia
Condeco

Fig. 65 — Carex Riparia

Fonte: jb.utad.pt
Autor desconhecido
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Fig. 66 — Limoniastrum Monopetalum
Fonte: jb.utad.pt
Autor desconhecido

Fig. 67 — Fuirena Pubescens
Fonte: jb.utad.pt
Autor desconhecido

Fig. 68 — Suaeda Maritima
Fonte: jb.utad.pt
Autor desconhecido

Fig. 69 — Artemisia Campestris
Fonte: jb.utad.pt
Autor desconhecido

Fig. 70 — Carta da Flora do PNRF

Fonte: Cartografia elaborada com base nos desenhos pro-
duzidos pela turma de 42 ano na unidade curricular de
Projecto Avancado |, 2016-17, com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 71 — Dourada (Sparus Aurata)
Fonte: biodiversity4all.org
Autoria: Sylvain Le Bris

Fig. 72 — Pernilongo (Himantopus Himantopus)
Fonte: biodiversity4all.org
Autoria: Paolo

Fig. 73 — Marrequinha (Anas Crecca)
Fonte: biodiversity4all.org
Autoria: Juan Miguel Artigas Azas

Fig. 74 — Raposa (Vulpes Vulpes)
Fonte: biodiversity4all.org
Autoria: Aleksandr Popov

Fig. 75 — Cavalo-Marinho De Focinho Longo (Hippocampus
Guttulatus)
Fonte:nationalgeographic.pt/meio-ambiente/a-comuni-
dade-cavalos-marinhos-que-vive-na-ria-formosa

Autoria: Nuno Sa

Fig. 76 — Carta de Valor Faunistico do PNRF

Fonte: Cartografia elaborada com base nos desenhos pro-
duzidos pela turma de 42 ano na unidade curricular de
Projecto Avancado |, 2016-17, com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 77 — Moinhos De Maré Em Faro Entre O Século XVIl e
XIX

Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), p. 62
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 78 — Fotografia da Ruina do Moinho de Maré
Do Grelha e do Gordinho, 2021
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 79 — Fotografia da Antiga Pedra de Moagem, 2021
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 80 — Carta Dos Moinhos De Maré Do PNRF

Fonte: Cartografia elaborada com base nas descrigoes
apresentadas no livro Os Moinhos de Maré da Ria Formo-
sa do autor Luis Santos [referenciado na bibliografia]
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 81 — Moinho Dos Penteados
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 57
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 82 — Moinho do Grelha e do Gordinho
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 58
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 83 — Moinho da Torrinha
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 59
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 84 — Moinho da Trindade
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 60
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 85 — Moinho da Francisquinha Grelha
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 61
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 86 — Moinho da Palmeira
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 63
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 87 — Moinho do Titonio Grelha
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 62
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 88 — Corte esquematico de um moinho de rodizio
Fonte: Os Moinhos de Maré da Ria Formosa (1992), fig. 9
Autoria: Luis Filipe Santos

Fig. 89 — Faro: ortofotomapa

Fonte: Google maps, 2016: https://www.google.com/
maps/place/Faro/@37.0178665,-7.946111,13z/data-
=13m1!4b1!'4m6!3m5!1s0xd0552e72290faa7:0x8d-
73c2d4494aff5al8m2!3d37.0164626!4d-7.9351983!-
16zL20vMDI5djRg?entry=ttu, com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 90 — Carta geoldgica do Sotavento Algarvio

Fonte: Cartografia elaborada com base nos desenhos pro-
duzidos pela turma de 42 ano na unidade curricular de
Projecto Avangado |, 2016-17, , com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 91 — Carta hidrografica do Sotavento Algarvio

Fonte: Cartografia elaborada com base no mapa disponi-
bilizado pelo Instituto Hidrografico: https://geomar.hi-
drografico.pt/, com redesenho, composi¢ao e tratamento
grafico de cromia e dimensao por Patricia Conde¢o
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Fig. 92 — Fotografia Aérea Lugar de Intervencao

Fonte: Google maps, https://www.google.com/maps/
place/Faro/@37.0213295,-7.947864,2944m/data-
=13m1!1e3!4m6!3m5!1s0xd0552e72290faa7:0x8d-
73c2d4494aff5al8m2!3d37.0164626!4d-7.9351983!-
16zL20vMDI5djRg?entry=ttu, com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 93 — Fotografia aérea de Faro, 1948

Fonte: Centro de Informacdao Geoespacial do Exército,
com tratamento grafico de cromia e dimensao por Patricia
Condeco

Fig. 94 — Fotografia aérea de Faro, 1958

Fonte: Centro de Informacdao Geoespacial do Exército,
com tratamento grafico de cromia e dimensao por Patricia
Condeco

Fig. 95 — Fotografia aérea de Faro, 1997

Fonte: Centro de Informacdao Geoespacial do Exército,
com tratamento grafico de cromia e dimensao por Patricia
Condeco

Fig. 96 — Fotografia Aérea Faro Actual

Fonte: Google maps, https://www.google.com/maps/
place/Faro/@37.0213295,-7.947864,2944m/data-
=13m1!1e3!4m6!3m5!1s0xd0552e72290faa7:0x8d-
73c2d4494aff5al8m2!3d37.0164626!4d-7.9351983!-
16zL20vMDI5djRg?entry=ttu, com tratamento grafico de
cromia e dimensao por Patricia Condeco

Fig. 97 — Linha de Costa, 1948

Fonte: Desenho elaborado com base nas fotografias aére-
as disponibilizadas pelo ClGeoE

Autoria: Patricia Condeco

Fig. 98 — Linha de Costa, 1958

Fonte: Desenho elaborado com base nas fotografias aére-
as disponibilizadas pelo ClGeoE

Autoria: Patricia Condeco

Fig. 99 — Linha de Costa, 1997

Fonte: Desenho elaborado com base nas fotografias aére-
as disponibilizadas pelo ClGeoE

Autoria: Patricia Condeco

Fig. 100 — Linha de Costa Actual

Fonte: Desenho elaborado com base nas fotografias aére-
as disponibilizadas pelo ClGeoE

Autoria: Patricia Condeco

Fig. 101 — Evolucdo da Linha de Costa, 1948

Fonte: Desenho elaborado com base nas fotografias aére-
as disponibilizadas pelo ClGeoE

Autoria: Patricia Condeco

Fig. 102 — Evolucdo da Linha de Costa, 1958

Fonte: Desenho elaborado com base nas fotografias aére-
as disponibilizadas pelo ClGeoE

Autoria: Patricia Condeco
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Fig. 103 — Evolucdo da Linha de Costa, 1997

Fonte: Desenho elaborado com base nas fotografias aére-
as disponibilizadas pelo ClGeoE

Autoria: Patricia Condeco

Fig. 104 — Evolucao da Linha de Costa Actual

Fonte: Desenho elaborado com base na fotografia aérea
disponibilizada pelo Google maps

Autoria: Patricia Condeco

Fig. 105 — Frente Lagunar | Infra-estrutura e Patrimoénio
Fonte: Patricia Condeco
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 106 — Centro De Interpretacao Ambiental De Oliveira
De Azeméis

Fonte: adquadratum.com

Autoria: Ad Quadratum

Fig. 107 — Centro De Interpretacao Ambiental De Oliveira
De Azeméis

Fonte: adquadratum.com

Autoria: Ad Quadratum

Fig. 108 — Floating Piers
Fonte: dezeen.com
Autoria: Christo and Jeanne-Claude

Fig. 109 — Vista aérea Parque Linear Ribeirinho
Fonte: archdaily.com
Autoria: Topiaris

Fig. 110 — Caminhar sobre a margem
Fonte: archdaily.com
Autoria: Topiaris

Fig. 111- Parque Urbano da Quinta do Marqués de
Abrantes

Fonte: lisboaocidentalsru.pt

Autoria: PROAP

Fig. 112 — Parque Urbano da Quinta do Marqués de
Abrantes

Fonte: lisboaocidentalsru.pt

Autoria: PROAP

Fig. 113 — Vlotwateringbrug
Fonte: archdaily.com
Autoria: Next Architects

Fig. 114 — Vlotwateringbrug
Fonte: archdaily.com
Autoria: Next Architects

Fig. 115 — Requalificagdo Paisagistica da Pedreira do Cam-

po
Fonte: archdaily.com
Autoria: M-Arquitectos

Fig. 116 — Planta de Estratégia
Autoria: Patricia Condeco
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Fig. 117 — Planta de Implantacao Sistema Capilar
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 118 — Algado Pormenor Elevacao Passadico
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 119 — Corte Construtivo, Planta
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 120 — Corte Construtivo Longitudinal A A’
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 121 — Corte Construtivo Transversal B B’
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 122 — Planta de Implantacdo Banhos de Sal
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 123 — Planta de Coberturas Banhos de Sal
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 124 — Planta Piso Térreo | Edificio Banhos de Sal
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 125 — Alcados da Proposta
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 126 — Cortes da Proposta
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 127 — Fotomontagem Patio Interior
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 128 — Fotomontagem Banhos de Sal e Jardim
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 129 — Fotomontagem Fachada Principal
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 130 — Fotomontagem Zona de Banhos
Autoria: Patricia Condeco

Fig. 131 — Fotomontagem Enquadramento do conjunto

Autoria: Patricia Condeco
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