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NOTA

A escrita da presenta dissertacédo néo obedece ao novo acordo ortogréfico.
Todas as fotografias pertencem ao autor da dissertagéo, com excepgao das fotografias que se encontram

mencionadas na legenda.



A todos os que me acompanharam durante este percurso académico



iNDICE

CAPITULO 01 | INTRODUGAO
01.1 RESUMO
01.2 OBJECTO E METODOLOGIA
01.3 PERTINENCIA E ESTRUTURA DA DISSERTAGAO

01.4 ESTADO DE ARTE

CAPITULO 02 | A FERROVIA DO SUL
02.1 LINHA DO SUL
02.1.1 SURGIMENTO DA FERROVIA
02.1.2 EVOLUCAO DA INFRAESTRUTURA FERROVIARIA PORTUGUESA
02.1.3 ESTAQAO ENQUANTO TIPOLOGIA

02.2 ESTAGOES DA FERROVIA DO SUL

CAPITULO 03 | ODEMIRA: A ESTAQAO REACTIVADA
03.1 CONCELHO DE ODEMIRA
03.2 ESTAGOES DO CONCELHO
03.2.1 AMOREIRAS-ODEMIRA
03.2.2 LUZIANES
03.2.3 SANTA CLARA-SABOIA
03.2.4 PEREIRAS
03.3 ESTACAO DE SANTA CLARA-SABOIA
03.3.1 ANALISE DO LUGAR
03.3.2 LEVANTAMENTO FOTOGRAFICO

03.3.3 A ESTAGAO REACTIVADA

CAPITULO 04 | PROPOSTA

04.1 ENUNCIADO E CRITICA
04.1.1 PROJECTO DESENVOLVIDO - 2017

04.2 ESTRATEGIA
04.2.1 ROTAS E ABRIGOS
04.2.2 REFERENCIAS
04.2.3 TIPOLOGIAS DE ABRIGOS

04.3 REDEFINIGAO DO ESPACO ARQUITECTONICO
04.3.1 DESENHOS
04.3.2 FOTOMONTAGENS

04.3.3 MAQUETA

CAPITULO 05 | CONCLUSAO
05.1 CONSIDERAGCOES FINAIS
05.2 INDICE DE IMAGENS
05.3 INDICE DE DESENHOS

05.4 BIBLIOGRAFIA

pag.
pag.
pag.

péag.

pag.
pag.
pag.
pag.

pag.

pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.

pag.

pag.
pag.
pag.
péag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.

pag.

péag.
pag.
péag.

pag.

003

005

006

009

012

016

022

030

038

046

048

048

052

056

060

066

066

072

080

092

094

100

102

104

106

114

116

131

152

162

164

167

170



Estacao Ferroviaria Santa Clara - Sabdia: Redefinigdo do espaco arquitectdnico
Capitulo 1 - Introdugéo

Resumo

pag. 2

ABSTRACT
Santa Clara-Saboia Train Station: Redefinition of the architectural space

All the constructions in the railway industry attended to rules and standards previously established. Within all
the railroad structures and infrastructures, the railway stations were a target of significant functional evolution,
because of its direct relation with the population itself and the city. Model projects emerged determinating the
base type of currently existing buildings. The absence of use by the population of this mean of transportation
asserted the growth of the inactivity rate of railway stations and the consequent degradation of the infrastructure.
Santa Clara-Sabdia Train Station, located in the County of Odemira, was a mark in the process of reactivation,
in 2011, came to trigger the possibility to reactivate the engaging territory. It became intuitive of the necessity to
analyze different typologies through the description of the railway complex and to define methods and actions
that could allow the redefinition of the site by formal and functional rehabilitation of the present buildings.
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RESUMO

Na industria ferroviaria todas as construgdes obedeciam a regras, normas e tratados previamente
estabelecidos. Entre todas as estruturas e infraestruturas, as estagoes ferroviarias foram alvo de uma maior
evolucéo funcional pela sua direta relagdo com a populagao e com a cidade. Surgiram assim projetos-tipo
que determinaram a base das edificagOes atualmente existentes. A falta de utilizacao da populacao deste
meio de transporte afirmou o aumento da taxa de inatividade das estagbes e a consequente degradagao
da infraestrutura. A Estagédo Ferroviaria de Santa Clara-Sabdia, localizada no Concelho de Odemira, alvo de
um processo de reativagéo, em 2011, veio despoletar a possibilidade de reativagdo do territério envolvente.
Tornou-se evidente a necessidade de analisar as diferentes tipologias através da caracterizagdo do conjunto
ferroviario e definir métodos e agdes que permitam a redefinicao do lugar e a reabilitagdo formal e funcional
dos edificios em questéo.
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OBJECTO E OBJECTIVO

O objecto de estudo incide no projecto de reformulagao da Estagéo Ferroviaria de Santa-Clara Sabdia, seguindo
a investigacao desenvolvida na unidade curricular de Projecto Avangado |, no ano letivo de 2017/2018, com o
tema ‘Interface’. Entre localidades que atribuem o nome a estacao, e localizada no Concelho de Odemira no
Sul de Portugal, o conjunto foi inaugurado em 1889 com o nome de Saboya-Monchique, no seguimento da
definicdo do eixo da Linha do Sul, que conecta Lisboa a Tunes, na regido algarvia. O conjunto pertence a uma
rede ferroviéria que foi composta por 32 estagoes ferroviarias, das quais 17 estacdes se encontram atualmente
desactivadas e apenas 4 foram alvo de um processo de reactivagao da estagao enquanto local de paragem
do meio de transporte ferroviario.

O conjunto ferroviario de Santa Clara-Sabdia é composto pelos elementos caracterizadores de um sistema, o
edificio de passageiros, um armazém ou estaleiro ferroviario, um antigo celeiro de armazenamento de cereais,
um edificio de pequenas dimensdes que alberga as instalagdes sanitarias e um reservatério de agua, em
tempos utilizado para manutengdes esporadicas do comboio. Na sua envolvente, as habitagdes de antigos
trabalhadores da estacao definem um espago de comunicacgao entre as duas tipologias — estacao e habitagao
— e conseguentemente formam, em conjunto, um aglomerado de pequenas dimensoes.

O objectivo é definir uma proposta de reabilitagdo da estacéo e reformulagao do espago envolvente a mesma
assim como dos edificios que a complementam.

METODOLOGIA

O estudo da Rede Ferroviaria Nacional foca a implementagéo da Linha do Sul, como premissa e método de
aproximagao a Estagéo de Santa Clara-Saboia. A proposta implica, a priori, uma investigagéo acerca do tema
Caminhos-de-Ferro e consequentemente da Rede Ferroviaria proveniente do seu planeamento urbanistico
a nivel nacional. O estudo é realizado através da caracterizacao histérica da infraestrutura nacional, com a
utilizacdo de mapas relativos a evolugdo da rede e através da investigagdo e descricdo das linhas que a
compdem. As Estacdes Ferroviarias constituem um objeto de estudo assim como a sua evolugao enquanto
elemento arquiteténico. A investigagao sera composta por uma abordagem aos caminhos de ferro na regido
Sul de Portugal, onde é realizado um levantamento e caracterizagdo de cada estagdo da Linha do Sul, com
auxilio dos elementos concebidos para a investigagdo acerca da Rede Ferrovidria Nacional. Pretende-se
introduzir o aparecimento da infraestrutura da Linha do Sul, e consequentemente, contextualizar e identificar
o surgimento da Estacdo de Santa Clara-Sabdia no trogo da rede através do mapeamento histérico das
estagOes da linha. Procura-se, posteriormente, analisar e caracterizar a estagdo com o objectivo de a inserir
nas tipologias de construgao nacionais enquadrando-a na tipologia adequada através de um levantamento
arquitectonico detalhado do objecto. Como corpo da investigagdo, pretende-se compreender a estagao
como espago arquitetdnico, aprofundar as nogdes de reabilitagdo e redefinicdo espacial e programatica do
lugar na execugao de uma proposta de reestruturagéo da estacdo como elemento charneira entre o lugar e o
territorio envolvente.
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PERTINENCIA

A Estagdo Ferroviaria de Santa Clara-Sabdia inaugurada em 1889 como local de paragem da Linha do
Sul, foi desativada no século XX devido a crescente decadéncia e falta de utilizagdo do meio de transporte
ferroviario. Os comboios que circulavam de Campolide, em Lisboa, até ao Algarve deixaram de parar nesta
estagao, transformando o local dindmico num espago espectante e devoluto. Em 2011, foi iniciado, por parte
dos Comboios de Portugal, o processo de reativagao de quatro estagdes pertencentes a Linha do Sul, entre
as quais, a Estagdo de Santa Clara-Sabdia. Este gesto despertou a oportunidade de revitalizar e devolver
o dinamismo ao lugar, integrando-o de volta na rede ferroviaria nacional enquanto ponto intermédio entre a
capital portuguesa e a regiao algarvia.
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ESTRUTURA DA DISSERTACAO

A presente dissertagdo esta estruturada em cinco capitulos pertencentes a investigagéo e fundamentagao
tedrica e ao processo de projecto. No Capitulo 02 designado ‘Ferrovia do Sul’ é apresentada uma abordagem
inicial a linha ferroviaria em estudo, posteriormente contextualizada na rede nacional, onde o foco a uma
aproximagao histérica e geogréafica enquadra o trogo num contexto arquiteténico e econémico da época.
Pontualmente surgem imagens que procuram conferir um caracter dinamico a investigagéo e provocar o leitor
auma anadlise critica e subjetiva do tema. E introduzido o tema das tipologias de estagdes num confronto entre
o artistico e a estandardizagdo do modelo arquiteténico, sendo transportado para o caso dos edificios de
passageiros em Portugal. A andlise das diversas classes de edificio da origem a um levantamento fotogréafico
onde é feito um paralelismo critico entre cada estagéo da Linha do Sul e as suas principais caracteristicas
enguanto elementos pertencentes a uma estruturagao tipologica.

Na primeira parte do Capitulo 03 ‘Odemira: A Estagdo Reactivada’ é tido como ponto de transigéo entre a rede
ferroviaria nacional e a Estagéo Ferrovidria de Santa Clara-Sabdia, o estudo e anélise do contacto da Linha do
Sul com o Concelho de Odemira como contributo para a identificagao dos locais de paragem nesta regiao.
Apds salientar as estagdes do concelho, séo analisados os contextos urbanos onde se inserem, seguido de
uma caracterizagdo arquitecténica detalhada de cada caso como forma de relacionar as diversas estagoes
e tipologias com a Estagéo de Santa Clara-Sabdia. A segunda parte do capitulo, focada no caso de estudo,
tem como objectivo contextualizar a estagéo através da andlise aprofundada do territério onde se insere e da
descrigéo detalhada dos edificios que compdem o conjunto ferroviério, como forma de transigéo para a parte
projectual da dissertacao.

No Capitulo 04 € realizada a interpretacéo e critica ao projecto anteriormente desenvolvido na Unidade
Curricular, de modo a justificar as alteracoes referentes ao programa e a forma de intervengéo no patriménio
ferroviario e definir um paralelismo com a estratégia territorial desenvolvida no projecto da dissertagéo. A parte
seguinte do capitulo tem como premissa as rotas pedestres enquanto forma de comunicagéo e ligagao entre
locais, como relagao funcional com a rede ferroviaria. Tendo como base o estudo e analise da rede de percursos
pedestres da regido, é desenvolvida a ‘proposta territorial’ que procura estabelecer uma linha condutora de
elementos que pontuam a paisagem, servem de apoio as rotas e cosem as vilas adjacentes ao elemento
central, a estagéo. Esta é o foco da parte final do desenvolvimento projectual, onde sdo apresentados os
elementos que justificam as decisdes arquitectdnicas fundamentadas nos capitulos de investigagéo 02 e 03.
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' Martins, Joao, Madalena Brion, and Miguel Sousa. O Caminho de Ferro
Revisitado: O Caminho de Ferro Em Portugal de 1856 a 1996. Lisboa: Caminhos
de Ferro Portugueses, 1996.

"Pinheiro, Magda. Cidade e Caminhos de Ferro. Lisboa: Centro de Estudos de
Histéria Contemporanea Portuguesa, 2008

"Alves, Rui Vaz. “Arquitetura, Cidade e Caminho de Ferro.” Universidade de
Coimbra, 2015.

V' Hagatong, Ana Teresa Martins. “Patriménio Industrial Ferrovidrio - Uma
Arquitectura Em Risco.” Revista Arquitectura Lusiada. Lisboa, Setembro 2014.

v Quaresma, Anténio. Odemira Histérica - Estudos e Documentos. Odemira:
Municipio de Odemira, 2006
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ESTADO DE ARTE

Neste documento as obras mais representativas no ambito dos temas da ferrovia, da sua implementagéo em
Portugal e posterior expanséo pelo territério, sdo tidas como referéncia pela sua meticulosa anélise a histéria
ferrovidria internacional e nacional. Entre elas, a obra da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
intitulada O caminho de ferro revisitado', dispoe de textos de varios autores, que abordam, de modo sintético,
a histéria relacionada com o surgimento dos caminhos de ferro em Portugal. Esta é acompanhada de
uma breve cronologia da evolugao das linhas ferrovidrias onde séo referidas e caracterizadas as estagoes
de maior importancia nacional, do ponto de vista urbanistico, econémico, politico e social. Paula Azevedo,
uma das autoras incluidas na obra acima mencionada, hierarquiza e caracteriza a arquitetura ferroviaria das
estagdes enquanto objeto de transicao entre a cidade e o comboio. E apresentado como remate da obra uma
cronologia pormenorizada incidente em acontecimentos histéricos que contribuiram, direta ou indiretamente,
para alteragdes no desenvolvimento ferroviario. Por sua vez, Magda Pinheiro, na sua investigagao Cidade
e Caminhos de Ferro", apresenta os antecedentes aos caminhos de ferro, em paralelo com a Revolugao
Industrial, onde referencia, detalhadamente, os planos e as propostas apresentadas entre Portugal e Espanha
para a planificacdo de uma rede ferroviéria durante o séc. XIX. “(...) aos caminhos de ferro atribui-se uma
misséo mais ampla, a de assegurar uma boa insergdo de Portugal na Peninsula Ibérica e na Europa.” . A
obra possui uma componente histérica onde sdo abordados os temas relacionados com o surgimento da
infraestrutura ferroviaria e com o seu desenvolvimento complementados por uma detalhada caracterizagéao
dos fatores envolvidos no processo.

Na temética da investigagao acerca das estagdes ferroviarias enquanto objeto arquitecténico integrado num
conjunto de tipologias construtivas, os estudos apresentados tém como base uma anélise destes edificios
de servigos. Por sua vez, a obra Arquitectura, Cidade e Caminhos de Ferro" da autoria de Rui Manuel Alves
contextualiza a evolucéo e expanséo da linha ferroviaria no territério portugués e caracteriza, na integra, as
estacoes das respetivas linhas. S&o analisados nesta investigagao, temas como a infraestrutura da ferrovia, os
edificios que compde uma estagéo e a interligagdo do nucleo ferroviéario com a cidade contigua. A obra de Rui
Alves revela ser um trabalho de referéncia a dissertagdo de mestrado proposta devido ao foco na descrigao
das diferentes construgoes inseridas na tipologia arquiteténica ferroviaria. No artigo intitulado de Patriménio
Industrial Ferroviario: Uma Arquitectura em riscoV da autoria de Ana Teresa Hagatong, séo salientadas as
nocodes de Patriménio e Patriménio Industrial. A investigagao relaciona a caracterizagdo do tipo de construgéo
das estagdes com as causas que influenciaram o ‘fenémeno da desativacdo’ e posterior deterioragéo dos
edificios. A autora apresenta projetos executados que relacionados com o Patriménio Industrial e na sua
relagdo com a reconversdo dos espagos ferroviarios.

Face ao tema do Concelho de Odemira com foco a uma abordagem histérica, a composicao de Antédnio
Quaresma revela uma definigdo do territdrio em causa, numa aproximagao sequencial de carater descritivo,
desde os tempos da Idade Média até a Epoca Contemporanea. As descrigbes documentais consolidadas
na obra Odemira Histérica — Estudos e Documentos’ dirigem-se essencialmente aos forais que se encontram
apresentados graficamente, de modo parcial, no desenrolar do livro. De entre os temas mencionados pelo
autor, as ‘Memodrias Paroquiais’ tornam-se essenciais no processo investigacao visto exporem caracteristicas
topogréaficas, demogréaficas e urbanisticas de cada freguesia que constitui Odemira situadas nos meados do
século XVIII.
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CAPITULO

02

FERROVIA DO SUL
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02.1 LINHA DO SUL

A Linha do Sul pertence a uma vasta rede ferrovidria implementada em Portugal em meados do século XIX.
A infraestrutura em estudo apresenta-se como o Unico trogo de ferrovia que conecta a capital ao Sul do pais
e serve atualmente o Alentejo Litoral e Interior, desenvolvendo-se em paralelo com a costa atlantica.

Comegou por servir um conjunto de trogos compreendidos entre a cidade do Barreiro, a Sul do Rio Tejo, e
Tunes'. Tunes que viria, posteriormente, a servir como elemento de unificagéo entre a Linha do Sul e a Linha
do Algarve no século XX.

A ferrovia que vinca o territério alentejano surgiu como um conceito a 19 de Abril de 18542, no Concelho de
Obras Publicas, tendo sido alvo de vérios estudos® a fim de determinar e planear os locais de passagem
da infraestrutura. O primeiro plano, concebido tanto pelo Governo como pela Companhia dos Caminhos de
Ferro ao Sul do Tejo*, definiu uma uni&o entre a margem direito do Rio Tejo a SetlUbal e posteriormente até
Evorae Beja com passagem em Vendas Novas, prevendo-se o seu prolongamento até ao Algarve a partir da
capital de distrito, Beja. O primeiro trogo da Linha do Sul, da Estac&o Ferroviaria do Barreiro até Setubal, na
regido do Sado foi finalizada durante a década de 60 do século XIX. Apés a sua conclusdo, a Companhia®
deparou-se com uma ‘barreira politica’, a concessao da linha estava adjudicada a duas entidades. “(...)
toda a futura rede do Sul e o trogo inicial (...) tao fortemente interdependentes, encontravam-se, desde
logo, em méaos diferentes (...)"s. Com a infraestrutura repartida entre duas entidades distintas, a progressao/
construcéo da ferrovia estagnou.

" De acordo com a Instrugéo de Exploracao Técnica (I.E.T) N°50, referente a
Rede Ferroviaria Nacional entrada em vigor a 11 de dezembro de 2005. Instituto
Nacional do Transporte Ferroviario.

2 Adragéo, Frederico. No Centenario dos Caminhos de Ferro em Portugal.
Algumas notas sobre a sua histéria. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro,
Ndmero 1691, 1 de Junho de 1958, p. 276.

3 Sousa, José Fernando de. A réde ferro-viaria ao Sul do Tejo. Lisboa: Gazeta
dos Caminhos de Ferro, Numero 359, 1 de Dezembro de 1902, p. 354.

“CNCFST - Com sede no Barreiro, a companhia foi fundada a 24 de Julho
de 1854 e extinta através do processo de nacionalizagdo e uniformizagéo da
gestao dos caminhos de ferro portugueses em 1861

° Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro ao Sul do Tejo (CNCFST).

6 Torres, Carlos. A evolugéo das linhas portuguesas e o seu significado
ferroviario. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1683, 1 de
Fevereiro de 1958, p. 75.

Fig. 01 | Inauguragdo da estagdo de Grandola e linha férrea (Sector do
Patriménio Cultural do Municipio de Grandola, 1916). Pagina anterior

Fig. 02 | Assentamento de via na Linha do Sul (Eduardo Varela Pécurto)

Fig. 03 | Bifurcagao Sul e Figueira (Fundagao Museu Ferroviario Nacional)

Fig. 02

Fig. 03
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Apesar das divergéncias, o Governo decidiu adquirir a concesséo da Companhia do Sueste’ e
simultaneamente foram inauguradas as ferrovias até Evora e até Beja. Em 1870 tomou-se como garantida a
necessidade do redirecionamento da linha até ao litoral alentejano e assim foi inaugurada a ferrovia de Beja
até Casével (proximo a 34). O trogo seguinte introduziu o caminho-de-ferro no Concelho de Odemira a partir
de Casével implementando-se a Estagao Ferroviaria de Amoreiras-Odemira (37), em 1888; um ano depois,
foi finalizada a ferrovia com a construgéo do troco de maior extenséo, de Amoreiras até a cidade de Faro®,
este que incluia a Estagéo Ferroviaria de Santa Clara-Sabdia (39). Onde se iniciou posteriormente a extenséo
até a margem do Rio Guadiana, na cidade pombalina de Vila Real de Santo Anténio em 1906.

O caminho de ferro que continha a denominagéo de Linha do Sul tinha assim inicio no Barreiro (proximo a 10)
em direcéo ao Pinhal Novo (10), cruzando Vendas Novas, Beja, Casével, com continuidade pelo concelho
de Odemira a Tunes (43) na regiao Sul, de Faro até Vila Real de Santo Anténio na fronteira luso-espanhola®.
Na bacia do Sado, um ano apés a finalizagdo da construgdo do caminho de ferro no Sotavento algarvio,
foi concluida uma extenséo da ferrovia de Setlibal as margens do rio, plano que tinha sido concebido em
1899'°. Como consequéncia deste ato, em 1909, foi exigida a ligagéo do troco construido até Garvao (36),
na Linha do Sul, a fim de assegurar a integragéo da regido do Sado na rede ferroviaria a Sul do Tejo. Com
a construgéo iniciada a partir de Sul, foram incluidos no plano ferroviario, os trogos da regiéo de Garvao a
Alvalade (33), trespassando Grandola (28) e Alcacer do Sal (25) em 1918. Foi anunciada a conex&o da, entao
denominada, Linha do Sado com a Linha do Sul através da construgdo da estagéo central da Funcheira (35),
inserida no concelho de Garvdo em 1919'". No século seguinte, em 2005 e até a atualidade, foi determinada
a alteragao das denominagdes das linhas, os trocos de Pinhal Novo até Vendas Novas, Beja e a Funcheira,
exclusive, estdo incluidos na Linha do Alentejo; de Pinhal Novo até SetUbal e consequentemente até a
estagdo de bifurcagdo na regido de Garvao, deixaram a Linha do Sado para pertencerem a Linha do Sul.
Em simultaneo, no extremo Norte da linha, com o terminal no Barreiro fora da infraestrutura ferroviaria, foi
realizado o prolongamento até a capital portuguesa, onde a Estagdo de Campolide (1) formalizou um novo
remate; em contrapartida, o extremo Sul passou a terminar na Estacdo de Tunes, sujeitando o trogo de
Tunes, exclusive, a Vila Real de Santo Anténio a integragao na Linha do Algarve'2.

Este meio de comunicagao, que permitiu a integracéo de Portugal na Europa, concretizou a contextualizagao
dos nucleos urbanos respetivos no pals e garantiu a reaproximagéo de varias regides caracterizadas como
areas de baixa densidade localizadas a Sul do Tejo.

”Companhia dos Caminhos de Ferro do Sueste: Companhia responsavel pela
construgao dos caminhos de ferro até Evora e Beja, foi fundada em 1860 e
encerrada em 1869 através do processo de nacionalizacéo da ferrovia nacional.

8 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas a exploragao desde 1856, e a
sua extenséo. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, NUmero 1652, 16 de
Outubro de 1956, p. 529.

9 Réde do Sul e Sueste. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1127,
1 de Dezembro de 1934, p. 593.

“Torres, Carlos. Evolugéo das linhas portuguesas e o seu significado ferroviario.
Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Numero 1684, 16 de Fevereiro de 1958,
p. 91.

" Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas & exploracdo desde 1856, e
a sua extensdo. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Numero 1633, 1 de
Janeiro de 1956, p. 37.

'2De acordo com a Instrugéo de Exploragéo Técnica (I.E.T) N°50, referente &
Rede Ferroviaria Nacional entrada em vigor a 11 de dezembro de 2005. Instituto
Nacional do Transporte Ferroviério.

01. Campolide-A, Lisboa 23. Pinheiro, Alcacer do Sal

02. Alvito-A, Lisboa 24. Monte Novo-Palma, Alcicer do Sal
03. Pragal, Aimada 25. Alcacer do Sal

04. Corroios, Seixal 26. Vale do Guizo, Alcacer do Sal
05. Foros de Amora, Seixal 27. Somincor, Grandola

06. Fogueteiro, Seixal 28. Grandola

07. Complexo de Coina, Barreiro 29. Canal-Caveira, Grandola

08. Coina, Barreiro 30. Azinheira dos Barros, Grandola
09. Penalva, Palmela 31. Lousal, Grandola

10. Pinhal Novo, Palmela 32. Ermidas-Sado, Santiago do Cacém
11. Venda do Alcaide, Palmela 33. Alvalade, Santiago do Cacém

12. Palmela 34. Torre Va, Ourique

13. Setubal 35. Funcheira, Ourique

14. Praca do Quebedo, Setubal 36. Garvao, Ourique

15. Setubal-Mar, Setubal 37. Amoreiras-Gare, Odemira

16. Cachofarra, Setubal 38. Luzianes, Odemira

17. Praias-Sado, Setubal 39. Santa Clara-Saboéia, Odemira
18. Praias-Sado-A, Settbal 40. Pereiras, Odemira

19. Vale da Rosa, Setubal 41. Sao Marcos, Silves

20. Mourisca-Sado, Setubal 42. Messines-Alte, Silves

21. Algeruz, Palmela 43. Tunes, Silves

22 i\guas de Moura, Palmela

Des. 01 | Linha do Sul
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02.1.1 SURGIMENTO DA FERROVIA

Com redes de transporte precérias no século XIX, Portugal possufa uma debilitada conexéo tanto com o
centro da Europa como com as diversas regides do pais. Até & introdugdo do caminho de ferro no territério
nacional, os tracados de comunicagao e transporte efetuavam-se na costa atlantica, por meio de navegagao
fluvial ou através da rede rodoviaria' encarecida de qualidades que permitissem uma facil deslocagéo entre
lugares.

Destituir o pais de uma posigdo geograficamente deslocada em relagdo aos restantes e conecté-lo
com o mercado europeu, tornou-se visivel e efectivo quando surgiram os primeiros planos e projetos de
caminhos de ferro em meados do mesmo século. A necessidade de estabelecer uma ligagdo entre paises
foi preponderante na definicado dos primeiros gestos ferroviarios™. Assim tornou-se evidente que direcgao
deveria tomar esta nova infraestrutura e foram iniciados estudos a fim de entender quais seriam 0s percursos
e locais mais vantajosos, com o intuito de definir uma linha continua de ligagao entre a capital portuguesa e
Badajoz, que ligaria no futuro com a Europa Central. Foi entregue entdo a Companhia das Obras Publicas
de Portugal, constituida em 18445, um documento oficial que estabelecia como prioridade a construgéo de
uma ferrovia paralela ao Rio Tejo que determinava a conexéo entre Lisboa e a fronteira'® (ver Des. 02). Apds
inumeros confrontos politicos, a proposta de formagao da ferrovia, estudada por Almeida Garrett, Jaime
Larcher, Barao da Luz e Joaquim Lobo d’Avila, foi aprovada e definiram-se bases para a construgao do
caminho de ferro entre a capital e a fronteira'.

“(...) com 31 anos de atraso relativamente a facto semelhante na Inglaterra, 21 anos na Bélgica e na
Alemanha, 19 na Franca e 18 na Russia.”"®. Foi a 28 de Outubro de 1856 inaugurado o primeiro trogo
da ferrovia em Portugal, que conectava a Estagdo de Santa Apolénia®, em Lisboa, ao Carregado com a
perspetiva de continuidade até Espanha (ver Des. 03). A tardia implementagao da infraestrutura ferroviaria
foi intrinseca a vulnerabilidade do pais, numa perspetiva politica e econdémica?'. Contudo afirma Emilio Biel,
“Melhor do que qualquer outro invento, equipamento publico ou privado (...) o caminho-de-ferro concentra
as contradigbes ideoldgicas do século, as friccdes das morais e das mentalidades, os progressos e 0s
recuos, fazendo luz nas tensdes que o industrialismo proporcionara (...)"%.

A expansao, apesar de demorada, tornou-se visivel enquanto agregava regides importantes do pais através
da ramificagao constante da ferrovia e simultaneamente assegurava a redugdo da distancia temporal entre
regioes.

'8 Serrdo, Joel. Temas Oitocentistas Il Lisboa: Livros Horizonte, 42 Ed, 1978, p.
269. Citado em Pereira, Hugo. Caminhos-de-ferro nos Debates Parlamentares:
1845-1860. Dissertacao de Mestrado, Faculdade de Letras da Universidade do
Porto, 2008, p. 33.

% Pinheiro, Magda. Cidade e Caminhos de ferro. Lisboa: Centro de Estudos de
Historia Contemporanea Portuguesa, 2008, p. 7.

' Mata, Maria Eugénia. A Companhia das Obras Publicas de Portugal. Revista
Estudos de Economia, Vol. XIX, NUmero 1, 1999, p. 44.

'8 Mendes, Roberto de Espregueira. A evolugéo histérica dos caminhos de ferro
portugueses. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1669, 1 de Julho
de 1957, p. 244.

" Torres, Carlos. A evolugado das linhas portuguesas e o seu significado
ferroviario. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, NUmero 1681, 1 de Janeiro
de 1958, p. 10.

'8 Serréao, Joel. Breve introdugao & histéria dos caminhos de ferro em Portugal.
in MARTINS, Jo&o; BRION, Madalena; SOUSA, Miguel; et al. O Caminho de
Ferro Revisitado: O Caminho de Ferro em Portugal de 1856 a 1996. Lisboa:
Caminhos de Ferro Portugueses, 1996, p. 8.

19 Torres, Carlos, 1958, p. 10.

20 Aguilar, Busquets de. A evolugao histérica dos transportes terrestres em
Portugal. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1475, 1 de Junho
de 1949, p. 385.

2! Matos, Ana; Pinheiro, Magda. Histdria, Patriménio e Infragstruturas do
Caminho de ferro: Visées do passado e perspetivas do futuro. Lisboa: CEHC-IUL
- Centro de Estudos de Histéria Contemporanea; Barreiro: Camara Municipal
do Barreiro, 2014, p. 71.

22Biel, Emilio; Serén, Maria do Carmo. No trilho dos cavalos de ferro. Coimbra
Encontros de fotografia, 1993, p. 5.

Fig. 04 | Chegada a Alcéntara, transporte de tropas (Joshua Benoliel, 1917)
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Fig. 05 | Railroad Tracks (Andreas Feininger, 1952) Fig. 06 | Leaf (Andreas Feininger, Shells and Leaves, 1970) i
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Des. 02 | Rede Ferroviaria Nacional
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1875

Linha do Tua. Tua - Braganga

10. Linha da Beira Alta. 1996
. Linha do Sabor. Pocinho
. Linha do Corgo. 1906 -
Linha do Minho. 1875 -

11. Linha do Douro.

06. Linha do Leste. Entroncamento
12
13
14
15

07. Linha do Oeste. Campolide

04. Linha do Alentejo. 1857 -
08. Linha do Norte. 1856

01. Linha do Algarve. 18389

02. Linha do Sul. 1861 -
09. Linha da Beira Baixa.

03. Linha de Sines. 1915

Infraestrutura ferroviaria portuguesa
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02.1.2 EVOLUCAO DA INFRAESTRUTURA FERROVIARIA PORTUGUESA

ApOs a tardia iniciagdo do ‘processo ferrovéario’, foi inaugurada a primeira linha nacional de Lisboa até a
ponte de Asseca, imediatamente a Sul de Santarém (ver Des. 03). Concluida em 29 de Junho de 1858%, dois
anos apos o primeiro contacto da infraestrutura com o territério portugués, deu-se entéo por terminada o
primeiro troco do trajeto que visava a ligagdo da capital com o Entroncamento, onde se faria a ligagado com
Elvas a Este e com a Area Metropolitana do Porto a Norte.

"As frustradas, mas pertinazes, tentativas (...) constituem a primeira fase, romanticamente infeliz, da
realizagao deste empreendimento; mas nem tudo se perdeu, pois que tais tentativas foram a base do
triunfo posterior (...)"?*. Apos a adjudicagdo da construgéo das linhas em causa a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, constituida em 1859, seguiu-se um periodo de intensiva atividade politica
e legislativa®. Era visfvel o esforgo da Companhia na definicdo da rede ferroviéria nacional, tendo sido este
materializado na definicdo da Linha de Leste até Santarém em 1861 e, posteriormente, até Elvas, na fronteira,
em 1863 (ver Des. 04). Simultaneamente a propagagao da infraestrutura ferroviéria para Este, foi construida
a Linha do Norte, finalizada até Vila Nova de Gaia em 1864 (ver Des. 04). Estas duas vias garantiam assim a
concretizacéo das prioridades até entdo estabelecidas, a unificacao de Lisboa com o Porto e a conexéo da
capital portuguesa com a fronteira espanhola®. Porém a singularidade da ligacao entao estipulada com a
fronteira nao era suficiente para o enquadramento de um pals isolado do coragdo europeu.

Em paralelo com a definicdo dos trogos ferroviarios que compdem a Linha do Leste e do Norte, surgiu a
proposta de construgcdo de uma ferrovia a Sul da capital. Foram estudadas hipdteses para a concecéo
do eixo que conectava ‘Aldegalega’, atualmente denominada de Montijo, a Vendas Novas - trogo que foi
adjudicado a Companhia dos Caminhos de Ferro ao Sul do Tejo - a fim de se iniciar a sua construgéo. O
planeamento da infraestrutura sofreu alteragoes diversas, sendo que a extremidade da linha estabeleceu-se
no Barreiro com previsdo de ligacéo a SetUbal e ao interior do Baixo Alentejo?”. Autorizado o prolongamento
até Vendas Novas e até interior da regido, a construgéo realizou-se de um modo vertiginoso e em 1861 foram
concluidos simultaneamente os trogos de Pinhal Novo a SetUbal e do Barreiro a Vendas Novas, seguindo
se da conexdo a Evora e Beja (ver Des. 04). Consequentemente ficou determinada a continuidade das linhas
mencionadas que continham Evora, como extremo, até Portalegre e de Beja até a fronteira espanhola
adjacente ao litoral algarvio. Apos alguns meses foi iniciada a construcao das linhas de Evora a Estremoz,
tornando-se esta a cidade no remate do trogo ferroviario, e de Beja até ao Algarve, denominada Linha de
Sueste (ver Des. 05).

Os sucessivos obstéaculos surgiram em paralelo com a finalizagdo dos trogos de Beja a Casével em
1869 e de Evora a Estremoz em 1873, e — salientava Torres — o insucesso anterior e a desconfianga do
futuro distanciavam possiveis companhias para a concluséo dos trabalhos do troco entre Beja e a regido
algarvia. Sem responséavel pela concessdo em causa, o servigo administrativo do Estado avangou com a
sua construgdo e abriram-se os trogos de Casével a Faro até 1889 (ver Des. 06). Foi na sequéncia deste
acontecimento governamental que foi concretizada a criagao dos Caminhos de Ferro do Estado, coincidente
a determinacao do Fundo Especial destinado a presentear assisténcia financeira aquando a construgao de
determinadas infraestruturas ferroviarias.

A Linha do Sul apenas ficou completa com a finalizagdo das construgdes ferroviarias de Faro a Vila Real

23 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas a exploragdo desde 1856, e
a sua extenséo. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, NUmero 1633, 1 de

Janeiro de 1956, p. 35

24 Viegas, Francisco José. Comboios Portugueses: Um gquia sentimental.
Lisboa: Circulo de Editores, 1988, p. 61.

% Torres, Carlos. A evolugdo das linhas portuguesas € o seu significado
ferroviario. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1681, 1 de Janeiro
de 1958, p. 11

26 Matos, Ana; Pinheiro, Magda. Histdria, Patriménio e Infragstruturas do
Caminho de ferro: Visées do passado e perspetivas do futuro. Lisboa: CEHC-IUL
- Centro de Estudos de Histéria Contemporanea; Barreiro: Camara Municipal
do Barreiro, 2014, p. 71-72.

27 Pinheiro, Magda. Cidade e Caminhos de ferro. Lisboa: Centro de Estudos de
Histéria Contemporanea Portuguesa, 2008, p. 45.

28 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas & exploracao desde 1856, e
a sua extensao. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1638, 16 de
Marco de 1956, p. 162.

Fig. 07 | Construgédo da Ponte Luis | (Emilio Biel, 1883)

Fig. 08 | O primeiro comboio chega a estagao proviséria de Sdo Bento no
Porto (Domingos Alvao, 1896)

Fig. 07

pag. 23




Estacao Ferroviaria Santa Clara - Sabdia: Redefinigdo do espaco arquitectdnico
Capitulo 2 - Ferrovia do Sul

Evolucao da infraestrutura ferrovidria portuguesa

pag. 24

de Santo Antdnio, no extremo sotavento da regido, inaugurada em diferentes fases até 19062 (ver Des. 07).
A concretizacéo do trogo, veio determinar uma possivel ligacéo entre a regiao citada e a capital, contudo,
a separagao entre as linhas a norte do Tejo e a ferrovia do Sul salientaram a necessidade de inserir tal
infraestrutura na rede nacional. “Apesar das propostas precoces de atravessamento ferroviario do Tejo
através de uma ponte, Lisboa néo ficou ligada a rede de caminhos de ferro do Sul”®. Assim pretendia-se
com a méxima disponibilidade financeira realizar a referida extenséo. A inevitabilidade da criagdo de uma
ponte para realizar o atravessamento na regiao do Montijo foi uma ideia constante e sempre presente ao
longo da expanséo e modernizagéo dos caminhos de ferro, embora tenha sido substituida pelo planeamento
do prolongamento do Barreiro a Cacilhas. Foram iniciados os trabalhos de construgao do trogo e de seguida
estagnados, tendo sido apenas finalizado do Lavradio até ao Seixal.

“As prioridades sdo visiveis nas linhas em operacdo em 1864, conectar Lisboa ao Porto, Lisboa a Espanha
e Lisboa com o Sul.”°

Estabelecidos os estudos e posteriores tragados de infraestruturas ferroviarias na regido Norte do pals,
surgiu a necessidade de conexao entre a area metropolitana e as regides interiores, esquecidas até entao
nos primérdios do planeamento ferroviério, Alto Douro e Tras-os-Montes. As ligagdes entre o Porto e Braga e
posteriormente com o Minho; e do Porto a Pinhao®' tornaram-se fisicas quando se iniciaram as construgoes,
cinco anos apds a apresentacdo dos respetivos planos (ver Des. 05). Foram inauguradas as estagbes da
Linha do Douro, contiguas ao rio, respetivamente nos trogos até Penafiel, Régua e posteriormente a Pinhdo
em 1880. Os trocos da Linha do Minho, por sua vez, do ponto de origem, na cidade do Porto, por Braga e
Caminha, desenvolvendo-se paralelamente ao Rio Minho até Valenga, foram finalizados no inicio da década
de 80% (ver Des. 05). O contacto entre o Norte de Portugal e Espanha ficou completo com o remate da ferrovia
na Galiza, através da edificagéo da ponte sobre o Minho quatro anos apds a conclus&o do trogo em causa.
Ao mesmo tempo que se concluia a aproximacéo a fronteira, eram abertos a populacéo a Linha do Tua, a
extens&o da Linha do Douro até Barca de Alva, adjacente a Espanha.

No ano de 1877, a redefinicao da Lei de 1876 consistia ha administragdo de uma linha que a partir de
Pampilhosa, local préximo a intersecéo da Linha do Norte com a Linha de Oeste e de onde surgem as
Linhas da Louséa e do Vouga, alcancaria a fronteira luso-espanhola por Vilar Formoso. Apds a atribuigdo da
concesséo da linha em questdo a empresa ‘Societé Financiére de Paris’, foi em 1878 definido o trogo entre
Vilar Formoso e Pampilhosa. Na fantasia da época, como refere Carlos Torres, surgiu a opgao de transferir
o terminal do eixo ferroviario a um local proximo a costa e com possivel maximizagdo de uma afluéncia
portuaria internacional, de modo a conferir uma maior importancia a infraestrutura. Figueira da Foz localizada
nas proximidades de Coimbra e adjacente a foz do Rio Mondego, uma das cidades com mais importancia
piscatéria, concluiu o remate da ferrovia mencionada.

Na década de 80 do século XIX foi apresentada ao Parlamento a reestruturagéo, por parte da Companhia
Real, de uma proposta realizada anteriormente que incidia na ligagdo de Lisboa a Pombal através de Torres
Vedras. A infraestrutura definiria assim uma ligagao costeira da capital a regiao da Beira Litoral, e que se
desenrolaria paralelamente a Linha do Norte (ver Des. 06). Foi assim estipulada a segmentagdo do eixo em
dois conjuntos, de Alcantara a Torres Vedras e outros de Torres Vedras a Alfarelos, na regiéo da Figueira
da Foz, até a linha referida. Apds divergéncias nas companhias responsaveis pela concessao de ambos

29Pinheiro, Magda. Cidade e Caminhos de ferro. Lisboa: Centro de Estudos de
Histdria Contemporanea Portuguesa, 2008, p. 55

30 Matos, Ana; Pinheiro, Magda. Histdria, Patriménio e Infragstruturas do
Caminho de ferro: Visées do passado e perspetivas do futuro. Lisboa: CEHC-IUL
- Centro de Estudos de Histéria Contemporanea; Barreiro: Camara Municipal
do Barreiro, 2014, p. 71-72.

STMARTINS, Jo&o; BRION, Madalena; SOUSA, Miguel; et al. O Caminho de
Ferro Revisitado: O Caminho de Ferro em Portugal de 1856 a 1996. Lisboa
Caminhos de Ferro Portugueses, 1996, p. 244.

32 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas a exploragdo desde 1856, e a
sua extensdo. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Margo de 1956,
Numero 1638, p. 163.

A Lei de 26 de Janeiro de 1876 definia o inicio da Linha da Beira Alta na
Estagao de Coimbra. Tal lei incluia a aprovacéo da construgao das linhas da
Beira Baixa e do Algarve assim como a uniao das linhas do Sul e Sueste

34 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas a exploragéo desde 1856, e a
sua extens&o. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Junho de 1949,
NUmero 1475, p. 397.

Des. 03, 04 e 05 | Evolucéao da ferrovia
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Des. 08 | Evolugéo da ferrovia, 1916 a 201¢
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os trogos, estas foram inauguradas e abertas a exploragdo por fases entre 1887 e 1891%. Geograficamente
paralela a Linha do Oeste, a Linha da Beira Baixa foi organizada a fim de compreender a atual Vila Nova da
Barquinha, perto do Entroncamento, e a fronteira, de modo a obter continuidade até Madrid e servir a regido
do interior centro, despida de qualquer infragstrutura ferroviaria. A Companhia Real apds obter a concesséo
do referido trogo em 1885, iniciou a construgdo com reestruturagdes no planeamento realizado a priori, de
Abrantes, a Oeste do local anteriormente definido, até a Guarda, préximo a fronteira. Assim se desenvolveu
a ferrovia de Abrantes a Covilha, inaugurada em 1891, e da Covilha & Guarda dois anos depois® (ver Des. 06).

ApOs longos anos, com a insergao das Linhas do Douro e do Minho na rede ferroviaria nacional, o contacto
da ferrovia contigua ao Rio Douro com a foz do Rio Corgo despertou a necessidade de unir as importantes
cidades de Vila Real e de Chaves ao eixo de comunicagao (ver Des. 07). Refere Torres® que durante vinte e
quatro anos, a ideia da construgéo de uma linha que se desenrolava ao longo do Rio Corgo foi abordada por
diferentes entidades, mas semelhante entre si no insucesso que gerou. Entretanto, em 1903, foi adjudicado
ao Estado a responsabilidade da construgao desde a Régua, acompanhando o vale do Corgo, até a fronteira
na proximidade de Chaves, inaugurado até Vila Real em 1906 e até ao extremo norte na cidade de Chaves
dezasseis anos depois, dando como terminada a linha.

Enquanto estrutura dindmica em constante alteragéo, a Linha do Sul, de Beja a Vila Real de Santo Antonio,
viria a ser alterada com a proposta de definigdo de uma infraestrutura que trespassasse a Bacia do Sado.
As vantagens que esta linha poderia proporcionar na dinamizagéao da industria nacional foram descritas por
Sousa Brandao no final do século XIX, onde se destaca a diminuigdo da ferrovia que conectava a capital
ao sul do pais e a sua respetiva facilidade na construgéo e por fim as riquezas naturais encontradas nas
regides em causa. Definido um planeamento superficial, pretendia-se interligar a margem esquerda do Tejo
a Setubal, albergando consequentemente o estuario do Sado e sendo rematado na infraestrutura ferroviaria
do Sul. Sem local exato determinado para o extremo Norte, a construgao foi iniciada entre Setubal e o Sado
e em paralelo inclufa-se nos planos a insergéo de Garvao e Alvalade no servigo ferroviario e a definicao do
Ramal de Sines, pela sua importancia industrial e proximidade geografica com a linha do Sado. A construgéo
foi também iniciada a partir do extremo sul na vila de Garvéo (ver Des. 07) e foi finalizada com a edificacao
da ponte sobre o Sado que assegurava a conexao dos dois trogos pertencentes a mesma infraestrutura,
garantindo a funcionalidade do servigo em 1925. A conclusao do Ramal de Sines, perdido entre planos de
maior importancia e interesse, foi realizada nove anos apos a finalizagao da Linha do Sado (ver Des. 08).

As ligagoes entre a fronteira salientaram-se na rede nacional ferroviaria, com o decorrer das décadas a
evolugéo e a expansdo da estrutura ramificada veio expor o défice entre a dinamica ferroviaria das linhas
internacionais e a das linhas nacionais destinadas a conexao dos vérios polos do pais. “O nosso territdrio
continental — escreveu Prof. Vicente Ferreira — é de forma alongada e cortado (...) pelos dois grandes rios
(...) s@o trés palises distintos, quase isolados (...) Contudo - frisa Vicente Ferreira —temos mais ligagdes com
Espanha do que entre os trés nucleos referidos do continente portugués.”s”

35 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas a exploragéo desde 1856, e a
sua extensao. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Junho de 1949,
NUmero 1475, p. 398.

% Torres, Carlos. A evolugdo das linhas portuguesas e o seu significado
ferroviario. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1681, 1 de Janeiro
de 1958, p. 11.

37 Adragéo, Frederico. Sobre a Evolugdo dos nossos Caminhos de Ferro:
Algumas Notas. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Janeiro de 1958,
Numero 1681, p. 13

Des. 06, 07 e 08 | Evolucao da ferrovia

Linha de costa

Fronteira luso-espanhola ~  _—._._._._._
Infraestrutura construida

Infraestrutura em construgao

T 0 km 45 90 180

GAIA

ESTARREJA

ABRANTES \)’

03 | Surgimento da ferrovia, 1856 a 1863

T
ENTRONCAMENTO' ~

BEJA e
/

 MINAS
¢ S. DOMINGOS
N

Des. 04 | Evolugao da rede ferroviaria, 1865
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“Quanto maiores as possibilidades de comparagéo, mais se evidencia a singularidade da forma

aparentemente repetitiva e puramente funcional.”%

% Herzogenrath, Wulf. Distdncia e Proximidade. Estugarda: Instituto para
Relagbes com o Estrangeiro, 1996-2004, p. 6. Citado em Verde, Pedro.
Representacéo tipolégica através da fotografia - silos no Alentejo, partindo da
obra de Bernd e Hilla Becher. Dissertagao de Mestrado, Universidade de Evora,
2010, p. 14.

Fig. 09 | Fabrikhallen (Bernd & Hilla Becher, 1986)

Fig. 09
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02.1.3 ESTACAO ENQUANTO TIPOLOGIA
& &

‘A estagdo, ou melhor ainda o edificio de passageiros, converteu-se, quase sempre, num dos elementos Alves, Rui Vaz. Arquitetura, Cidade e Caminho de Ferro: As transformagoes
urbanas planeadas sob a influéncia do caminho de ferro. Tese de Doutoramento,

Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade de Coimbra, 2015, p. 549.
40 Alves, 2015, p. 585.

centrais da composigao urbana, suporte de acessibilidades intermodais, e mesmo, em inimeros casos,

polo de crescimento ou desenvolvimento urbano.”®

4

“Os caracteres fundamentais que definem as qualidades essenciais do
caminho de ferro sao: a segurancga, a regularidade, a economia, a velocidade,
a que podemos ainda acrescentar a comodidade, mas acima de tudo, aquela
qualidade que especialmente o distingue e a todos sobreleva — a capacidade de

Os edificios que servem o passageiro do meio de transporte ferroviario nasceram a partir da década de 30

do século XIX com a implementacéo das estagoes de Liverpool e Manchester; Baltimore e Ohio*. Este tipo

de edificio é representativo dos novos confrontos impostos pela Revolugéo Industrial. Com foco a eficiéncia

] — =2

das estacdes, que definem um novo sistema de transportes, estas refletem o impacto da tecnologia no transporte.” Adragao, Frederico de Quadros. Caminhos de Ferro Portugueses — i ]
novo tema da mobilidade*'. Os edificios de passageiros que compdem o nucleo ferrovidrio e estabelecem o Esbogo da sua histdria. Lisboa: CFP Portugueses, 1956 ] ﬁ ] ] ﬁ .
L - A A . L os . 42 404 i A ' — — — —

algado principal das estacdes advém de uma auséncia de definicao do momento transitério entre a cidade e César Daly, editor of the Revue Genérale de I'Architecture, made the first ] ] ] .
‘maauing’. D " . décadas de d Wi tod tacs difici 150 attempt in 1846 to reduce to order the proliferating chaos of station types.” — L L —
a‘méquina’. Durante as primeiras décadas de desenvolvimento das estagbes, os edificios em questao foram Meeks, Carroll. The Raioad Station: An Architectural History. Dover: Dover - = - -

alvo de inUmeras experiéncias realizadas com base num percurso artistico que iludia uma concretizada e
consolidada estratificagdo dos conjuntos ferroviarios.

O arquitecto francés César Daly (1811-1894) foi fundamental no inicio do processo de categorizar as tipologias
de estagdes. Em 1846 o arquitecto definiu uma hierarquizagdo com base no processo de entrada e saida
de passageiros no nucleo ferroviario resultando em quatro tipologias: edificio de topo; edificio presente nos
dois lados da linha; edificio em “L” e edificio num s6 lado da linha*. O plano do modelo de estagéo de topo
provou ser o mais indicado, e por sua vez o mais utilizado, para situacdes de terminais de linha. A tipologia
consistia na delineagao de um volume transversal a ferrovia com plataformas de embarque perpendiculares

Publications, 2012

“3Meeks, Carroll. The Railroad Station: An Architectural History. Dover: Dover
Publications, 2012, p. 31

4 Caracterizagido original de Hood, Robert. On the Arrangement and
Construction of Railroad Stations. Minutes of the Proceedings of the Institution of
Civil Engineers. Londres, 1858. Citado na obra de Meeks, 2012, p. 58.

% Meeks, 2012, p. 57. (traduzido) “Os problemas dos arquitetos estavam a
intensificar (...) o edificio do passageiro estava a aumentar em dimenséao e
complexidade. Hotéis e edificios de escritérios estavam a vir alojar o mesmo
complexo. As novas estagdes eram enormes em comparacdo com as de ha

ao edificio. Surgiu, posteriormente, a forma “U”, enquanto ramificacdo do modelo de estagdo de topo, com vinte anos atras."
edificios que se estendiam a partir do edificio principal e envolviam as linhas ferroviarias. A tipologia de
dois lados foi a mais utilizada nos meados do século XIX nos Estados Unidos e na Europa. Consistia em Des. 09 | Algado frontal e Planta de piso térreo de Projeto-tipo para
) N ) N . estacdo de 42 Classe (Arquivo Infraestruturas de Portugal, 1863)

duas plataformas, uma em cada lado da ferrovia, correspondente as partidas e as chegadas. Relativamente [ 7 7 7 R H [ T H ——————— T T 7 [ 7
. ~ - s . . . . . ' ' ' 1 r T N H '
as estagdes constituidas por edificios de um s6 lado, tornaram-se no conjunto tipolégico mais aplicado, i
tendo sido implementado em muitas das estagdes de menor dimensao. “It was the most natural one to use, Notas: As classes dos desenhos apresentados em  seguida provem L I
. ) ) » o vas da classificagao atribuida pelo Arquivo da Infraestruturas de Portugal. | I L { u
involving no break with tradition and almost no rethinking of the problem (...)"*3. O Des. 10 ndo possui legenda dos espagos interiores do edificio devido & N ) ? , . i

ilegibilidade das plantas obtidas. i ::ﬁ f oo X SRR H
Assim como Daly, o britanico Robert Jacomb Hood (1822-1900) determinou, em 1850, parametros para a K 5 3

I 5 N —
consolidagao do desenho das estagdes ferrovidrias através de medidas relativas a extenséo da plataforma, I L ’ _° H ( L 0
,,,,,,,
a altura e forma da cobertura que se eleva sobre a area de embarque a fim de estipular a consolidagdo dos | J
conjuntos ferroviarios*. 2 4 6 r_ — 11 13
[ L [ Lo o L [ L
“The architects’ problems were intensifying (...) the passenger station was growing in size and complexity. 9
[ [ [

Hotels and office buildings were coming to be housed in the same complex. New stations were gigantic
compared with those of twenty years earlier’*. Determinou-se em 1850 um momento de transicao entre
a fase de experimentagdo de uma arquitetura ferroviaria eclética para um processo estandardizado. As

~ . " . n Des. 09 | Estacao tipo de 42 Classe
provocagoes de Daly e Hood intensificaram a necessidade de estabelecer regras e pardmetros em prol

da delineagédo de uma linguagem homogénea. Foram implementadas assim em Portugal quatro classes Piso térreo

de edificio de passageiros consoante a sua importancia - 12 Classe, 22 Classe, 32 Classe e Apeadeiros - Guarda das 11@”?: 1

hierarquizadas através da classificagdo de trés parametros principais, a densidade da utilizagédo futura da Alcova 2

populagao do ponto de paragem, o fluxo de mercadorias e 0 contexto urbano onde se inseria. Senvigo (:e Mi; 3
E:gcr;.lir‘\yo 4

11,58 m

Sala de bagagens 5
33,52 m

Blilheteira 6
6,63/5,56 m

Gabinete do Chefe 7
9,73 m

Telégrafo 8
10,44 m

Sala de espera 12 Classe 10

26,66 m

Sala de espera 22 Classe 11

4525 m
Cafetaria 12
14,86 m
Cozinha 13
8,81 m
om 2 4 8
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Des. 11 | Estagao tipo de 22 Classe
Piso térreo
Arrecadacao 1
8,68/7,32m
Sala de espera 2
7,76 m
‘Grandes velocidades' 3
N 9,27 m?
11 11 11 RSl Vestibulo 4
R ——
Bilheteira 5
7,49 m?
Telégrafo 6
11,10 m
Gabinete do chefe 7
10,86 m?
Lampistaria 8
2,33 m
Primeiro piso
Instalagbes sanitarias 9
2,57 m?
Cozinha 10
11,05/10,85 m?
Quarto 11
9,85/11,40/9,27 /9,55 m?
Des. 10 | E sl Des. 10 | Algado lateral; Algado frontal; Planta de piso térreo; Planta de primeiro Des. 11 | Algado lateral; Algado frontal; Planta de piso térreo; Planta de primeiro Sala de estar/jantar 12
es. stacao tipo de asse . . _ i - 11,19/9,15 m
piso de Projeto-tipo para estagéo de 22 Classe (Arquivo Infraestruturas de piso de Projeto-tipo para estagao de 22 classe (Arquivo de Infraestruturas de
Portugal, 1882) Portugal, 1927) om B . 5
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Des. 13 | Estacéo tipo de 42 Classe

Des. 12 | Estagdo tipo de 32 Classe
Piso térreo
) agagens 1
Piso térreo B i(fj?é 'm‘s
Sala chefe da estagao 1 6 7 8 Escritorio 2
8 j_‘J """"""""" 531 m2
Bagagens Bilheteira e sala do chefe
8,86 m 8,17 mi
Sala de espera 27 e 32 Classe Vestibulo
26,81 m 13,83 m
Sala de espera 12 Classe Sala de espera
9.33m 15,48 m?
Primeiro piso Primeiro piso
Quarto Quarto
7,.68/7,14m 10,96 /11,17 m2
Sala de estar Sala de jantar
1,76 m 9,17/9,35 m?
Sala de jantar Cozinha
0,92 m 9,62 m?
CS{‘;“ 8 Des. 12 | Algado lateral; Algado frontal; Planta de piso térreo; Planta de primeiro Des. 13 | Algado frontal; Planta de piso térreo; Planta de primeiro piso de Instalagéo S‘“Zf“'?”‘? 9
8,29 my . . _ . 2m
piso de Projeto-tipo para estagao de 32 Classe (Arquivo de Infraestruturas de Projeto-tipo para estacao de 42 Classe (Arquivo de Infraestruturas de Portugal,
om 5 4 5 Portugal, 1882) 1861) om 2 4 8
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Des. 14 | Estagao tipo de 42 Classe

Piso térreo

Cozinha

9,23 m?

Instalagbes sanitarias
1,50 m2

Quarto
8,33/13,03/7,75/7,75 m
Sala de jantar

11,58 m’

Dispensa

1,56 m

Vestibulo

28,41 m?

Bilheteira e telégrafo
8,38 m?

‘Grandes velocidades'
12,29 m
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Des. 14 | Algado lateral; Algado frontal; Planta de piso térreo de Projeto-tipo
para estacao de 42 Classe (Arquivo de Infraestruturas de Portugal)

n

Des. 15 | Algado lateral; Algado frontal; Planta de piso térreo de Projeto-tipo
para estacao de 42 Classe (Arquivo de Infraestruturas de Portugal, 1882)

Des. 15 | Estacéo tipo de 42 Classe

Piso térreo

Cozinha

10,43 m?

Quarto

9,88/9,82 m?

Sala do chefe e bilheteira
9,29 m?

Sala de espera e bagagens
28,98 m?
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02.2 ESTACOES DA FERROVIA DO SUL

Aquando a inauguragdo da totalidade da Linha do Sul*®, o caminho de ferro em causa possuia 72 locais
de paragem*, entre as quais 33 apeadeiros e as restantes classificadas como estagdes ferrovidrias. Apos
a recomposicdo da fragmentada infraestrutura, com a agregacéo de trogos ferrovidrios a Linha do Sul, o
eixo passou a ser constituido por 43 locais de paragem. Na sua plenitude, destacam-se as estagbes de
Campolide; Alvito; Pragal; Corroios; Foros de Amora; Fogueteiro; Coina; Pinhal Novo; Palmela; Setubal;
Praias-Sado; Aguas de Moura; Pinheiro; Monte Novo-Palma; Alcacer do Sal; Vale do Guizo; Grandola; Canal-
Caveira; Lousal; Ermidas-Sado; Torre Va; Funcheira; Garvao; Amoreiras — Odemira; Luzianes; Santa Clara
— Sabdia; S&o Marcos; Messines-Alte e Tunes. Relativamente aos locais de paragem de classes inferiores,
como os apeadeiros, salientam-se os de Venda do Alcaide; Praga do Quebedo; Cachofarra; Praias-Sado-A;
Mourisca-Sado; Algeruz; Azinheira dos Barros; Alvalade; Pereiras. Por Ultimo, também compdem a Linha
do Sul areas de paragem de caracter comercial, como o Complexo de Coina; Setlbal-Mar; Vale da Rosa e
Somincor (ver Tabela 01).

Atualmente 21 encontram-se inativos na sequéncia da reduzida utilizagdo do meio de transporte em causa.
Alinha apresenta assim uma constante taxa de desativagéo das estagdes proporcional a utilizagdo do meio
de transporte nas regides referidas como de baixa densidade®.

4 De acordo com a norma em vigor até 1970, a Linha do Sul servia do Barreiro
até Pinhal Novo, atravessando Vendas Novas com rumo a Beja, redirecionando-
se para a Funcheira/Garvéo, que através de Odemira e Faro, alcangava Vila
Real de Santo Anténio. Apds 1970, a Linha do Sul unia somente a estacdo
de Pinhal Novo, através da Linha do Sado com unido ao antigo tracado na
Funcheira, sendo posteriormente rematado em Tunes, na regiao algarvia.

47 Mapa da Rede Ferroviaria. REFER. Abril 2001

% “0 abandono progressivo da populagdo dos meios rurais comegou a
empobrecer o prestigio do comboio. A CP entre Maio de 1987 e Janeiro de
1990 desativou 311 km de linha no Alentejo.” Rafael, Anténio Luiz. Crénica
Portuguesa, Alentejo sem Comboios. RTP Arquivos, 30 Junho de 1995.

Fig. 10 | Three Sphinxes of Bikini (Salvador Dali, 1947)

Fig. 10 &
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A tabela apresentada enquadra os locais de paragem que integram a Linha do Sul, dispostos conforme a
sua localizagdo geogréfica e caracterizando-os através da sua data de inauguragéo - atribuindo um contexto
histérico a estagao - da tipologia da estagao, da sua posigdo face ao caminho de ferro adjacente e da sua
classificagdo segundo os pardmetros mencionados anteriormente®.

A classificacéo das classes dos edificios de passageiros, das estagdes apresentadas na tabela seguinte,
parte de uma andlise critica propria dos edificios através da comparagdo entre estes e os projetos-tipo
caracterizados anteriormente no subcapitulo 02.1.3. No que se refere a caracterizacao da tipologia de
edificios de passageiros, ndo se encontram mencionadas as estagdes comerciais, por ndo possuirem
servico de passageiros, nem os locais de paragem do comboio que possuem edificio de passageiros que
nao foram edificados consoante os planos de estagoes-tipo®.

Relativamente ao parametro da posigéo face a ferrovia, esta tem em conta o sentido de Campolide para
Tunes, de Norte para Sul, enquanto percurso de comunicagdo que parte da capital portuguesa, justificada
pelo sentido de expanséo da infraestrutura ferroviéria no territério nacional, com inicio em Lisboa.

49 Densidade da utilizago futura da populacéo do ponto de paragem, o fluxo
de mercadorias e o contexto urbano onde se inseria.

50 As estagdes referenciadas na tabela foram edificadas entre 1998 e 2004,
altura em que a aplicagéo de projectos-tipo de edificios de passageiros ja
nao era corrente. Apresentam-se como excessao os casos de Pinhal Novo
e Palmela em que o edificio em utilizagdo ndo segue o plano de construgao
contudo ainda se encontra no local o antigo edificio de passageiros

Tabela 01 | Estagdes do Sul

Estacéo Ferrovidria E.F.
Estacdo Comercial
Apeadeiro

Local de paragem activo
Local de paragem inactivo
Estagédo de 22 Classe
Estagéo de 3?2 Classe
Estacéo de 42 Classe

Apeadeiro sem edificio

Estagao sem tipologia

¢ Inauguracao

Tipologia Atividade Classe Posicéo
N (.:;%;O"de_; ........................ 19{.9; ....... E.F.. ..................................... —— o
N Alvno U 195\; ....... ElF.l ..................................... S S .
N Pragal ........................... 195; ....... ElF.l ..................................... R S S
N (.:.;)..r.r.;ios ........................... 195.5. ....... ElF.l ..................................... R o
N Foros . Amora .................. 195;3. ....... ElF.l ..................................... P S— o
N l_;;;;éteiro ............................ 1955. ....... ElF.l ...................................... N S— .
. (;.c.);];lexo decoma .......... 19;}; ....... EC .................................... L S— o
) Coma ........................... 1956.3. ....... ElF.l ..................................... . o
N Penalv A 20(.); ....... E.F.v ..................................... R S o
) thal o 186.1. ....... E.F.v ...................................... et e s e o
) Venda . Alcalde ............... 18%.1. ....... E.F.. ..................................... . ‘* .............................. o
) Palmela ................. 18%.1. ....... S = S— - S
) SetUbaI ........................... 18(.3..1. ....... E.F.. ..................................... SO OO OO SOOI I.Esquerdo ...........
) Praga . Quebedo ............ 1956 ....... E‘F.. ..................................... . ‘* ............................. I.Esquerdo ...........
) S..;i.;;al_mal; .......................... 1956 ....... EC .................................... P R .Esquerdo ...........
. C.:.;(.:..r.].(.)farra ........................... 1956 ....... P - T S S .Esquerdo ...........
. l;r;i;_Sadé .......................... 19é.6. ....... ElF.l ..................................... e .Esquerdo ...........
) PralassadOA ...................... 1956. ....... P A S— e I.Esquerdo ...........
) Valeda ROS; ......................... 1956. ....... EC ..................................... R o
) '\./.I.;l.J..r.i.sca-S;(.:.I; .................... 19?6 ....... ElF.l ................................... - o
N Algeruz ........................... 19?6 ....... E.F.v ................................... - I.Esquerdo ...........
N Aguas . Moura ................. 19?6 ....... ElF.l ................................... - ............................ o
N F.,.i.;k.]..e..iro ................. 19?6 .................. - ........... o
N Monte Novopalma ........... 19?(; ....... EF.. ................................... - ............................ o
) Alcacer . Sal ...................... 195(; ....... E.F.. .................................................................... .Esquerdo ...........
N Valedo GUi;; ...................... 191“5 ....... E.F.. ........................ - o
N S..;r;.i}]cor ........................... 191..5.3. ....... EC .................................. S I.Esquerdo ...........
) é.r.;r.;(;bla ........................... 191; ....... E‘F.. ................................... - ........................... I.Esquerdo ...........
N (.:;r.w.;l._oave{r; ....................... 191% ....... ElF.l ...................................... - ................................ .Esquerdo ...........
N Azmhelra dOSBarrOS .......... 191..(.3. ....... P - T R S o
N Lousal ........................... 191..5. ....... PN R S o
) Ermldassado ....................... 191..5.3. ....... ElF.l ...................................... - ................................ .Esquerdo ...........

N A.I.\./.;I.;de ........................... 191.; ....... ElF.l ..................................... i I.Esquerdo ...........

) Torreva ........................... 191.; ....... ElF.l ..................................... - ............................. I.Esquerdo ...........

N l_:;n“;"qeira ........................... 191.; ....... ElF.l ..................................... SO ereeooroooost OSSOSO SOOI I.Esquerdo ...........

N Garvao ............................ 191.; ....... ElF.l ...................................... . ‘ ................................. o

N A;;r;iras_Odemira .......... 185.3; ....... E.F.v .......................... ‘ ................... o

N LUZIanes ............................ 185.3; ....... E.F.v ...................................... . ‘- ................................. o

) Santa Clara:é;;;i; ........... 185.3; ....... EF.. ..................................... - ............................. .Esquerdo ...........

N Perewas ........................... 185.3; ....... E.F.. ..................................... S .Esquerdo ...........

N S..;(.)...'.\.Aarcos ........................... 185.(;;. ....... E.F.. ..................................... - .............................. o

B '\./.I.(;;i.nes-Al.t; ........................ 185.3.5 ....... E‘F.. ...................................... - ................................ I.Esquerdo ...........

B Tunes ........................... 18&; ....... ElF.l ..................................... - ............................. .Esquerdo ...........

pag. 41



Estacao Ferroviaria Santa Clara - Sabdia: Redefinigdo do espaco arquitectdnico
Capitulo 2 - Ferrovia do Sul

Estacoes da ferrovia do Sul

pag. 42 pag. 43

Fig. 11 | Estacao Ferroviéria de Pinhal Novo. Av. Alexandre Herculano.
38°37'49.2"N 8°54'55.1"W

Fig. 12 | Estacéo Ferroviaria de Palmela. Av. do Caminho de Ferro.
38°34'37.5"N 8°52'26.7"W

Fig. 13 | Estagao Ferroviaria de Settbal. Estrada dos Ciprestes.
38°31'50.2"N 8°53'06.5"W

Fig. 14 | Estac&o Ferroviaria de Mourisca-Sado. Rua da Estacéo.
38°32'06.2"N 8°48'52.8"W

Fig. 15 | Estacéo Ferroviaria de Algeruz. Estrada N10
38°33'36.9"N 8°47'14.3"W

Fig. 16 | Estagao Ferroviaria de Aguas de Moura. Estrada N10.
38°34'25.3"N 8°44'562.2"W

Fig. 17 | Estagao Ferroviéria de Pinheiro. Estrada sem nome.
38°28'26.2"N 8°40'44.0"W

Fig. 18 | Estagéo Ferroviaria de Monte Novo-Palma. Estrada sem nome
38°25'49.7"N 8°38'06.1"W

Fig. 19 | Estagao Ferroviaria de Alcacer do Sal. Estrada da Estacéo.
38°22'21.6"N 8°31'30.5"W

Fig. 20 | Estacao Ferroviaria de Vale do Guiso. Estrada N382.
38°18'12.5"N 8°31'23.4"W

Fig. 21 | Estacéo Ferroviaria de Grandola. Av. Jorge de Vasconcelos Nunes
38°10'62.2"N , 8°33'16.8"W

Fig. 22 | Estagao Ferroviaria de Canal-Caveira. Estrada IC1.
38°08'11.2"N , 8°29'23.5"W

Fig. 23 | Estacao Ferroviéria de Ermidas-Sado. Av. Manuel Joaquim Pereira.
38°00'10.1"N , 8°24'50.9"W

Fig. 24 | Estacéo Ferroviaria de Alvalade. Zona Industrial Ligeira.
37°56'12.3"N , 8°23'00.0"W

Fig. 25 | Estagao Ferroviaria de Torre Va. Estrada do Matadouro.
37°50'19.3"N , 8°22'14.0"W

Fig. 26 | Estacao Ferroviaria da Funcheira. Rua do Pogo Novo.
37°43'38.3"N , 8°20'17.1"W

Fig. 27 | Estagao Ferroviéria de Garvéo. Largo da Estacéo.
37°42'37.4°N , 8°20'53.7"W

Fig. 28 | Estagao Ferroviaria de Amoreiras-Odemira. Largo da Estacéo.
37°41'23.6"N , 8°24'51.8"W

Fig. 29 | Estacao Ferroviaria de Luzianes. Rua da Estacao.
37°35'28.7"N , 8°29'18.4"W

Fig. 30 | Estacéo Ferroviaria de Santa Clara-Saboia
37°29'44.9"N , 8°28'563.7"W

Fig. 31 | Estagao Ferroviéria de Pereiras. Rua da Estagao. X ; ;
37°26'11.1'N , 8°26'46.8"W L , _y e ' . 1 , e ‘ L

Fig. 32 | Estacao Ferroviaria de Sao Marcos-Santana da Serra. Estrada M542. [ . ; ' ‘ %3 e
37°21'12.1"N , 8°22'17.5"W

Fig. 33 | Estacao Ferroviaria de Messines-Alte. Rua da Estagao dos CFP
37°15'19.2°’N , 8°17°27.1"W

Fig. 34 | Estagao Ferroviaria de Tunes. Largo 1° de Dezembro.
37°09'63.5"N ; 8°15'23.6"W




Estacao Ferroviaria Santa Clara - Sabdia: Redefinigdo do espaco arquitectdnico
Capitulo 03 - Odemira: A Estagao Reactivada

pag. 44 péag. 45

CAPITULO

03

ODEMIRA: A ESTACAO
REACTIVADA




Estacao Ferroviaria Santa Clara - Sabdia: Redefinigdo do espaco arquitectdnico
Capitulo 03 - Odemira: A Estacao Reactivada

Concelho de Odemira

pag. 46

03.1 CONCELHO DE ODEMIRA

O concelho de Odemira, situado a Sul do Rio Tejo, na sub-regido do Alentejo Litoral, compreendido pelos
concelhos de Sines, Santiago do Cacém, Ourique, Aljezur, Monchique e Silves, é atualmente constituido
por 13 freguesias. Pertencente ao Distrito de Beja, o concelho encontra-se adjacente a ‘primeira regiao
Algarvia',distrito de Faro, e possui assim uma privilegiada posigao face ao meio maritimo em comparagao
com os restantes concelhos, apresentando-se como a Unica regido do Baixo Alentejo contiguo ao
Oceano Atlantico (ver Des. 16). A sua posicao geogréafica apresenta um carécter plural relativo a topografia,
geomorfologia, geologia e hidrografia presentes no concelho. Com a presenca da Serra do Cercal a Norte
e a Serra de Monchique a Sudeste, a regido interior, nos limites externos das freguesias de Pereiras e
de Sabdia, possui uma topografia acentuada e detalhada até se diluir nas planicies de caracteristicas
alentejanas nas freguesias de Vale de Santiago e Bicos localizadas a Nordeste do concelho. Parcialmente
inserido no Parque Natural do Sudoeste a area litoral apresenta paisagens lineares aridas rematadas pelas
diferengas altimétricas face ao nivel do mar. Odemira contém em si as diversas caracteristicas do Alentejo?.
A titulo de curiosidade, o concelho possui uma area de 1720,60 km?e perimetro de 291 km?®.

A regido foi alvo de inimeros estudos e propostas para a definigdo de um eixo ferroviario Unico que faria a
ligagéo entre a provincia algarvia e a capital portuguesa. “Quando se delineou a rede ferroviaria do palis e os
carris comegaram a ser assentes nas grandes planuras do Alentejo, reconheceu-se logo que os caminhos
de ferro do Sul ndo podiam deixar de ser ligados diretamente & capital por uma linha continua.” Foi em 1864,
durante os debates do governo, que foi colocada a hipdtese de existir um caminho de ferro que ligaria o
centro do pais com Messines, no Algarve. Este plano inclufa o atravessamento da infraestrutura no concelho
de Odemira e foram assim definidas a partida dois pontos essenciais para a paragem do meio de transporte,
Sao Martinho das Amoreiras e Sabdia®. Atualmente a via férrea trespassa o territdrio inserido nos limites do
concelho, pontuando a paisagem® de forma significativa com estagdes que remetem aos locais de transicao
entre o transporte e o meio urbano. Foram definidos quatro ndcleos ferroviarios que permitiam responder
a maxima procura do transporte” dentro do concelho. As estagdes de Amoreiras-Odemira, Luzianes, Santa
Clara-Saboia e Pereiras.

! Refere-se a divisao, por Orlando Ribeiro em 1993, da regidao do Algarve
em duas partes, a Orla Maritima a Sul e a Serra Algarvia na transicdo para o
Alentejo.

2 Conselho Local da Acgao Social de Odemira (2005). “Pré-Diagnéstico do
Concelho de Odemira”. Programa da Rede Social, p. 7.

3 De acordo com ‘A Carta Administrativa Oficial de Portugal, versao de 2017
- CAOP2017 aprovada por despacho da Diretora-Geral do Territério, 13 de
dezembro de 2017 e publicado no Aviso n.° 2298/2018 do Diério da Republica,
2.2 série, n.° 47, de 07 de margo de 2018”

4 Galvao, Alexandre Lopes. As comunicagoes de Lisboa com o Sul do Pais.
Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Janeiro de 1948, NUmero 1441,
p. 14.

5 “Alem de Beja, na direccao do Algarve, ha ainda grandes planicies em que
a construcgéo é facilima; no fim d’ellas encontra-se a serra (...) de custoso
acesso; mas se levarmos a via ferrea pelos valles que, a partir de S. Martinho
das Amoreiras, acompanham a serra do Caldeirdo até Corte Brigue; e d’ahi
na direcgao de Santa Clara de Saboya, Valle da Mata e S. Bartholomeu de
Messines, reconheceremos que as dificuldades desapparecem (...)" Debates
Parlamentares, Numero 40. 29 Fevereiro de 1864. pag. 610

6 Cardoso, Isabel Lopes. Paisagem e Patrimonio. Lisboa: Dafne Editora, 2013,
p. 129.

"Matos, Ana; Pinheiro, Magda. Histéria, Patriménio e Infraestruturas do Caminho
de ferro: Visbes do passado e perspetivas do futuro. Lisboa: CEHC-IUL - Centro
de Estudos de Histéria Contemporanea; Barreiro: Camara Municipal do
Barreiro, 2014, p. 119.

Fig. 35 | Passageiro a espera (Eduardo Varela Pécurto, 1950). Pagina anterior

Des. 16 | Localizagdo do concelho de Odemira na Divisdo de Distritos de
Portugal Continental
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03.2 ESTACOES DO CONCELHO
03.2.1 AMOREIRAS-ODEMIRA

O local de paragem mais a norte do territério odemirense, a estacdo de Amoreiras-Odemira, serve a
freguesia de Amoreiras e a sede do concelho, a vila de Odemira. A primeira a ser inaugurada no trogo que
compreende os quatro conjuntos, atualmente desativada, foi edificada na sequéncia do planeamento do
trogo de Casével, na Linha do Alentejo, a Amoreiras, concluido em 1888°8.

A preponderancia da estacao face ao aglomerado urbano onde se insere ¢ salientada pelo afastamento dos
habitagoes face a infraestrutura ferroviaria em contraste com a proximidade do edificio de passageiros e
respectivos elementos que complementam a estacéo.

O edificio ferroviério funcionou como ponto terminal até a inauguragdo da linha de ligacdo entre este
aglomerado e Tunes®, que se deu um ano depois. Inserida nos projetos-tipo de edificios de 32 classe™, é
constituida por duas plataformas de embarque e um edificio de passageiros (ver Fig. 36) que possui uma
linguagem arquiteténica distinta dos conjuntos ferroviarios da regido. O contraste de dimensdes entre
as restantes estagdes advém de um processo de ampliagéo' realizado na década de 40 do século XX
e salienta a importancia deste local de paragem, afirmando-se como o principal do concelho. O edificio
possui uma simetria vertical, constituido por dois pisos e os respetivos acessos localizados no exterior'?, nas
fachadas de menores dimensdes, em contrapartida com 0s casos apresentados posteriormente, em que o
acesso ao piso superior se realiza através do interior.

Os algados de maior dimenséo, direcionados para a ferrovia e para a &rea de chegada ao edificio, normalmente
complementada por um local de paragem de transportes rodoviarios, apresentam caracteristicas paralelas
aos edificios de passageiros das estagoes de Luzianes e de Santa Clara-Sabdia e sdo, apds a reformulagao
do edificio, pontuados por cinco vaos em cada piso. A area direcionada ao embarque e desembarque é
complementada por uma cobertura inclinada localizada entre os dois pisos e que se estende até depois
da plataforma, definindo um local de abrigo aos passageiros. O piso inferior € composto por duas &areas
principais distintas, uma relacionada com o utilizador do meio de transporte ferroviario, composta por
vestibulos, sala de espera e areas de bilheteira; e a segunda, pertencente a ampliagao realizada, constituida
por trés quartos e uma cozinha de apoio, com instalagbes sanitarias localizadas sob o acesso exterior.
O piso superior é, geralmente, identificado como a habitagdo para o chefe da estagéo' ou restantes
trabalhadores dos caminhos de ferro. No caso da Estagdo de Amoreiras-Odemira, a érea é preenchida por
duas habitagdes distintas e desconectadas entre si, com uma totalidade de oito quartos com duas cozinhas
de apoio.

8 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas a exploracdo desde 1856, e
a sua extenséo. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, NUmero 1475, 1 de
Junho de 1949, p. 397

9 A Estacao Ferroviaria de Amoreiras funcionou como terminal de linha do Sul
durante o ano de 1888. Tornou-se em um ponto de charneira entre a mesma
e a ferrovia originaria em Tunes, que contornava a sinuosa topografia da Serra
Algarvia até ao Concelho de Odemira.

9Conforme a andlise dos desenhos de Estagbes-tipo das Linhas da Beira Alta,
Norte e Leste apresentadas no subcapitulo 02.1.3.

""'De acordo com os desenhos da Estagdo de Amoreiras — Ampliagao do
Edificio de Passageiros. Caminhos de Ferro Portugueses, Via e Obras — 152
Secgao. Aprovado a Agosto de 1942.

12E de notar que os acessos ao 1° piso localizados no exterior s&o posteriores a
data de inauguracéao do referido edificio de passageiros, tendo sido planeados
e construidos aguando a sua ampliagéo.

'3 A caracterizagéo programética do piso superior dos edificios de passageiros
tem em conta a descrigdo apresentada em Nunes, Sousa. Remodelagao da
estacdo de Pinhal Novo - O futuro edificio de passageiros. Lisboa: Boletim da
CP Numero 50, Outubro de 1933, p. 184.

Des. 18 | Esquema de localizagdo da Freguesia e Vila de Amoreiras no
Concelho de Odemira

Des. 19 | Planta de Amoreiras-Gare
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Des. 20 | Estacao de Amoreiras
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Fig. 36 | Edificio de Passageiros, Amoreiras-Gare (Ana Teresa Alves, 2018)
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03.2.2 LUZIANES

Luzianes, a Este da vila de Odemira, possui uma estagéo ferroviaria estabelecida aquando se definiu a
ligacao entre a Linha do Sul e o Algarve em 1889'. Com um pequeno aglomerado que se desenvolve
paralelamente a ferrovia, o edificio da estagéo eleva-se relativamente a vila, enquadra-se nos projetos-tipo
de 32 classe™. Composta por duas plataformas de embarque, o edificio de passageiros com dois pisos
ergue-se contiguo ao espago onde outrora se destacava um armazém ferroviario. Apesar da inatividade da
estagao que levou ao seu encerramento, persiste ainda um edificio de pequenas dimensoes, que albergava
as instalagoes sanitarias, localizado no exterior, independente do edificio de passageiros.

A fisionomia do conjunto apresenta similaridades com a estagao caracterizada em seguida, de menores
dimensoes relativamente a estagao de Amoreiras-Odemira, € pontuado por trés vaos por piso nas fachadas
direcionadas a area de aproximagao ao edificio e a plataforma de embarque. Em termos de disposicao
espacial das vérias fungdes que constituem uma estacéo ferroviaria, o edificio € hierarquizado, no piso
térreo, em trés areas distintas: vestibulo, que ocupa aproximadamente um tergo da area total; as bilheteiras
e salas de despacho, adjacente ao gabinete do chefe da estacao; e um espago de acesso ao piso superior,
geralmente localizado no extremo contrério a plataforma de embarque. O primeiro piso é reservado as
habitagbes dos trabalhadores da estagao, como ja mencionado na caracterizagao da estagao anterior, é
composto por trés quartos e uma cozinha de apoio. A constituigdo do edificio de passageiros da Estacao
de Luzianes € por sua vez idéntico ao da Estagéo Ferroviaria de Amoreiras-Odemira antes da ampliagéao
anteriormente referida.

4 Trogos de linhas férreas portuguesas, abertas a exploragdo desde 1856, e
a sua extenséo. Lisboa: Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1475, 1 de

Junho de 1949, p. 397

> Conforme a andlise dos desenhos de Estacoes-tipo das Linhas da Beira Alta,
Norte e Leste apresentadas no subcapitulo 02.1.3.

Des. 21 | Esquema de localizagéo da Freguesia e Vila de Luzianes no Concelho

de Odemira

Des. 22 | Planta de Luzianes
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03.2.3 SANTA CLARA-SABOIA

A Estagéo Ferrovidria Santa Clara-Sabdia, em contraste com os restantes casos de estudo, encontra-se
isolada dos nucleos urbanos que atribuem o nome ao conjunto, Santa Clara-a-Velha a Nordeste e Sabdia
a Oeste. Encontra-se situada num ponto intermédio entre os dois aglomerados mencionados a 2,5 km de
distancia entre ambos, onde a estrada N266 que passa adjacente ao lugar da estagéo, concretiza a ligagéo
entre as vilas.

Esta estagdo possui atualmente quatro edificios de caracter ferroviario'® assim como habitagdes de operarios
da linha em causa, evidenciando este conjunto entre os edificios de habitagdes que proliferam no lugar. O
edificio de passageiros partilha o mesmo plano de edificagdo com a de Luzianes, de 32 classe'” e com dois
pisos, o0 volume destaca-se pela sua verticalidade entre os restantes que se desenvolvem linearmente ao de
passageiros e paralelamente a ferrovia. O ‘aglomerado ferroviario’ foi alvo de uma reabilitagéo, juntamente
com outros locais de paragem na regidao alentejana, aquando se realizou o0 processo de reavitagao da
estacao em questao.

'8 E por sua vez o nlcleo ferroviario mais completo e complexo do concelho
de Odemira.

"7 Conforme a andlise dos desenhos de Estagdes-tipo das Linhas da Beira Alta,
Norte e Leste apresentadas no subcapitulo 02.1.3.

Des. 24 | Esquema de localizagdo da Freguesia e Estagdo de Santa Clara-
Sabdia no Concelho de Odemira

Des. 25 | Planta da Estagao Santa Clara-Sabdia
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Des. 26 | Estagdo Santa Clara-Sabdia
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Fig. 38 | Edificio de Passageiros, Santa Clara-Sabodia (Wilson Marques, 2017)
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03.2.4 PEREIRAS

Atualmente o Unico apeadeiro do concelho, Pereiras € o local de paragem do comboio situado mais a Sul
(Des. 27). Constituido por uma Unica plataforma de embarque e um edificio, de apoio aos passageiros
da ferrovia, de pequenas dimensdes. E caracterizado por um Unico piso com trés vaos nas fachadas de
maiores dimensdes, contudo a horizontalidade do edificio é contrariada pela verticalidade de duas chaminés
que se impdem na cobertura do mesmo (Fig. 39). A estacgéo integra cinco espagos de servicos, a bilheteira
e gabinete do chefe adjacentes a fachada de menores dimensoes, o vestibulo, espago central de circulagao
entre a &rea de chegada ao edificio e a plataforma de embarque, a sala de despacho e um quarto no extremo
oposto a circulagdo do comboio. Em 1933 foi realizada uma proposta de ampliagdo do edificio’ em questao
afim de o dotar de uma habitagéo, composta por quatro espacos, na extremidade do volume ja existente,
que estagnou enguanto plano. Este conjunto ferroviario servia um pequeno aglomerado urbano com cerca
de 270 habitantes' e foi por sua vez destituido da Linha do Sul devido a fraca utilizagao do servigo. Pereiras
€ o Ultimo ponto de contacto do meio de transporte com o Alentejo, caracterizando-se assim como o local
de transicao entre o concelho de Odemira e a serra algarvia.

Otrogo da Linha do Sul presente no concelho de Odemira possuia ainda outro local de paragem denominado
de Apeadeiro de Vale da Isca®. Entre as estagoes de Amoreiras-Odemira e de Luzianes, situava-se proximo
ao tinel com o mesmo nome?!, realizado durante a construgéo da linha ferrovidria onde se inseria. Contudo
atualmente ndo restam quaisquer vestigios do possivel local de implementacao deste ponto intermédio da
ferrovia em Odemira.

A escolha do trajeto para edificar a infraestrutura ferroviaria foi um dos pontos mais criticados dos planos
do caminho de ferro. A intengao de servir a populagéo?®, no caso de Odemira, dos pequenos aglomerados
foi enfraquecida com a colocagdo dos locais de paragem afastados das vilas importantes do concelho®.
O usufruto deste meio de transporte por parte da populagdo mais isolada tornou-se obsoleto quando a
necessidade de utilizagdo do comboio obrigava a grandes deslocagdes até as estacdes ferroviarias.

'8 De acordo com ‘Ampliagao do Edificio de Passageiros para a habitacéo de
um agente da exploragdo” por Caminhos de Ferro Portugueses, Via e Obras.
Aprovado a 9 de Maio de 1933.

'9|nstituto Nacional de Estatistica - Recenseamento Geral da Populagéo

20“Em 1927 foi determinada a reviséo do plano geral da réde. Foi nele incluido
o prolongamento do ramal de Lagos por Aljezur e Odemira a entroncar na linha
do Sul em Amoreiras, com um tré¢co comum dessa estagdo a Valdisca, para
aproveitamento do tunel, mediante um porto de bifurcagéo.” José Fernando
de Sousa (16 de Setembro de 1936). A concluséo do Ramal de Sines. Lisboa
Gazeta dos Caminhos de Ferro, Nimero 1170, p. 484

2! Localizagao aproximada do apeadeiro: 37°40°39.2"N 8°27'14.4"W

22%(_.) d’aqui a pouco o caminho de ferro do Algarve, que cortara as quatro
freguezias d'esta comarca (...) facilitarao a ida dos habitantes (...) para os
diferentes pontos da comarca com toda a comodidade, e com pequeno
disperdicio de tempo.” Debates Parlamentares: Camara dos Senhores
Deputados da Nagéo Portugueza, Numero 033, Sesséo de 26 de Fevereiro de
1883, pag. 482

2 “Em Portugal, o desenvolvimento ramificado da rede e a sua rarefagao
nas periferias deu origem a construgao de estagbes situadas muito longe de
alguns centros urbanos.” Matos, Ana; Pinheiro, Magda. Histdria, Patriménio e
Infraestruturas do Caminho de ferro: Visbes do passado e perspetivas do futuro,
2014, p. 122.

Des. 27 | Esquema de localizagao da Freguesia e Vila de Pereiras no Concelho
de Odemira

Des. 28 | Planta de Pereiras-Gare
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Fig™, | Fotografia panoramica daestacéo de Santa Clara-Sabdia (Cristiana Silva, 2017) 3 >
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Fig. 42 | Vista geral da estagéo (2017) Fig. 43 | Vista da ferrovia para o sentido de Tunes (2017)
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Fig. 44 | Vista do largo da estacao (2017) Fig. 45 | Antigo armazém de cereais (2018)
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Fig.46 | Vista Sul do conjunto (2017) Fig. 47 | Armazém ferroviario e antiga habitagao de operérios (2019)
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03.4 ESTACAO REATIVADA

O territdrio envolvente & estacéo ¢ caracterizado por uma zona de vale, adjacente a Ribeira de Torquines, #"Os agricultores (...) poderiam construir, junto das estagoes, armazéns, onde
. . ) L . ) o trigo esperasse (...)” Gazeta Caminhos de Ferro n°342

afluente do Rio Mira. Paralelamente a esta, a ferrovia atravessa o territério no sentido Norte-Sul juntamente
com o eixo rodoviario N266 que compromete as ligagdes entre os aglomerados urbanos de Santa Clara-a-
Velha e de Sabdia, bem como com os seus intersticios. Os edificios da estacdo evidenciam-se dos restantes,
o paralelismo e confronto com a linha ferroviéria contrapoem-se com a certa dispersdo dos conjuntos
habitacionais que pontuam a paisagem envolvente. A poente da ferrovia encontram-se 21 habitacoes
e respetivos anexos, contiguos a uma ramificacdo da via rodoviaria referida. A vegetacéo existente e a
ribeira constituem os elementos de separagao entre as edificagbes mencionadas e a estagdo. Por sua
vez, proximamente desta, surgem 5 a 6 habitacdes de trabalhadores de uma antiga fabrica de pequenas

dimensodes que se manifesta a Norte.

A pavimentac&o que da origem ao largo da estagdo concilia as habitagdes referidas com os edificios que
configuram o nucleo ferroviario. Mais associado a este, surgem dois volumes associados a ferrovia, de
habitagdes direcionadas aos operarios da linha, na sua maioria vinculados as empresas com a concessao
da Linha do Sul.

O conjunto ferroviério, que partilha semelhangas com outras estagdes da Linha do Sul, é destacado pelas
quatro construgdes que estabelecem o complexo juntamente com dois edificios de habitagcdes e uma torre
de agua. O edificio de passageiros acompanhado do volume, de pequenas dimensdes, que incorpora as
instalagdes sanitarias, encontram-se localizados mais a Sul, sendo estes os primeiros a se manifestarem
aquando a chegada ao lugar. No seu alinhamento surge o antigo armazém ferroviério que proporcionava
um local de armazenamento a material relacionado com a linha e com os comboios. A Norte, uma habitagao
para os trabalhadores expressa-se com uma torgéo relativamente ao ‘paralelismo ritmico’ dos edificios da
estacéo face ao eixo ferrovidrio e ainda define um momento de desconexao entre os armazéns. Como
ultimo, disposto adjacente a linha, emerge um armazém, singular pela sua longitudinalidade, que auxiliava
a acumulagéo de produtos a serem posteriormente transportados pelo comboio de mercadorias até a
capitalX. Em afronto com o complexo ferroviario surge um outro edificio de habitagdes juntamente com dois
pequenos volumes, que renunciam a sua presenga edificados na parte posterior do reservatério de agua,
contudo estabelecem uma relagao de tensdo que trespassa a via ferroviaria. A plataforma de embarque
parte do edificio de passageiros e desenrola-se em direcdo a Sul, com um local coberto, de abrigo aos
utilizadores, no sentido Tunes-Campolide.

Des. 36 | Planta de localizagéo - Estagao
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Devido a relativa proximidade da serra algarvia a atual estagédo Santa Clara-Sabdia foi inaugurada com a % “Se a estacdo de Monchique é uma estacdo de luxo, ndo valia a pena
denominagao ‘Saboya-Monchique’, com o intuito de se tornar um ponto fulcral na distribuigdo de madeira tel-a construido, porque creio que o movimento de passageiros néo sera

importante. (...) no baixo Alemtejo ha uma grandissima necessidade de
madeira, e é exactamente por ser Monchique o centro productor de madeira
contudo, passados dois anos, a via entre a estagao e a vila de Monchique néo tinha futura conclusao de construcgéo, que ¢é indispensavel ligal-o com a estagao do caminhe de ferro

da regiao®. A necessidade da definicdo de uma via de comunicagao com a vila de Monchique era evidente,

prevista® e a indicagdo de Monchique passou a dar lugar a Santa Clara, aglomerado urbano préximo a por meio de uma estrada (...)" Debates Parlamentares: Camara dos Pares do

. - . . 25 Reino, NUmero 8, Sessao de 21 de Maio de 1890, pag. 196
ferrovia. O complexo ferroviario tornou-se assim um local central e equidistante entre as duas vilas®. Com o

26“Um dos concelhos mais importantes do Algarve teve a ventura de obter
uma estacao; refiro-me a Monchique, mas a respeito de viagao, nao possue
espago envolvente a estagdo com habitagbes destinadas a trabalhadores da ferrovia. A propagagéao desta um palmo de estrada. Ora, eu pergunto como péde este concelho alimentar a

decorrer do tempo a crescente importancia da industria ferroviaria fomentou uma constante apropriagédo do

tipologia gerou pequenos aglomerados ferroviarios que proporcionaram uma proximidade as estagdes que linha ferrea da provincia, se fica afastada duas leguas da estacao(...)" Debates
Parlamentares: Camara dos Pares do Reino, NUmero 197, Sesséo de 13 de

os nucleos urbanos ndo conseguiam assegurar. i -
Maio de 1889, pag. 240.

27(...) estando de mais a mais ja feita uma parte das estradas que d’aquellas
duas villas seguem para o caminho de ferro e approvada a planta dos restantos
langos a construir e sendo muito facil ligar com essa estrada por pequenos
ramaes as importantes freguesias de (...) Saboya, Santa Clara (...)" Debates
Parlamentares: Camara dos Senhores Deputados da Nagao Portugueza,
NUmero 30, Sessao de 4 de Julho de 1891, pag. 3.

Fig. 48 | Gare de Saboya-Monchique (lllustracao Portuguesa, 1905)
Fig. 49 | Santa Clara-Sabdia (Andy Willis, 1988)
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Fig. 50 | O Povo e a Estagao de Santa Clara-Sabdia (Andy Willis, 1988) Fig. 51 | A envolvente da estagéo (Andy Willis, 1988)
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O edificio de passageiros de 32 classe apresenta-se como o elemento mais imponente do complexo
ferroviario. De uma simetria rigida, os algados da estagédo revelam as intengdes do edificio para com a
envolvente. A fachada Poente, impondo uma sobriedade racional, esté relacionada com a cidade e a
populagéo, recebe os utilizadores do comboio e define a transigdo do meio urbano/rural para o meio de
transporte. Por contraste, a fachada Nascente determina uma relagéo de proximidade com a arquitetura
industrial, contudo, reflete parcialmente uma arquitetura chéa através da simplicidade presente no invélucro
do edificio.

Com uma proporcéo de 6,50 metros de largura por 12 metros de comprimento, o edificio relaciona-se com
o exterior através de vaos com 1,30 metros por 3,10 metros de altura, no piso térreo, separados por 0,50
metros de alvenaria de tijolo de modo a definir imponéncia na transigdo ‘urbano/ferroviario’. O piso inferior
do edificio € segmentado consoante os programas necessarios relativos ao servico ferroviario. O acesso ao
mesmo, a partir do eixo rodoviério, é realizado, no extremo?’, para a area de vestibulo, correspondente a ‘sala
de espera’, esta conectado diretamente com o espago destinado ao despacho de bagagens. Deste espago
central desenrolam-se as restantes compartimentacoes do gabinete do chefe da estacao e da bilheteira,
anexada ao acesso ao piso superior direcionado as habitagdes. No alinhamento dos vaos inferiores, surgem
janelas com 1,00 metros por 2,00 metros que pontuam e auxiliam os espagos que subdividem o primeiro
piso. Este é dividido em trés partes semelhantes, sendo que na primeira surge o nucleo de escadas e
cozinha partilhada entre os utilizadores das habitacdes. Nas outras duas partes, os quartos determinam uma
métrica regrada com ligagao entre eles, o que define uma circulagao contida e fluida no piso.

Inserido na plataforma da estagdo manifesta-se o armazém ferroviario, elevado relativamente ao edificio
de passageiros e sendo um elemento secundério do complexo, contem tragos analogos a um plano de
construgéo uniforme retratado em diversas estagdes da rede ferroviaria nacional. Retratado pela planta livre
de 11,70 metros de comprimento e 8,50 metros de largura com 0,50 metros de alvenaria de tijolo, possui
trés acessos: um frontal a Sul para trabalhadores e dois laterais para cargas e descargas a partir do eixo
rodoviario e da ferrovia. Os véos localizam-se no topo das fachadas, desenrolando-se longitudinalmente
entre extremos, permitem uma iluminagéo controlada no amplo espago, que influencia a caracterizacao da
estrutura de madeira, em contraste com os planos macigos que abragam o espago interior.

O armazém de cereais indicado no Des. 20, pertence ao conjunto que demarca e caracteriza um complexo
ferroviario (Pavia, S&o Marcos da Serra). Estende-se longitudinalmente para Norte delineando uma
implantagao de 14,42 metros por 54 metros de comprimento. Dispde de quatros acessos principais e
simétricos, complementados por dois acessos secundarios na fachada Nascente, e é pontuado por vaos
de pequenas dimensodes, 1,20 metros por 0,60 metros, que perfuram o espago a 3 metros de altura e
concebem um total de 26 vaos. Em contraste com o armazém ferroviario, este possui uma estrutura metélica
na cobertura no interior que estabelece um ritmo uniforme em toda a profundidade espacial do edificio. A
proximidade a ferrovia é o que permite a conexao entre os elementos caracterizados, cosendo-os entre si e
unificando-os de forma a estabelecer um conjunto complexo.

280 acesso ao edificio de passageiros de uma estagéo de 32 classe é realizado,

na sua maioria, no eixo transversal ao mesmo.

Des. 37 | Planta de Interiores - Estagao
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04.1 ENUNCIADO E CRITICA

O enunciado atribuido a unidade curricular Projeto Avangado |, no ano letivo de 2017/2018 incidiu acerca
de Santa Clara-a-Velha e Sabdia e a sua envolvente. Abrangia os aglomerados urbanos referidos, de baixa
densidade, a estacdo de Santa Clara-Sabodia e o respetivo espago intersticial (ver Des. 41). Com o mote
da reativag@o da estacao ferroviaria em causa, em 2011, o tema proposto foi ‘Interface’, com o objetivo
de conceder o apoio infraestrutural necessario a estagao e aos proprios utilizadores do transporte, assim
como atribuir a regido um ponto de convergéncia de outros meios de transporte. O interface seria entao um
elemento de partida para revitalizagdo demografica, econémica e turistica dos nicleos urbanos adjacentes.

Apesar da linha férrea que caracteriza o territério, as ligagoes entre os trés elementos fundamentais - dois
aglomerados e a estagéo - apresentam-se na forma de vias rodovidrias e percursos pedonais de condigdes
limitadas (ver Painel 01). A estratégia preliminar surge da necessidade intrinseca de permitir uma conexao
intima dos nucleos urbanos respetivos com a estagdo através da definicdo de dois percursos pedestres
(ver Painel 02). A estagéo readquire o caracter de centralidade, tornando-se um elemento charneira e de
disseminagéo da populagao pelo territério.

A estratégia previamente elaborada na unidade curricular de Projecto Avangado | estabelece um
encadeamento l6gico com a definigdo da estratégia desenvolvida para o projecto da dissertagdo. A ideia de
utilizagéo das rotas pedestres existentes na regido afim de coser a estagéo ferroviaria com os aglomerados
urbanos em questdo é considerada no novo processo projectual. O programa de Interface colocado como
base do desenvolvimento da unidade curricular torna-se secundario, sendo substituido por um programa de
apoio aos circuitos pedestres da regido complementado pela redefinicdo do espago que envolve o nicleo
ferroviario. ‘Interface’ enquanto programa principal origina ambiguidade aquando é comparada com a
funcao do Edificio de Passageiros. E entao assumida uma reformulagéo parcial da estratégia e consequente
accao territorial assim como a reestruturagéo da proposta a realizada na estagéo ferroviaria mantendo a
l6gica de intervencao tanto no lugar como nos edificios existentes.

Os painéis referentes ao projecto desenvolvido em 2017/2018 sdo apresentados de seguida, desde o
processo de andlise do territério e as ligagdes ferroviarias, rodovidrias e pedestres entre a estagao e as vilas
(Painel 01) até & proposta de redefinicao dos edificios ferroviarios e a sua envolvente (Painel 03 e 04).

Fig. 52 | Améalgama. Sobreposigcao de duas fotografias apresentadas
anteriormente (Fig. 5 e 6). Pagina anterior

Des. 41 | Axonometria explodida da proposta definida na unidade curricular
em 2017
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Estacao Saboia - Santa Clara

A érea da estacdo, intermédia as vilas, é constituida maioritariamente por habitagdes, juntamente

com os edificios principais que remente ao carécter ferroviario. O edificio de passageiros e o ‘

armazém adjacente fazem parte de uma tipologia construtiva de uma estagao de apoio ao caminho

A Z {
de ferro. Juntamente com estes dois edificios, existe atualmente uma habitacao seguida de um ey
X i,

armazém classificado como antigo armazém de cereais, no seu conjunto, estes quatro volumes bl 3 |
b
vincam o limite e definem o algado da estac&o Santa Clara-Saboia. No sua conjuntura, ap6s uma ‘ N

andlise das necessidades de mobilidade que um interface impde. Torna-se fundamental uma |
redefiniao dos limites virios para uma melhor comodidade e acessibilidade ao lugar. Deste modo,
& proposto uma interrupgao no eixo viario e a definigao e hierarquizagao dos edificios através de _' 2 Y I
patamares pedestres a diferentes cotas, compostos por trés plataformas primordiais, a que engloba R 4

os edificios principais de uma estacao ferroviaria, um segundo que cose todo o lugar e define um
patamar de divisdo entre o 'universo ferroviario' e as habitagdes existentes e um terceiro que define
um espaco verde de apoio ao sitio e ¢ caracterizado por edificios considerados como secundarios.
A estratégia de implementagao parte de uma necessidade de devolver a esséncia da estagao ao

lugar, através da reabilitagio do edificio de passageiros, do armazém ferrovidrio e do antigo

armazém de cereais, definindo os dois primeiros como o interface e o terceiro como um edificio
complementar.

Fotografia do estado atual da via rodovidria ? g
©Paul Borger

Fotografia do estacionamento adjacente
©Autor
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Conunto de vias existentes, que agrupam Eixo rodovidrio linear rematado por uma érea de

estacionamentos, eixos rodovidrios e percursos estacionamento e o restante espago é caracterizado

pedonais utilizados em simultaneo por automovéis por espagos pedestres a diferentes cotas
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A darea da estag@o, caracterizada como interface, é alvo de uma reabilitagdo e redefinicado do
programa nela contido. Assim, o edificio de passageiros € composto como um espaco de bilheteira
e uma éarea de apoio ao turismo, o antigo armazém prevé a necessidade da criagdo de uma
cafetaria de apoio & populacao que parte ou chega ao local. Num local privilegiado, que compde,
em conjunto com os dois edificios referidos, o algado da estagao, é um edificio de caracter
particular, j& denominado como antigo armazém de cereais, é entao proposto para albergar todos
0s espagos de apoio & estagao, tornando-se um edificio hierarquicamente secundario relativamente
a estagao em si. Este volume é composto no seu interior por, fundamentalmente, trés espagos que
formam entre si um lugar de convivio e espaco de circulagdo. Tendo como caso de estudo a
estagao ferrovidria como tipologia arquitetonica, os volumes no interior deste edificio assumem uma
condicdo de disposicao particular, dando alusdo ao método de construcéo de edificios individuais
que formam um Gnico lugar. O acesso aos varios patamares exteriores € executado através de
planos em rampa ou no caso especifico do antigo celeiro, que sao utilizadas as escadarias
existentes como acesso ao plano verde adjacente. Os pavimentos da proposta regem-se pelo
material existente na plataforma da estacéo, com um carécter industrial ligado a estacéo, o material

repete-se no patamar intermédio, com linhas longitudinais que marcam o sentido de percurso.

Fotomontagem do espago adjacente ao armazém

Fotomontagem do espago exterior adjacente ao amazém
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Fig. 57 | Maqueta 1/200 da proposta (Fotografia por Maria Aimeida, 2017) Fig. 58 | Maqueta 1/100 da proposta (Fotografia por Maria Aimeida, 2017)
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04.2 ESTRATEGIA

Enguanto meio de comunicagao, a ferrovia protagoniza um papel fundamental na conexao das diferentes
regides onde se encontra inserida. Como paralelismo as vias ferroviarias, as rotas pedestres surgem
como elementos dispersos pelo territério interligadas numa abrangente rede de percursos. Ao longo da
costa sudoeste de Portugal, a Rota Vicentina engloba um conjunto de rotas que se integram na paisagem
caracteristica do Alentejo Litoral e da costa oeste algarvia. Composta por diversos grupos de percursos
como o Trilho dos Pescadores, Caminho Histérico e Percursos Circulares, a Rota Vicentina é constituida por
um total de, aproximadamente, 750 km de vias pedestres. O primeiro, Caminho Histdrico, é composto por
13 etapas, perfazendo um total de 263 km; seguido dos Percursos Circulares, com o mesmo nimero de
quildbmetros que o anterior mas com 24 percursos distintos; e por fim o Trilho dos Pescadores, de menores
dimensdes, com 226,5 km e 13 etapas.

A Estagdo Ferroviaria de Santa Clara-Sabdia situa-se numa zona central face ao conjunto de percursos
localizados na regidao (ver Des. 42). Dentro das 24 rotas que integram o grupo de Percursos Circulares,
detacam-se dois pela sua proximidade a estagéo, denominados de ‘A Caminho de Totenique” e ‘De Santa
Clara a Barragem'.

Des. 42 | Rota Vicentina - Percursos pedestres

Regido Santa Clara e Sabdia
Curvas topogréficas
Sistemas hidricos
Aglomerados urbanos

Linha do Sul

Rotas pedestres
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04.2.2 REFERENCIAS

As intengdes projectuais definidas para a estratégia territorial € para a proposta para a estagao ferroviaria
baseiam-se nas referéncias de diversos arquitectos apresentadas. A dispersdo de diversos volumes que
pontuam o territério e deteminam momentos de interacdo com a paisagem é complementada pela proposta
de Bernard Tschumi no Parc de la Villette, onde a implementagéo de pecas irregulares através de uma métrica
regrada estabelece um contacto entre volumes e o lugar. Enquanto elementos dissipados no territério, o
destaque destes na envolvente evoca a singularidade e a proeminéncia da proposta, evidenciados pela
instalagao Specter e pela proposta de Tschumi.

A referéncia do atelier Rintala Eggertsson Architects, intitulada de LAND(e)scape, torna-se pertinente pelo
sua intengdo critica intrinseca no projecto. Trés celeiros, de construgdo em madeira, foram colocados
sobre uma estrutura palafitica, numa analogia as pernas do corpo humano, para reforgar a ideia de
encaminhamento destes celeiros do campo para a cidade. A critica a centralizacdo da populagédo nos
nucleos urbanos principais, tendo em conta o processo do éxodo rural, torna-se o aspecto principal nesta
referéncia. E transportado para o caso de Portugal, mais especificamente no local em estudo, onde a
constante desertificagdo das areas interiores originou o encerramento de diversas estruturas, entre elas, as
estagoes ferroviarias fora dos aglomerados urbanos de maiores dimensoes.

A composicao dos ‘abrigos’ de pequenas dimensdes propostos para os circuitos pedestres relaciona-se
com o método de definicdo do espaco interior de Le Petit Cabanon do arquitecto Le Corbusier através da
evocacao da proporcéo humana para a formalizagdo dos objectos arquitecténicos. As restantes referéncias
- Centro Interpretativo e a House of the Future - utilizadas para a proposta da estagéo, evidenciam a
organizagéo e distribuicao espacial das areas programaticas ao longo dos edificios, originando, nos vazios,
relagoes de tensao com os volumes aparentemente fragmentados entre si. O Centro Interpretativo do
Romanico em Paredes acompanha o desenho da proposta apresentada em seguida pela sua preservagao e
intensificagéo do objecto preexistente formada pelo afastamento da pega proposta dos algados edo edificio.

Fig. 59 | Centro Interpretativo do Romanico. Spaceworkers, Paredes (FG+SG,
2012)

Fig. 60 | Esquico do Parc de la Villette. Bernard Tschumi, Paris (Bernard
Tschumi, 1982)

Fig. 61 | House of the Future. Peter and Alison Smithson, Londres (CCA, 1955-
1956)

Fig. 62 | Specter. Sterling Ruby, Whitewater, Califérnia (Lance Gerber, 2019)

Fig. 63 | Le Petit Cabanon. Le Corbusier, Roquebrune-Cap-Martin (Manuel
Bougot)

Fig. 64 | LANDescape. Rintala Eggertsson, Savonlinna (Rintala Eggertsson
Architects, 1999)

Fig. 59
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Fig. 63

Fig. 60

Fig. 64
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04.2.3 TIPOLOGIAS DE ABRIGOS

A planificacéo e aplicagdo de planos de edificios-tipo de passageiros ao longo da rede ferroviéria portuguesa,
afim de determinar locais de paragem do meio de transporte e de conectar a ferrovia com os nicleos urbanos
que esta viria a servir, ¢ um dos fundamentos base na correlagéo entre a estratégia e os caminhos de ferro.
Pretende-se assim estabelecer uma tipologia de ‘abrigos’ — edificios de pequenas dimensdes — de apoio
as rotas pedestres mencionadas. Do mesmo modo que os planos predefinidos para a rede nacional eram
implementados, com pontuais alteragdes, nas diversas regides do pais, assim os arquétipos de ‘abrigos’
possibilitam a mesma dinamica de edificagao ao longo de qualquer estrutura de percursos pedestres. Deste
modo a aplicacado dos abrigos nos percursos circulares da regiao e na respetiva rede nacional de rotas
pedestres justifica-se pelo paralelismo com a implementacdo das estacdes-tipo, provenientes de planos
previamente delimitados, na vasta rede ferroviaria nacional.

A elaboragao de quatro tipologias distintas advém da necessidade de responder as diferentes caracteristicas
impostas pelo territério envolvente e pelo clima da regiéo, desde a proximidade da rota com o Rio Mira e
albufeira, aos miradouros naturais consequentes da elevada cota que o percurso pedestre atinge. Os quatro
‘abrigos’ surgem de um arquétipo de um volume de duas aguas de planta quadrangular 3.00 x 3.00 metros
que alcanga uma cota maxima de 3.30 metros, assim as pequenas dimensdes dos volumes promovem
0 menor impacto visual no territorio e favorecem um vinculo harmonioso entre o ‘abrigo’ e a paisagem, a
escala do percurso pedestre. A relagéo e influéncia da cobertura de duas aguas na forma do edificio oscila
consoante o programa de apoio que este proporciona a rota. A divisdo planimétrica e altimétrica da pega
em quatro partes idénticas permite a geometrizagdo do espago e a unificagédo dos diversos véos entre si,
através da proporgao que obtém. A agéo de divisdo do volume introduz um ritmo légico e de harmonia, entre
cheio e vazio, na composicéo dos algados. Foram determinadas trés variagdes programaticas: espacgo de
repouso, de contemplacao e de introspegao.

O modelo de ‘abrigo’ A.1 representa um espago de repouso de Inverno, de cobertura assimétrica,
caracterizado pelo elemento vertical, a chaminé como objeto principal, que o destaca do arquétipo de
volume predefinido. Os vaos enquadrados com as pegas que definem o espago interior, banco e salamandra,
originam uma constante presenga da paisagem na experienciagao do ‘abrigo’. O espago de repouso de
Verdo - A.2 - é obtido através de uma variagdo na tipologia acima caracterizada. O nimero de vaos e as
suas proporgdes diferenciam a vivéncia do espago interior, concedendo-lhe particularidades de um edificio
fresco. A tipologia de miradouro, B, distingue-se das restantes pela sua cobertura simétrica — caracteristico
da arquitectura vernacular da regido - e pelo vao singular de grandes dimensodes. A simplicidade do interior
bruto complementa a inevitavel relagao e impacto da paisagem envolvente no espago. O modelo de ‘abrigo’
C é formalmente particular relativamente as restantes, com uma das aguas da cobertura acentuada com
o objectivo de projectar o olhar de forma ascensional. O elemento principal desta tipologia é o véo de
pequenas dimensdes situado na cobertura, que complementa o espago interior com uma luz de carécter
‘espiritual’ promovendo a harmonia e introspecao.

Des. 44 | Esquema de volumetria de diversas tipologias de ‘abrigo’ com
destaque nas formas utilizadas na proposta
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modulo A1 madulo B modulo C mddulo A.2

Des. 45 | Planta de coberturas A.1 Des. 48 | Planta de coberturas B Des. 51 | Planta de coberturas C Des. 54 | Planta de coberturas A.2
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Des. 47 | Planta do interior A.1 Des. 50 | Planta do interior B Des. 53 | Planta do interior C Des. 56 | Planta do interior A.2
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Des. 58 | Algado lateral A.1
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Des. 59 | Algado tardoz A.1

Des. 60 | Corte transversal B
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Des. 62 | Algado tardoz B

Des. 63 | Corte transversal C
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Des. 64 | Algado lateral C
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Des. 65 | Algado tardoz C
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Des. 66 | Corte transversal A.2
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Des. 68 | Algado tardoz A.2
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A nivel construtivo a tipologia com uma estrutura simples de viga e pilar de madeira eleva-se do solo para
reforgar a leveza visual da pega assim como reduzir o seu impacto no territério. O exterior é revestido a
tabuado de madeira lacada a tinta branca, a excepgao do alcado adjacente a rota pedestre, como
elemento de destague na paisagem envolvente. O algado referido é assim o Unico que possui uma cor
acastanhada afim de transmitir uma légica de ininterrupgao entre o pavimento do percurso e a entrada para
0 ‘abrigo’. A entrada no espago interior é realizada por um vao de pequenas dimensdes que varia consoante
o programa da tipologia em questdo. A dimensdes médias de 0.65 x 1.80 metros consolidam e tornam
fisica’ a transigédo exterior/interior, que resulta numa compresséo efetuado pelo véo da entrada seguida de
uma descompressdo no espaco interior reduzido. Todos os vaos implementados nas diversas tipologias
possuem uma portada de cor branca no exterior e acastanhada no interior, estabelecendo uma linguagem
de continuidade aquando esta se encontra fechada e fortalecendo a composigao do algado quando esta
aberta. O revestimento interior em painéis termolaminados de cor cinza atribui um caracter estéril e de
monotonia ao espago salientando os tons da paisagem envolvente.

Des. 69 | Axonometria construtiva

Aglomerado de madeira
Chapa metalica
Aglomerado termolaminado

Invisibilidade do exterior

GRUPOQ 2 - Parede

Viga de madeira da estrutura -+

secundéria 60x90mm

Revestimento em placa de ---{A|

aglomerado  termolaminado
HPL de cor cinza 20mm

Revestimento  exterior  de
madeira 30mm pintado a tinta
impermeabilizante branca

Frame metalico pintado a tinta -

de esmalte preta 4mm

GRUPQ 1 - Pavimento

Viga de madeira da estrutura -

secundéria 60x90mm

Revestimento em painéis de -

madeira

Viga de madeira de suporte -

do pavimento 60x90mm

Viga de madeira da estrutura -

principal 150x150mm

Suporte em chapa metélica
quinada 5mm

pag. 113

GRUPQ 3 - Cobertura

Painel de aglomerado de
madeira de 30mm pintado a
tinta impermeabilizante branca

Revestimento em chapa de
aco de 3mm

Painel de reforgo  de
aglomerado de  madeira
30mm

Ripas de travamento e de
fixagcéo do revestimento
interior em madeira 40x40mm

GRUPO 2 - Parede

Revestimento  exterior de
madeira de 30mm pintado a
tinta impermeabilizante branca

Fixacao metélica do
revestimento exterior a
estrutura secundaria

Painel de reforco  de
aglomerado de  madeira
30mm

Pilar de madeira da estrutura
secundaria 60x60mm
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04.3 REDEFINICAO DO ESPACO ARQUITECTONICO

A proposta de intervengao na estacéo apresenta-se como uma composicao de elementos que unificam o
lugar. A definigdo de uma estruturacéo hierarquica dos diversos edificios de acordo com a sua importancia
face a ferrovia foi determinante no desenho dos espagos publicos exteriores. A divisdo dos diferentes
edificios, por patamares, estabelece uma relagao entre volume e espaco exterior — cheio e vazio - onde
0 primeiro patamar é composto por ambas as plataformas de embarque e pelos trés edificios comuns de
uma estagado: o edificio de passageiros, o armazém ferroviario € o volume de pequenas dimensbes que
alberga as instalagbes sanitarias. Este define o elo de ligagao entre o meio urbano e rural, e o meio de
transporte ferroviario. O segundo patamar, inferior ao primeiro a nivel altimétrico, determina o espago de
circulagdo principal e a conex&o entre a area de estacionamento a Sul, os edificios da estagéo, o antigo
armazeém de cereais e as habitagdes numa cota inferior. A reestruturagdo do espago exterior, adjacente
ao nucleo ferroviario, tornou-se fundamental para a definigdo de uma area de circulagao pedestre entre os
varios edificios que segue a métrica de alinhamentos estruturantes do local através de eixos perpendiculares
a Linha do Sul, estabelecendo diversas areas de estadia e de conexao. A referida restricdo rodoviéria no
patamar intermédio complementa o lugar com um amplo espago exterior e um movimento pedestre fluido
entre edificios, contudo no patamar inferior, adjacente as habitagdes existentes, foi conservada a circulagéao
rodoviaria facilitando a chegada as mesmas. A remogéo dos edificios de habitagbes contiguos a Linha
do Sul tanto enfatizou a importancia do conjunto ferroviario como permitiu uma maior permeabilidade e
proximidade das pessoas ao caminho-de-ferro. A deslocacao da plataforma de embarque e desembarque
no lado Nascente da ferrovia contribuiu para a centralizagdo do conjunto e para um aumento na relagao
entre ambas as plataformas, complementadas por zonas de estacionamento rodoviério proximas as duas
areas de embarque. A transigdo entre ambos os lados da linha é estabelecida com um gesto que se destaca
entre a rigidez dos edificios ferroviérios. Criando momentos de comunicagéo e conflito com a ortogonalidade
dos principais eixos da estagdo, a passagem aérea pontua o espago entre 0s antigos armazéns unificando
as plataformas propostas e dando continuidade ao circuito pedestre de Sabodia que interseta o lugar.

<)

Des. 70 | Esquemas de implantagao

Plataformas de embarque
Edificios ferroviarios
Elementos aremover - --------
Eixos principais

Proposta

Edificios envolventes

om 20 40 80

Des. 71 | Planta de coberturas
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A estruturagdo programatica é estabelecida com base na utilizagdo da estagdo enquanto nucleo de
recepgao e disseminagdo dos seus utilizadores pela regido de Santa Clara-a-Velha e de Sabdia através de
circuitos pedestres que intercetam o lugar e se dissipam na paisagem acidentada. O edificio de passageiros
incorpora o0 seu programa original de ‘porta’ da ferrovia, adquire uma amplitude interior enquanto espaco
da bilheteira no piso inferior e sala de espera no piso superior e mantem a forma e os elementos que a
caracterizam nos algados exteriores, gesto que é reforgado pelo levantamento sistematizado das tipologias
deste edificio ao longo da Linha do Sul. Como elemento secundério relativamente a preponderancia do
edificio de passageiros, o volume das instalagbes sanitarias mantem a sua fungéo actual de apoio aos
utilizadores do meio de transporte ferroviario. Enquanto elemento mais elevado do patamar intermédio, o
armazem ¢ reforgado pela centralidade face a sua posigédo no conjunto que salienta as relagdes intimas
visuais entre os diversos edificios. Assim é estipulado uma &rea de estadia direcionada para as quatro
faces do armazém, com enquadramentos para o edificio de passageiros, antigo armazém de cereais,
espago publico exterior e para a plataforma de embarque proposta, 0 que proporciona ao espago interior
uma versatilidade programatica constante. E proposto para o volume longitudinal, que remata a estagao
ferroviaria a Norte, um espago de apoio as rotas pedestres da regido. Estas que albergam uma funcgéo ludica
e simultaneamente uma fungdo de dispersdo da populagéo pelo territdrio, cruzam o conjunto ferroviario
onde o antigo armazém de cereais representa a ‘rétula’ e elemento de transigao entre os circuitos e o meio
de transporte. A composigdo dos vdos em ambos os algados € alterada consoante a métrica existente a
fim de adquirir uma maior permeabilidade entre o interior do edificio e a paisagem. E pretendido, com uma
estratégia da disposicéao espacial interior, alcangar a maxima fluidez do movimento através da definicdo de
volumes programaticos distanciados das fachadas, criando uma area de circulagao entorno dos diversos
espagos, mantendo um didlogo constante entre o existente e o proposto. A recepgéo adjacente a fachada
Sul remate o conjunto e dé& inicio a sucesséo de espagos de permanéncia e confluéncia e espagos de
servicos que se desenrolam alternadamente ao longo do edificio. O espago interpretativo adjacente a area
de recepgéao estabelece uma relagéo de observacgao e apreciagéo entre os utilizadores das rotas pedestres
e 0s ‘abrigos’ que as complementam. A zona da cafetaria, central ao edificio, determina uma diviséo entre as
areas ludicas e as dreas de servico, onde se desenvolvem os balneérios e instalagcoes sanitarias masculinas
e femininas, agregadas no volume de maiores dimensoes, seguido de um espago de lavagem de acessorios,
utilizados nos circuitos pedestres, que executa o remate Norte do edificio.

Des. 72 | Planta da proposta para a estagéo
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Sala de trabalho

Espacos de trabalho
e arumagao que
auxiliam a zona de
recepgao ao edificio

Espaco
— Area de servico Area de lavagem Balneario Cafetaria interpretativo Recepcao
T Zonas técnicas, Espago de lavagem Servicos com  trés Servicos com quatro Espago de cafetaria Area de explicagao e De  apoio  aos
armazenamento e de bicicletas para //—/// balnearios, 1S e zonas de sanitarios zonas de chuveiro com copa exposicao do utilizadores da rota e
es‘acioname\niﬁ\dk utilizadores das rotas/ areas de lavagem Homem/Mulher Homem/Mulher circuitos pedestres e do  funcionamento

a ‘abrigos' dos 'abrigos'

servigo ao edificio

Des. 80 | Planta da proposta - Edificio de apoio

Sombra projectada
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04.3.2 FOTOMONTAGENS
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Fig. 66 | Fotomontagem de enquadramento do abrigo com a paisagem

Fig. 65 | Fotomontagem aérea da tipologia de abrigo B
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Fig. 67 | Fotomontagem do algado do abrigo Fig. 68 | Fotomontagem do interior - envolvente 01
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Fig. 69 | Fotomontagem do interior - envolvente 02
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Fig. 71 | Fotomontagem do acesso e area de circulagéo

Fig. 70 | Fotomontagem do exterior do edificio de apoio as rotas
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Fig. 72 | Fotomontagem dos principais acessos Fig. 73 | Fotomontagem de zonas de repouso no exterior poente
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Fig. 75 | Fotomontagem da relagao de cotas interior-exterior

Fig. 74 | Fotomontagem da relagao do espago verde com o edificio
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Fig. 77 | Fotomontagem da area de repouso entre cafetaria e balnearios

Fig. 76 | Fotomontagem do acesso Sul adjacente a zona de recepgao
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Fig. 79 | Fotomontagem da érea de circulagéo entre o existente e o proposto

Fig. 78 | Fotomontagem do acesso Norte
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Fig. 80 | Fotomontagem da cafetaria Fig. 81 | Fotomontagem da cafetaria
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Fig. 82 | Fotomontagem da relacao entre cafetaria e recepgéo



Estacao Ferroviaria Santa Clara - Sabdia: redefinicdo do espago arquiteténico
Capitulo 4 - Proposta

Redefinicdo do espaco arquitectonico

pag. 1562

04.3.3 MAQUETA

A maqueta da Estagéo de Santa Clara-Sabdia a escala 1:100, com 1,80 x 0,80 metros, foi realizada na sua
maioria a partir de madeira e cartao, utilizando aplicagdes de tintas e vernizes a fim de conseguir o destaque
dos elementos da proposta enquanto se obtem uma relagao harmoniosa entre materiais.

E composta por diversos elementos que caracterizam o local em questdo. Para definir a topografia do
lugar foi utilizado MDF & cor natural com corte limpo destacando-se dos edificios habitacionais existentes,
onde as arestas queimadas e o verniz acastanhado proporcionam semelhangas entre os dois elementos.
A plataforma de embarque existente é originada pela cor das habitacdes mas com as caracteristicas da
topografia existente. A cor branca estao os elementos que s&o alvo de uma proposta de reformulagcao ou
reabilitagdo. A relagéo entre materiais e a centralidade da cor palida face a totalidade da maqueta permite
destacar facilmente o nlcleo de intervengéo direccionando o foco para o edificio de maiores dimensdes no
extremo do modelo. Os edificios principais da estagao foram realizados em MDF pintado a fim de referir a
sua pré-existéncia no local e indicar as acgdes de reabilitagéo e reformulagéo dos edificios em causa.

As éarvores utilizadas pretendem ser caracterizadas como elementos de segundo plano, que embora
desempenhem um papel fundamental na organizagao e definicdo do espaco exterior, nao alteram o
protagonismo alcancado pelos edificios e espago publico proposto. As pessoas a escala 1:100 séo
retratadas na cor vermelha com o objectivo de destacar a agregagao dos utilizadores da estagcao no espaco
e evidenciar a forma de utilizagao das novas areas propostas.

Fig. 83 | Maqueta 1:100 da proposta
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Fig. 84 | Relacéo entre proposto e existente Fig. 85 | Espago publico exterior
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CONSIDERAGCOES FINAIS

A presente investigagdo tem como base uma reflexao e analise critica acerca da proposta desenvolvida ao
longo da Unidade Curricular de Projecto Avangado |, em 2017, que incidiu acerca da Estacéo Ferroviaria
de Santa Clara-Sabdia, no Concelho de Odemira, enquanto elemento que permitia a revitalizagdo do
territério envolvente através da disseminagdo da populagéo e utilizadores do meio transporte pela regiao.
Para o entendimento e constituicdo de uma anélise projectual acerca do tema das Estagdes Ferroviarias
foi visto como inevitavel uma abordagem as tipologias utilizadas como modelo de edificagdo com o
intuito de compreender o elemento singular através do estudo do conjunto. Os modelos predefinidos
sofriam alteragdes aquando a sua implementagdo em diferentes regides do territdrio portugués, assim foi
fundamental confinar a andlise da rede ferroviaria nacional a Linha do Sul, onde o desenho das tipologias,
e a sua posterior construgao, nao possuiam transformagdes, a nivel arquitetdnico, que as comprometesse
enqguanto conjunto.

A compreensao e o estudo das estagdes que pontuam a Linha do Sul foi executado pragméaticamente através
da composigao de uma tabela, onde a totalidade dos locais de paragem ao longo da linha foi comparado
dentro da sua integragao nas diferentes classes que hierarquizam as estagdes. O levantamento fotografico,
através dos métodos utilizados pelos artistas aleméaes Bernd e Hilla Becher, originou um paralelismo entre os
diversos edificios criando uma homogeneidade na leitura arquitetdnica dos volumes em questao.

A centralizagao da investigagao no Concelho de Odemira, onde estao inseridas quatro estagoes pertencentes
a Linha do Sul incluindo a Estagao Ferroviaria de Santa Clara-Saboia, contribuiu para uma analise detalhada
da integragdo do nucleo ferroviario num contexto urbano das vilas de Amoreiras, Luzianes e Pereiras, onde
0 caso em estudo se destaca pelo seu isolamento e afastamento face aos aglomerados urbanos que serve:
Santa Clara-a-Velha e Sabdia. A fisionomia diferenciada dos restantes através dos edificios que o compdem,
€ aacao de reativagdo em 2011 deste conjunto, contribuiu com a oportunidade de estimular um processo de
revitalizagéo do territério a partir da estagéo.

Como remate da investigagéo foi desenvolvido uma proposta territorial através da analise de rotas pedestres
e a definicéo de tipologias de abrigos de apoio enquanto analogia com a rede ferroviaria e as tipologias de
edificios de passageiros que a pontuam. A versatilidade dos abrigos permite a implementagdo dos mesmos,
de um modo faseado tanto nas duas rotas estudadas, como em qualquer rota. A implementacdo destes
elementos de apoio a percursos pedestres tem também a possibilidade de ser faseada, sendo colocado
apenas uma das tipologias, ou a totalidade das mesmas. O objetivo da estratégia visa a disseminar a
populagéo pelo territdrio, iniciando uma revitalizagdo continua da regido através de percursos ja existentes na
paisagem. A proposta apresentada para a estagéo estabelece um contacto analogo com a funcionalidade
de uma estacao tradicional e tem o objetivo de coser o lugar com as rotas que se propagam, servindo assim
como elemento de conexao entre o meio pedestre e o meio ferroviario.
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