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OBSERVAGOES

. Este documento é escrito em concordancia com antigo acordo ortografico e utilou-se a norma
bibliografica APA (American Psychological Association).

. Os elementos graficos deste documento foram realizados pelo autor ou pelo autor em colaboragao
com Ana Filipa de Oliveira e Tiago Dias Saraiva, co-autores no projecto “Sistematizar o limite, Entre
aterra e 0 mar, dgua e cultura” no &mbito das cadeiras de projecto avangado Il e IV do ano lectivo
2015 e 2016, através da interpretacdo e estudo desenvolvido, cartografias historicas e actuais.
Ficando explicita a origem dos elementos através da consulta do indice de imagens no capitulo 06.
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RESUMO

Sines, um rossio na frente de agua

0 presente trabalho de projecto, resulta da leitura do territdrio e do lugar de Sines, inserida numa
primeira fase de reflexdo promovida por um concurso nacional de arquitectura, culminando num
projecto, plano de acgéo, que em grande medida pretende clarificar aspectos fenomenoldgicos,
de escala e arquitectura, para isso referéncias e casos de estudo, suportam a acgao sugerida,
esta revista e direccionada para o tema de interesse, espago publico e a tipologia arquitectonica
do rossio.

0 rossio espago vazio é o organizador do conjunto sugerido, a sua mais intima relagao com
as premissas de projecto de conectar e aproximar diferentes partes da cidade, expressam a
importéncia de o abordar de forma mais individual.

As construcGes portudrias, atribuiram novos valores e caracteristicas ao territorio, alguns
desacertos continuam a carecer de um ajuste, profundas alteragoes topogréficas e manifestas
fronteiras administrativas, ndo promovem um sentido democratico e acessivel, e a introdugdo de
um lugar capaz de aproximar paisagens, industrial e urbe, sendo ele proprio espago que suporta
actividades de ambas, deve constituir a orientagdo do trabalho.

A reflexdo teorica e pratica sugere espago publico, na relagdo entre diferentes limites, um rossio na
frente-de-agua, as possibilidades particulares do proposto, pretendem se expressar por conceitos
demonstraveis e outros perceptiveis pela especificidade do lugar, programas, fungdes e cenarios
eventuais.

Palavras Chave: rossio, espaco publico, limite, agua, terra

ABSTRACT

Sines, a terrace by the front sea

The present work of project, results from the analysis of the territory and the place of Sines,
inserted in a first stage of reflection promoted by a national architectural competition. It
originated a project and an action plan, which largely aims to clarify phenomenological
aspects, scale and architecture. References and case studies support the suggested action,
wich was reviewed and focused on the theme of interest, public space and the architectural
typology of the terrace.

The terrace empty space is the organizer of the suggested set, its most intimate relationship
with the project premises of connecting and approaching different parts of the city, expressing
the importance of approaching it in a more individual way.

The port constructions have given new values and features to the territory, some misadventures
continue to lack an adjustment, deep topographical changes and manifest administrative
boundaries, do not promote a democratic and accessible sense, and the introduction of a
place capable of approaching landscapes, industrial and space being itself the space that
supports activities of both, should constitute the orientation of work.

The theoretical and practical reflection suggests public space, in the relation between
different limits, a terrace in water front, the particular possibilities of the proposed work,
intend to express themselves by demonstrable concepts and others perceptible by the
specificity of the place, programs, functions and eventual scenarios.

Keywords: terrace, public space, limit, water, land

0

SINES, UM ROSSIO NA FRENTE DE AGUA
Abstract

Vil



§INES, UM ROSSIO NA FRENTE DE AGUA
Indice

00

ENQUADRAMENTO TEORICO

IV Observagoes

V' Agradecimentos
VI Resumo

VII Abstract

01 PROBLEMATICA

0031006

02 CONTEXTUALIZAGAO E CARACTERIZAGAO DO ESPAGO DE ESTUDO

0091010 Introdugdo

011[014 A forma da linha de costa
015|016 Alentejo paisagem de imensidao, um mar de terra
017|018 Sobrevoar como forma de conhecimento
020 Mapa sintese fotografica
021|026 Fotografias Aéreas

028 Ortofotomapa
029 Geologia

030 Orografia

031 Circulagao
032 Hidrografia

033|042 Sines a histérica relagao com o mar (ocupacdo, defesa e economia)

043|044 Sines Balnear (a euforia dos banhos de mar)

045|046 Luis Cirstino da Silva (ante-projecto regularizagéo e embelezamento da frente marginal)
047|052 Artur Pastor (um olhar sobre Sines, entre 0s banhos e as construgdes do novo porto)
053|060 0 “novo” porto de Sines (plano, construcao, administragao)

061|064 Time lapse (constugao de um novo limite, nova linha de costa)

065)066 Cronologia

067|068 Consideragoes

03 ESPAGO PUBLICO/CASOS DE ESTUDO

071]072 Introdugao

075|076 Espaco publico (frentes de agua - Waterfronts)
077|078 Rossio (aproximagao tipoldgica)
079|084 Génsese e transformacao (Terreiro do Paco, Lisboa, Portugal)
085) 090 Fenomenologia (Praga de Sao Marcos, Veneza, Italia)
091|102 Escala (Central Park, Nova lorque, EUA)
(Golden Gate Park, Sao Francisco, EUA)
103|108 Vazio definido pela arquitectura (Praca entre catedrais, Cadis, Espanha)
109|110 Consideracées

PROJECTO

04 SISTEMATIZAR 0 LIMITE, ENTRE A TERRA E 0 MAR, AGUA E CULTURA

Introdugdo 113|114

Concurso prémio universidades trienal de arquitectura de Lishoa (programa) 115|116
Portugal é mar! 117|118

Um porto e uma cidade 119|120

Ortofotomapa de Sines 121|122

Esquema de distancias 123|124

Panoramicas do lugar 125|128

Sistematizar o limite 129|134

Planta geral de implantacao 135|136

Ortofotompa lugar de intervengao 137|138

Planta de implantagao 139|140

Plantas do conjunto 141|148

Alcados e cortes do conjunto 149|160

Axonometria do conjunto 161|162

Fotomontagem do conjunto 163 | 164

Corte constructivo programa publico 165|166

Corte constructivo geral aquacultura ilustrado (1° estudo) 167|168
Corte constructivo geral aquacultura (2° estudo) 169|170
Pormenores (detalhes constructivos) 171|184

Fotomontagem do conjunto e do rossio (possiveis ocupacoes e utilizagoes) 185|186
Fotografias de maquetes 187|188

Arquetivar 189|190

Painéis (concurso prémio universidades) 191|192

Concurso prémio universidades trienal de arquitectura de Lishoa (2 exposigoes - vido global) 193|198

Consideracées 199|200

05 SINES, UM ROSSIO NA FRENTE DE AGUA

Introdugdo 203|204

Vazio 205|206

Forma e porporcao (de Camillo Sitte & organizagao do espago) 207|208
Planta do rossio 209|210

Pavimento 211|212

Corte constructivo AA (relagdo mar-molhe-rossio) 213|214

Corte constructivo BB (relagao molhe-rossio) 215|216

Corte constructivo GC (relagdo rossio-ciclovia-rodovia) 217|218

Corte constructivo DD (relacdo quiosque-vegetacao-topografia) 219|220
Fotomontagens a noite do rossio iluminado 221|224

Consideracoes 225|226

06 BIBLIOGRAFIA/INDICE DE FIGURAS

227|240

0

SINES, UM ROSSIO NA FRENTE DE }'\GUA
Indice



T T 4
s *-'H?tﬁ;_»-.ﬂﬂ'ﬁ_ A
e S S W e 0

. s S

ey

e

e ———

1
1

fig. 001 Cais das Colunas, Terreiro do Pago, Lisboa,
Portugal, entre 1960 e 1969. © Artur Pastor
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PROBLEMATICA

Introducao

0 projecto pretende dar continuidade ao trabalho desenvolvido nas disciplinas de Projecto
Avangado Ill e IV do ano lectivo 2015/2016, o enunciado tinha por base dar resposta ao concurso
promovido pela Trienal de Arquitectura de Lisboa, este desafiava a reflectir sobre quatro questoes
fundamentais presentes na cidade de Sines; escala, limites, produgdo e tempo. As propostas
resultantes e seleccionadas foram entregues ao “concurso prémio universidades trienal de Lisboa
Millennium BCP”. O trabalho desenvolvido em co-autoria com Ana Filipa de Oliveira e Tiago Dias
Saraiva intitulado “Sistematizar o limite, Entre a terra e o mar, dgua e cultura”, juntamente com
outros 19 trabalhos finalistas foram selecionados para as exposicoes “Sines: Logistica a Beira
Mar” e “Sines: Logistica a beira-mar: um atlas de arquitectura para Sines”, a primeiro esteve
patente entre os dias 8 de Outubro de 2016 até 10 de Dezembro de 2016, no palacio Sinel de
Cordes na cidade de Lisboa. A segunda esteve patente entre os dias 23 de Abril de 2017 e 21 de
Maio de 2017, no Centro de Artes de Sines, em Sines.

0 trabalho “Sistematizar o limite, Entre a terra e 0 mar, agua e cultura”, contribui para atenuar as
fronteiras fisicas e administrativas impostas pelo funcionamento do porto de Sines estas vieram
transformar a relacdo da cidade com a sua frente Mar. O trabalho tentou compreender os limites
e através do seu redesenho e adequacéo ao lugar/programa propondo uma realidade cultural e
social mais interessante. O texto que integrou a publicagao elaborada no ambito da exposicéao da
Trienal de Arquitectura de Lisboa evidéncia os objectivos e relagdes mais gerais que o trabalho
pretendeu evidenciar e sugerir:

Este projecto explora a capacidade de definir um lugar, com identidade propria, na
articulagao entre a terra e 0 mar. Uma vez mais, a exploragao e formalizagao do limite
consegue produzir lugar. A proposta pretende clarificar um lugar, tido como amorfo, amplo
e expectante, que existe actualmente entre a cidade e o porto, entre a terra e 0 mar. 0
terreno é limitado, a poente, pela cidade de Sines; a norte, pela topografia acidentada, a
nascente, pelo porto; e a sul, pelo mar. A partir do redesenho da linha de costa, o0 espago
sugere um rossio e um molhe onde se incorporam elementos edificados: um apoia as
actividades de mar, e outro, mais vertical, resolve os acessos a diferentes cotas. Por fim,
um conjunto de naves permite incorporar um programa produtivo. A forma do arquétipo da
casa surge na interpretacao das tipologias vernaculares piscatorias e das frentes ribeirinhas
portuguesas, cuja construgdo assume na proposta uma materialidade pétrea.

Esta proposta concentra-se na definicdo de um novo lugar, evocando a sua posigao-limite,
e incorpora na sua formalizagao o confronto de escalas entre 0 mar, a cidade, o rossio e
0 arquétipo da casa. Neste redesenho do limite explora-se também a compatibilizacao de
uma producdo com um programa associado ao lazer e cultura. (Tavares & Lopes, 2016,
p.72)

0 desenvolvimento do trabalho promoveu uma intensa analise sobre o territorio e lugar de Sines,
compreendendo o contexto logistico a uma escala mais global e comercial, passando por uma
andlise mais sensivel compreendida na escala da cidade e suas caracteristicas morfoldgico-
urbanas, dindmicas sociais e culturais.

Reflectiu sobre a proximidade entre lugares de caracter industrial e as rupturas promovidas pelos
seus planos na cidade, resultando numa proposta que tentava promover uma nova relagéo, com
um caracter mais preocupado na introdugdo de novas experiéncias sobretudo com a terra e o mar,
centrando o seu desenho de projecto na qualidade do vazio.

Existe um forte sentido no modo como se vive a cidade actualmente, pela intensidade do curso
evolutivo tecnoldgico e sofisticagao nos modos de vida, a sociedade é mais complexa e distante
dos modos mais tradicionais, surgem novas dindmicas resultado de novas formas de ocupar
e comunicar. A grande atraccao por parte da populagdo em se fixar em lugares ribeirinhos ou
costeiros, introduz um novo significado as “frentes de agua” como dreas urbanas fundamentais
para a cidade. O projecto pretende definir e clarificar este significado.

Objecto

E constituido como objecto de estudo a frente de mar de Sines, em particular um lugar compreendido
entre a cidade e o terminal de contentores do seu porto, no sentido de encontrar um projecto
que adeque escalas e promova encontros. Enfatiza o lugar a Avenida Vasco da Gama por ser
hoje uma artéria importante de comunicagéo com a cidade e infra-estruturas portudrias, resultou
da construcdo dessa artéria, profundas operagOes de alteragdo topogréfica, que interfiraram
com a propriedade e lugares de culto da populagdo da Vila. O espago publico, enquanto vazio

definidor da qualidade morfoldgica das cidades é fundamental na sua aproximagédo a agua. 0
caracter imposto pelo limite de lugares de contacto entre a terra e a dgua é como no caso de
Sines, caracteristica que esteve na génese da construgdo da cidade e seu porto, promovendo
consideraveis e constantes mudangas na morfologia do lugar e artificializando a paisagem.

Objectivos

Este trabalho de projecto pretende responder a seguinte questdo: De que modo através de uma
Arquitectura sensivel e propositiva sobre um lugar, se pode fundar um espago que consiga gerar
novas dindmicas entre a cidade de Sines e 0 seu porto, entre a terra e 0 mar?

Para conseguir clarificar um lugar expectante e amorfo o trabalho na sua 12 fase, “Sistematizar o
limite, Entre a terra e 0 mar, agua e cultura”, sugere uma Série de equipamentos e um novo limite
da linha de costa. E nesta dualidade de equipamentos e novo limite que surge um rossio que tenta
adequar a escala da cidade e porto. Neste novo limite ndo se trata de criar as barreiras, mas sim
0s intersticios entre a terra e 0 mar, a cidade e a industria portudria, as diferentes cotas da cidade,
com as diferentes alturas da maré. £ um lugar para encontros e relacdes que ultrapassem o limite
especifico de cada um. Agora numa 22 fase o projecto compreende o que tinha sido previamente
estabelecido e introduz outras caracteristicas a escala constructiva, reflectindo sobre materiais
suas possibilidades e adequagao aos programas publicos que se espera puderem decorrer nele.
Sdo objectivos do trabalho os seguintes:

- Definir uma clara adequacgdo entre o projecto pratico os modelos teoricos e a sua adequagao as
especificidades do lugar historia, cultura, geografia, paisagem, economia, etc.

- Estabelecer premissas que possam se adequar a enquadramentos especificos, relagao entre
conceitos teoricos e formais.

- Conseguir identificar claramente abordagens politicas e administrativas no caso nacional ou
internacional que se tornam relevantes para o estudo. Estas por um critério selectivo serao lugares
a visitar ajudando a uma pesquisa sensorial in /oco.

- Consolidar uma proposta de projecto desenhada a escalas proximas e constructivas que
denotem uma intima relagao entre estratégia e formalizagdo com as suas questoes constructivas.

- Construcdo de maquetes demonstrativas que auxiliem o processo critico de projecto,
formalizando conceitos teoricos.

- O projecto deve sustentar uma posigao e um modo de reflectir possibilidades para o lugar quer
na sua continua construgdo, adpataco a desafios e perspectivas futuras, o proprio processo de
projecto, tem como pretensdo sustentar parte da reflexao sobre o lugar de intervengao.

Metodologia processual

A metodologia a adoptar neste trabalho de projecto, pretende dar uso as diferentes formas de
pesquisa e analise em Arquitectura, usando para isso instrumentos de interpretagdo, de modo a
incentivar uma pesquisa e formalizagao de projecto proprios da Arquitectura (reseacrh by design);

1. Recolha de dados, que sirva como base de reflexdo, estes permitem compreender melhor
as especificidades do lugar e territorio de Sines bem como do tema de projecto; reconhecer
0 lugar caminhando, fotografar, desenhar; consultar; publicacées, livros, entrevistas, videos,
conferéncias; analisar elementos graficos; cartografia.

2. Compreensao e postura critica, através de um processo de sintese e analise dos dados
recolhidos adequando uma correcta forma de intervir e abordar o tema. Neste importa encontrar
um processo de formulagdo dos conceitos tedricos e projectuais que resultem numa estratégia
que clarifique a resposta a problemdtica, adequagdao ao tema e lugar.

3. Através de um estudo comparativo da génese tipoldgica do rossio, compreender através de
exemplos datados e modernos de que forma pode haver uma adequagao contemporanea do
mesmo a forma como o espago publico se estabelece e permite novas relagoes.

4. Formalizagao de um projecto de Arquitectura, este devera dar resposta as questoes que surgiram
a0 longo da investigagao e que de modo claro revele uma tomada de posigao. A sintese em que
devera consistir o projecto deve ser sensivel ao problema, programa, lugar, territorio, sistemas
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construtivos. Para demonstrar o resultado em elementos gréaficos comunicativos e expressivos
do dominio da Arquitectura.

5. 0 estado da arte surgird com a apresentagao do trabalho de investigacéo, e demonstradagao
do projecto sugerido, a bibliografia considerara de forma mais detalhada fontes de diferentes
naturezas, mas que contribuiram para o desenvolvimento do trabalho, e de suporte aos conceitos
explicitos no processo de projecto. Procurando que os elementos constituintes do estado da arte
se relacionem o mais directamente com a apresentagao do trabalho.

Motivagdes

0 tema surge na sequéncia do trabalho desenvolvido nas disciplinas de Projecto Avangado Ill
e IV do ano lectivo 2015/2016, a data, anteriormente referida o trabalho foi desenvolvido com
co-autoria com a Ana Filipa de Oliveira e Tiago Dias Saraiva, resultando num projecto intitulado
“Sistematizar o limite, Entre a terra e 0 mar, agua e cultura”.

0 trabalho foi apresentado a concurso, como um dos representantes da Escola de Artes da
Universidade de Evora no concurso promovido pela Trienal de Arquitectura de Lisboa, tendo sido
um dos finalistas, integrando duas exposigoes, uma em Lisboa, outra em Sines, na primeira foi
inclusive langada uma publicagéo que compilou num documento sintese os trabalhos finalistas.

As conversas, discussoes critica, apresentagdes, concurso, exposicoes e publicagdo, permitiram
gerar debate em torno do tema “Sines”, e inclusive, dos projectos enquanto propostas de
actuacao, planeamento e intervengao.

A visao em atelier, onde o projecto acima referido se desenvolveu, culminou numa visao global,
onde trabalhos seleccionados e representativos da maioria dos cursos de arquitectura do
pais, colocaram em didlogo, diferentes formas de operar e actuar sobre um territorio com as
caracteristicas especificas de Sines.

A percepgao que o trabalho ndo constitui um fim a quando da sua apresentagdo a concurso,
mas sim um inicio para um desenvolvimento mais rigoroso, adequacées de projecto, solugoes
constructivas, que teriam de resultar necessariamente de uma investigagdo mais enraizada nos
programas e especificidades apresentadas no que se pode considerar um plano de intervengao.

A escolha do tema espago publico, o rossio, surge pela capacidade que esta tipologia tem de
confrontar questoes administrativas, sociais, culturais, politicas em Ultima instancia questoes
mais plurais e por isso da grandeza e interesse da cidade.

Havia um encontro possivel a que pressente trabalho se propGe entre conceitos tedricos e sua
experimentagdo pratica em projecto, esta aproximagdo ambiciona ajudar a clarificar o dialogo,
nem sempre consensual. No caso, as indefinigoes e imprecisdes com que as areas logisticas
portudrias e frentes de agua (waterfronts), lidam, sobretudo relacionados com questoes funcionais
e economicas, quer por serem lugares de aproximagao aos centros urbanos, convém recordar
que a maioria da populagado mundial vive nas faixas litorais (fig. 002), quer por permitirem o
contacto entre produtores e consumidores, a maioria dos bens importados/exportados, é feito
por via maritima.

A privatizagdo e “enriquecimento” das faixas litorais, as frentes de agua sdo constantemente
dominadas por questbes insuportaveis a todos oS que sonham, sao lugares caros,
tendencionalmente mais caros, ficando sujeita a sua ocupagao por /fobys, ou pela classe mais
alta, para aqueles que forem capazes de comprar a sua ocupagao, 0 que em minha opinido dita
a urgéncia de pensar os equipamentos publicos, nestes lugares, como intervengoes prioritarias e
de importancia publica.

A possibilidade de reflectir e sugerir sobre um territorio de encontro entre 0 mar e a terra, evocam
memorias importantes, sendo Algarvio, este “limite” movel, dancante, oscilante inundou a
imaginacao e a minha identidade.

As questdes politicas e administrativas, evocam sentidos que me foram incutidos pelo pai
autarca que me educou, e mais tarde pela minha propria participagao, primeiro na Assembleia
de Freguesia, posteriormente, na Assembleia Municipal, tendo sempre me pautado na defesa do
equilibrio de forgas entre democracia, bens pablicos e adequagao dos investimentos privados,
sem que exista com isso 0 compromisso de um futuro sustentado e progressivo.

0 mar a noite, é a noite que 0 céu negro, salpicado de um branco estrelar, umas vezes com a luz
da lua, grande, pequena ou até mesmo ausente, se reflecte no grande tecido ondulante, agitado
pelo vento, a dgua do mar reflecte. Ao fundo o fim do mar e o céu parece que se encontram e
muitas vezes nem se percebe bem onde, ha uma pureza, unidade, essencial de dependéncia, até
na agua, que sobe, desce, a mando da lua que cheia tanto ilumina, que nova é apenas um anel.
E um lugar de transformagcéo, e de unidade, tantas vezes o procurei para pescar, mas mais que a
pesca, queria o encontro.

Estrutura da tese

0 presente trabalho de projecto é constituido por 6 capitulos, estes inseridos em dois questoes
fundamentais, o “enquadramento tedrico” que se apresenta na primeira parte da dissertagao e o
“projecto” que €é apresentado na segunda parte da dissertacéo, dentre destes estao inseridos o0s
capitulos anteriormente referidos, no enquadramento tedrico é apresentada uma contextualizagao
e caracterizacdo do espago de estudo, onde as questoes da paisagem, territorio e do lugar séo
revelados, posteriormente uma aproximagao ao tema “Espaco Publico/casos de estudo”, permitem
compreender a tipologia sugerida em projecto, e a sua forma de se construir e relacionar com as
pré-existéncias, apos esta exposi¢ao, ja na segunda parte, o “projecto” que se distingue em dois,
para que seja mais facilmente compreendida a sua evolugéo e aproximagao a pretensdo contida
nele mesmo, assim surgem dois capitulos “Sistematizar o limite, entre a terra e 0 mar, agua e
cultura” e “Sines, um rossio a beira mar”, o primeiro mostra as grandes operagoes e reflexoes
tidas, numa ideia de conjunto e de equipamentos que possibilitam a pertinéncia do segundo, neste
demonstra-se questoes do foro publico de limites e possibilidades (transformagéo, ocupagao,
utilizagao, funcionamento), que é expresso igualmente numa aproximagao constructiva.

Dentro dos capitulos surgem subcapitulos que alimentam os capitulos, sequenciam-se de forma
a atribuir uma aproximagao ao lugar, a paisagem, cronologica e contructivamente. Pretendem
distinguir e possibilitar uma compreensao mais clara das aproximag0es que sao sugeridas para
que seja uma leitura quer teorica, quer pratica (projecto), evidenciada em transigoes determinantes,
marcantes e importantes de modo a dialogar sobre o detalhe.

Importante realgar que ao longo dos capitulos referentes ao enquadramento tedrico e projecto,
surgem sempre introdugoes aos mesmos € no final consideragGes que auxiliam na compreensao
de reflexdes e interpretagoes tidas pelo autor, para uma tomada de postura e sobretudo no
desenvolvimento de projecto e sua pertinéncia.

Ainda assim acontece em alguns, a necessidade de evidenciar “sub-subcapitulos”, para que a
leitura por vezes focada, posso voltar a ser evidenciada para questoes mais particulares, mas
importantes que merecem por isso uma nota de destaque.

A estrutura encontrada pareceu a forma mais sistematica e condizente com a estratégia projectual
de apresentar a informagao trabalhada e produzida ao longo da investigagao.
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fig. 003 Porto de Pesca, entre 1940 e 1970. © Artur

Pastor.
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INTRODUGAO

0 segundo capitulo da presente dissertagao apresenta uma contextualizacéo e caracterizagao do
lugar em estudo. Em primeiro uma aproximagao ao territorio e paisagem através da descrigao da
linha de costa e a inser¢ao de Sines numa frente maritima Atlantica, analise feita a partir do estudo
dos gedgrafos Orlando Ribeiro e Lausentasch, a descricao de alguns aspectos importantes ao
longo da costa portuguesa, ajudara a compreender as caracteristicas singulares da enseada de
Sines.

A descri¢do do territorio através de uma percepgao e compreensdo da paisagem, reforgaram
a importancia de evidenciar o olhar dos Arquitectos Paisagistas Aurora Carapinha e Alexandre
Cancela de Abreu, que referem uma paisagem Alentejana dispar, que resulta em grande medida
da actividade do homem e suas construgdes, e outra que resulta das memorias e vivéncias,
a dupla dimensao “fisica e perceptiva” permitiu importantes autores da literatura portuguesa,
tecerem rigorosas e fieis descrigoes, exaltagoes ao territorio Alentejano, a paisagem na qual Sines
se insere. Todavia a insergao de um novo Porto de dguas profundas determina a introducéo de
outras construgdes modificou a paisagem, potenciando um olhar distinto e que pode ser centrado
nas possibilidades que se geram, mas carecem de plano de interveng@o. Assim e em paralelo
com a descrigao da paisagem alentejana apresentada, evoca-se uma outra que tem haver com
a especificidade de Sines, 0 seu cardcter industrial oferecido pelas construgoes portudrias e
logisticas, Gongalo Ribeiro Telles afirma que devemos “tirar 0 maximo proveito dos beneficios
que a civilizagao industrial nos legou” e interessou a partir desta ideia, explorar possibilidades e
posturas a adequar face a especificidade dos lugares portudrios.

A escala e dimensdo da paisagem dificil de percepcionar de forma global, introduziam desafios,
que deviam obter resposta ndo sé através da cartografica sintese produzida através da analise de
documentos, mas também existir uma percepgao mais empirica, um conhecimento que surgisse
através da experiéncia de percorrer e olhar sobre o territério. A possibilidade de realizar um voo ao
longo da costa desde de Alvor até Cascais e Cascais Alvor, o primeiro sobre o mar, olhando para
terra. No Segundo sobrevoando a terra, olhando para o mar, deixaram ter um olhar vasto, continuo
e suficiente distante para ter um olhar de conjunto. Resultando num conjunto de fotografias
sequenciais onde é possivel ao leitor ter uma imagem continua do comportamento da linha de
costa, suas texturas e rugosidades.

A cartografia mais geral produzida pretende sintetizar aspectos importantes a compreensao do
lugar sua constituicao sobretudo a nivel geologico, dindmicas das linhas de gua, construgoes,
sua aglomeragdo e dispersao, e as redes vidrias, ferroviarias que possibilitam a circulagao pelo
territorio. S&o estes mapas que possibilitam a aferigdo das primeiras intengoes de projecto, que
foram esquigadas sobre eles. A verificacdo e adequabilidade ao contexto territorial como premissa
de que o projecto devia se relacionar de forma sustentada e possibilitando a insergéo de valores
na paisagem.

Para tal e para além do acima referido, importou compreender aspectos historicos, que
narrassem e elucidassem sobre as primeiras fixagdes humanas no lugar, percebendo se para
além da proximidade maritima outros factores associados a agua, geologia e morfologia ditaram
0 interesse humano em povoar o territorio. As informagoes apresentadas tem como principal
incidéncia a relagao primordial, até ao inicio do século passado, da urbe com o mar, as questoes
econdmicas associadas as actividades portudrias e aspectos defensivos, a enseada natural,
ofereceu condigOes ideais as actividades durante séculos, servindo as exigéncias praticas e
funcionais das diferentes gentes que habitaram o territorio.

Apesar de tudo, quando as exigéncias aumentaram, existiu a necessidade se iniciar planeamento
portudrio que sugerissem a melhoria das condigOes naturais através de construgoes artificiais, 0s
primeiros planos de Alendre Massai e Leandro Turriano no século XVII séo uma viragem importante
ndo s pelas construgoes introduzidas, mas pela forma mais vinculativa como a paisagem limite,
entre a terra e 0 mar, comegou a ser manipulada pelo homem para seu beneficio. Desde dai
diferentes planos, em diferentes contextos e com diferentes pretensdes surgiram e atribuam um
importante registo que possibilita confrontar dados econémicos, questdes demograficas com
a utilizacdo e expectativas portudrias, essa informacdo constitui um importante registo que
explanado atribui uma importante introdugao ao que viria a ser mais tarde o “novo porto de Sines”.

Assim desde 0 séc. XVII surgem cartografias do lugar e desenhos, plantas, cortes algados de
propostas para intervengoes portuarias e defensivas, sobretudo, por vezes estes acompanhados
de textos, correspondéncia que continham descrigoes fisicas do lugar, antropologicas e
economicas, que ajudam a caracterizar Sines nos diferentes periodos.

Da interpretacao resultaram desenhos que procuram expressar informagoes, e produzidas tabelas

que revelam dados importantes de modo mais claro. Um periodo importante entre 0s sucessivos
planos de melhoria defensiva, portudria é no inicio do séc. XX, interrompido, a procura pelos
banhos de mar, a procura da agua do mar como elemento terapéutico e ludico, introduz novas
questdes nas vilas e cidades maritimas portuguesas, Sines nao ficou afastada dessa procura,
a crescente procura pelas frentes maritimas incentivou a que o estado criasse um programa
nacional de embelezamento das frentes maritimas. No caso de Sines, projecto nunca realizado,
a encomenda foi feita ao arquitecto Luis Cristino da Silva, que produziu um ante-projecto, 0s
elementos produzidos sobretudo plantas, mostram a importancia, enfatizam a importancia dos
programas publicos, equipamentos e tipologias urbanas, avenida marginal e praga.

0 projecto nunca se concretizou a especulacéo e vontade de introduzir um porto de “nivel Europeu”,
talvez tenha sido um motivo importante para que nao se tivessem dado inicio ao projecto de
“embelezamento”, o olhar perspicaz e registo preciso, fundamental do fotografo Artur Pastor,
desenvolveu a sua actividade nos quadros do estado, sobretudo no ministério da agricultura, e
tirou milhares de fotografias sobretudo relacionadas com a agricultura, pesca, gentes e turismo.
Comecga os seus registos na década de 40 e intensifica a actividade a partir da década de 50. As
fotos que tira de Sines, mostram o estado entre a praia balnear e vila piscatria e o novo porto de
forma precisa e poética.

A opcédo de Sines para a construgdo de um novo porto, “moderno” e & escala “Europeia”,
em 1971, seria um importante marco na transformagao do lugar, a magnitude produziu outra
paisagem e estabeleceu novas relagdes no territorio, este “organismo” logistico veio a se
desenvolver de forma “sustentada” e condizente com as necessidades da economia regional e
nacional. O relatério “Plano Geral da Area de Sines”, produzido pelo Gabinete da Area de Sines
(GAS), resulta de uma série de estudos e reflexdes a proposito da intengdo governamental da
construgdo das estruturas portudrias, a informagdo contida nele desde textos, tabelas sintese
e cartografias, plantas, cortes, algados. Oferecem uma leitura vasta e rigorosa das intengoes e
pretensoes do que viria a ser a formalizagdo do projecto, a sua adequabilidade a questoes técnicas
e constrangimentos na relagéo com a cidade e sua populagéo.

No final deste capitulo um paralelo entre Sines pré porto e pos porto é apresentado através da
analise de ortofotomapas datados e cartografias de evolugdo urbana, estes revelam as alteragoes
de estrutura, paisagem e arquitectura no lugar, a sedimentacéo das estruturas portuarias, permitem
perceber o tempo, esforgo e pretensdo que existiu possibilitando establecer perspectivas futuras
para o lugar.

0 capitulo providencia a informacéo base e primordial que foi utilizada e descoberta ao longo do
desenvolvimento do projecto, enquadra e justifica algumas das escolhas e tomadas de posigao,
uma vez que a sua compreensao e relagdo, permitiram optar por uma estratégia que tenta a
integracao de valores ancestrais, primordiais do lugar, a sua excepcionalidade num contexto
costeiro portugués, os recorrentes planos e olhares arquitectonicos sobre o lugar, no limite, entre
aterra e 0 mar. A necessidade de ser efectivada uma adequabilidade entre escalas e programas,
recorrendo a informagao e instrumentos, é perceptivel ao vivenciar a cidade e os seus lugares.
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A FORMA DA LINHA DE COSTA

A peninsula ibérica € uma massa continental pouco articulada, localizada na zona subtropical e
que se estende por 860 km do Norte para Sul, existem diferengas entre paisagens, a Norte mais de
acordo com as paisagens humidas da Europa, a Sul mais de acordo com as paisagens do Norte
de Africa, tal como sucede com outros lugares mediterraneos. Existe ainda um profundo contraste
entre as regioes influenciadas pelo Atlantico e as influenciadas pelo Mediterraneo. (Ribeiro &
Lautensach, 1987, p.7-8)

Disposto de través na zona mediterranea, extreme de uma faixa de terras ressequidas
que bafejam as primeiras brumas atlanticas, ao mesmo tempo finisterra isolada de um
continente onde florescem velhas civilizagoes e ponto de partida de descobridores dos
caminhos dos mar, nele se estabeleceram contactos naturais e relagoes humanas que
modelaram a originalidade do territorio e os destinos do povo. (Ribeiro & Lautensach,
1987, p.25)

A peninsula ibérica, estd delimitada pela dgua do mar em sete oitavos da sua periferia,
constituindo um pequeno “Continente”, as regioes litorais contrastam com as regides centrais. Em
consequéncia disso existe uma modificagao gradual do litoral para as regioes interiores. Portugal
forma um rectangulo, alongado no sentido norte-sul, mede 561 km de comprimento maximo
norte-sul, e a largura leste-oeste varia entre 218 e 112 km. Na faixa ocidental da Peninsula Ibérica,
a area do territorio portugués ocupa cerda de um quinto da area da Peninsula Ibérica (88 748
km2), Portugal abre-se para 0 mundo através de uma vasta fachada oceanica.

A posigdo atlantica domina, em larga partes, a fisionomia do Pais. O velho soco ibérico,
coberto na margem por sedimentos marinhos secundarios e tercidrios, agita-se, fendilha-se
e deforma-se, antes de mergulhar sob as ondas. A influéncia oceanica cria um revestimento
vegetal e condiciona uma selecgao de culturas que imprimem uma tonalidade original as
paisagens ocidentais. Na terra regada pela agua das chuvas, dos pogos e dos rios, ndo raro
fertilizada por plantas e animais tirados do mar, a populagao adensou-se desde as mais
remotas fases do povoamento. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p.26)

0 mar é um poderoso elemento no que respeita as relagoes geograficas, um meio de comunicagao
e ligagdo a dreas remotas, 6 um caminho aberto para todos os lugares do mundo. E a linha de
costa que afirma o “fim da terra habitada”, importa ainda perceber que o limite de costa seduz a
maioria da popula¢do mundial, permanente e temporaria, uma vez que é onde existe maior fixagao,
junto a estas areas litorais.

Portugal tem uma linha de costa praticamente rectilinea, 848 km de linha de costa, possui assim
um km de costa por 100 km?, a linha costeira de Portugal pode ficar compreendida a norte com o
estuario do rio Minho e a sul com o estuario do rio Guadiana. Esta é pontuada por algumas zonas
que desenham um limite diferente, os estudrios por exemplo, sao lugares de encontro entre a
agua do mar e a agua conduzida pelos rios até este, sdo lugares de margens e de fortes relagoes
ancestrais, quer na fixagcado humana, historia dos pais, cultura e economia. Por outro lado alguns
cabos vao igualmente pontuado o desenho da linha de costa, fazendo com o territério consiga
avangar contra 0 oceano, estes lugares sdo muitas vezes ocupados por estruturas defensivas,
fardis ou lugares de culto. Ao longo dela apenas duas serras de pouca altura irrompem (Sintra e
Arrabida), estas terminam em promontorios.

Na linha de costa compreendida entre os rios Lima e Minho, o tragado é escarpado de forma
vigorosa. Nesta faixa abras, recessos, abrigos de promontorios sao inexistentes, nesta faixa
rectilinea, os portos localizam-se na foz de rios, protegidos por um cabedelo, que surge de Sul
para Norte.

Alguns portos de longo curso ndo sao mais do que uma lembranga do passado (Caminha);
noutros, os pescadores lutam parte do ano contra o rolo das vagas que quebra na areia
baixa. Foi preciso construir um abrigo para a enseada muito aberta da Povoa de Varzim
e, em Leixoes, um grande porto artificial para substituir a entrada no Douro, onde a barra
apenas da acesso a embarcagoes de cabotagem. (Ribeiro & Lautensach, 1987, p.78)

0 litoral a norte de Espinho é uma costa de levantamento, a rebentagdo do mar bate contra
uma linha direita, firme. As arribas e promontdrios, ficam recuadas, alguns quilémetros da costa
actual, diante destes surgiram praias e cordoes de seixos, pautados por afloramentos rochosos,
desgastados pelas vagas, dai é possivel subir em degraus largos e irregulares até a antiga linha
de costa. Os rios surgem neste contexto litoral, através de estudrios amplos, contudo poucos
profundos, exceptuando o Douro.

Seguindo para Sul de Espinho até & Nazaré, a costa é mais baixa, arenosa, dois trogos rectilineos
sao interrompidos pelo Cabo Mondego. As areias edlicas chegam a ter em algumas zonas 10
quilémetros de largura. A norte do mondego as dunas sdo baixas sendo raro que estas se elevem
por mais do que 50 metros, todavia a sul as mesmas chegam a formar dunas com duas a trés vezes
mais altura. Sao terrenos estéreis, aridos, abandonados, despovoados e raramente cultivados,
sao pro vezes cobertos por pinhais. 0 mondego, tem na ilha da Murraceira, uma género de Delta
interior, este divide o rio em dois bragos antes que ele encontre 0 mar por intermédio de uma barra
assoreada, neste lugar foi construido o porto da figueira da foz.

0 geografo Orlando Ribeiro considera a Ria de Aveiro o acidente mais importante na faixa de
costa, acima referido. E um delta interior, fruto dos aluvides do rio Vouga no abrigo de uma laguna.
Com uma superficie de 1.100 km?, sendo um pouco mais do que metade dessa, é coberta por
agua. A ria tem quatro bragos principais, ao longo dos séculos a forma desta comunicar com o
mar foi se alterando, no século XVI, a flecha de areia dirigia-se para Sul, ao encontro de um cordao
litoral mais antigo, o espaco entre este permitia a entrada na ria. Aveiro era um porto importante,
no século XVIII, tinha a entrada dificultada pelo assoreamento, sendo imperativo abrir um canal
artificial. A ria e 0 encontro entre a terra e a agua resulta numa série de lagoas, que assinalam os
movimentos das areias edlicas.

A sul da Nazaré, macigos rochosos afloram de distancia em distancia em arribas sob a espessa
cobertura de dunas, estas arribas tomam um franco contacto com o Mar, estas arribas vao se
desenvolvendo até a foz do rio Tejo. Os trogos sdo por norma grandes, a linha de costa mantém
um paralelismo aos acidentes de relevo. Ao longo desta faixa surgem ainda algumas ingressoes
como so o caso da lagoa de Obidos, fechada a maioria do ano e pela quase perfeita “concha’
de Sao Martinho do Porto.

A sul encontra-se a peninsula de Peniche, no seu extremo fica o Cabo Carvoeiro, as Berlengas
sdo uma pequena ilha que localiza-se diante do cabo. Do lado nascente a Praia do Baleal, que
outrora fora uma ilha, uniu-se mais tarde ao continente, essa unido resultou do assoreamento,
dando origem a um tdmbolo. Antes dessa formagao Atouguia da Baleia tinha um contacto mais
protegido com o mar possibilitando que fosse um importante porto, hoje é mais interior com um
menor contacto com o mar.

0 estuario do Tejo, trata-se de um golfo marinho de ingressao, que ocupou o centro sinclinal, que
surgiu entre o anticlinal de Sintra, de rocha eruptivas expostas, e a série de dobras da Arrébida,
tombadas para Sul. A estrutura monoclinal da regido de Lisboa, tem uma inclinagdo suave para
o0 centro. O Tejo comegou a ser evidenciado e esculpido por um curso de agua anterior, que
se instalava numa aplanagdo entre os (100-120 m), ainda hoje em ambas as margens sao
perceptiveis elementos bem conservados desse canhao, aberto por apigenia.

0 estudrio do Rio Tejo tem uma area ocupada pela dgua de 261 km?, com largura maxima de 15
km, e com uma largura minima de 1,6 km. O estudrio apoia-se nas arribas da Caparica, onde um
cabedelo de areia segue para Norte, prolongando uma area de ilhéus e baixio. O estudrio conta
com dois canais profundos que variam entre 0s 14 e os 10 m em preia-mar, que faz com que
exista a possibilidade de fixagdo de um porto abrigado a embarcagoes de grande calado.

Entre uma ponta de areia e os enrugamentos da Arrabida, desenha-se uma curva harmoniosa,
esta feita de arribas mortas. A Lagoa de Albufeira, alimentada por um curso de agua, esta é aberta
esporadicamente ao mar. As arribas mais baixas tém cerca de 100 m de altura.

A cadeia de enrugamento da Arrabida determina, na costa ocidental portuguesa, a sua maior
inflexao. O maior alcantil cai abruptamente quase a pique cerca de 380 metros desde o ponto mais
alto até ao mar, é o acidente de maior magnitude da costa portuguesa.

A sul da enseada de Sesimbra, aberta no interior de um vale brando, surgem as arribas do Cabo
espichel, as suas arribas caem contra 0 mar de forma abrupta. Orlando ribeiro descreve a beleza
deste cabo da seguinte forma:

Com os enrugamentos calcarios sobranceiros ao litoral, despenhando-se por escarpas
brutais num mar de rara serenidade, franjada de baias luminosas fechadas por promontérios
intransponiveis, a Arrabida é o unico trogo verdadeiramente mediterrdneo da costa
portuguesa: tanto pela arquitectura do terreno, dobrado e cortado de grandes deslocagoes,
como pelas aguas tépidas, tranquilas e abrigadas, que mais parecem de um mar interior.
(Ribeiro & Lautensach, 1987, p.81)

fig. 004 0 enxame de Agosto, Nazaré, entre 194- e
1958. © Artur Pastor.

fig. 005 Forte de Sao Jodo Baptista, Ilha da Berlenga
entre 194- e 1970. © Artur Pastor.

fig. 006 Grandiosidade, Serra da Arrabida, entre 1960 e
1969. © Artur Pastor.
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fig. 007 Panoramica da costa Sines, entre 1960 e 1969.
© Artur Pastor.

fig. 008 Litoral Algarvio, Praia da Rocha, Portimao entre
194- ¢ 1970. © Artur Pastor.

Desta costa em diante até ao cabo de Sao Vicente é o segmento menos povoado do
litoral.

0 estuario do Sado, é um verdadeiro estuario afirma Orlando Ribeiro, as suas margens
sdo baixas, alagadicas e sazonais. Entre a terra rasa e a dgua salgada, marinha e arrozais
evocam praticas agricolas de estreita relagao entre campo e o0 mar. O estudrio é protegido
por um cabedelo que se estende ao longo de baixios, emergindo na baixa-mar.

Da foz do Sado até ao cabo de Sao Vicente, uma extensa faixa litoral se estende, interrompida pelo
Cabo de Sines. Entre o0 estuario do Sado e 0 Cabo de Sines, é uma costa de areal e largas dunas, a
lagoa de Santo André surge neste contexto, a maioria do ano encontra-se encerrada ao mar, sendo
artificialmente aberta para renovar a sua agua.

Sines, é um promontorio eruptivo, € um cabo proeminente, que protegem uma baia, a Norte, fica
uma extensao de areal de cerca de 60 km em continuo, a Sul, uma linha de arribas, na maioria
vivas, surgem e estendem-se até ao Cabo de Sao Vicente em Sagres, ao longo desta faixas,
estas arribas vao protegendo pequenas praias que surgem dispersas ao longo desta topografia
acidentada.

As construgoes portuarias, que tiveram inicio na década de 70, em Sines, ditaram profundas
alteragOes da paisagem e da linha de costa, os enormes molhes, plataformas que resultantes de
terraplenos e aterragens, tiraram proveito das condigdes naturais, presentes no lugar, contudo era
necessaria uma escala topogréfica que nao estava presente, e foi construida uma nova topografia
que permitisse as fungoes e portudrias e dimensao expectavel.

Na costa norte territorio “Lunar”, de rochas magmaticas, eruptivas, negras, as praias “de areias
sopradas pelos ventos”, a cidade fundia-se com esta paisagem de forma gradual, até ter sido
interrompida pelos “pipelines”, a ligacao ficou menos perceptivel. O porto resulta das constantes
escavacgoes de extracgdo de pedra, 0s gabros dioritos, que em blocos foram servindo de matéria
as construgoes portudrias, a pedreira de monte chaos que se abre na direcgao da baia, do mar é
um novo constituinte e acidente notavel na leitura continua da linha de costa.

0 porto é a paisagem mais radicalmente transformada, introduzindo uma continuidade material,
disposta de forma projectada e planeada, para servir um propésito maritimo, em Sines, é expressa
a vontade do homem e humanizagdo dos limites entre terra e agua, de forma vinculativa e
impositiva.

A costa Algarvia, € na sua maioria constituida por arribas baixas, que se inclinam contra o mar,
sdao coradas com areias, sobretudo na zona do Barlavento, ja no Sotavento um grande lido,
alimentado pela corrente costeira, surge a Ria Formosa, que providencia condicoes favoraveis a
colmatagem de embarcacoes. Ao longo desta surgem inimeros portos de abrigo, uns na foz de
estuarios, outros em canais interiores ou em lagunas, apesar de o0 assoreamento ter alterado as
condigoes e navegabilidade destes.
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. 009 0 litoral portugués (Orlando Ribeiro).
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ALENTEJO PAISAGEM DE IMENSIDAO, UM MAR DE TERRA

Os autores Alexandre Cancela de Abreu e Aurora Carapinha evidenciam um Alentejo “dispar”, que
resultam de duas “dimensGes perceptivas”, uma que é consequéncia do trabalho e construgoes
do homem no territério, outra que tem que ver com as memorias e vivéncias de cada um, afirmam
haver uma dupla dimensdo “fisica e perceptiva”, tal permitiu autores escreverem descrigoes
diferentes, mas ao mesmo tempo proximas da paisagem Alentejana.

Estes evocam dois autores Miguel Torga e Pedro Homem de Mello, e apresentam algumas das
visOes sobre 0 Alentejo que estes produziram. Interessa realgar algumas delas.

Miguel Torga, coloca o Alentejo a par de Tras-0s-Montes como uma de duas coisas grandes, pela
sua “forga e tamanho”, para Miguel torga o Alentejo oferece “Uma serenidade mais criadora, (...)
uma meditagdo construtiva e harmoniosa” para Miguel Torga existe na paisagem Alentejana um
absolutismo nas coisas, um poder avassalador sobre 0 ser:

(...) O Alentejo é na verdade 0 maximo e 0 minimo a que podemos aspirar: 0 descampado
dum sonho infinito, e a serenidade dum solo exausto. (Abreu & Carapinha, A., 2009, p.214)

Por seu lado o autor Pedro Homem de Mello evoca um outro sentido de uma falsa monotonia,
que a primeira vista a paisagem revela em si, é preciso uma experiéncia intensa entre o sujeito e
a paisagem, para que ela revele o seu significado a quem a percorra:

Tenho sempre onde consolar 0s sentidos mesmo sem recorrer aos lugares selectos dos
guias (...) Embriago-me na charneca rasa, encontrando encantos particulares nessa
pseudomonotonia rica de segredos. Nada me emociona tanto como um oceano de terra
extreme, austero e viril. (...) Mais do que fluir a directa emogéo dum ludico passeio, quem
percorre o Alentejo tem de meditar. E ir explicando aos olhos a significagao profunda do que
Vvé. (Abreu & Carapinha, A., 2009, p.214)

Os autores realgam a relagdo do territorio Alentejano e com a luz que incide sobre estas vastas e
ondulantes paisagens:

A paisagem do Alentejo é o panorama de luz, do tempo e dos espagos grandes. Sao estes
0s grandes atributos da paisagem Alentejana. E a partir deles, e com eles, que todo este
panorama se desenha e constroi. (Abreu & Carapinha, A., 2009, p.214)

0 Alentejo é um lugar de luz forte, de sombras escassas, oferecidas pontualmente na paisagem
por uma darvore quando ela existe, ou pelas construgoes caiadas de branco, a temperatura e luz
forte fazem parte do quotidiano, ndo se vivem sem que essa luz seja determinante:

0 Alentejo é a paisagem da luz forte que nada esconde e tudo ilumina. Da luz que desenha,
pela sombra, um outro aspecto construida pelo contraste de luz/sombra e pela cor. Ambas
ddo ao Alentejo uma transitoriedade e uma dindmica cromatica insuspeitaveis. (Abreu &
Carapinha, 2009, p.214)

Os autores evocam a Florbela Espanca, para retratar a geologia e comportamento da paisagem e
novamente a analogia com o mar se torna perceptiva, que afirma que a paisagem Alentejana nao
¢ um “Mar Chao”, afirmando que o Alentejo é um “relevo doce e feminino”, como se de um mar
ondulante se tratasse. E importante frisar a dependéncia da paisagem e territério com o mar, a

relacao que os dois estabelecem, para que ambos se expliquem.

Os autores evocam Eugénio de Andrade, este enaltece a liberdade, e uma simplicidade implica na
paisagem, que se traduz num territério elegante e de formas puras:

Uma liberdade que escolheu a ordem, o equilibrio. Estas formas puras, sobrias de linha e
cor, que vao da paisagem a arquitectura, séo a expressao de um espirito cioso de limpidez,
capaz da suprema elegancia de ser simples. (Abreu & Carapinha, 2009, p.214)

José Saramago, no seu livro Viagem a Portugal, descreve a costa Vicentina até a sua chegada a
Sines, termina falando de Mirdbriga e do espirito romano, e alude ao mar enquanto um limite, um
fim para contemplar, contudo o mar ndo é o limite do viajante.

0 viajante vai subir ao longo da costa. Para o norte. Vera Aljezur, com as suas casas
dispostas em cordoes no regago do monte, e Odemira, Vila Nova de Milfontes e a foz
dulcissima do rio Mira, que desta vez ndo vai cheio, Sines e 0s molhes ambiciosos
devastados pelo mar, e em Santiago do Cacém outras ruinas, as da cidade romana de

mir6briga, aberto o forum & paisagem admirdvel, Gltimo lugar para a imaginagao que poe
romanos de toga a passear neste espaco, falando das colheitas e dos decretos da distante
Roma. Este é o pais do regresso. A viagem acabou. (Saramago, 2016, p. 492)

Planear a paisagem global, a paisagem é uma construgdo humana e que se altera quer com a
actividade e necessidades bem como a utilizagdo que é feita dos solos e territorios. Os recursos
sdo esgotaveis, a procura exploratéria promove desequilibrios e desajustes, importa compreender
de novo os territorios e intervir de forma mais harmoniosa e oportunista, geraram-se possibilidades
resultantes da actividade humana sobre os lugares.

Contudo a paisagem denuncia um aparente caminhar num sentido irreversivel, do qual podera
ser tarde de mais, a exaustagao dos solos, a extraccdo de recursos, alteragées climaticas, sao
apenas exemplos, que resultam da actividade humana, desordenamento do territdrio, politicas
capitalistas, aumento da esperanca média de vida, tecnologia e mercados globais, criaram
instabilidades nos territorios e por sua vez nas paisagens. O Arquitecto Paisagista Ribeiro Telles,
defende, um olhar diferente, introduzido por politicas e posturas, que possam reverter a situagao,
planeando uma “nova paisagem”. Afirma, que é preciso tirar 0 “maximo proveito dos beneficios
que a civilizagao industrial nos legou”, e defende o que é necessario para evitar o “caos” e “visao
sectorial materialista da paisagem”:

E necessério restaurar a polis apoiada na organizacdo unitéria do espaco, biofisico e
cultural, de que depende a vida e também o progresso. A urbe e o ager deverao constituir
uma unidade espacial e da paisagem. (Telles, 2016, p.102)

Adianta ainda que é necessario ruralizar a urbe e urbanizar o campo, sem que esta atitude aniquile
0s valores proprios de cada uma, compreendendo a paisagem especifica na qual a ac¢do do
homem incidira.

E podera haver uma visdo ainda mais circunscrita e cirirgica em que lugares no territério podem
e devem ser intervencionados com mais urgéncia “O mais importante é o caracter territorial.
Como frequentemente acontece, 0s problemas dos centros historicos resolvem-se na periferia.”
(Gregotti, 1996, p.59)

A paisagem é resultado de intervencdo humana continuada, é possivel determinar a paisagem
enquanto resultado, é em certa medida uma construgao.

Uma experiéncia consciente da paisagem é construgao determinada pelo destino como
criadores nos realizamos o destino da paisagem. (Meyer, 1929, pp.100-102)

A transformacéo dos portos ocorre desde de que os proprios portos existem (Diedrich, 2013,
p.83), as transformagoes portudrias mais acentuadas e fruto de planeamento urbano, surgem a
partir da década de 80, desde de entdo a maioria das experiéncias face ao patrimonio industrial,
na maioria dos casos, tem assentado sobretudo ou na fabula rasa, ou na musealizagdo. O
modernismo na arquitectura enquanto tabula rasa, transformado no terrain ideal (Le Corbusier),
vieram a ser amplamente criticados, por esta postura, desconsiderar as “particularidades e as
praticas regionais”, existiu posteriormente, uma tentativa reintroduzir e validar “a identidade local
e 0 ambiente humano”. (Diedrich, 2013, p.91)

Esta aproximagao baseia-se “numa atitude essencialista de regresso as coisas e centrada numa
aproximagao fenomenologica”, e os toricos oferecem conceitos como genius loci (Norberg-
Schulz, 1979), identidade do lugar, contexto e regionalismo (Frampton, 1983), o conceito implicito
ao lugar veio ocupar um valor fundacional da pratica de projecto. Recentemente outras visoes,
como o artigo do arquitecto Rem Koolhas, The generic city (1995), onde considera a valorizagao
da identidade e cardcter do lugar, como impeditivos ao projecto e construcao da cidade, prefere a
nogao da “cidade sem propriedades” e ainda a nogao de ndo-lugar (1992), de Marc Augé.

As cidades portuarias, geram controvérsia, nao reanem consenso e 0s lugares limite entre cidade
e porto, parecem ser os mais dificeis de clarificar, existindo intervengdes em sentidos dispersos,
a procura de uma clareza ao longo de 40 anos, quer pela teoria quer pela pratica de projecto,
nao resultaram numa postura global, pelo que estas paisagens vao servindo como lugares de
experiéncia, de intervengao diversificada, de laboratorios a pratica da construgao da paisagem.

As cidades portudrias estdo especialmente expostas a mudangas tecnologicas e
economicas que resultam em transformagoes do seu espaco. A inddstria portudria liberta
areas de porto que a cidade pode recuperar. (Diedrich, 2013, p.83)
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SOBREVOAR COMO FORMA DE CONHECIMENTO

No dia 13 de Julho de 2017, o investigador promoveu uma viagem aérea, entre o aerédromo de
Alvor e 0 aerédromo de Cascais. Ambas aconteceram em percursos semelhantes, de sentido
contrario, foram voos costeiros. A primeira a bordo da aeronave CS-DRT, aconteceu de manha
desse dia com saida litoral no aerédromo de Alvor, segui a direccdo pretendida sobrevoando a
Barragem da bravura e passando a Oeste de Monchique, a aproximagdo a costa aconteceu sobre
Odeceixe, a partir dai o voo foi praticamente todo ele feito sobre 0o mar tendo a linha de costa a
minha direita, a duragado total entre o descolar e o aterrar foi de aproximadamente 01:45 horas e
teve uma altitude varidvel entre os 1000 pés e 0s 2500 pés de altitude.

As condig0es atmosféricas ndo permitiam a melhor visibilidade, uma vez que existia condensagao
€ nevoeiro, umas vezes estas anulavam o horizonte, outras tornavam este mais difuso. Foi
feito um registo fotografico sequencial de diferentes paisagens e aglomerados, como forma
de reconhecer o territério. Ao longo desta foram claramente identificadas e percepcionadas
diferentes, topografias, estuarios, barragens, lagoas, sapais, arrozais, linhas de agua, cobertos
vegetais, areias, aglomerados urbanos e aglomerados dispersos. Conseguindo constituir uma
leitura dispar da paisagem, a distancia, velocidade e sequéncia, permitiram uma leitura das
diferentes paisagens e sobretudo do comportamento do limite entre a Terra e 0 Mar, a linha de
costa, da area sobrevoada.

A viagem de regresso aconteceu durante a tarde a bordo da aeronave CS-AVC, teve uma duragao
e altitude semelhante a do primeiro voo, a especificidade deste em relagdo ao primeiro é que
aconteceu sobrevoando a terra, tendo o mar a minha direita.

Portanto no primeiro a relagdo procurada foi a de ter maior proximidade com a dgua do mar
e mais distancia com o territorio, a segunda tendo maior proximidade com o territério e maior
distancia com o mar. A linha de costa seria 0 elemento que separa os dois tipos de elementos, a
protagonista na forma como ambos se encontram.

Poetas, gedgrafos, paisagistas, fotdgrafos, artistas e cientistas, tentam captar os principais
tragos de diversidade e unidade do territorio, o trabalho e reflexao destes, produziu visoes sobre o
territorio, algumas vezes convergentes, outras fragmentadas ou até contraditorias.

0 ge6grafo Alvaro Domingues alerta para um tempo de mudancas, que resulta na globalizagao. A
diferente forma de mobilidade e comunicagéo, resulta em formas distintas de nos relacionarmos
com a paisagem. Lendo o predmbulo do livio com coordenagao e fotografia de Filipe Jorge
“Portugal Visto do Céu”, interessa destacar algumas consideracées tidas pelo ministro do
Ambiente, do ordenamento do territorio e do Desenvolvimento Regional, a quando da publicagao,
Francisco Nunes Correia.

A mobilidade e as novas tecnologias de informagao e comunicagao tornam hoje possivel,
a cada um de nds, aceder, fisica ou virtualmente, a realidades e conhecimentos que
favorecem uma visao mais flexivel e rica acerca do territorio nacional. Das visitas aos
locais a leitura das imagens de satélite, o leque de fontes a que podemos recorrer é muito
vasto. E é dessa diversidade que resultard a nossa avaliagao — necessariamente subjectiva,
provavelmente contraditoria, certamente provisoria. (Correia & Ferrdo, 2009, p.9)

A paisagem é uma construgao ancestral, que resulta da frequente e continuada actividade do
homem sobre um territorio, para além do que ha de natural numa paisagem, esta contém em i
as ideias e expressoes culturais de quem as habita, é nela que se confrontam os elementos de
diferentes ordens, grandezas e naturezas.

0 arquitecto e editor do livro anteriormente referido Filipe Jorge, alude ao Gedgrafo Amorim Girdo
e cita 0 mesmo. Para afirmar a ideia de que a distancia que temos das cosias importa para
podermos as conhecer.

Assim como para estudar os pequenos organismos precisamos de os ver de perto, ao
microscopio, para bem analisar a face do grande organismo que é a nossa terra, teremos
de vé-la de longe, afastando-nos dela para podermos surpreende-la melhor numa vista de
conjunto (este remete para a importancia da vista aérea e volta a citar o mesmo) ha-de ser
em viagens aéreas que os aprendizes duma ciéncia de sintese como é a geografia terao de
preparar-se para a tarefa que Ihes incumbe. (Jorge, 2009, p.10)

A distancia do territério que o voar permite € o que proporciona a capacidade de entender
as relagOes que elementos estabelecem entre si, a forma como a paisagem se comporta na
complexidade que os elementos em conjunto adquire, faz com que o acto de fotografar a partir do

ar, resulte nao s6 num registo poético, como se de um olhar de uma ave se tratasse, mas também
um registo cientifico e rigoroso.

Aimagem aérea, enquanto registo do olhar, sera pois uma descoberta fruto de um impulso
sensorial mas, e também, um documento fidvel quando resultante de uma observagao mais
cuidadosa e reflectida. (Jorge, 2009, p.10)

A fotografia aérea, constitui uma forma de conhecimento sobre um territorio, através do seu
resultado, o desejo contemplativo, a plasticidade das paisagens, as cores que a constituem, e a
narrativa discursa que o movimento constante sobre um territdrio produz, nao impedira que o seu
resultado comunique informagoes claras e pedagogicas sobre o territorio.

0 gedgrafo Alvaro Domingues no texto Identidades, presente igualmente no preambulo do livro
Portugal visto do Céu, alude a dificuldade que existe em falar de paisagem enquanto identidade ou
construtora de identidade, denuncia a globalizagdo e as mudangas como factores que resultam
em identidades “mutantes” ou “transgénicas”, o mundo cada vez mais fugaz e veloz contradiz
o0 sentido de identidade, afirmando ainda que para que esta pudesse ser colectiva precisaria de
estabilidade produzindo assim um sentido representavel e mais importante, partilhavel.

De realgar ainda a ideia da paisagem como elemento que se transforma e que é fruto de
transformagoes constantes, “ndo existem paisagens tal como sao”, a paisagem é manipulavel
com relativa facilidade.

As serras, os rios as ilhas, as planicies, as grandes construgoes naturais que produzem
fisionomias estaveis e reconheciveis parecem dadivas intemporais da natureza. Nao existe
disso em Portugal, ou, pelo menos, ndo existe em estado puro. Este é um Pais velho.
Incendiaram-se florestas para o pasto dos rebanhos, plantaram-se pinhais para secar
pantanos e areais insalubres, arrotearam-se terras, construiram-se estradas, barragens,
pontes, fundaram-se cidades. (Domingues, 2009, p.12)

A propésito dos territérios nacionais entre a terra e 0 mar, os cabos, no caso particular, Alvaro
Domingues escreve.

Um cabo ou uma finisterra pode ser um dos melhores lugares para um navegante saborear
0 gas da agua mineral e a «insustentavel leveza» que se funde com o longe. O genius
loci, 0 sentido ou espirito do lugar, ndo existe fora das circunstancias que o convocam.
(Domingues, 2009, pp.12-13)

Importa ainda destacar que a paisagem é como ¢, resulta das circunstancias, tentou-se durante
tempo demais cristalizar postais, que representavam uma suposta identidade, Alvaro Domingues,
afirma que nao se pode pedir da paisagem o que ela ndo pode ou ndo deve representar.

Dizia o povo que «quem feio ama, bonito Ihe parece», mas nao é disso que aqui se trata.
As paisagens de Portugal ainda guardam argumentos e poderosas sedugGes, serenas,
majestaticas, agitadas... como as paixoes. (Domingues, 2009, p.13)

0 trabalho ajudou a comprovar o que analises prévias estabelecidas num conhecimento adquirido
sobretudo através da leitura de cartografias e textos, ja apontavam duas grandes paisagens
contrastantes nas formas, e geologias, a sul um costa escarpada, pétrea, na qual as ondas
rebentavam contra estas grandes muralhas da costa vicentina, a norte extensos areais e dunas
de areias, sedimentares brancas, mais oscilantes e moveis, Sines é um elemento de excepgao
e transicao entre estas duas grandes unidades, elemento eruptivo e de forma concava sobre o
Atlantico, protegeu uma enseada que sempre serviu de porto desde de que 0 homem adquiriu o
recurso para navegar e explorar as aguas do mar.

Permitiu uma leitura continua, que era ja tida e perceptivel nas primeiras pretensoes de projecto,
onde Sines era tida como lugar de encontro, nao s6 da terra com o mar, mas também de vias, de
rotas e sobretudo de paisagens e geologias, influenciando a decisao e preocupagao em sugerir
um espaco publico, uma tipologia que melhor se adequasse as orbitas e epicentro do espago de
intervengao.
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0Os mapas que se seguem foram produzidos através da Interpretacao de:

IGEQ 2009, Carta Militar de Portugal Série M888 - Folhas 494, 495, 505, 505A, 506, 516, 517, 526, 527, 535 € 536
Plano de Gestao das Bacias Hidrograficas Integradas na Regido Hiddrografica 6 - Ministério do Ambiente, ARH , 2011
Instituto Hidrografico Portugués, Carta nautica costeira do Cabo da Roca ao Cabo de Sines

Instituto Hidrografico Portugués, Carta ndutica da série Aproximagao com Planos dos Portos, Aproximacées a Sines 26408
Cartas Geoldgicas de Portugal, 1:50 000

Cartas Geoldgicas de Portugal n°7 e 8, 1:200 000

Carta Geoldgica de Portugal, 1:500 000

Carta de Solos - DGADR, 2008

CORINE Land Cover 06 - IGP, 2006

PRN 2000 - Estradas de Portugal , S.A

Desenho Base de cartografica em dwg. Base Camara Municipal Sines 1:10 000

Desenho Base de cartografica em dwg. Base Camara Municipal Sines 1:2 000

Municipio de Sines 2007, Plano Director Muncipal de Sines(PDM), Planta de Ordenamento | - Planta de Sintese

ORTOFOTOMAPA
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SINES A HISTORICA RELAGAO COM 0 MAR
ocupacao, defesa e economia

Pré-Historia

A enseada de Sines desde de cedo despertou o interesse a fixagdo de diferentes povos ao longo
de diferentes tempos. A ocupagao por parte do homem no lugar de Sines remonta a 400 mil anos
a.c. (Soledade, 1990, p.7)

Durante esse periodo surgem vestigios de pedra lascada, sao rudimentares, sobretudo seixos
lascados, semelhantes aos encontrados no continente Africano, estes ligados, ao primeiro
homem conhecido, Homo Habilis, que sera sucedido pelo Homo Erectus, o primeiro a colonizar
0 continente Eurasidtico.

Os historiadores e Arqueologos julgam que grupos de hominideos, cagadores-recolectores,
tenham acampado proximos das ribeiras da Junqueira, Morgavel e Borbologdo, estes grupos
teriam aproximadamente cerca de 20 elementos. (Silva & Soares, 1981, p.20)

0 Paleolitico na area de Sines distribui-se, ao longo de uma estreita faixa litoral, sendo por vezes
dificil estabelecer os limites dessas ocupagoes. Foram encontrados vestigios a superficie ao
longo de praias elevadas, como fica expresso pelos autores Garlos Tavares da Silva e Joaquina
Soares, referenciando Vitor de Oliveira Jorge, que em 1971 identificou alguns jazigos paleoliticos
em Porto Covo, Carniceira e Pessegueiro.

Mais tarde, no periodo Mesolitico (VI milénio até V milénio a.C.), os grupos continuavam nomadas
fixando os seus acampamentos em lugares baixos e acessiveis, sem preocupagoes de maior na
sua proteccao, estes grupos tendem a acampar em lugares mais proximos do mar (Vale Marim
e Samouqueira) estes situados a Sul da Vila de Sines, sobre a falésia litoral, os terrenos eram
arenosos, ocupando zonas mais abertas, junto de pequenas praias e linhas de agua. (Silva &
Soares, 1981, p.36) Surge uma especializagdo na procura dos produtos derivados do oceano,
sobretudo moluscos, ganham importancia para a sua alimentagdo e economia, estes abundavam
naquelas aguas. (Silva & Soares, 1981, p.43)

No Neolitico (finais V milénio a finais de IV milénio a.C.), a ruptura cultural com o Mesolitico, na
area de Sines, parece ndo se verificar, 0s utensilios descobertos, sobretudo ceramicas, denotam
um caracter mais intrusivo, longe de serem vocacionados para uma economia de producéo, 0s
autores Carlos Tavares da Silva e Joaquina Soares, sugerem que talvez por isso a economia fosse
sobretudo de aproveitamento dos recursos marinhos. Estes grupos continuavam a fixar-se em
povoados litorais, em zonas arenosas habitando cabanas, tal como sucedera com os antecessores
do Neolitico. Importa enumerar 0s povoados mais importantes (Vale Pincel I, Samouqueira, Vale
Vistoso), e ainda outros em que 0s dois autores ndo sdo unanimes em classificar como deste
periodo (Areal e Oliveirinha), estes situados ora proximos da falésia litoral, junto a pequenas praias
e linhas de agua, ora proximos a importantes ribeiras Salema e Cascalheira. (Silva & Soares,
1981, p.46)

A acumulagdo primitiva permitiu com o avango técnico tornar os utensilios mais complexos,
surgiram artifices, que aperfeigoaram o trabalho com o Cobre, a partir de 2700 a.C. A sociedade
tronou-se mais complexa, existindo inclusive diviséo de tarefas. Resultado do avango tecnoldgico e
utensilios criados, a fixagao dos povoados inverteu a logica anteriormente referida, as populagoes
comegaram a ter uma preocupagao e necessidade de fixagdo em lugares mais elevados e
protegidos. (Silva & Soares, 1981, p.184)

No periodo da idade do Bronze (até 800 a.C.), acresce a descoberta de anzois fabricados em
cobre que impulsionaram a economia do mar e da pesca. A estrutura social torna-se ainda mais
complexa, comega a existir uma maior estratificagao social, surge neste periodo as primeiras
formas de divisao classista e de organizagao estatal. (Silva & Soares, 1981, p.185)

Proto-Histéria

Celtas

Os celtas sdo origindrios da Asia, estes fixaram-se no continente Europeu no século (X a.C),
comegaram por povoar a Europa Central e do Norte, mais tarde estenderam a sua ocupagao as
Ilhas Britanicas, Norte de Franga, Suiga, Norte de Italia e Portugal.

Na regidao de Sines existiu a época uma comunidade denominada Cinetos, o autor Arnaldo

Soledade, sugere a hipotese de que o nome actual de Sines derive de Cinetos (Soledade, 1990,
p.12). O autor Alcidio Torres de Carvalho, aponta para que foram estes que construiram o primeiro

conjunto fortificado no Lugar de Sines, um Castro no local onde actualmente, existe o castelo.
0 castro seria um recinto protegido por alguns torredes, as habitagdes construgées seguiam
uma tipologia celta, de planta redonda, as paredes construidas por uma alvenaria de pedra e a
cobertura conica, feita de colmo. (Carvalho, 2005, pp.26-28)

A economia da comunidade de Cinetos era baseada na produgao agricola e pesca, a agricultura
nao teria uma expressao evidenciada. As enumeras descobertas arqueoldgicas mostram que a
pesca teria uma grande expressao.

Fenicios

As comunidades que habitavam a zona sul litoral portuguesa, comegaram por manter contactos,
sobretudo comerciais com os fenicios, gregos e cartaginenses (entre o séc. VIIl a.C. e VI
a.C.), alguns autores defendem que a evolugéo tecnoldgica deriva destes contactos com outras
culturas. Derivado as trocas comerciais e contactos civilizacionais, surgiu a fixagao dos primeiros
entrepostos comerciais. (Gomes, 1991)

Assiste-se a uma evolugao economica que faz com que para além do sector agricola, pecudrio
e da pesca, surjam outros sectores, comércio e artesanato, a Fenicia era, constituida por um
conjunto de cidades independentes, “cidades-estado”, existia uma forte disputa pelas rotas
comerciais, estas eram sobretudo, realizadas por Mar, o que fazia deles habeis construtores e
navegadores (Carvalho, 2005, p.28). O autor Adolpho Loureiro, defenda a ideia de que com 0s
Fenicios, é construido o primeiro porto no Lugar de Sines. (Loureiro, 1909, p.89)

Mais tarde (nos finais do séc. IIV), assiste-se a uma inversao dos modelos comerciais, comegam
a existir trocas sobretudo através do territério e dentro das préprias cidades, que ja tinham
assimilado as inovagoes tecnoldgicas, as feitorias seriam gradualmente abandonadas.

Punicos

Os Punicos eram também povos Fenicios, contudo estes tinham origem na regiao de Cartago,
proximo da actual capital da Tunisina, Tunes. Este povo, substituiu os fenicios no controlo da costa
peninsular a partir do século VI a.c., fruto da sua ascensao.

Estes fixaram-se em diferentes da costa peninsular, e promoveram trocas com as comunidades
residentes, instalaram-se em Sines e lugares proximos tais como Provenga, Gaio, Junqueira e
Morgavel. A baia de Sines servia a actividade portudria, em terra eram recebidas mercadorias de
outros lugares e expedidas mercadorias originarias da regido.

A criagdo de um mercado atlantico levava a uma divisdo do trabalho: aqui visava-se a
produgdo do vinho, trigo, centeio, manteiga, carne de animais, ferro, ouro, azeite e peixe,
etc., para escoar para as cidades e paises barbaros por troca de perfumes, ceramica, joias
de ouro e prata, escaravelhos, fazendas bordadas em plrpura, em azul, amarelo, verde,
etc., Os teceloes, bordadores, metalurgistas e ourives punicos, souberam combinar as
qualidades dos seus modelos com as qualidades do génio fenicio ou cartaginés. A rota
maritima estava feita, tornando-se cada vez mais frequentada a baia de Sines. 0s navios
mercantes carregavam até 18 toneladas, transportando frequentemente fardos de diversas
manufacturas. Geralmente nestas viagens de longo curso esperava-se pela estagao propicia
(Abril a Outubro) e os mareantes de Tiro e Cartago partiam pela Primavera e voltavam a
Sines para as suas terras antes do equindcio do Outono. (Soledade, 1990, p.13)

0 autor Arnaldo Soledade defende que os primeiros a utilizar a llha do Pessegueiro com fins
portudrios terdo sido os Punicos.(Soledade, 1990, p.13)

Romanos

Mais tarde, em meados do século |, os Romanos, ocupam sobretudo a area proxima do castelo de
Sines e terdo sido eles os responsaveis por tornar Sines num centro portudrio e industrial, como
refere Alcidio Carvalho. (Carvalho, 2005, p.30)

Por Sines passaram inimeras legioes de romanos, as estradas e ligagoes multiplicavam-se pelo
territorio, a par da expansao e crescimento econdmico do império Romano. Sines servia de
porto de abastecimento a cidade celto-romana de Mir6briga, cidade esta que se localizava a 17
quilometros de distancia. (mapa principais vias e portos da lusitania)
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1 ~ A importancia da pesca e actividades relacionadas com a transformagao do pescado, afirmaram
( / -7 ainda mais a importancia geomorfologia da Baia de Sines, alids, uma outra possibilidade para a
[\ - toponimia de Sines é a palavra “Sinus”, que significa baia. Ainda de referir que a salga de peixe,

~> por exemplo, surge pelas condigOes portudrias e pela a abundancia de pescado, esta influéncia
‘ ndo so a alimentagdo da populagdo, como gera uma economia, permitindo trabalho. Existem
vestigios de fabricas de salgas de peixe.

Mais tarde com o declinio romano, a cidade atravessa um periodo de desinteresse ficando
possivelmente ao abandono. (Silva & Soares, 1998, p.42)
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N pertencer ao termo de Santiago do Cacém.

— N No ano de 1362, é feito um pedido por parte dos homens-bons da localidade, para que Sines se
N tornasse autonoma de Santiago do Cacém. O pedido é aceite no dia 24 de Novembro, a carta
S régia referia a importancia do lugar na defesa da costa como razéo para a criagao do municipio de

S - - Sines. (da Silva & Soares, 1998, p.48)
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No século XIV, surgem as primeiras noticias do comércio maritimo, um foral da portagem de
Lisboa, que refere Sines a par de outros portos da costa alentejana como um porto de cereais,
vinhos e mel. A par destes outras referéncias documentais, referem o transporte de mercadorias, fig. 100 Projecto de fortificago da calheta de Sines,
tais como carvéo e cortica. por Leonardo Turriano.

Emerita No século XV, ja existiam duas armagoes de pesca, uma de gentes locais, outra de pescadores E T =1 e
vindos de Setubal. Para além destes vinham ainda embarcagGes de outros portos pescar ao largo e
Augusta . : ; ; ]
- - B de Sines, 0 mar era abundante em sardinha, cavala, corvina e atum. Ainda no mesmo século,
G moradores da vila de Sines pedem ao rei Felipe Il, que construa uma enseada uma calheta ou uma
_ angra, que conseguisse proteger 60 barcos entre grandes e pequenos.

Paralelamente as preocupag0es com a pesca e proteccao portudria, existiam preocupagoes com
a defesa da enseada. E entdo tomada a decisdo de edificar o forte do Pessegueiro a sul de Sines,
para defesa do porto e do surgidouro, uma vez que esta era frequentemente assaltada pelos
ingleses que queimavam tudo o que deixavam para tras.

Sines, projectos e planeamento portuario

Século XVII Leonardo Turriano e Alexandre Massai flg 101 Planta da Baia de Sines, assinada por Alexandre
Massai. 1621.

0 primeiro plano para a calheta de Sines, um conjunto de dois desenhos, datado de 1602, este

elaborado pelo desenho do engenheiro militar italiano Leonardo Turriano, denunciavam alteragoes

topograficas, com recortes nas falésias, para permitir acessos, construgdo de grandes muros,

que permitissem suportar pecas de arilharia (fig. 100).

Os seus trabalhos sobre Sines foram gradualmente deixando de ter a efectividade desejada,
0 trabalho com a defesa da barra do Tejo e seu porto, ndo perimiram que continuasse o
desenvolvimento e acompanhamento do projecto, afastado, a quando da nomeagdo do
engenheiro italiano Alexandre Massai, em Agosto de 1604, volta a Sines para uma visita a Baia de
N Sines a mando de Ferndo Silva, vedor da Fazenda, este pediu ao engenheiro para que produzisse
~ informagoes, sobre informagdo e traga. Em 1606, o conselho da Fazenda resolveu que se fizesse
N a obra pedida, sendo posta em pregao.

Sines
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= Y e

— Pax Julia |
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lha do Pessegueiro

h Os primeiros desenhos (fig. 101 e fig. 102) da autoria de Alexandre Massai surgem em 1616, -
0 plano que tenta compreender as premissas do projecto anterior de Leonardo Turriano, Os {
- desenhos representavam ainda o estado de abandono do muro sobre o leixdo baixo, tendo ficado
- - apenas o leixdo alto terminado e alguns pequenos trabalhos complementares, Massai, apresentou,
sugestoes e solugoes diferentes, nos desenhos de Massai, é possivel compreender como 0 acesso
ao porto era feito, entre falésias rasgadas e rampeadas, a implantacao e disposicdo das estruturas e
para as artes de pesca e pescadores, a ampliagdo da entrada do porto. Contudo, grande parte do ‘- ’
plano de Massai nao foi construida por falta de verba e pelas indecisoes e hesitagoes do Concelho A &' ! mp
da Fazenda. —

Canunra,

L“ i =& Portus Hana
acobriga - -
(| s

N
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A calheta, contudo, foi sempre reduzida para as ambigoes dos locais, pois ndo abrigava mais do fig. 102 Planta da Calheta ou Ribeira de Sines, assinada
por Alexandre Massai. 1621.
PRINCIPAIS VIAS E PORTOS DA LUSITANIA
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fig 103 Leonardo Turriano, Planta de Sines.

fig. 104 Alexandre Massai, Planta da Vila de
Sinnes,1613.

EX f__ Ese— A S S

fig. 105 Carta da costa de Sines, 1781-1790.
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que 10 a 12 batéis pequenos. Estes justificam como principais razoes a melhoria de condigoes
de seguranga das embarcagoes, facilmente expostas as intempéries, o aumento do nimero de
amarragoes, e a economia.

Século XVII Diogo Correia de Motta e José Gabriel Chermont

E portanto no século XXVIIl que surge um novo olhar, sobre a calheta em especial, bem sobre
a cidade, como demonstram as plantas de Diogo Correia de Motta e de José Gabriel Chermont,
que para além do olhar geral sobre a cidade, promovem novas propostas portuarias, para tentar
resolver as caréncias do equipamento.

0 autor Adolpho Loureiro, afirma a importancia que o arquivo da direccao geral dos servigos
geodésicos teve na compreensdo da estrutura, uma planta e um algado, datados de 1782, da
autoria de Diogo Correia de Motta, permitiram compreender, que a data dos desenhos, existia a
intencdo de continuar o molhe, quase até ao extremo da restinga, com uma largura de 52 palmos
(6.70 m), que terminaria numa torre circular, com uma largura de 70 a 80 palmos (15 a 18 m).

Contudo, este ndo teve seguimento, o autor defende a ideia, que um outro projecto presente no
mesmo arquivo, datado de 1790, da autoria do tenente-coronel José Gabriel Chermont, fez com
que este ndo se com que este nao se concretizasse.

0 projecto consistia na construgao de um molhe exterior, 0 engenheiro, propunha duas solugoes,
uma seria a continuagdo do molhe ja existente, numa outra a proposta consistia num molhe
mais extenso, com menor largura, desviando-se mais para o exterior, 0S coroamentos diferiam,
0 primeiro era de nivel o segundo inclinado, a partir do extremo do forte do Revelim de Nossa
Senhora de Salas.

Do lado de terra, e paralelo ao molhe exterior, prolongava 0 muro no mesmo alinhamento do ja

existente, com duas escadas duplas para o servigo do porto. O muro e a serventia da calheta,
este rondaria os 75 metros de comprimento até a peca de ferro, que servia para a amarragao de
embarcagoes.

Século XIX Barcellos de Machado e Joao Pedro Caldeira

0 ano de 1834, representou uma viragem administrativa no territorio de Sines, com o fim da
dependéncia em relacdo a ordem militar de Santiago de Espada.

Importa invocar o livro “Os portos Maritimos de Portugal e ilhas adjacentes — vol.IV” de Adolpho
Loureiro de 1909, este refere que o porto de Sines foi um afamado porto, quer pelas suas
condigoes fisicas, 0 aumento da produgdo permitiu que existisse produtos disponiveis para as
exportacoes representando um forte incentivo economico na regido, a (tabela 1), expressa a
diferenca entre as entradas e saidas do porto, nos anos de 1844 e 1845, é possivel concluir que
a expressdo economica é claramente favoravel, resultando num saldo positivo.

Objectos. Producto. Consome.| Importa. | Exporta. Observagoes.
Pezos ou medidas| Quantidades.
Trigo Moios 230 277 47 N.B. gg ,S:’j:” 0512 0 que e estina para pagamento
Trigo Idem 10 42V 32" -$--
Cevada A. Branca Ildem 60 44 --$-- 6
Milho Idem 20 16 --$-- 4
Centeio Fangas 236 247 12 8-
Batata Arrobas 600 670 110 --§--
Frutas Nao se podem calcular --$-- A —f --$--
Peixe Dinheiro 4.0008000 2:000$000 | 1:0008000 | 3:0008000
Azeite de peixe Alqueires 100 100 -$-- -$--
Cega Arrobas 70 10 --$-- 60 As 10 arrobas do consumo sdo brancas
Mel Alqueires 200 240 40 -$--
Cal Moios 300 420 120 -$--
Coirama Numero 70 --$-- -$-- 70 Pelles de carneiro, efc., efc., sdo mais de 150
Vinho Pipas de as 260 270 10 --$--
Aguardente al%g‘]es 8 5 - --$--
Azeite d “oliva Alqueires 50 18000 950 --$--
Tremogo Idem 320 160 --§-- 60
Lenha Carradas Quanto? 48500 --$-- --§-- A produgao € invariavel
Carvao Sacas 800 700 --§-- 100
Linho (pedras de 12 lib. com estopa, Pedras 800 820 20 --$-- As 20 importancias sdo de linho puro
Arroz Arrobas 8$000 800 -$-- -$--
Cortica Idem 48000 -$-- -$-- -$--
Pinhoes Moios 3 31%  |30alqueires|  --$-- Pelo maximo
Limao Milheiros 6 7 1 --§--
Laranja Ildem 104 200 96 --$--
Telha Idem 20 --§-- --§-- --$--
Madeira Duzias --$-- 350 350 --§-- Pinho, castanho
Sal Moios --§-- 320 400 80
Chifres de boi Numero 140 --$-- --$-- 140
Cebolas Milheiros 20 50 30 -$--
Cana Ildem 500 250 --$-- Pouca | A que resta do consumofica pegada d terra
Mostarda Arrobas -§-- 4 4 -
Linhaca em grao Alqueires 120 120 30 30

(*) Estas verbas sao na totalidade da exportagéo e importacéo, e comprehendem até os valores dos generos exportados e importados.

As exportacoes de produtos eram sobretudo resultantes de actividades de exploragdo agricola e
resultante da pesca.(tabela 2)

A intensidade portudria fazia com que o porto fosse concorrido por navios de cabotagem (tabela
3), que trazia e levavam diferentes produtos, a tabela corresponde igualmente aos periodos de
1844 e 1845. Nele é possivel obter dados sobre quantidade de embarcacoes, tonelagem e nimero
das tripulagoes.
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fig. 106 Planta da Calheta ou Ribeira de Sines, Margo
de 1781, assinada por Diogo Correia da Mota.

tabela 1 Mapa do producto, Consumo, Importacao e
Exportagdo entre 1848-1849.
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fig. 107 Vila de Sines, planta elaborada por D. C. Mata,
em finais do séc. XVIII.

tabela 2 Comércio do Porto de Sines com paises
Estrangeiros.

tabela 3 Comércio de cabotagem do Porto de Sines.

A baia é descrita com minucia, refere a enseada como semicircular e limitada do seu lado Norte
por uma orla de rochedos de 16 a 17 m de largura, a Sul é aberta, e a sua largura é de cerca
de 400 m do Pontal a Ribeira. E desabrigada dos ventos SW, S e do SE, que a época, no porto,
levantavam fortes tempestades, estes colocavam em risco as embarcagoes que ndo tivessem
atracado ou na calheta ou ao largo de Sines, e que tivessem de ficar na costa. Destaque para a
planta elaborada por D. C. Mata no final do séc. XVIII, representando a cidade (fig. 107).

Embarcagées| Commercio por Commercio por

Embarcagoes entradas Embarcacoes saidas : . = =
¢ ¢ arribadas improtagao exportacao
Nacionaes Inglezas Nacionaes | S | Estrangeiras | Estrangeiras | € |2 |8 | |8 |8 ]|& |2 |8
H AR EHEEE
& 8 g
Numeros Numeros Numeros | = Numeros 51218 § R I 5
8
8 gle|8|s g
Slelsle|g glelg slelelglglelelelslelgld]s 3 =
<2/ 8|2 | S|SBl SIsS|S|ISS|sS|SISIgIS[SE]8 g S
2l | SI€| gl slS| clglslgglgls|sld]ls)s £ =
S| 8|8 3|g|8|8|8|s|8|8|g|s|2|8|518|13|lglgle|s)lelglgle]s
S8 88|88 25| 8 SIS =|2S|E1€)15|1F|E(E)e&)s
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Nota do Vice-Consulado Inglez, 1847 - 21 navios; 131 pessoas de tripulagao; medindo 2115 inglezas, carregarao para differentes Portos de

Inglaterra 8259 quintes de cortica, 1318 caixas de Laranja. - 1848: 21 navios; 133 pessoas de tripulacdo; 2107 toneladas inglezas; carrgdrao para
diferentes Portos de Inglaterra 8187quintaes de cortica, e 1805 caixas de Laranja. - 1849: 25 navios; 155 possoas de tripulacéo; 2703 toneladas
inglezas; cargdrao para diferentes Portos de Inglaterra 10,622 quintaes de cortica, e 2856 caixas de Laranja. Além desta exportcao de cortica, ha mais
obra de 200 quintaes para aos Portos do Reino, principalmente para Lisboa.

Commercio por importa¢ao Commercio de exportagao
o

Embarcagoes entradas
Embarcacoes sahidas
Embarcagoes arribada.
Cereaes
Arroz
Boias
Carvao
Casca
Cavalla
Cera
Feijao
Laranja
Rolha
Sardinhas
Cortia
Tremogos

)

(

N.°das | N.%das | N.°das

Annos a que pertence
Designagao dos generos
Valor total da importacdo

*
Valor total da exportagao

Tonelagem
Tripulagoes
Tunelag’em
Tripulagoes
Tunelag;m
Tripulagoes
Destino e procedencia das embarcagoes
Moios
Alqueires
Arrobas
Milheiros
Sacas
Arrobas
Milheiros
Arrobas
Alqueires
Milheiros
Sacas
Milheiros
Arrobas
Alqueires

7
2229
40

8.
2:424
82

1
440

8.
339
6
114
972
379

33
588
46
9
14
9:140

20

46:473$000 146:473$000

1844
14:031

Portos
do
Reino
Da praga
Encommendas

63
1:857
394
91
1:859
609
12
556
109
320
41
70
941
2:500
228
538
40
10

18
563
1:200
1:260

18:294

47:073$000 - |47:0735000

1845
Idem
Idem

(*) Estas verbas sdo na totalidade da exportagéo e importacao, e comprehendem até os valores dos generos exportados e importados.

Em 1876, uma grande tempestade, fez com que todas as embarcagoes do porto fossem arrojadas
a praia, perderam-se 50 barcos de armagao, 2 batéis pequenos, 1 grande e muitos aparelhos de
pesca, justificava a importancia de obras portudrias que criassem abrigo s embarcagoes.

A calheta, pequeno abrigo, entre duas arribas formadas por rochas xistosas e de alturas variaveis,
entre 0s 20 a 25 m, tinha 70 m de comprimento por 33 m de largo, esta subiu 7 m para além da
altura da praia-mar e tinha o paramento vertical para o interior. Na praia mar tinha 6 m de agua, o
que permitia um acesso facil as embarcagoes, esta terminava com a praia que tinha, 120 m de
comprimento por 80 m de largura.

Em 1857 o engenheiro Barcellos de Machado, apresenta ao Governo um novo projecto, com

0 intuito de melhor as condigoes das embarcagoes que atracam no porto de Sines. O projecto
fazia-se acompanhar por um relatério com 7 pontos, que ele considerava fundamentais, para a
restruturacao portuaria. Interessa transcrever pela descricao minuciosa quer de medidas, quer de
materiais que ele faz.

1.9 Construir sobre a restinga. Que apresentava 20 bragas /44 metros) de comprimento por
3 a4 de largo na baixa mar (6m,6 a 8m, 8, um paredao a ligar com o0 antigo, e que mede 5
bragas de altura (11m, 0) por 2,5 de largura na base e 1,5 no coroamento.

2.° Construir na extremidade deste paredao um caes de 3.5 bragas de comprimento por
2,5 de largura (7m,70x5m,50) para embarque e desembarque de géneros de importagao
e exportagao.

3.2 Construir um caminho de comunicagéo do extremo da calheta para o caes referido.

4.° Construir uma cortina para sustentar as areias trazidas pelo fluxo e refluxo, e a0 mesmo
tempo para servir de suporte ao terrapleno, que é preciso conservar para a comodidade
de transito terrestre, e em especialidade para o trafego da pescaria e para o embarque
d"aquelle porto.

50 Levantar e remover as pedras que obstruem a calheta do lado do N., e muitas das quaes
estdo soltas e podem ser aproveitadas na construgao do novo paredao.

6.° Quebrar duas pontas de rocha, que se levantavam na entrada da calheta e constituem
um perigo para a navegagao.

7.° Finalmente, descobrir a calheta das areias, que foram levadas para ella, pelos temporaes
e pelas marés. (Loureiro, 1909, p.97)

Segundo o projecto de Barcellos Machado, o cais, caminho sobre o paredao, cortina e muro de
suporte do lado da terra deviam ser revestidos de silharia, contudo a face do molhe exposta ao
oceano e sua ondulagao, bastaria ser revestida a altura de 4 bragas, ou seja sensivelmente 7,5 m,
umas vez que a partir dessa a altura o efeito das vagas seria praticamente inexistente ou nulo, por
sua vez o lado N. do molhe sd teria de ser revestido cerca de 10 palmos, ou seja sensivelmente
2,20 m e por sua vez o coroamento do molhe, deveria ser todo ele revestido de cantaria.

0 projecto é finalmente enviado em 1857, para o conselho de obras publicas, que sobre ele ndo
emitiu parecer.

0 porto continuava portanto a ser uma estrutura insuficiente e ndo condizente com as
expectativas, existiram pedidos junto do Governo para que este tomasse providéncias, e em 1878
é disponibilizada verba para um novo projecto sendo o chefe da seccdo das obras publicas do
distrito de Lisboa, Jodo Pedro Caldeira, o escolhido para tal.

No estudo é feito um relato importante das condigGes em que se encontrava a baia e porto a
quando do projecto.

0 cabo de Sines consiste em um a ponta avangada de uma pequena peninsula entre a praia
da Lagba e Santa Catharina, correndo a costa para o N. na direcgao de proximamente de
NE-SW.

Na costa meridional d“esta peninsula esta situado o porto de Sines, em uma pequena
enseada com uma praia de cérea de 800 metros de comprimento, na qual afloram pontas
de rocha, sendo para um e outro lado a costa alcantilada e cheia de rochedos.

Na enseada encontram-se muitas pedras soltas, destacadas dos flancos. E na sua
extremidade do norta ha a pequena calheta, em que se fazem os embarques e desembarques.

E esta calheta protegida por S. por um recife na direccdo E-W., sendo em parte submerso,
e sobre a qual se construiu em tempo uma muralha de 90 metros de extensao. Elevada
10m.20 sobre as maiores marés, com 3m,20 de largura na parte superior, € a qual se
segue um lango de 10 metros com 4m.60 de largura, que é o reforgo terminal d"aquelle
molhe. (Loureiro, 1909, p.99)

De realgar ainda que o tragado do molhe deveria se moldar a restinga, sendo o paramento exterior
construido por rocha, e na parte onde isso nao fosse possivel 0 mesmo propunha a utilizagao de
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pedras trabalhadas, como havia sido feito na Jeteés do porto de Malta.

Para tal, seria feita uma regularizagao da restinga com befon, esta deveria ficar com 7 m de
largura e 8 m acima da baixa-mar. Sobre essa sapata as pedras talhadas em paralelepipedos,
assentariam, com chanfres nas faces contiguas para que pudessem ser cheias com cimento de
Portland, tornando as pedras solidarias de cada fiada.

0 corpo do molhe seria construido em alvenaria hidraulica, composta por pozolanas, cal e areia,
a parte superior do molhe teria as faces de paramento grosseiramente aparelhadas, e rejuntadas
com cimento. O coroamento teria duas cortinas de cantaria, de 0,5 m de espessura por 0,80 m de
espessura. A nova construgao iria se ligar a escadaria antiga de 16 degraus.

0 projecto foi levado a consulta a antiga junta consultiva de obras publicas e minas, em 1878, que
reconheceu a importancia do porto e as obras propostas, ainda assim fez sugestoes ao projecto
e recomendou que o molhe fosse mais baixo e que a pedra a ser utilizada, viesse da pedreira de
rio de Moinhos, umas vez que eram pedras de boa qualidade.

Contudo, estas alteragoes sugeridas, nao agradaram o autor do projecto, que procurou demonstrar
que a reducao de altura do molhe, faria com que ele fosse galgado pelas vagas.

0 projectou ficou a abaixo do inicialmente orgamentado, fruto das alteragoes e foi aprovado em
por portaria em 1878, tendo um ano mais tarde, sido apresentado ao governo.

0 entao ministro das obras pablicas, Saraiva de Carvalho, seguiu o parecer da junta e mandou em
1880 executar a obra, tendo esta sido entregue ao engenheiro Agnello José Moreira, quatro anos
mais tarde, este terminou os trabalhos. Ainda assim, estes vieram-se a revelar insatisfatorios.

Requerimentos de Raphael Les e John Clarck

Tendo parecido insuficiente a construcdo do novo molhe e ndo condizente com as expectativas,
Raphael Les e John Clarck, em 1884, através de dois requerimentos expressaram as suas
preocupagoes, pedindo que lhes fosse permitido prolongar o molhe de Sines mais 50 m.

Estes propunham executar a obra acarretando com 0s encargos, uma vez que defendiam que viria
a melhor as condig0es de navegabilidade e incentivar a economia local.

Sobre o pretendido foi recusado pelo chefe do districto maritimo e o director de obras publicas, o
Sr. conselheiro Jodo Thomaz da Costa, por falta de elementos tais como “plantas, projecto, e do
plano hydrographico da localidade, com sondagens e com todos o0s esclarecimentos necessarios,
nada podiam com seguranga dizer sobre as obras indicadas e a sua influéncia no porto de Sines.”
(Loureiro, 1909, p.102)

Comissao de melhoramentos do porto de Sines

Em 1897, foi eleita em Santiago do Cacém uma comissao para promover melhoramentos no
porto de Sines, esta fez com que a vontade municipal tivesse expressao junto do governo. A este
movimento juntaram-se ainda segundo Adolpho Loureiro 0s seguintes:

Junta da parochia de Sines, e mais tarde outra de 394 individuos da localidade, cidadaoes,
particulares e officiaes, proprietarios e lavradores, artistas e industriaes, comerciantes e
capitalias, seculares e eclesiasticos, membros de todos os partidos, pedindo que se se
atendesse ao estado em que jazia aquelle porto, unico que se encontrava desde Lisboa até
ao Algarve, no qual tocavam regularmente vapores de carreira, e onde entravam, ou podiam
entrar, navios de toda a ordem e calado. (Loureiro, 1909, p.103)

Informou ainda a autoridade maritima local que o porto estava tornado numa doca natural com
cerca de 500 m de comprimento e 200 m de largura, tendo a W. uma parte compreendida entre
a povoagao e um molhe, a Calheta, que comegava a ser obstruida pelas as areias que as vagas
ia depositando junto dela, para além das areias havia pedras que ficaram descobertas, calhaus e
rochas no fundo. Nao havia portanto, lugar seguro para as embarcag0es poderem atracar, o0 que
era claramente, prejudicial ao comércio e a forte industria que ja se fazia sentir:

“Nao tinham. Pois. As embarcaces onde acolher-se, 0 que era muito prejudicial ao porto, onde
havia 5 fabrica de cortica, cujos produtos eram em média, expedidos por 3 ou 4 grandes vapores
por anno” (Loureiro, 1909, p.103)

Para além das exportacoes que eram directamente afectadas pelas mas condigdes do porto, as
importag0es, que careciam muitas necessidades da regido do Alentejo eram afectadas.

A viragem para o século XX Manuel Maria de Oliveira Bello

Com a viragem do século, surge um novo projecto para por termo as caréncias, que ajudasse
a que este fosse mais eficiente nas suas cargas e descargas é entdo que o engenheiro Manuel
Maria de Oliveira Bello, inicia o estudo sobre o porto e 0 que mais de urgente havia para fazer nele.
Através do estudo conseguiu perceber que as brisas e ventos maritimos, criavam uma ressaca
ao longo da costa, que prolongava-se pelo interior da calheta, este facto fazia com que as
embarcag0es ndo se conseguissem manter tranquilas nas aguas.

Também o fundo rochoso, colocava em perigo as embarcagoes, sobretudo de maior calado
que promoviam o embarque e desembarque de mercadorias, considerava por isso fundamental
promover a limpeza, para que conseguisse satisfazer as necessidades.

Foi entéo, elaborado, um projecto para um novo molhe, a sua implantagao seria sobre as restingas
da costa e rochas do fundo, assente num macico de betdo hidraulico, com 1 m de sacada para
cada lado, com 0,50 m de espessura média, a base teria de largura 3,50 m de largura e na parte
superior 1,50 m, o muro ficaria a cota 7,50 ou 3,50 acima da praia-mar, engenheiro considerava
que tal daria completo abrigo a calheta.

A entrada ficaria com 15 m de largura, suficiente para barcos e embarcagoes de pequena
cabotagem, o molhe seria em dois alinhamentos sob um angulo muito aberto e concordados por
um arco de circulo.

0 conselho de obras publicas, em 1898, concordou com o projecto, tendo sido aprovado e
autorizado em portaria no ano de 1900, a execugao ficou a cargo da direccdo das obras pablicas
de Lisboa, coordenadas pelo engenheiro, Pedro Arnaut de Menezes.

De acordo com Adolpho Loureiro, sensivelmente neste periodo o fluxo do porto diminui
significativamente, passando de 680 navios no ano de 1866 para 407, em 1900. A diminui¢éo
deveu-se as poucas comodidades do porto, 0 que fez com que algumas embarcagoes
procurassem 0s portos de Lishoa e Setubal para descarregar as mercadorias que depois eram
distribuidas por estrada ou caminho-de-ferro para as regioes que anteriormente tinham relagao
com o porto de Sines.

A sul a baia era encerrada pelo pontal de St? Catariana (fig. 110), situagdo que se manteve até as
obras da estrada (Avenida Vasco da Gama) a cota baixa e resultou na destruicao de grande parte
da topografia que fazia o encontro com o mar, a avenida iria se tornar na ligagdo marginal, e a
mais importante via de comunicagao entre as estruturas portudrias. O Forte do Revelim de Nossa
Senhora das Salvas, contrapunha do outro lado, fazendo o controle militar das embarcagoes que
entravam no porto. (fig. 109)
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fig. 108 Calheta de Sines, 1905, Autor desconhecido.

fig. 109 Forte de Nossa Senhora das Salvas, 1906,
autor desconhecido.

fig. 110 Ermida de St* Catarina, 1907, autor
desconhecido.
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SINES BALNEAR
a euforia dos banhos de mar

No inicio do século as aguas do mar eram muito procuradas por banhistas, para além dos banhos
maritimos, as piscinas com agua do mar quente, aliciavam banhistas a procurar Sines e Porto
Covo para banhos. Em média calcula-se que seriam cerca de 1.000 banhistas que anualmente se
dirigiam ao lugar com o fim de se banharem nas aguas, de notar que 0s sensos de 1900 atribuiam
a Sines uma populagéo de 4.100 almas.

No inicio do século XX, a sociedade tinha-se alterado, 0s modelos sociais eram outros,
consequéncia de direitos que foram adquiridos, existindo lugar ao descanso, e as férias, essas
condigOes promoveram novos habitos que conduziram a inser¢ao quer de novos programas, quer
a novas formas de construir o espago social. Como afirma Susana Lobo:

Aemergéncia no século XX de um Turismo de massas induz a um novo factor de ponderagao
na caracterizagao da sociedade moderna. Garantindo o acesso a melhores condigoes de
Trabalho e de Habitagdo, o direito ao descanso constitui uma, sendo a mais, importante
conquista social do inicio do século, conduzindo a regulamentagao generalizada das férias
pagas na década de 1930.

0 lazer, entendido, agora, como uma actividade em si mesmo, iria gradualmente substituir
0 Trabalho na base da hierarquizacdo das relagdes sociais e, consequentemente, Da
Organizagdo do Espago, no sentido em que a uma “sociedade do lazer” correspondem,
necessariamente, novas formas de percepgao e de ocupagao do territorio. (Lobo, 2012)
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A mesma autora produz na sua tese de doutoramento, um quadro resumo através da interpretagao
que faz dos dados recolhidos na obra “As nossas Praias: indicagOes gerais para uso de banhistas
e turistas”, da autoria da Sociedade de Propaganda de Portugal, onde mostra os equipamentos
associados 4 pratica balnear no ano de 1918, esse quando atribui informagdo sobre os
equipamentos existentes em Sines (tabela 4).

E possivel concluir através do mesmo que Sines para além da estacéo balnear apenas dispunha

. das seguintes tipologias hospedarias/pensoes, hotéis e casas de aluguer. De notar ainda que a
= g 5 “ g acessibilidade através de linha férrea, consistia em que nos locais com apeadeiro existisse mais
§ 5 < g e g - § §i equipamentos, uma vez que a acessibilidade tonava-0s mais procurados pelos turistas, havendo B 1.
% ok :§ 3 % g ) § £ | . % § portanto uma relagao directa entre acessibilidade e disponibilidade de equipamentos. Ead R oo
Sl | E ) E E e e e JE R e S S & = Mais tarde em 1942 a revista Panorama, publica uma separata — um cartaz de Portugal (fig. 111) wy padi ! N
Praia da Ancora ® L o LK. ",("AAAA,:‘AA o RT UG U -, onde estavam marcadas as principais praias e suas caracteristicas, a imagem toda em azul e ‘
Pra/ane‘M;JleZD qohM/nno ° 0 o; branco, e na legenda podiamos ler “praias portuguesas”, era um cartaz promocional que revelava
Praia'Z:Fi;u;Z"d:m : : : : : ° : : L : o o : fig. 111 Cartaz de propaganda as praias portuguesas, a extensdo do litoral portugués e a quantidade de praias existentes.
; : Separata do n.° 10 do Panorama.
P:::Z :OFZU :uZZZO hd : : ®| 6 0 o hd P A revista continqou a publicitar as praias, focando-se sobretudo em estagoes balneares concretgs
Pra da Grania ° o ° uma vezes elpg|ando 0 desenvolv]mento das terras e descrevendo as suas belezas, como 5a0
Pria do Loga da Paimoia | @ FEC R ° exemplo Espinho, Algarve, Estpnl, outras vezes divulgando experiéncias pessoas de praias :
T —— ° ° °o e o o ° relaclonada§ com algumas Iocahqades como sao exemplo Moledo, FlgueJra, Gran]al S Martinho A PRAIAIDEAL
Praiada Povoa do Varsin | @ o o e ol el olel e ° dp Por~to, Sines, Caryoe|ro. A revista perde o fylgor em 1951, com a saida de Antdnio Ferro da PARA AS CRIANCAS
R T I o o s o o o direccéo do Secretariado Nacional de Informagao. (Lobo, 2012)
Praia de Algés [ [ ) o [ I NN ]
Praia de Cascais [ [N BN BN ) [ ] o O o [ ]
Praia da Ericeira | @& [ ] e o o
Praias do Estoril o [ N B ) LJ °
Praia da Foz do Arelho o [
Praia das Magas [ ] [ ]
Praia da Nazaret o o | o | e [ J
Praia de Ogiras [ IR ) [ J [ J
Praia de Pago de Arcos | @ o o | e [ ]
Praias de Peniche [ 3 ) [
Praia de S. Martinho do Porto| @ [} [
Praia de S. Pedro de Muel o o | e )
Praia de Setubal ) o | @ [ ] [ 2N IR BRI J
Praia da Trafaria [ ] [ ]
Praias de Odemira (] [} [ J
Praia de Sines o o @ e
Praia de Albufgira [ 3
Praia de Armagdo de Pera ® [ ]
Praia do Carvoeiro e | @ [ ] o . 3
Praia daluz .‘ . . . P ,C{\br{/\R/& MLJNIQF/\I_ DE SINES
tabela 4 Relacao dos equipamentos existentes Fraia de Montegordo L o o |0 LI
nas praias portuguesas em 1918. Praia da Rocha o @ (B RK fig. 112 Mapa turistico do concelho de Sines, 1952. fig. 113 Folheto Turistico, anos 60.
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fig. 114 Vista sobre a baia de Sines e praia Vasco da
Gama, aproximadamente 1942. © Luis Cristino da Silva

fig. 115 Ante-projecto da regularizagao da frente matgi-
nal de Sines, plano geral, escala 1:500

fig. 116 Ante-projecto da regularizagao e embelzamento
da frente marginal de Sines, vermelhos e amarelos,
planta de conjunto, escala 1:5000

LUIS CRISTINO DA SILVA
ante-projecto regularizacao e emeblezamento da frente marginal

Aprocura balnear, que vinha a aumentar tornou-se significativa na economia da cidade, potenciando
a encomenda de um ante-projecto, este devia permitir embelezar a frente mar, de Sines, em 1942,
0 arquitecto Luis Cristino da Silva inicia o ante-projecto “Regularizacéo e embelezamento da frente
marginal da praia de Sines”, o trabalho foi uma encomenda do ministério das obras publicas e
comunicagoes — Direcgdo Geral dos Servigos Hidraulicos e Eléctricos, que cederam ao arquitecto
duas ozalids da planta topografica de Sines — Praia Vasco da Gama, na escala 1:500 (fig. 115).

0 ante-projecto contemplava um esbogo da planta geral desenvolvida & escala 1:500, perfil
transversal da esplanada desenho a escala 1:200 e memdria descritiva e justificativa.

LEGENDA ANTE-PROJECTO DA REGULARIZAGAO E EMBELEZAMENTO DA FRENTE MARGINAL DE SINES °
= PLANO GERAL

Na memoria descritiva é possivel compreender melhor as inteng0es de projecto, o arquitecto,
pretendia aproveitar ao maximo a configuragao acidentada do terreno marginal, intervindo apenas
alguns pontos, de modo a garantir o equilibrio necessario ao conjunto tragado.

Apesar de algumas demoligoes sugeridas (fig. 116), ver planta de amarelos e vermelhos, houve
uma procura para que atingisse o menos possivel, edificagoes e outras obras, numa tentativa de
que a realizacao do plano fosse o mais economica possivel.

ANTE-PROJECTO DA REGULARIZAGAO E EMBELEZAMENTO DA FRENTE MARGINAL DE SINES

PLANTADECONJUNTO ¢
90 PORTO DE SINES.

E também interessante destacar uma fotografia que consta de algumas que o arquitecto tirou no
local, e que serviram de elemento de trabalho e reflexdo sobre o lugar, na fotografia uma linha
laranja pretende realcar a volumetria do edificado (fig. 114), e o seu arquétipo, o conjunto fazia
parta da actividade pescatoria, armagoes.

0 projecto dividia-se em duas zonas distintas:
1° zona marginal.
2° Regularizagao do limite Sudoeste da Vila e suas ligagoes com a praia.

A zona marginal, desenvolvia-se paralelamente & praia numa extensao de 380 metros, nesta zona
seriam implantados espagos publicos e programas de lazer e ludicos:

Praca

Situada no extremo Noroeste da praia localizar-se-ia uma praga de utilizagao puablica reservada ao
movimento de veiculos e também ao seu estacionamento em parque, destinado ao efeito.

A praga, rectangular, teria as dimensoes de 60x35 metros, rodeada de um largo passeio,
comunicando directamente com a praia através de uma ampla escadaria.

0 muro que na altura de projecta, era recente, ficaria inutilizado numa extensao de 11 metros, uma
VeZ que a praga avangava sobre a praia cerca de 4,50 metros, por uma extensao de 15 metros.
Quanto ao acesso feito a praga da cota alta da cidade, a partir do largo da igreja, o Cristino da
Silva, apenas sugeria a correcgao do tragado da rampa existente, na parte onde uma aperta curva
e contra-curva surgiam.

Esplanada

A esplanada desenvolvia-se a partir da praga, paralelamente a costa numa “curva muito aberta”,
numa extensao de 250 metros e com 20 metros de largura, esta destinada exclusivamente ao uso
de pedes.

A sugestdo do autor para a materialidade da esplanada seria um empedrado branco e preto
formando um longo mosaico de desenho regular, esta esplanada ligaria a praia através de 3 largas
escadarias.

0 muro de suporte que devia conter as terras da praga, esplanada e o restante terrapleno que
se desenvolve no sentido Noroeste, 0 muro deveria ser executado com alvenaria hidraulica e
revestido no seu paramento com cantaria aparelhada, o topo do muro seria rematado por uma
guarda com 0,60 metros de altura, igualmente em cantaria.

Campo de jogos, parque infantil, restaurante, etc

Estes programas foram dispersos entre a esplanada e a encosta, os campos de ténis e terragos,
assentam sobre uma série de socalcos ajardinados rematados superiormente por um pequeno
pavilhdo destinado a restaurante.

Nas extremidades e ladeando a esplanada, era sugerida a construgdo de um parque infantil € um
golf em miniatura.

A Noroeste da praga, entre a praga e a rampa, onde se encontravam ruinas do estabelecimento de
banhos, era sugerido em projecto a construgao de uma cervejaria, proximo deveria também ser
construido uma pista de patinagem e outros jogos de caracter popular.

Ao anteriormente referido seriam necessarios trabalhos complementares e estruturantes,
construgdo de 4 novos arruamentos, um jardim municipal no terrapleno situado junto das
muralhas do castelo.

Era ainda sugerido a rectificagdo de alguns tragados, por exemplo, 0 que se desenvolvia no
sentido Sudeste desde o largo proximo ao edificio dos pagos do Concelho, a meio desta artéria,
aproveitando uma saliéncia no terreno, a construgdo de um miradouro, que conseguisse oferecer
a vista sobre a praia e a vila de Sines. (Silva, 1942)
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ARTUR PASTOR
um olhar sobre Sines, entre 0s banhos e as constugdes do novo porto

Artur Pastor (1922 — 1999), foi um fotégrafo portugués proeminente, estudou em Evora, na
herdade da Mitra, no curso de Regente Agricola, nessa altura promove o seu primeiro trabalho
fotografico para ilustrar a sua tese final, despertando o gosto e fascinio pela fotografia até ao final
da sua vida.

Ainda em Evora, envolve-se em inimeros projectos, os seus trabalhos ilustram postais, selos
e cartazes, de salientar que teve uma assidua colaboragdo com jornais do Sul do Pais, onde
escrevia artigos de opinido e de cariz literario.

Prestou servigco militar em Tavira e 0 homem das planicies alentejanas, depara-se com 0 mar
e com as suas belezas, uma paisagem diferente, encantadora que o seduziu e incentivou a
fotografar, escrever, o Algarve foi onde inicio, 0s seus registos costeiros, da paisagem, gentes,
costumes e tradigoes. Para que se perceba melhor o fascinio por este lugar:

A luz é quase uma alucinagao. A atmosfera é de uma deslumbrante nitidez. E, pela noite
fora, parecem ouvir-se longinquos chamamentos de sereias, trazidos pelo vento brando.
Sim, todo o litoral algarvio é uma apoteose de beleza. As noites, no Algarve, nao foram
feitas para dormir mas antes para sonhar. (Pastor, 1965)

Homem sensivel, alertou para os riscos da ocupagao desenfreada que se vinha a promover na
“média falésia” Algarvia (Pastor, 1965), ainda o turismo era visto apenas como uma espécie de
oportunidade, sem riscos. Artur revelava, uma sagacidade que se traduzia na cAmara e captura
que fez, muitas das imagens dele, retratam paisagens, costumes e tradi¢oes, que ja se perderam
ou estdo em perda, ou como no caso de Sines em profunda transformagao.

No inicio dos anos 50 vai trabalhar apara os servigos do Ministério da Agricultura em Montalegre,
ai tenta formar uma associacdo fotografica e faz parte do Foto Clube 6x6. A sua relagao
profissional, inserido nos quadros de estado, dura cerca de trinta anos, como Engenheiro Técnico
Agrario, durante este periodo teve a responsabilidade de organizar mais de 10.000 fotografias
que perfazem a Fototeca da Diregdo Geral dos Servigos Agricolas. Veio ainda a colaborar com
outros organismos ligados a agricultura Junta Nacional do Azeite, Junta Nacional do Vinho, Junta
Nacional das Frutas e Federagdo dos produtores de Trigo, etc.

0 seu trabalho e colaboragoes, ajudaram a que conhecesse 0 pais, que viajasse e que promovesse
um registo de diferentes areas, lugares, zonas, com muita consisténcia, fascinado pelo mar, seria
nos lugares e vilas costeiras do pais, sobretudo as algarvias que ele faria uma consideravel parte
dos seus registos.

Pela qualidade do registo e periodo em que foi produzido, pareceu mais interessante invocar cinco
imagens da baia de Sines e da sua linha de costa, capturadas pelo homem com 0 percurso e
determinagao do Artur Pastor, que permitem ter uma imagem rigorosa com qualidade do estado
entre a descoberta balnear da vila de Sines, lugar até entdo dedicado & pesca artesanal, a um
movimento portudrio contido a escala do lugar e da baia, o sol e a terapia providenciada pelo
Atlantico e fomento por decisdo governamental da construgdo e um porto de aguas profundas
de “nivel Europeu”. Sao imagens que parecem ter em si a suspensao da incerteza e expectativa
para com o lugar.

fig. 117 Calneta de Sines, porto de abrigo, entre 1960
e 1969. © Artur Pastor

047 048



ENQUADRAMENTO TEORICO 02 0 2 ENQUADRAMENTO TEQRICO
Contextualizacéo e caracterizacao Contextualizacao e caracterizagao
do espaco de estudo do espaco de estudo

Il
Y -

T I',‘f

fig. 118 Panoramica baia de Sines vista sobre a calheta fig. 119 Castelo e igreja matriz do Salvador, entre 1960
e porto de abrigo, entre 1960 e 1969. © Artur Pastor e 1969. © Artur Pastor
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fig. 120 Panordmica marginal de Sines, entre fig. 121 Panoramica da praia de Sines, entre 1960 e
1960 e 1969. © Artur Pastor 1969. © Artur Pastor
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fig. 122 Vista aérea anterior a contrugdo do Porto,
enseada e as condigoes naturais de abrigo, 1970, autor
desconhecido.

0 “NOVO” PORTO DE SINES
plano, construgao e administragao

0 porto de Sines teve como um dos seus principais defensores Manuel Rafael Amaro da Costa,
Secretario de Estado da Industria, do Ministério da Economia.

A dificuldade de portos proximos, Lisboa e Setlbal, em receber navios de maior calado,
necessarios ao transporte de pirites e seus produtos, justificavam ainda mais a pertinéncia, de
em Sines uma enseada protegida e com condigOes naturais favoraveis, se estabelecer um porto,
com cais de 20 ou mais metros de tirante de agua o que possibilitaria receber 0s maiores navios.

0 abrigo natural oferecido pelo cabo de Sines (fig. 122), que avancga alguns quilometros em
relacdo ao alinhamento de costa. Os grandes fundos junto & costa. A proximidade das rotas
maritimas da Europa para o Mediterraneo, Africa e América do Sul, a ligacdo & rede ferroviaria
pelo ramal de caminho-de-ferro, de Sines a estagdo de Ermidas, na linha do vale do Sado, seria
outra vantagem comparativa. De destacar ainda as ligagGes rodovidrias pelas estradas E.N.261-3
e E.N.120-1, outro factor importante ¢ a existéncia de uma boa pista aerondutica, que podia ser
ampliada, localizada a apenas 4 km de Sines e portanto proxima da costa, para além da relativa
proximidade a Setubal e Lisboa.

Para Amaro da Costa, Sines, tinha as condigoes favoraveis para que fosse estabelecido um porto
pesado, para que se tornasse possivel 0 comércio sem restricoes de tonelagem com todo o
mundo, a proximidade aos portos de Lisboa e Settbal era visto por ele como complementar o que
estes nao eram capazes de suprir.

A construcdo de um grande porto de “nivel europeu”, era na optica de Amaro da Costa, de especial
relevancia para o desenvolvimento regional de um dos territorios mais atrasados do Pais, porém
dos que mais potencial econémico tinha. 0s recursos existentes na regiao assim o justificavam
pirites, sienites nefelinicas de Monchique e o Marmore Alentejano.

Aimplantagdo do Porto na drea de Sines, possibilitaria ainda a implantagdo industrial, concentrada
em torno do porto oceanico de aguas profundas, devia ser ainda incentivado um centro urbano,
este dotado de equipamentos sociais adequados.

Em Portugal o processo de industrializagdo foi lento quanto comprado com o contexto europeu.
Na década de 50 quase metade da populagao activa (49,1%), trabalhava na agricultura, a industria
era maioritariamente vocacionada para sectores tradicionais (Téxtil, ceramica e alimentares).
Nesta década existe uma mudanca de politica por parte do Estado, que passa a apoiar fortemente
aindustrializagao, no seguimento da politica de construgao de infra-estruturas basicas, a iniciativa
privada é fortemente apoiada.

Ainstitucionalizagao do condicionamento industrial favorece 0s processos de concentragao
de capital e a emergéncia de grupos monopolistas resultantes da fuséo do capital financeiro
e industrial. (de Carvalho, 2005, p. 81)

Apesar de alguns efeitos positivos na economia, 0 modelo esgotaria as suas possibilidades e na
viragem da década de 50 para 60, existe uma nova mudancga de politicas economicas, Portugal
adere a EFTA, em 1959, e um novo modelo economico é estabelecido, baseado essencialmente
na industria exportadora.

0 modelo assentava na valorizagao do papel das industrias intensivas e com méo-de-obra de fraca
qualificaco. O plano de Fomento Intercalar de 1965-67, “verdadeiro instrumento de planeamento
economico ao nivel nacional, é ja inspirado nesta politica” (de Carvalho, 2005, p.81), derivado
a este modelo ha uma significativa evolugao do comércio externo, no inicio da década de 60. O
PIB cresce entdo, mais que a média europeia, 6% ao ano, e a inddstria aumenta o peso que ela
representa no PIB total, passa de 29,6 para 37% entre 1960 e 1970.

A evolugdo sentida resulta de uma viragem em termos da politica economica do regime, a abertura
ao capital estrangeiro significou um aumento dos investimentos em Portugal, o aproveitamento
do capital que adveio desses investimentos, permitiu o desenvolvimento de projectos de elevado
potencial tecnoldgico e que por isso garantiria uma maior competitividade externa.

Durante a década de 60 existiu uma “euforia”, em torno da industria, o terceiro plano de fomento
1968-73 apontava para aquilo que seria uma politica economica assente em industrializagao
como factor imprescindivel de crescimento, permitindo um crescimento econdémico acentuado
e continuo.

Em 1971 é defendida a criacdo de um gabinete da area urbano-industrial de Sines, o gabinete

deveria dispor de estatuto com autonomia administrativa e financeira assegurando uma rapida
adaptacao as necessidades impostas pelas tarefas a desempenhar. (Presidéncia do conselho,
1973, p.56)

Ainstalagao de um porto na drea de Sines favorecia, para além das caracteristicas naturais, dguas
profundas, que evitavam obras de maior extensao, de proximidade com algumas das principais
rotas maritimas mundiais, da proximidade de eixos ferroviarios e vidrios, disponibilidade de
terrenos a baixo custo e sem problemas de limitagao a expansdo do porto.

Associada a escolha de Sines para um projecto para um porto, estava a importéncia de fomentar
algumas indistrias de base que, ajudasse a suprir sérias lacunas ou até mesmo insuficiéncias
do tecido industrial portugués, dando continuidade ao enorme crescimento registado na década
anterior de 60 na area das industrias transformadoras.

A instalagdo do porto em Sines seria uma forma eficaz de equilibrar o fomento industrial,
tornando o territério nacional com menos desigualdades quanto ao desenvolvimento urbano-
industrial. “Contribuir eficazmente para a correcgao progressiva dos desequilibrios regionais de
desenvolvimento, no quadro de uma politica de ordenamento do territorio.” (Campos, 1971, p.32)

Plano Geral da Area de Sines (1971-1973)

0 plano geral resulta, da integragdo dos planos parciais referentes a trés sectores: industrial,
urbano e portudrio. Por um lado a inddstria, onde a iniciativa sera predominantemente de iniciativa
privada, do outro, as infra-estruturas e o0s servigos, com predominio do esforgo estatal.

Pelas caracteristicas do plano e sua génese, explica que o Gabiente da Area de Sines (GAS),
comegasse a apresentagao ao Governo dos planos parciais do porto, do primeiro estabelecimento
urbano e da primeira fase das restantes estruturas. Tal ndo significa uma concepgao autéonoma,
realca a tentativa de encontrar possiveis inter-relagoes, contudo, um porto de aguas profundas,
representaria um enorme potencial de desenvolvimento econdmico que este seria o elemento
predominante de todo o planeamento, surgindo com maior fluidez, enquanto o planeamento
industrial, sofrera de mais hesitagoes.

A deciséo sobre a localizagao ficou delimitada por dois arcos de circulo, com raios de 15 km a 10
km, com centros em Sines e Porto Covo, respectivamente.

Como complexo de industria pesada, o plano previa a refinagao de petroleos e petroquimica de
oleofinas anexa, unidades quimicas e metallrgicas para o aproveitamento das pirites de Aljustrel,
além de algumas indastrias menores, essencialmente de caracteristicas nao poluentes. Uma
central térmica, um terminal petroleiro de caracteristicas excepcionais, semelhante aos melhores
existentes em todo o mundo, e instalagoes portudrias para a exportacao de minérios, bem como
recepgao e transbordo de matérias-primas, equipamento e carga diversa. O plano previa ainda que
0 conjunto, poderia expandir-se por diversificagao de produtos ou por ampliacéo de capacidades.

A realizagdo do complexo de industrias de base em toda a sua extensao requeria vastas areas
disponiveis, estas areas importavam também para o desenvolvimento urbanistico de acolhimento
e fixagdo das populagoes, foram efectuados cerca de 18.500 hectares de terreno.

0 plano previa a formagdo de um aglomerado urbano-industrial com dimenséo suficiente para
acolher uma populagdo na ordem dos 100.000 a 150.000 habitantes, a estrutura urbanistica
existente era claramente insuficiente, assim ainda mais se fez sentir a necessidade de uma
intervengdo maciga da administragdo para assegurar o planeamento e programagao global do
conjunto, de salientar ainda que o plano contemplava a construgao de uma nova cidade, Santo
André, que seria para 35.000 habitantes.

No plano fica expressa a ideia que as perspectivas do projecto estariam dependentes da firmeza
do apoio governamental e da definigdo inequivoca de Sines como area prioritaria de investimento
e que para além disso, a criagdo de uma drea industrial tecnologicamente avangada, dependeria
também de investidores privados, quer nacionais quer estrangeiros.

0 plano previa por isso 3 cenarios distintos, dependendo do apoio e investimento aplicado,
um cendrio optimista, um intermédio e por dltimo um pessimista. Nestes ficam expressos em
nameros a quantidade de postos de trabalho gerados 28.000, 14.500 e 4.500 pela mesma ordem
apresentada.
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PRESIDENCIA DO CONSELHO

Plano Geral da Area de Sines

GABINETE DA AREA DE SINES
1973 "

fig. 123 Capa do livro Plano Geral da Area de Sines,
GAS, 1973.
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0 plano era claro em apresentar a associa¢do das industrias propostas e o nucleo urbano como
forma de reduzir custos operacionais, podendo ambos usufruir de infra-estruturas de transportes
e comunicagoes, evitando a duplicagao de elementos.

Em termos de salubridade e qualidade atmosférica, Sines apresentava uma vantagem sobre
Lisboa e Setubal quanto a fixagcdo de um porto com as caracteristicas anteriormente referidas,
uma vez as vastas areas florestais existentes a Norte de Sines, constituiam também um notavel
filtro, A @rea de Santo André ficaria a Norte da Industria localizada a Sul, os ventos dominantes
na drea sao do quadrante Norte/Noroeste, 0 que afastaria 0 0s fumos e gases provenientes da
industria para longe das areas habitacionais.

Outro factor importante era a disponibilidade de uma quantidade consideravel de excelente rocha,
na zona de Monte Chdos, muito proximo das construgoes portudrias, que contribuiria para a
construgdo dos molhes e cais, reduzindo os custos de transporte e aumentando a rapidez e
eficiéncia do empreendimento.

0 plano contemplava uma preocupacao evidente quanto & qualidade de vida da populagao, sem
descurar 0s equipamentos logisticos e transformadores, referia a importancia de equipamentos
habitacionais, comerciais e publicos.

Entendendo indispensavel prestar relevante atengdo ao elemento humano da zona é
necessidade de facilitar a fixacdo de trabalhadores de todos os niveis, propOe-se a
realizagdo de um programa inicial que inclui a habitagdo, servigos diversos e a criagao
de instalacGes para o comércio e para a industria ligeira, além do inicio de um complexo
recreativo que preencha os tempos livres e seja, desde ja, importante motivo de atracgao e
indice de uma certa qualidade de viver. (Quintino, 1976, p.190)

0 GAS, adoptou uma metodologia que possibilitasse a interligagdo consistente e ciclica da
totalidade das fases de planeamento, a qual convencionou chamar de planeamento como processo
continuo. Esta metodologia tinha como critério de decisao através da leitura das diversas linhas
de acgdo, a escolha através da comparagao das solugoes alternativas, optando pela que tivesse
mais vantagens comparativas. Através da eliminagao progressiva daquelas que nao davam uma
resposta satisfatoria, foi possivel reduzir esse leque a duas hipoteses de organizagao geral.

Posteriormente e atingida a fase da constituicdo de informagdo de base imprescindivel ao
desenvolvimento das solugdes, 0 modelo de decisao, é constituido pela formalizagao do plano de
organizagdo fisica do espaco, e tinha como principal indicar a relagao custos e beneficios, sem
que ficassem comprometidas as opg0es fundamentais. De referir ainda a importante analise de
sensibilidade promovida, que demonstrou que a natureza do projecto, incidiria com resultados
diversos sobre factores mais mutaveis, sobretudo a populagao, esta andlise seria complementar e
determinante aos modelos estabelecidos, seus custos e potenciais beneficios. Nesse sentido em
1971, foram desenvolvidos inquéritos preliminares em Sines, Santiago do Cacém e Santo André,
estes forneceram elementos analiticos para os anteplanos de Sines e de Santiago do Cacém.

Centro Urbano (1° estabelecimento)

Para o plano era imprescindivel garantir as melhores condi¢Oes possiveis de integragao e
estabilidade aos recém-chegados, para tal, deveria existir os equipamentos adequados e servigos,
para que o processo de crescimento, nao obstante as dificuldades que Ihes seria inerente, se
desenvolvesse de forma natural.

0 plano alertava para a ndo consideragao dos aspectos acima referidos, usando o exemplo do porto
de Marselha-Fos, considerando que este deu origem a conflitos de caracter social importantes,
colocando em risco o lugar onde se construiu, 0 exemplo dado expressa a clara preocupagao
do plano em ter um compromisso social sério. Assim ficou definido que seria aconselhavel
implementar um programa unitrio, capaz de estabilizar a concepgao de equipamentos e servigos
independentes, tendo em conta que a data a expectativa era de que Sines viesse a constituir o
mais importante aglomerado urbano da regido e que por isso o plano estaria a dar inicio a uma
“nova cidade”, mais evidente se tornava a necessidade de serem precavidas as componentes
sociais do empreendimento.

Nesse sentido era sugerido pelo plano a criacdo da comisséo instaladora do hospital da Area de
Sines, uma vez que estava previsto o consideravel aumento do nimero de habitantes na area,
relativamente a educagao, previam 0s aspectos particulares, o tipo e estrutura da populagao
prevista, assim como a natureza das suas actividades, deviam prever a insergao do ensino técnico

e um centro de formagdo acelerada de apoio as actividades e de formagdo da mao-de-obra, o
ensino pré-primario e primario, eram vistos como forma de aliviar as responsabilidades parentais
e de modo a deixar estes mais disponiveis. (Quintino, 1976, p.190)

Era prevista a construcéo de um complexo desportivo e de recreio organizado em volta da lagoa,
piscina municipal, campo de golfe de 100 ha, ginasio coberto, parque urbano o programa-
resumo incluia ainda estruturas de utilizag@o publica tais como hotel, parque de campismo, centro
comercial, construgao de 3.000m? de areas destinadas a comércio, parcialmente integradas no
programa habitacional.

Por seu turno a indistria ligeira foi subdivida em dois tipos, as que tém a necessidade de uma
localizagdo proxima das instalagoes portudrias e as que beneficiariam de se implantarem proximo
de instalagbes urbanas ou mesmo nelas integradas. Para a definigao, existiu uma série de
principios orientadores, importa destacar 0s seguintes:

a) Grau de acessibilidade exigida por cada tipo de industria relativamente ao porto;
b) Relagéo de interdependéncia das industrias;

c) Grau de acessibilidade exigido relativamente a nicleos urbanos;

d) Condicionamentos fisicos (climaticos, topograficos, geotécnicos, fitologicos);
e) Condicionamentos de infra-estruturas de base.

Planos Parciais: Porto

As hipoteses sugeridas para a construgao do porto resultam de uma perspectiva futura de aumento
substancial das embarcagoes existentes a época. Apesar de tragado um cenario macroeconomico
de rentabilidade do porto, existia uma série de duvidas, pelo facto de nao existirem dados relativos
a critérios importantes.

Em 1972, o Conselho Superior de Obras Publicas e Transportes, sobre uma primeira fase do
relatorio (Plano Geral da Area de Sines), no que ao porto se referia 0 conselho fez algumas
sugestoes, importa destacar:

Sugeriu diversa solucéo de detalhe, que inclui dois portos petroleiro e mineraleiro separados
por uma zona de lazer, a praia de Vasco da Gama, um porto de pesca artesanal a fundos
de -5 a-17 m e um porto de abrigo para a construgao (aberto a QOeste). (Presidéncia do
conselho, 1973, pp.24-25)

Apesar da administragao central considerar de importancia da inser¢édo de um equipamento
publico entre portos, a equipa projectista, pronunciou-se da seguinte forma em resposta:

0 projectista mostra que as recomendagoes do Conselho ndo apresentam vantagens sobre
0 esquema proposto e conduziram a maior custos de obras. S6 a inclusao duma zona de
lazer no interior da bacia abrigada, significaria, como é evidente, um custo substancialmente
mais alto por metro linear de zona acostavel. (Presidéncia do conselho, 1973, pp.24-25)

0 porto quanto a sua implantagdo, foram apresentadas propostas alternativas pelo agrupamento
Berlin-Consulmar-Lusotecna, nas quais haviam sido desenhadas varias propostas alternativas
de implantagdo, que ficaram sujeito a discussdo a base dos critérios pelo plano definidos (ver
esquemas - Propostas hipoteses para o porto de Sines).

A implantacao escolhida resulta da revisao anteriormente feita as solug0es apresentadas, nesse,
um novo desenho para o molhe Oeste e arranjos diversos para as outras obras e zonas do porto,
em simultaneo o projectista, a pedido do Gabinete, examinou uma “solugdo minima”, nessa
solugdo era Ihe pedido que abandonasse alguns dos requisitos anteriores, que fosse limitada a
capacidade definida do porto a navios de 1 milhdo de toneladas e 33 m de calado, esta solugao
significaria uma redugdo do custo em 250.000 contos, mas ndo daria abrigo suficiente as
embarcag0es nem teria a capacidade de expansao desejavel, tornando o porto no futuro menos
competitivo e atractivo. O projectista pronunciou-se contra a possibilidade.

A equipa encarregada de elaborar o plano geral decidiu adoptar a hipétese onde a instalagao do
porto seria na baia de Sines e a consequente organizagdo das dreas industriais, assim, duas
grandes zonas portudrias de granéis, uma destinada a ramas (a Norte) e outra a minérios (a Sul),
definida esta solugao, fica ainda decidido que a zona de tanchagem seria em conexao imediata
com a inddstria das ramas petroliferas e derivados, por outro lado, a Sul, ficaria a zona de industria
pesada ligada aos minérios.
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Dois anos apos a criagdo do GAS, foi necessaria a celeridade e eficiéncia, 0s objectivos ficam
numa primeira fase concretizados, com a aprovacdo do Plano Geral da Area de Sines em 1973.
Em 10 de Agosto de 1973 é assinado no Palacio Nacional de S. Bento o contrato da primeira
fase de construcdo do Porto de Sines, adjudicada a Societd italiana per Condotte d"Acqua. A
adjudicagao compreendia numa primeira fase a construgdo do molhe Oeste, 2.025 metros e trés
postos de acostagem, um eterminal de produtos refinado, um porto de construcéo, um sector de
carga geral, 0 molhe Sul, destinado a proteger o sector de carga geral e a servir de base ao futuro
terminal mineraleiro. Na cerimonia o ministro Mota Campos frisou:

Portugal sempre foi maior quando se voltou para o mar. (de Carvalho, 2005, p.110)

Igualmente no mesmo ano o Presidente do conselho de Ministros, Marcelo Caetano, desloca-se a . N . .
Sines para uma visita, na fotografia a comitiva observa a baia e Maracelo, segura uma planta do flg-l 124 Visita do Presidente do Conselho de Ministros
territorio de Sines (fig. 124). a Sines, Marcelo Caetano, 1973.

A mudanca politica a que se assistiu em Portugal, pos revolugdo de Abril de 1974, dita que
se tornasse urgente profundas alteragbes nas politicas sociais, bem como economicas, era
necessaria uma mudanga na orientagao global do empreendimento.

Nos anos sucessivos choques petroliferos, a recessao economica, as inovagdes tecnologicas
e a dificuldade de acesso as matérias-primas africanas, ameacaram severamente as grandes
unidades industriais.

0 GAS, nao conseguiu por isso expressar um desenvolvimento mais vasto que garantisse a
rentabilidade dos investimentos em infra-estruturas portudrias, rodoviarias, urbanas e sociais.
As dificuldades, quer internas, quer externas, condenaram o gabinete que se encontrava ja
desajustado da realidade nacional, é referida por exemplo a questdo da expropriagdo como um
problema social:

0 GAS foi alvo de uma contestagao, circunscrita a trés fases distintas. A primeira esra a
fase da contestacdo das expropriacOes. A segunda fase é associada a contestacao do
GAS como organismo. Na terceira fase, ha uma contestagao generalizada, desde o GAS
propriamente dito, até as pessoas que com ele eram identificadas, tudo era contestado por
principio. (Carvalho, 2005, p.110)

Importa ainda referir que as expropriagoes criaram um sentimento generalizado de terras reféns e
expectantes, gerou-se um sentimento de injustica e nostalgia, pelo destino de terras que perderam
0 Uso agricola e nao serviram a inddstria:

Na verdade, a politica de expropriag0es sistematica implementada na area de Sines, feriu
profundamente a sensibilidade das gentes da regido, que se viu privada do seu patrimonio
de um dia para o outro. Muitos recusaram-se a entender ou aceitar porque era necessario
expropriar terrenos de lavoura para criar uma zona industrial, quando depois as fabricas néao
apareciam, apesar de os terrenos serem comprados ao prego estabelecido pelo Estado.
(Carvalho, 2005, p.110)

Imperava a extingdo como forma de implementar um novo modelo de administragdo, nesse
sentido e apos extingao do GAS, é criada a Administracéo do Porto de Sines (APS), decorria o
ano de 1978. Este tinha algumas metas e urgéncias que deveria procurar dar resposta:

Era urgente garantir a operacionalidade, em tempo util, do terminal petroleiro e promover 0s
estudos conducentes a definicao da natureza e estrutura do 6rgéo gestor do porto de Sines.
Havia, por isso, que mobilizar os recursos humanos e técnicos necessarios para garantir a
operacionalidade necessaria. Assim surge a Administragao do Porto de Sines (APS), como
entidade a quem serd cometida a exploragdo do porto. (Carvalho, 2005, p.116)

A APS, cabe explorar economicamente, conservar e desenvolver o porto de Sines, elaboracdo
de estudos e planos de obras maritimas e terrestres e do equipamento do porto, submetendo
a aprovagao do Governo, este garantird a construgado, aquisicdo, conservagao e fiscalizagao as
obras maritimas e terrestres e o equipamento flutuante e terrestre do porto.

Importa compreender o crescimento demografico associado a expanséo portudria, e analisar o
crescimento com base nas expectativas do plano geral da area de Sines.

fig. 125 Construgao da Avenida Vasco da Gama,
L ) » regularizacdo de cotas, destruicdo de parte da
A dindmica populacional apresenta um grafico ascendente (tabela 5) e que acompanha o topografia, para permitir o acesso sobretudo portuario
a cota baixa.

Plantas produzidas através da Interpretacao de Esquemas:

Presidéncia do Conselho (1973). Plano Geral da Area de Sines (1%edicao). Lisboa: Gabinete da Area de Sines.
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desenvolvimento e implantagdo do fomento das construgoes portudrias, fixagdo de industrias
e do sector energético. A expectativa de emprego, fez com que muitos se fixassem na cidade
por nela encontrarem trabalho, outros vieram na expectativa de melhores condiges de vida e
oportunidade de emprego.

0 factor econdmico e de trabalho foram os que mais contribuiram para a atractividade do territorio,
que deixaria de basear a sua economia na indistria dita artesanal, pesca, agricultura, cortica, B !
conservas e alguma inddstria transformadora e ainda servigos. O crescimento manteve uma Sreano Saol Sweano
subida estavel e gradual na primeira metade do século XX, contudo nas décadas de 50 e 60, ha :

um ligeiro decréscimo, resultante do éxodo rural e emigragdo generalizado em todo o territorio
portugués. Em 1973 a crise petrolifera abrandou a expansao industrial, e em Sines resultou
inclusivamente num decréscimo da populagdo, que volta a quando da aprovagao do plano geral
da area de Sines e a revolugdo de 25 de Abril de 1974 a sofrer novo aumento significativo da
populagao, tendéncia que nao se inverteu.

fig. 126 Inicio da construgao do porto de contentores,
1978.

A par do crescimento demografico a cidade e o edificado sofreram um consideravel aumento
na area construida, as quatro plantas apresentadas possibilitam essa percepgao evolutiva na
arquitectura e alteragoes presentes na cidade.

1960 1985

De notar que as expectativas do plano geral da area de Sines para uma populagao entre 0s

100.000 e os 150.000 habitantes, nunca passaram disso, passados 45 anos, a populagao de : \
Sines aproxima-se apenas dos 15.000 habitantes, tendo 14.238 (2011, INE) e a populacéo / A (
de Santo André 10.647 habitantes (2011, INE). O cendrio macro do plano ficou por alcangar e / .
apesar dos registos e crescimento acentuado da carga movimentada pelo porto, que anualmente ) .
aumenta os seus registos, a fixagdo de novas industrias, melhorias de acessibilidade, parecem / / ’ “
insuficientes para esses valores previamente ambicionados. / / N

16.000
1@
14.000

/\_./uﬁgs
12,000 12078 12.347
10.000 /
9554 8.865

4.000 8.850

/7-686 \/ 7.550
6.000

5.588

4.808

4.000

%560 3.900

anag 3363 O

tabela 5 Evolugao demografica entre os anos de 1864- 2.000
2011, habitantes 1964 1978 1890 1900 1911 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991 2001 2011

Oceano
Atlantico

Oceano
Atlantico

Plantas produzidas através da Interpretacéo de: A

Desenho Base de cartografica em dwg. Base Camara Municipal Sines 1: 10 000 2005 2015
Desenho Base de cartografica em dwg. Base Camara Municipal Sines 1:2 000 PLANTAS EVOLUGAO URBANA E PORTUARIA
Presidéncia do Conselho (1973). Plano Geral da Area de Sines (1%edigdo). Lishoa: Gabinete da Area de Sines.
Camara Municipal de Sines 1988, Plano Director Municipal de Sines (PDM), Planta Sintese
Municipio de Sines 2017, Plano Director Muncipal de Sines(PDM), Planta de Ordenamento | - Planta de Sintese
Instituto Hidrografico (IH), Carta nautica historica das aproximagoes de Sines - 1973 0 05 1 2 km
Instituto Hidrografico (IH), Carta ndutica histérica da Costa Oeste de Portugal - entre 0 Cabo de Sines e o Cabo de S.Vicente - 1966 — @

— LINHA DE CAMINHO DE FERRO — PIPELINE
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fig. 127 Fotografia aérea de Sines, 1940.

fig. 128 Ortofotomapa de Sines, 2018.

02

TIME LAPSE

0 time lapse é uma técnica de fotografia para video, varias fotografias séo capturadas com um
intervalo fixo entre um tempo e outro, a variagdo entre um tempo e outro € normalmente de
segundos ou minutos.

A velocidade da reprodugao é o que gera o efeito de aceleragao, criando uma ruptura temporal que
representa a passagem de tempo num curto periodo. O time lapse, permite compreender melhor 0s
Processos que aos nossos olhos parecem subtis, por terem movimentos lentos, ou pela distancia
temporal entre 0s acontecimentos, como por exemplo 0s astros, lua, sol, nuvens. Eventos com
um espaco temporal maior podem ficar diluidos na nossa percepgdo e memoria, tomando as
transformagoes com singelas, quando na verdade podem ter tido grandes transformagoes.

Os registos podem colocar em sintetize acontecimentos de construgao ou decomposigao, como
por exemplo novas arquitecturas, tais como edificios, pontes, construgoes portuarias, extracgoes
mineiras, desflorestagdo ou decorrentes na natureza, uma aranha a tecer uma teia, um passaro a
construir um ninho, um castor a construir um dique, ou outros de subtracgao, desaparecimento
como o degelo ou a decomposigao de cadaveres.

A mnemosyne (1924), nome do atlas de imagens de Warburg (1866-1929), segundo o autor
seria “uma historia da arte sem palavras”, o atlas ndo pretendia ser uma ilustragdo, mas sim o
reflexo de um pensamento sobre ele. A obra organizava-se, a época, em cerca de 79 painéis,
reunindo um conjunto de 900 imagens, maioritariamente a preto e branco, as imagens eram
maioritariamente reprodugoes de obras artisticas, de pinturas, de esculturas, de monumentos, de
edificios, de afrescos, de gravuras, mas também de recortes de jornal, selos postais.

Os painéis de madeira eram dispostos nas ilhargas da biblioteca de Warburg, permitindo que estas
entrassem em didlogo, criando um didlogo, este tempo e espago implicito criava uma narrativa
da historia cultural ocidental, existia um confronto e a historia de arte tradicional transformava-se
numa antropologia visual. Estes painéis e as disposigoes poderiam “oferecer e de abrir balizas
visuais nao de uma historia da Arte, mas de uma memariaimpensada da historia”. (Didi-Huberman)

0 filme “A Zed and Two Noughts” de 1985, realizado por Peter Greenaway, narra a historia de dois
irmédos gémeos Oswald e Oliver, que se dedicam obsessivamente ao estudo sobre a evolugao
das espécies, utilizando animais mortos em decomposi¢do e fazendo registos fotograficos
automaticos e constantes dos mesmos. Esta pesquisa incessante, pretende ajudar a que eles
encontrem o sentido da vida, Alba é a unica sobrevivente do acidente de carro onde as esposas
dos gémeos seguiam e faleceram, esta mulher no decorrer do filme gera um fascinio aos irmaos
que acabam por se envolver num tridngulo amoroso.

As fotografias aéreas, ortofotomapas, permitem, sequenciada, a mesma escala retratam as
transformagoes que as construgoes portudrias, continuamente introduziram na linha de costa em
Sines, 0s molhes e aterros, ganham expressao e avango sobre as aguas do mar, criando um limite
mutavel que é mais rapido que aqueles que ancestralmente foram introduzidos pelos elementos
naturais e seus fendmenos. Fica claramente perceptivel a escala introduzida e dimensédo das
actividades humanas e logisticas no territorio de Sines.

Esta leitura permite imaginar um futuro, conseguir ler um sentido de continuidade que dependera
de factores economicos, e politicos, na continuidade da construgao do lugar, ha sentidos e
direcgOes que se evidenciam quando lidos num continuo e que deixam antever atitudes iminentes
sobre a faixa costeira.

0 2 ENQUADRAMENTO TEORICO
Contextualizacao e caracterizagao
do espaco de estudo

fig. 129 engramma, painel 46, atlas de mnemosyne,
Warburg, 1924.

fig. 130 & 131 Estudo decomposicao de um cor-
codilo, filme A Zed and Two Noughts, realizador Peter
Greenway, 1985.

fig. 132 Fotografia aérea da construgao do terminal de
granéis liquidos, 1975, autor desconhecido.
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Pré - Historia

Idade do
Bronze

02

Idade do
Ferro

Epoca
Romana

Séc. XIV

Séc. XV

Séc. XVI

Séc. XVl

Séc. XVI

Remontam ao  paleolitico
inferior os vestigios das
primeiras sociedades,
cacadores e recolectores,

encontrados no concelho de
Sines. Estes vestigios de
ocupagdes temporarias, por
parte de grupos noémadas
sem organizagdo espacial,
em locais caracterizados por
depositos de cascalheiras, em
arribas e dunas, como o do
Forte do Pessegueiro, onde a
proximidade do mar fornecia
moluscos e peixe.

As comunidades de
cagadores e recolectores
perduram até ao Paleolitico
Superior (30.000 - 10.000
anos a.C.), periodo onde
termina o periodo glacidrio,

assiste-se entdo a uma
evolugao na  tecnologia
utlizada no fabrico de

utensilios, com quarto e o
silex, descobertos na Praia
do Norte.

A sedentarizagdo progressiva
permite o aumento do
conhecimento do territério e
das suas potencialidades. O
dominio sobre os animais e
plantas incentiva o inicio da
agricultura e pastoricia. Os
povoados localizavam-se em
areas planas e abertas, sem
condigdes naturais de defesa,
as habitagbes escavadas na
areia, e lareiras, reflexo de
uma comunidade ja
sedentaria, como  seriam
também as de Vale Vistoso e
Samouqueira.

Surgem novos instrumentos
em pedra polida, como os
machados indispensaveis ao
abate das arvores que
permitem a obtengdo de
combustivel e a construgdo
de habitagbes, ampliando os

espagos agricolas e de
pastoricia.
A permanéncia das

comunidades  num  local
permite o desenvolvimento de
novas técnicas como a
produgdo de ceramica e ao
aparecimento de novas ideias
e rituais, surge a construgéo
de grandes monumentos
funerarios como déimens.

CRONOLOGIA

A acumulacao primitiva permitiu
com o avango técnico tornar os
utensilios  mais  complexos,
surgiram artifices, que
aperfeicoaram o trabalho com o
Cobre, a partir de 2700 a.C. A
sociedade  tronou-se  mais
complexa, existindo inclusive
divisdo de tarefas. Resultado do
avanco tecnoldgico e utensilios
criados, a fixacao dos povoados
inverteu a logica anteriormente
referida, as populagoes
comecaram  a ter uma
preocupacdo e necessidade de
fixacao em lugares mais elevados
e protegidos.

No periodo da idade do Bronze
(att 800 a.C.), acresce a
descoberta de anzois fabricados
em cobre que impulsionaram a
economia do mar e da pesca. A
estrutura social torna-se ainda
mais complexa, comega a existir
uma maior estratificacao social,
surge neste periodo as primeiras
formas de divisao classista e de
organizacao estatal.

As comunidades adaptaram-se
ao meio ambiente onde estava
inseridas, exploravam 0s
recursos existentescom base na
tecnologia e técnicas disponiveis:
agricultura, caca, pesca,
pastoricia, mineracao, tecelagem,
introduzindo uma maior
complexificacao da sociedade. De
realgar que os produtos eram
comercializados inseridos  em
comunidades locais que estavam
inseridas em outras mais amplas,
nas quais para além dos produtos
que resultavam das actividades
circulavam inovacoes, ideias e
rituais.

0 litoral de Sines e a llha do
Pessegueiro situam-se num dos
eixos de escoamento  dos
minérios provenientes da faixa
piritosa alentejana, pelo que parte
seria embarcado para que fosse
transportado e comercializado.

Com os romanos, o concelho de
Sines define-se pela primeira vez
como centro  portudrio e
industrial. A baia de Sines ,
protegida das nortadas, é o porto
da cidade de Mir6briga. O canal
da ilha do Pessegueiro é usado
para funcdes portudrias e salga
de peixe.

As duas oficinas de producao de
conserva de peixe da época
romana situadas no Largo Jodo

de Deus demonstram a
importancia dos recursos
marinhos na economia. As

oficinas  eram  muradas e
formadas por tanques que
ladeavam um pétio aberto ao
exterior. As  salgas eram
maioritariamente, conservas de
sardinha e cavalas.

1362 - No dia 24 de Novembro é
concedida, por D. Pedro I, carta
de elevagao de Sines a Vila. Com
esta Carta Régia, os Sineenses
independentes das ordens dos S.
Tiago, e comegando esta vila
reger-se pelo seu proprio Foral.

Encontradas  referencias a0
transporte  de  mercadorias,
carvdo e cortica, por via maritima.
Surge a primeira  noticia
conhecida sobre a pesca. uma
parceria luso-italiana dispoe-se a
pescar atum, golfinhos, toninha e
espadarte na costa de Setubal e
Sines.

Um foral da portagem de Lisboa
refere  Sines como porto de
origem de cereais, vinhos e mel
recebidos pela capital.

1424 - 0 castelo foi contruido de
raiz.

1469 - Nasce, presumivelmente
na Alcagova do Castelo, o
navegador Vasco da Gama.

1486 - O concelho de Sines, em
1362, abrangia Sines, Porto
Covo, Vila Nova de Milfontes,
Cercal do Alentejo e S. Luis.
Estas trés ultimas terras forma
desanexadas do concelho de
Sines em 1486, com a fundagao
do concelho de Vila Nova de
Milfontes.

1512 - Sines recebe foral
manuelino (D. Manuel I).

1529 - A Ermida da nossa
senhora das Salas foi mandada
reconstruir, por Vasco da Gama.

1621 - Descricao de Alexandre
Massai da calheta de Sines e do
grande projeto do porto oceénico
do Pessegueiro.

1680 - O Forte do Revelim esta
relacionado com outras fortalezas
existentes na costa portuguesa.
Esta construgdo  construcao
estava destinada a proteger a
ribeira de ataques corsarios.

1730 - Sabe-se que reinado de
D.Pedro | se contruiu uma Igreja
Matriz de S. Salvador.

1755 - A 1 de Novembro de 1755
da-se o grande terramoto.

1781 - Inicio dos planos e
estudos para melhoria do Porto
de Sines, com Diogo Correia da
Mota e Jodo Gabriel Dechermont.

19
1845 - comércio por importagao:

1:5668000
COmércio por
10:4978000
1844 - comércio por importacao:
7798500
comércio por
9:185$000

Séc. XIX

exportacao:

exportacao:
19

1906 - Navios Nacionais: 118
Navios Estrangeiros: 70
05 - Navios Nacionais: 83
Navios Estrangeiros: 63
1904 - Navios Nacionais: 133
Navios Estrangeiros: 69
1903 - Navios Nacionais: 183
Navios Estrangeiros: 72

02 - Navios Nacionais: 30
Navios Estrangeiros: 71

Século XX

1979 - Navios: 385
11.626 kton

1978 - Navios: 13
871 kton

1989 - Navios: 978
19.925 kton

1988 - Navios: 945
17.416 kton

1987 - Navios: 828
15.640 kton

1986 - Navios: 859
15.502 kton

1985 - Navios: 655
12.436 kton

1984 - Navios: 620
12.129 kton

1983 - Navios: 705
13.186 kton

1982- Navios: 839
13.721 kton
1981 - Navios: 955
13.924 kton
1980 - Navios: 915
12.417 kton

02

1999 - Navios:
21.449 kton

—

73

1998 - Navios: 724

20.453 kton

1997 - Navios:
20.914 kton

-

21

1996 - Navios:
18.901 kton

3

46

1995 - Navios: 978

22.572 kton

1994 - Navios:
21.936 kton

©

47

1993 - Navios: 805
16.937 kton

1992- Navios: 894
19.891 kton

1991 - Navios: 814
16.156 kton

1990 - Navios: 1.038
22.559 kton

1900

1940

1808-1811 - Invasoes Francesas. 1900 - Em Junho foi aprovada a 1936 - O comboio chega a Sines 1940 - Inicio da construgéo do

Sines € porto de entrada de construcdo de um molhe de pela primeira vez.

tropas britanicas.

1834 - As ordens religiosas sao
extintas e Sines deixa de
pertencer a Ordem de Santiago;
Dom Miguel parte de Sines para o
exilio.

1866 - O municipio é extinto e
integrado em Santiago do Cacém
como freguesia de S. Salvador;
Inicio do ensino primario oficial
em Sines, s6 para rapazes.

1880 - E construido o farol.

proteccao para o reguardo de
pequenas  embarcagdes  na
calheta.

depdsito da dgua e dos trabalhos
de canalizacao na vila.

1944 - Entra em funcionamento a
rede de abastecimento de &gua
na vila. Inclui somente o atual
centro historico.

1950

1950 - Inauguracao do Bairro
dos Pescadores.

Inicio da construcdo da rede de
esgotos em Sines.

1960

1968-1973 - 0 Il Plano de
Fomento, no  capitulo  do
planeamento regional, assinalava
como um dos objectivos
principais " a  expansao
descentralizada da industria e dos
servicos  concretizada  pela
utilizacao de pélos de
crescimento.”

Criado 0 Gabinete da Area de
Sines.

1970

1972 - Abertura dos primeiros
CONCursos para a execugdo de
empreitadas na Area de Sines.
Antincio da abertura do concurso
para a construgao de 209 fogos
na Zona de Expansao de Sines.

1978 - A refinaria e o porto
industrial de Sines comecam a
operar.

Uma sucessdo de temporais
destroi 0 molhe oeste.

1980

1980 - A Cémara Municipal de
Sines embarga as obras da
Central Termoelétrica.

1981 - Inicio de operagdo do
terminal Petroquimico.
Constituicdo da CARBOGAL.

1982 - Primeira greve verde em
Portugal contra o funcionamento
da Petrogal e da Petroquimica.

1983 - Realizagao de trabalhos
Maritimos no Porto de Sines.

1984 - Inicio de construcao de
Terminal de Graneis Sélidos.
Inicio do  funcionamento  da
central térmica em Sines.

1986 - O governo dé orientacao
para que se proceda a extancao
do G.AS.

1987 - Concluidas as obras de
construgdo do Terminal de
Descargas de Carvao.

Concluida a construgéo do molhe
Leste e publicado o estatuto
organico APS.

1988 - APS adjudica ao consultor
SOROS a reformulagdo  do
"lay-out" para as instalacoes do
Terminal de Carvao, com vista a
torna-las mais flexiveis para um
desenvolvimento faseado e numa
perspectiva de utilizagao
"Multipusos".

1988-1992 - Consolidagao a
nivel de seguranca e organizacao
de actividade portudria.
Consolidagéo do porto a nivel de
seguranca e logistica.

1989 - Decorreram contrato com
a " Condotte" para adjudicacéo
da empreitada de reabilitagdo do
Molhe Qeste.

Assinado  protocolo para a
€oncessao do Terminal
"Multiusos".

1990

1991 - Construida a PGS, com a
participacao no seu capital social
do IAPMEI, IPE, APS, Camara
municipal de Sines e Comissdo
de Coordenacao da Regido do
Alentejo.

1992 - Concessionado a um
operador privado (Portsines) a
exploragéo,em regime de servico
publico, do Terminal Multiosos.
Concluidos os trabalhos de
empreitada de reabilitacdo do
Molhe Oeste.

1993-1999 - Qualificacdo, a
actividade direccionou-se para a
qualidade de desempenho e
diversificagdo dos tréfegos, com
preocupagdo  ambientais  de
sustentabilidade futura.

1993 - Entra em servico o
Terminal de Carga Geral.
Reconfiguracao da refinaria de
Sines.

1994 - Inauguragdo do porto de
pesca.

Arranjos  na frente maritima,
urbana e portudria.

1996 - Sines recebe escala do

maior navio do mundo, o N/T
Atlantic - 404.532 DWT

1997 - Em julho, a vila de Sines é
elevada a cidade.

Inicia-se a primeira fase dos
trabalhos de recuperacao
paisagistica da pedreira.

1998 - Localizado terminal de
descarga de gés natural (Terminal
de GNL) e um terminal de &guas
profundas para moviemntagao de
contentores (Terminal XXI)

2009 - Navios: 1479
24.380 kton

2008 - Navios: 1489
25.149 kton

2007 - Navios: 1465
26.299 kton

2006 - Navios: 1422
27.196 kton

2005 - Navios: 1231
25.042 kton

2004 - Navios: 972
22.476 kton

2003 - Navios: 804
20.863 kton

2002- Navios: 810
20.142 kton
2001 - Navios: 745
19.604 kton
2000 - Navios: 804
19.957 kton
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2020 - 44.000 kton *previsdo

2017 - Porto de Sines no lugar
15° no ranking europeu de portos
com maior movimento de
contentores com um total de
1,513 milhoes de TEU

2015 - Atraca em Sines, 0 MSC
Z0E, 395 metros, Sines € anico
porto em Portugal com condigoes
para o recber.

* maior porta contentores a data
no mundo.

2014 - 37.500 kton

2013 - Navios: 2010
36.514 kton

2012- Navios: 1653
28.563 kton

2011 - Navios: 1573
25.792 kton

2010 - Navios: 1636
25.515 kton

Século XXI

2000

2000 - Inicio da construgao do 2013 - E inaugurada a terceira

Terminal de GNL e do Terminal
XXI.
Entrada em funcionamento do

sistema VTS do porto.
Prolongamento do porto de
pesca.

2001 - P.O.P Plano de

Ordenamento Portudrio
prolongamento do cais Sul do
Porto de Pesca.

Movimentagdo e Armazenamento
de Cimentos.

Acessibilidade da Zona Leste do
Porto de Pesca.
Alteragao  dos
Movimentagdo e
Carga.

Sistema de controlo de Trafego
Maritimo.

2001-2003 - Amplicagao do
molhe Leste.

circuitos  de
Bragos de

2002 - Apoio a carga: concessao
do servio publico de reboques e
armacao, incluindo a venda do
Trem Naval.

Terminal de GNL ( Gés Natural
Liquido) - transgés Atlantico.
Recepcao e Armazenagem de
Fuel de Pirolise.

2003 -
acessibilidades
Rodo-Ferrovidrias.

TERMINAI  XXI
Terrestres

Plano  Ambiental e de
Recuperagdo  Paisagistica da
Pedreira de Monte Chéos.

Entrada em exploragdo do
terminal XXI.

2004 - O novo terminal de
contentores, ~ Terminal XX,
comeca a operar no dia 31 de
maio.

0 Terminal de Géas Natural é
inaugurado.

2008 - £ inaugurado o Museu de
Sines | Casa de Vasco da Gama.

2010

refinaria da Galp Energia.
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CONSIDERAGOES

A andlise do capitulo que se encerra e a sua estruturagao pretendeu distinguir de modo abrangente
duas questoes fundamentais, por um lado paisagem e territorio, por outro a intima relagdo entre
a dgua e as caracteristicas geomorfologias do lugar enquanto potenciadores de fixagao humana
e enraizamento urbano e sua evolugdo, ajudando a perceber a escala e as transformagoes a que
os limites entre a terra e 0 mar estiveram suscetiveis, potenciando a economia do lugar e mais
tarde a propria economia nacional, dai advieram necessariamente profundas transformagoes num
processo continuo de intervengoes e reflexdes para a adequabilidade do lugar &s expectativas
maritimas, que sempre existiram na enseada de Sines, lugar protegido e de aguas profundas.

A paisagem e a sua leitura foi determinante para perceber a insergao num contexto, 0 macigo
igneo de Sines, faz uma clara charneira entre dois tipos de costa diferentes, a Sul as escarpas
rochosas, muros nas quais as ondas rebentam, contrariam a paisagem de areias e dunas
brancas a Norte, onde os comportamentos e oscilages sdao mais constantes. O promontorio
de Sines, detinha as condigoes ideais de fixacao e proximidade a uma enseada que naturalmente
resguardava as embarcacoes e artes de pesca das tempestades mais fortes e das diregoes da
ondulagao predominantes. Foi a geomorfologia que potenciou um enraizamento, pareceu sempre
pertinente a ideia que este lugar, resultou de erupgdes vulcanicas, que ao encontrar as aguas
oceanicas e arrefecendo solidificavam no que seria uma nova topografia, que ganhava espago
ao mar, um lugar conquistado, as intervencoes portudrias, ndo destoam deste comportamento
natural, os molhes, embasamentos, paredoes e muros, apesar de pensados e determinados,
foram secularmente procedendo de forma semelhante, conquistando espaco e defendendo as
aguas para garantir “operacionalidade”.

Pareceu fundamental a percepgao de duas paisagens de imensiddo, 0 mar e a terra, com um
denominador proximo, intimo e de certo modo semelhante, as dguas ondulantes do mar e a
morfologia, planicies igualmente ondulantes, apesar de matérias diferentes, pareciam expressar
uma continuidade, quer ao olhar mais instintivo, quer ao olhar dos poetas, um mar de terra,
sera uma expressao facilmente reconhecivel pelos que habitem o territério que envolve Sines,
algo perceptivel sobrevoando esse territorio de contacto, entre terra e mar. Ha nelas, uma
horizontalidade importante e em ambas, as superficies permitem um caminhar confortavel e a
navegacao.

A oportunidade de sobrevoar deixou perceber de outra forma o que por um lado era expectavel,
a excepcionalidade de Sines, fica realgado, a Sul os aglomerados costeiros, vao se fixando e
surgindo onde as condicGes naturais o permitiram, em linhas de aguas, lugares estuarinos, que
enfatizam a dependéncia da agua, como forga potenciadora na fixagao de comunidades ao longo
da costa, ndo s a agua de consumo, mas a agua que permitiu desenvolver actividades, com
enfase na pesca, tais como Odeceixe, Zambuijeira do Mar, Vila Nova de Milfontes e Porto Covo.
A Norte a paisagem muda, a costa mais aberta e sedimentar, ndo potenciou o surgimento de um
aglomerado com as caracteristicas semelhantes aos outros e até a peninsula de troia, que encerra
0 estudrio do Sado, na outra margem a cidade de Settibal, onde se volta a afirma as caracteristicas
favoraveis a pesca e tal como em Sines as condicdes portuarias favoraveis. E neste entre que
Sines, se situa, evadido por elementos fabris e industriais, tornam a atmosfera envolvente mais
gasosa, com mais fumo, é mais turva, menos nitida, mas nao esconde o anteriormente referido.

Importou produzir cartografia sintese, que permitisse ter informagdo desenhada de acessivel
compreensdo, de modo a ser constantemente um meio de aferi¢ao sobre as sucessivas propostas
de projecto e sugestoes, como serd demonstrado no capitulo de projecto o sugerido procurava
interferir no limite, entre a terra e agua, a linha de costa. Nessa medida e para adequar o redesenho
da linha de costa foi necessario aferir a diferentes escalas, proximidades do lugar e do territorio, de
modo a ndo comprometer o equilibrio, e tentado incentivar a uma maior legibilidade.

Aviagem primordial feita com base nas fontes escritas, e desenhadas, pretendiam recriar a evolugao
do conjunto, se a fixagcao é clara, pelas potencialidades naturais do lugar, ha outros factores que
transformaram o lugar, a necessidade de construgdo e implementagdo de sistemas defensivos
ao longo da costa portuguesa, determinaram reflexao e propostas de elementos defensivos, ao
longo de pontos estratégicos, e sobretudo proximos de meios urbanos, era uma afirmagao politica
e salvaguarda das actividades econémicas, com medo de ataques piratas ou levados a cabo por
estados soberanos, o reino portugués foi encomendando e incentivando a defesa da costa, Sines
teve 0 mesmo destino e os desenhos de Leonardo Turriano e Alexandre Massai, seriam o primeiro
complemento grafico @ documentagdo escrita. Importantes no reconhecimento do lugar, apos
estes uma séries de outros promoveram estudos, planos e projectos, uns foram construidos,
outros nunca o chegaram a ser, ou por falta de decisao ou pelo facto de rapidamente se revelarem
insuficientes, face as transformages economicas do lugar, as circunstancias maritimo ou
portudrias, foram alimentando sempre 0s maiores projectos para Sines.

Este estado de reflexao e encomenda a medida das necessidades durou cerca de quatro séculos,
até ao inicio do século XX, ai surgem outras questoes determinantes e fundamentais para o
planeamento da enseada de Sines, a procura pelos banhos balneares, associados a ideia prolifera
e burguesa da época que eram benéficos a salde dos banhistas, desencadeou um fenémeno
que foi gradualmente tendo mais expressao e o turismo, sobretudo interno, ditava sazonalidade,
trazendo pessoas de lugares interiores ou distantes, em busca do mar, isso fez com que as frentes
mar fossem equipadas e dotadas de condigdes, contudo em Sines, a expressao turistica ndo teve
aimportancia que teve noutros lugares do pais, nao s6 pelo mar em si, mas também pela intencao
de dotar o lugar de um porto a “escala europeia”, e existe um periodo de expectativa.

Importou evocar imagens com a qualidade necessaria para perceber melhor um momento
charneira, determinante que antecedeu as enormes construgoes portudrias e logisticas, nesse
sentido o Fotografo Artur Pastor, registou com a sensibilidade que Ihe é caracteristica, quase num
sentido de iminéncia do que se seguiria, imagens que retratam de forma descritiva 0 “suspenso”,
€ a expectativa que ja se anunciava sobre o lugar.

A decisao governamental para a constru¢do de um novo porto resultou, nos estudos mais
profundos sobre o lugar em diferentes aspectos, tendo sido produzidos importantes relatorios
e novo conhecimento, até entdo ndo formalizado e nunca reunido de forma tdo complexa,
informacdo essa expressa no importante volume “Plano Geral da Area de Sines”, também a
partir da sua leitura, para além de outras questoes de ordem mais pratica, que permitiram outras
percepcOes, das diversas propostas para as primeiras construgoes, umas embasavam, aterravam
e serviam-se da baia natural, para a construgao de um porto continuo, outras construiam dois
nucleos nas extremidades da baia de modo a deixar livre a praia e a baia, na tentativa de manter
0 melhor possivel a ancestral relagao com o mar das gentes de Sines. A opgao mais aniquiladora
era fortemente apoiada pelo consarcio responsavel pelo projecto das infra-estruturas, mas por
0posigao governamental, essa opgao nao seria adoptada, mesmo que representasse um esforgo
econdmico superior.

0 projecto contemplava uma perspectiva colossal, uma enorme cidade, uma enorme populagao,
e um desenvolvimento que nunca existiu, contudo seria para que pudesse existir um fomento
em um cenario macroeconémico oOptimo, essa antevisao. O tempo revelou que o fomento e
desenvolvimento portuario foram menos consolidados, interrompido por factores internos e
externos de desinvestimento, crises como as do petréleo, desaceleraram a economia mundial,
exemplos maiores disso a crise de 1973, 1979 e 1991. A primeira administragao portudria (GAS),
seria contestada e reformulada para um novo modelo administrativo (APS), procuravam-se
estratégias que potenciassem a melhoria e desenvolvimento portuario.

0 recurso as imagens aéreas apresentadas de modo sistematico e datado, permitem fazer uma
leitura sequenciada e que dao conta das profundas transformagoes ocorridas num espago de
tempo de sensivelmente 40 anos, em Sines. Sdo mote para pensar o lugar a outra escala com
diferentes caracteristicas e magnitudes.

As intermiténcias, incertezas e expectativas, pareceram sempre dificeis de lidar, prever ou antever,
mas na andlise dos 40 anos referidos, é perceptivel a privatizagao da frente mar, encerrada e fechada
por fronteiras, limites administrativos, que foram retraindo a cidade contacto, distanciando-a de
uma relagdo mais plena com o mar, a dimensao publica, que existia nos lugares entre a terrae o
mar, foi se diluindo e o espirito de que uma cidade e um porto se subvertia em um porto e uma
cidade, pareciam cada vez mais iminentes. As geragoes expropriadas, que tiveram de entregar as
terras por decisdo governamental, ainda existem, e muitas dessas expropriagdes nao resultaram
efectivamente para o desenvolvimento portuario, gerando sentimentos de “revolta”, o projecto
sugerido, ird tentar sugerir adequabilidades, proximidades, construgao de uma dimensao publico-
portudria, construindo-se na mesma ldgica ancestral do lugar, conquistando ao mar, o suporte
para a sua construcdo, a horizontalidade deve-se manter pelo respeito a paisagem, territorio e
agua, que envolvem o lugar.

A distancia e acontecimentos, tal como aconteceu noutras alturas importantes de Sines, deram
lugar a necessidade e importancia de reflectir a sua arquitectura e urbanismo de acordo com o
sentido expectavel para si mesma. O presente trabalho pretende ser um Jayer, contribuindo na
reflexao sistematica do lugar, introduzindo mais uma possibilidade e tentando antever direcgoes
futuras.

fig. 164 Praia de banhos, presumivelmente anos 60.
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fig. 165 Acqua Alta Study 3, Praga de Sao Marcos,
Veneza, Itdlia, 2007. © Rohan Reilly
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INTRODUGAO

O capitulo, pretende em primeiro estabelecer uma aproximagao a uma das problematicas, a
relacao que 0s espacgos publicos estabelecem com as frentes de agua, waterfronts, que foram
alteradas ao longo dos periodos industriais, ndo so pela necessidade de fixagao de alguns tipos
de industria bem como com o desenvolvimento das areas portuarias, que tiveram um crescimento
franco e acelerado acompanhando a produgao e mercados globais. Contudo na “pos-revolugéo”,
a decadéncia, degradacédo e fracturagdo de algumas dareas urbanas, trouxeram problemas e
pretensoes para estes lugares, a consciéncia e planeamento possibilitaram resgatar novamente
para a cidade areas urbanas que se perderem para a industria e actividades portudrias. A ideia
de muitos projectos trabalharem em contextos operdrios tentando implamentar novamente a
dimensdo publica, devolvendo a agua as cidades e permitindo o0 acesso a areas que por questoes
operacionais estiveram vedadas e constituiram um verdadeiro “limite”, assim a maioria dos
projectos ao longo das décadas tive como pretensdo promover o dialogo, proximidade e/ou
aproveitamento destes lugares.

Pela especificidade do projecto sugerido, de modo simples, um grande embasamento, terrapleno,
desenhado com a intengdo de permitir os usos especificos, quer em mar, quer em terra, no
mar garantindo a navegacao das diferentes embarcagoes, e 0s portos que transitam de lugar na
proposta, em terra de modo a reorganizar eixos viarios, pedonais, clicaveis, a arquitectura, um
programa de aquacultura e um equipamento de usufruto publico, e sobretudo um grande vazio,
um rossio a beira mar, como serd demonstrado mais na segunda parte da dissertagao.

A posigao limite do projecto entre a terra e 0 mar, a cidade e o porto logistico, aproximam o vazio
sugerido de valores reconheciveis aos rossios portugueses, acresce ainda o facto de se pretender
uma leitura do espago ndo s6 em termos funcionais, mas sobretudo em termos da paisagem, pela
relacao que a insergao deste espago e sua escala possibilitam na leitura de conjunto, o conceito
e definicao tipologica que mais se adequo a pretendida com o projecto é a apresentada pela
Arquitecta Paisagista Conceigao Freire, que defende que o rossio € um espago “plurifuncional”,
é esta a visao pretendida para o grande vazio sugerido um espago de encontro e que promova
diferentes usos, acontecimentos, pela esfera publica ou privada, mais importante o facto de que
terd apenas o uso que as pessoas Ihe derem. O rossio ficava proximo, nas imediacoes dos limites
da cidade, adjacentes, a portas, pontes, portos em lugares que reforgavam simbolicamente o
caracter de troca. Na sua definicdo a importancia das vias de comunicacdo que o tornavam
acessivel, € um espago que foi nevralgico na estrutura das cidades portuguesas e determinante na
correlagao de unidades de paisagem, aproximando e fazendo com que comunicassem.

Como tal pela espacialidade e insergao na cidade, as suas transformagoes seculares do espago e
do seu uso, considerou-se oportuno e importante a insergdo do Terreiro do Pago na dissertagao,
a sua implantacao na cidade, a relagao que estabelece com a malha urbana, a regularizagao e 0s
terraplenos feitos ao longo do tempo, que permitiram gerar e geomtrizar 0 espago, ao que acresce
0S sucessivos eventos e episodios que nele decorreram, s6 se justificam por um dos seus limites
ser a agua do estudrio do Tejo, outrora importante porta da cidade na partida e na chegada de
pessoas, mercadorias, dali era possivel chegar ao “mundo”. A cidade néo desistiu do Terreiro do
Pago, hoje Praga do Comércio, para além do que possibilita & cidade exalta muitas memorias e
homenageia o pais de mar, descobrimentos, relembra tragédias, o terramoto de 1755, e continua
a ter pessoas que se sentam, que nele se ocupam em passeios, fotografias, abracos, beijos. E
um espago assim, completo, pleno na integracdo e que permitiu se alterar, transformar com as
necessidades da cidade e sua economia.

0s casos de estudo resultaram de referéncias que foram importantes no decorrer e desenvolvimento
do projecto, nas suas diferentes fases e especificidades, estes nao seriam 0s (nicos que se
adequavam a exposigdo feita na dissertagdo, uma vez que outras referéncias acompanharam e
auxiliaram o encontro e tomada de posicoes das solugoes apresentadas.

De realgar ainda que os casos de estudo ndo decorrem da selecdo de projectos, ou espagos
que se assemelhem nas suas caracteristicas e especificidades as do projecto, no que seria uma
procura “p6s-projecto”, mas sim de temas implicitos, contidos e que eram determinantes na
adequabilidade da proposta, assim selecionou-se trés que expressam “temas” fundamentais
na concepgao do projecto para Sines, sendo eles fenomenologia, escala e vazio definido pela
arquitectura aos quais corresponderam 0s seguintes casos Praca de Sao Marcos, Veneza, ltélia;
Central Park, Nova lorque, EUA Golden Gate Park, Sao Francisco, EUA; Praca entre catedrais,
Cadis, Espanha. A exposicdo da informagao é feita por ortofotomapas tratados que localizam
0s casos de estudo no contexto das cidades e relagoes costeiras, linha de costa. De seguida
exposta a informagdo necessaria a compreensao dos mesmos no ambito do “tema” no qual eles
foram determinantes e propositivos sobre o projecto. Seguindo-se desenhos sintese produzidos a
partir de recolha cartografica, consulta de livros repositorios digitais. Todavia do estudo excluiu-

se de uma demonstragao mais aprofundada e ilustrativa de outras referéncias que conduziram ao
resultado do projecto e contaminaram também as tomadas de posigao em relagédo aos diferentes
constrangimentos, ainda assim, evoca-se para esta introdugao alguns e uma pequena explicagao
do seu contributo.

0 projecto Organ Sea, Zadar, Croécia da autoria do arquitecto Nikola Basi¢’s, explora a de forma
sensivel a oscilagdo das marés onde um “6rgao”, sucessao de tubos que reagem a oscilagao
das marés e ondulagdo produz um som orquestral, que emana ao longo do espago publico,
proximo do porto de cruzeiros, este som do mar, Adriatico, sera constantemente uma sinfonia
diferente, dependendo do comportamento do mar e da sua ondulagdo. O projecto de Sarah
Krausslach e Nancy Zimmerman, o Cape Square, Durrés, Albénia, a construcdo de um lugar
publico, préximo da costa, mar Adridtico, para além dos arranjos e reordenamento das vias de
comunicagao existentes, organizando os tipos de trafego, convida & permanéncia, sobretudo
na construgdo artificial de um pequeno “cabo”, socalqueado, materializado em patamares,
remetendo para a representagdo das curvas de nivel em maquetes de arquitectura, construido
em cimento branco, evoca uma pureza formal e material, que n&o tenta reencontrar uma natureza
ja perdida ao longo da frente de mar da cidade, mas de modo conceptual e artificial assimir
uma posicao de avango, permite que seja utilizado na aproximagao a agua a diferentes alturas,
e possibilita ainda a vista sobre 0 mar e a terra, as embarcagdes e a cidade, mais do que o
elemento “geoldgico”, é uma bancada que afirma a paisagem enquanto espetaculo, que convida
ao romance e as confissées. Outro projecto que auxiliou a compreensao de como a construgao
de uma nova topografia, redesenhan a linha de costa, foi o Franklin D. Roosevelt memorial, Four
Freedoms Parks, Nova lorque, EUA. Originalmente projectado pelo arquitecto Louis Kahn em 1972
S0 veio a ser executado em 2012 sobre a coordenagao do atelier Mitchell Giurgola. Promove a
construgdo de um trapézio em planta, simetricamente desenhado, uma escadaria eleva o utilizador
para uma cota mais alta onde arvores adjacentes promovem sombra a quem caminha ou Se senta,
mas também intensificam o ponto de fuga, culminando numa “cdmara” ao fundo, que é definida
por 3 muros altos, quando o utilizador se depara com a “cadmara” uma estatua homenageia o
homem, transpondo para o interior do espago, uma sala a céu aberto, encena a paisagem da
cidade de Nova lorque, 0s seus arranha céus, as areas portudrias, embarcagoes e agua, convida
a reflexdo a permanéncia e deixa vislumbrar a conquista do homem, permite ver a cidade, num
espaco protegido a escala do homem.

Para além destes acima referidos, muitos outros tiveram importancia numa tomada de posigao,
fardis, molhes, pontoes, marginais, avenidas, piscinas de marés e fluviais, salinas, por exemplo,
foram tipologias e programas constantemente analisados e que contaminaram o imaginario e
por vezes apontaram direg0es a seguir e tomar. A disponibilidade de material base e de estudo,
também ditou a hierarquia da demonstracao dos casos de estudo, ajudou inclusive a adequar a
escolha dos mesmos, quando as duvidas pela sua importancia, ndo permitiam a decisao.
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fig. 166 Cape Square, Durrés, Albania.

fig. 167 Franklin D. Roosevelt memorial, Four Freedoms
Parks, Nova lorque, EUA. © Amiaga

fig. 168 Camara, Franklin D. Roosevelt memorial, Four
Freedoms Parks, Nova lorque, EUA.

fig 169 Esquico de Nikola Basic’s, Organ Sea, Zadar,
Croacia.
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fig. 170 Tower bridge, Pool of London, Thames,
Londres,1900.

fig. 171 Piers and Manhattan Skyline, Nova lorque,
1908.

fig. 172 Piers Boston, Boston, inicio do século XX.

ESPAGO PUBLICO
Frentes de agua - Waterfronts

0 espaco publico nas frente de dgua, tem ganho uma importancia marcante a partir nas Gltimas
décadas, a decadéncia de actividades relacionadas com o limite terra e agua, por norma
actividades logisticas, portudrias, industriais, fomentou fronteiras e privatizou lugares privilegiados
de comunicagdo entre as cidades e agua. A globalizagao e fervor industrial fomentaram inimeras
vezes reacgOes imediatas e necessarias as economias locais, regionais, nacionais e até mundiais,
promovendo profundas transformagoes quer na paisagem quer no uso dos lugares de charneira
entre a cidade e agua, rios, estuarios e mar. Tipologias industrias e com escalas “estranhas” a
cidade, da ordem da maquina, introduziram outros valores.

A problemdtica da transformagdo recente dos Waterfronts urbanos tem alimentado
diversos estudos e ensaios multidisciplinares nos mais diversos contextos culturais e
geograficos. Na verdade, nesta era de Globalizagao economica e de pds-industrializagao,
os efeitos da transformacéo logistica ou da obsolescéncia funcional da maioria das
actividades economicas fixadas em frentes de dgua — portos comerciais, complexos
industriais pesados, terminais ferroviarios ou aeroportuarios — fazem-se sentir um pouco
por todo o lado, constituindo um dos fenomenos generalizados mais interessantes para o
estudo comparativo dos conceitos e dos instrumentos do projecto e da gestéo urbanistica
contemporanea, no que diz respeito a renovacao das cidades. (Grande, 2000, p.41)

Nuno Grande, fala de uma transformagao acentuada a partir da década de 60, existindo a pretensao
de se resgatar espaco para a cidade, os lugares logisticos e portudrios, que privatizavam as
frentes de agua, ndo permitiam o uso colectivo, contudo o declinio e a relocalizagao de estruturas
portudrias normalmente por ja ndo se poderem expandir ou por questoes de planeamento em
zonas periféricas, mais distantes das cidades, transitou 0s usos e dessa forma a possibilidade
resgatar esses lugares para a esfera publica, resultando na maioria dos casos em projectos de
espaco pablico e de ambito plural, “devolvendo” a dgua a cidade.

As operacOes promovidas na requalificacdo destes espagos foram maioritariamente passeios
publicos, esplanadas, anfiteatros, jardins de agua, docas, marinas, aquarios, etc. Apesar de tudo
Nuno Grande, evidencia lugares onde a participacdo e essa reconquista da dimensdo publica,
foi maioritariamente feita pela iniciativa privada, tais como os “piers de Nova lorque e Boston, as
docklands de Londres ou aterros de Hong-Kong e Tdquio. Muitos destes exemplos caracterizam-
Se por uma precdria relaco entre o investimento em infra-estruturas (por defeito) e o investimento
em novas arquitecturas (por excesso).” (Grande, 2000, p.42)

E talvez por isso, importe referir, que grande parte dos investimentos mais recentes nestes
lugares surjam, quer por vontade e iniciativa das entidades publicas, quer do interesse privado
e empresarial.

Parece ja ndo fazer sentido partir da diferenciagcédo metodologica entre o investimento no espago
publico (de origem eminentemente estatal ou municipal) e o investimento no espago publico (de
origem diversa e nao hierarquizada), mas antes da integragdo e coordenagdo entre ambos, no
sentido de ndo se perder a “dimenséo colectiva” da cidade, como defende o arquitecto-urbanista
cataldao Manuel de Sola-Morales. A reconquista dos waterfronts ja nao é, pois, um problema
meramente “publico”, mas antes, e sobretudo, “colectivo”. (Grande, 2000, p.42)

0 acto de intervir nos waterfronts, nem sempre garante abertura e qualidade de espago e o

simples facto de intervir ndo garante que seja construida cidade, isso dependera dos programas
as suas diversas dimensoes e o desenho urbano sugerido, para que seja construida cidade, estes
lugares devem ainda permitir uma “renovacao extensiva do territorio que Ihe da suporte”. (Grande,
2000, p.42)

A partir do momento em que a dicotomia classica entre plano (regulacdo) e projecto
(operativo) é ultrapassada, este tipo de trabalho leva-nos a descoberta de formas inovadoras
de plano-projecto e/ou projecto-plano, sem hierarquias, preestabelecidas, ensaiando dessa
maneira um processo de planeamento para programas com grande interaccdo entre
tipologia e escala de execugao. (Portas, p.88)

Nuno Portas, refere que as paisagens nos waterfronts, tem uma natureza de incerteza inerente,
reflexo das actividades que ai decorrem, institucionais, financeiras, mercados e até culturais, em
0posigao as que decorrem na paisagem urbana, mais simbolica, pela arquitectura, caracteristicas
e ecologias e sobretudo patrimoniais. A agua elemento liquido ajuda a explicar:

A singularidade destas operagOes consiste na presenca do elemento liquido,
simultaneamente componente activo da transformacao e limite fisico essencial, ainda que
passivel de modificagao. (Portas, p.88)

0s novos planos procuram intervir segundo Portas, de modo, a devolver condicGes perdidas,
apagadas pelas actividades logisticas, consagrando a esses lugares, como anteriormente referido,
lugares centrais no espirito colectivo e de pertenga da cidade.

Em muitas das situagoes, a fungao logistica inicial, exequivel gragas a areas conquistadas
a agua, separou ha muito o centro urbano, residencial ou representativo, da proximidade
com o0 mar, 0 lago ou o rio. Isto explica a razao por que muitos dos projectos recentes séo
vistos como uma recuperagao de condigoes ambientais ha muito perdidas. (Portas, p.89)

0 autor alerta ainda para a dificuldade de estabelecer contacto com estas areas obsoletas e
que estiveram desconectadas da cidade, criar 0s atravessamentos e acessibilidade, merece um
trato sensivel e engenhoso, que permita promover uma das qualidades do espago publico, ser
acessivel. Define como prioridade para estes espagos publicos, que surtam efeito e sejam visiveis
num curto espaco de tempo e que mantenha a possibilidade e capacidade de atrair investimentos
a executar em fases posteriores. De realcar que apesar da capacidade de estes espagos poderem
evoluir e se construir mediantes as oportunidades, 0 espago publico por norma tende a preservar-
se, até porque é mais dificil de alterar ou destruir, pelos valores que passa a deter para a cidade.
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ROSSIO
Aproximacao tipoldgica

0 termo rossio, &€ uma designagao atribuida a varios espagos urbanos em Portugal, “corresponde
a um espago aberto publico, no limite entre a aglomeragdo urbana e campo circundante, onde
se realizavam e ainda realizam feiras.” (Freire, 1999, p. 11), é uma espago publico de transigao
e de encontro entre duas paisagens, onde as pessoas encontravam 0 acesso a produtos mais
distantes e produzidos em torno da cidade. Por outro lado, importa referir que a definicéo Rossio,
estd associada a outras definigoes terreno ou chdo baldio e as de terreiro de pousio, bravio,
devoluto, desaproveitado, comum, lugar espagoso, terreiro e praca larga ou largo. (Freire, 1999,
p. 12)

Conceigdo Freire, evoca o autor J. Machado, para defender que o rossio & um espago
“plurifuncional”, que é um espago que ao longo dos tempos foi agregando varias fungoes e
diferentes, ditadas pelos anseios e necessidades da populagao. O rossio chegou inclusive a ser
alvo de préticas agricolas e de cultivo, havia sobre o espago operagoes de “desbaste e preparo
desses terrenos”, para que fosse posteriormente semeado. Numa intima relagdo com a fungao
primordial do espaco a venda de bens cultivados, para satisfazer as necessidades de consumo
da cidade, mas para além destas outras actividades ditavam a ocupacao e utilizacéo do espaco,
tais como “recreativas (jogos a cavalo, de canas, de péla, passeio, etc. e as militares”. (Freire,
1999, p.12)

A localizagao do rossio resultava na maioria dos casos das suas fungoes primordiais, as suas
caracteristicas produtivas e comerciais, impunham que se implanta-se adjacente, tangente
as malhas e aglomerados urbanos densos. As suas especificadas sugeriam uma posi¢ao
“marginal”, tendo em conta dois factores determinantes e que possibilitariam a sua constituigao,
“acessibilidade e topografia”. (Freire, 1999, p.24)

Os varios rossios e suas implantagoes demonstram que estes se localizam por norma em lugares
0 menos declivosos, tais como, cidades costeiras, nos sitios proximos de superficies de agua, “o
rossio dos aglomerados ocorre nas proximidades do porto ou da ponte e, naturalmente, de uma
porta que nessa direcgao se desenvolve, localizagao que lhe reforga o cardcter de troca.” (Freire,
1999, p.25)

0Os rossios implantavam-se, nas margens opostas as do aglomerado urbano, em casos onde estes
se situassem ao longo dos cursos de agua, nos rios ou estudrios, Conceigao Freire, defende, que
tal acontecia pois os aglomerados favoreciam da implantagao na zona mais declivosa da margem
e por seu lado esta tipologia de espago, do lugar menos declivoso.

Aimportancia dos lugares serem pouco declivosos, preferencialmente planos, proximos das vias
de comunicagdo ou como nos tempos onde se justificava, apoiados por uma estrutura defensiva.
Eram ainda considerados os ventos predominantes, que deveriam, afastar os cheiros provenientes
das areas “insalubres e fedorentas”, da urbe. A sua posicao periférica, localizava-se normalmente
em lugares para 0s quais a cidade se expandia, tornando-os com o desenvolvimento urbano,
lugares centrais da cidade.

Quanto a forma dos rossios sdo caracterizados por serem irregulares e amplos, “dado tratar-
se de um espago anomalo, significativamente extenso e dominantemente livre.” (Freire, 1999,
p.27), a forma serd resultado das condicionantes e usos impostos pelo lugar e determinados pela
sociedade e suas dindmicas economicas, sobretudo. Os limites serao determinantes na definigao
do espago, 0 vazio, sera determinado pela arquitectura, infra-estruturas, linhas de agua, e outras
especificidades.

Existira portanto uma complexidade formal e varidvel, podendo haver inclusive tipos de rossio,
como defende a autora Conceicéo freire. “Espagos totalmente fechados, Espagos pontuados por
alguma abertura visual, Espagos totalmente abertos”. Apesar de tudo, o tipo mais predominante
¢ 0 rossio totalmente aberto a cidade, paisagem.

0 rossio é um espago que possibilita e promoveu uma transformacao e adaptagao a partir do
uso, alterou-se, adaptou-se enquanto espago que permite essa versatilidade, pelas circunstancias
econdmicas do lugar e expansao, crescimento da urbe a qual serve.

0 rossio, pelas suas fungoes requer para além da sua amplitude, um espaco livre de obstaculos,
pelo que se caracteriza por uma espago livre e desimpedido. Pelo que inclusive a vegetagao era
escassa rara, por vezes inexistente, surgindo com o decorrer do tempo uma pratica estetizante e
que pretendia dotar o espago de pontos de sombra. De realgar que pela sua implantagao muitas
das vezes nas zonas planas de zonas declivosas, teriam nos seus limites, linhas de aguas que
fariam a drenagem, ai surgia vegetagdo propria de areas himidas. Tem portanto uma posigao
periférica em relagao ao espaco. (Freire, 1999, p.37)

Os rossios, provavelmente posteriormente a sua origem, foram igualmente dotados de elementos
que permitiam e condicionavam a forma como esses espagos eram vividos, inclusive percorridos,
ainsercdo de pontos de agua como fontes, chafarizes, pogos permitiam a populagao ter acesso
a agua e sobretudo aos forasteiros que chegando através das vias principais, adjacentes, podiam
se refrescar e dar de beber aos animais. A agua determinava em certa medida e possibilitava a
existéncia dos mesmos.

0 rossio, & um espago amplo, livre, desimpedido, com a grandeza a escala da paisagem e da
actividade humana.

A sua ampla dimensao da-lhe, aquele que foi talvez 0 seu mais importante componente
estético, a grandeza. Esta caracteristica concretizava-se nao s ao nivel do grande espago
fisico, receptaculo das multiplas actividades humanas, mas também ao nivel sensitivo,
dadas as importantes repercussdes que a sua dimensao provoca nos nossos sentidos e
equilibrio emocional. (Freire, 1999, p.40)

E um lugar dos sentidos “Luz, cor e céu abundam no que foi 0 mais espacoso lugar puiblico
urbano.”, sem sombras, recebe a luz que o sol oferece, é um lugar de “luminosidade e aridez”. E
um espago que estabelece um didlogo entre o rural e o urbano, lugar transitério de encontro e com
a capacidade de se integrar na vida, quando era cultivado seria “um campo vasto, fértil, colorido,
ameno, sinonimo de vida e fertilidade.” (Freire, 1999, p.40)

, 0S cheiros seria presencas e resultado das actividades, gado, frutas, legumes, cultivos, gado,
pessoas. Era um lugar entre paisagens, um lugar entre a urbe e 0 campo, uma charneira, um
encontro de pessoas e actividades.
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fig. 173 Eugénio dos Santos, Planta a “Baixa Pombalina”
projecto dos novos arruamentos pos- terramoto 1755,
1756.

fig. 174 Terreiro do Paco, ainda com arvores, 1907,
autor desconhecido.

fig. 175 Vista aérea Praca do Comércio, 1934. ©
Pinheiro Correia

GENESE E TRANSFORMAGAO
Terreiro do Paco, Lisboa, Portugal

A praca do comércio ou terreiro do pago é compreendida como um “recinto” ou “lugar especial”
(Amaral & Santa-Barbara, 2002, p.76), sendo mais que apenas um vazio na estrutura urbana.
E por norma onde orbitam as principais estruturas publicas da cidade, monumentos, edificios
notaveis e principais servigos. Acresce que a praga para além do valor funcional, é por exceléncia
um lugar politico da polis, suporte de discursos de comicios e manifestagoes, participativo da
cidade e incluso das transformagoes e acontecimentos que nela decorrem. A praga é também a
expressao cultural e artistica, é para os costumes, tradicées e arte.

A génese da praga do comércio estd no Terreiro do Pago da Ribeira, no séc. XVI, D. Manuel I,
abandonou o seu pago na alcagova e junto ao rio edifica um novo palécio. A construgao do palacio
veio ordenar urbanisticamente a zona que se estruturava em conformidade com as necessidades
da navegagao, que a época era intensa, fruto dos descobrimentos. O novo pago implantava-
se perpendicularmente ao rio e terminava num baluarte, esta estrutura projectada por Diogo de
Arruda. Mais tarde, no final do século, Felipe de Terzi reconstruiria o baluarte que esta na origem
dos dois torroes que ladeiam a sul o terreiro.

A transferéncia do Pago Real do alto da colina, onde se encontrava asfixiado ja pela
estrutura medieval da alcagova, sujeita a sucessivas adaptacoes e acrescentos, constitui
um sinal politico que tem em conta a natureza mercantil do Império portugués. Mais do que
um episodio curioso, muitas vezes desconsiderado enquanto sinal de uma limitagao da
visdo economico-financeira do reino, a edificagdo do novo Pago, que nao tinha quaisquer
precedentes europeus, inscreve-se numa acgao politica tipicamente “manuelina”, como se
vera adiante. Ou seja, obedece a principios de afirmagao incontestavel do poder real e de
centralismo régio, antecipando propostas de capitalidade urbana ja de finais do século XVI
e inicios do século XVII, observaveis noutras cidades europeias. (Pereira, 2014)

A construcdo do Pago da Ribeira teve uma importéncia fundamental na cidade de Lisboa, na
fixagdo da primeira praca efectivamente publica e de uso colectivo, existia para ela a visao de se
tornar um amplo palco aberto ao Tejo, a escala foi propositadamente atribuida para que o espago
se tornasse num principal acesso a cidade.

A praga tinha reagido as pré-existéncias e em grande medida ao tragado da cerca fernandina para
a definigdo dos seus limites, sofreu aterros sucessivos, 0s mais importantes entre o séc. XV e XV,
para a construgao do Pago Real de D. Manuel | e mais tarde no pos terramoto, com a reordenagao
Pombalina. Estes aterros eram compostos sobretudo de depdsitos de terras, areias, entulhos e
pedras sobre uma camada de terrenos lodosos e de aluvido com cerca de 10 m de espessura no
rossio e 50 m no Terreiro do Pago. (Melo, 2005)

A praga do comércio, é construida a par da reconstrugao da cidade de Lisboa ap6s o terramoto de
1755, desenhada por Eugénio dos Santos e Carlos Mardel é pensada a semelhanga e enquadrada
na linha das pragas reais europeias, a sua geometria é regular, numa planta rectangular de
disposicao geométrica perfeita, envolvida pelas construgoes de trés blocos de edificios iguais
projectados por Miguel Maia. A praca fica concluida 20 anos apds o terramoto, ao centro a estatua
equestre de D. José, da autoria de Machado de Castro. Quase um século depois, em 1873, é
construido um arco triunfal, o Arco da Rua Augusta, do arquitecto Verissimo José da Costa.

No ano de 1865 o vereador da camara de Lisboa, Cardeal Polycarpo dos Santos, apresentou
uma proposta de arborizagdo para a praga, a proposta foi aceite, as arvores foram plantadas nas
laterais da praga. Em 1895, ainda decorria a reforma da arborizagéo da praga, um oficio ordenou
a colocagao de bancos de pedra debaixo das arvores, como eram muito caros, cerca de 120 mil
réis cada um, foram colocados apenas seis bancos no primeiro ano e mais seis no segundo.
Na década de 20 do séc. XX, a real Associagdo de Arquitectos pressionou a Camara de Lishoa,
para que fossem retirados os bancos e a arvores da Praga do Comércio. A intuigdo afirmava que
as copas das arvores eram demasiado grandes e que quem estivesse no centro da praga nao
conseguiria ver as arcadas e as janelas do Terreiro do Pago. A cdmara acabou por ceder a pressao
dos arquitectos e retirou 0s bancos e arrancou as arvores.

A praga do comércio foi de facto palco de acontecimento marcantes e determinantes para a
histdria da cidade de Lishoa e inclusive de Portugal, entre vérios acontecimentos, fica o destaque
para alguns em 1908, o Rei D. Carlos ¢ o seu filho, Principe Real D. Luis Filipe foram assassinados
quando passavam pela praga. Na revolucéo de 1910 a marinha desembarcou no cais das colunas
para ocupar locais estratégicos da cidade, a 5 de Outubro de 1910 é proclamada a republica. Em
1957 a rainha D. Isabel Il do Reino Unido desembarcou igualmente no cais das colunas na sua
visita oficial ao pais. Durante o regime do Estado Novo, alguns dos discursos do Presidente do
Conselho Antonio Oliveira Salazar foram proferidos a janela dos ministérios. Decorria 0 ano de

1974, quando a 25 de Abril da-se a revolugao, que ficara conhecida por “revolugao dos cravos”
e que viria a derrubar o governo de Marcelo Caetano e o Estado Novo. Em 2010 o papa Bento XVI
celebrou uma missa para mais de 280 mil pessoas.

Desde de o Terreiro do Pago a praga do comércio a praca foi residéncia real, sede dos grandes
negocios ligados aos descobrimentos, e foi depois centro nevralgico do comércio, palco de
assassinatos, de discursos politicos, religiosos, de revolugoes de festividades e celebragoes.

A Praga do Comércio é de facto um espago publico gera discussao e reflexao, importa convocar
uma visdo de Eduardo Souto Moura que em entrevista ao DN (Didrio de Noticias), defendeu
a “libertagao” do Terreiro do Paco, idealizando para os edificios adjacentes, ocupados por
ministérios, programas como um “museu das descobertas, da didspora e da Lingua” ou um
grande “museu sobre a cultura portuguesa”, o arquitecto defende que a cidade ganhou muito com
a abertura das arcadas as esplanadas e que a um nivel superior a cidade poderia ganhar mais,
tornando aqueles espagos em museus. Considera ainda que poderia haver espago para hotéis e
que os ministérios deviam ser relocalizados noutras partes da cidade.

Em 1992 é promovido pela Camara Municipal de Lisboa um concurso de ideias para uma
intervengdo no Terreiro do Pago, tendo sido ganha pela proposta dos arquitectos José Adrido e
Pedro Pacheco. A proposta interpretava a tipologia do Terreiro como um lugar de siléncio, que
pontualmente suportava acontecimentos lidicos, sugerindo por isso, no que trata a superficie,
um “vazio ou ndo construcdo”. (Adrido & Pacheco, 1998)

A proposta pretendia com a alteragoes de uso promover um correcto dimensionamento do grande
espaco na relacao entre a cidade e o rio. Aproveitando a ideia da fundagao de um lugar, haveria um
nivel inferior, onde se concentrariam 0s equipamentos complementares ao vazio.

0 pavimento da placa central, seria constituido pela memoria, um agregado betuminoso e uma
matéria reciclada a partir dos escombros do terramoto de 1755, o projecto, ambicionava a
construgdo “de um lugar que tal como a historia indica, se reconstroi sobre si mesmo.” (Adrido
& Pacheco, 1998)

Determinante na alteragao do uso do vazio, seria a sugestao de retirada do transito do centro da
praga, que desde 0s anos sessenta servia de parque de estacionamento, a obra provisoria foi
executada, tendo sido construido um pavimento provisorio de betdo poroso com acabamento em
inertes calcario e cimento branco.

Contudo o projecto ndo chegaria a ser executado na sua plenitude, e ap6s um longo periodo, veio
a ser adjudicada uma obra a Bruno Soares Arquitectos, que compreendia alguns dos valores da
proposta anteriormente referida, mas que também ndo colocaria em pleno a transformagao do
espaco publico ao servigo de uma tipologia, da cidade e sua relagéo com o rio.

Do Terreiro do Pago a Praga do Comércio, a quantidade de eventos decorrentes da propria
expressao cultura e economica da cidade, permitiram que 0 espago evoluisse de acordo com as
expectativas e necessidade. Contudo, momento determinante foi o terramoto de 1755 que criou 0
caos, destruindo partes vitais da cidade, possibilitando uma operagao mais transformadora e com
outras ambigGes, mais dificeis de introduzirem caso o cataclismo néo se tivesse dado. E portanto
um lugar que reagiu e que foi tendo sucessivos projectos, sobretudo no século XX para garantir a
sua adequabilidade a novos usos, frisar a importancia da linha de metro e a estagao, tornando-a
mais acessivel, projecto longo, de dificil execugdo e com uma derrapagem orgamental enorme,
fez com que a cidade se aproximasse mais rapidamente do “Vazio”, hoje é inquestionavelmente
um lugar determinante na cidade, nao s6 pelo valor histdrico inegavel, mas sobretudo pelo que
permite, tendo uma forte e franca relagdo com o estuario do Tejo, & um espago que afirma a
interdependéncia que geradora da cidade, entre a terra e agua.

0 3 ENQUADRAMENTO TEORICO
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fig. 176 Fragata F-473 frente ao Terreiro do Pago de
forgas fieis ao antigo regime no dia 25 de Abril de 1974.
© Alfredo Cunha

fig. 177 Planta conceptual do pacimento central,
composicao através dos escombros do terramoto. José
Adrido e Pedro Pacheco.

fig. 178 Pavimento central. Imagem disponiblizada por
Pedro Pacheco
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FENOMENOLOGIA
Praca de Sao Marcos, Veneza, Italia

Veneza é uma cidade com “caracteristicas singulares”, o ambiente geografico e o seu
desenvolvimento historico, criaram uma cidade Gnica com dindmicas muito proprias.

A cidade surge por uma necessidade defensiva, os habitantes da planicie Veneziana, para se
protegerem das incursdes barbaras, procuram refligio nas lagunas, entre a foz do P6 e do
Tagliamento, estes lugares ofereciam condigoes mais propicias de defesa, tanto defendendo da
terra como do mar. Foram enraizadas nas ilhas “intermediarias”, centros urbanos, com destaque
para Veneza.

Veneza tinha um “espirito livre”, contrariamente as outras cidades europeias, nao teve de enfrentar,
“lutas com os principes e nobres feudais”, tal facto, permitiu, que rapidamente se torna-se um
importante entreposto comercial entre o Oriente e 0 Ocidente, a cidade é “formalmente” inspirada
e incentivada por Constantinopla.

A cidade de Veneza fica num territdrio lagunar, onde 0s canais se encontram para desembocar em
mar aberto. O Canal Grande, em forma de S, é o canal mais assumido que atravessa a cidade,
no seu final encontra a Praga de Sdo Marco, centro politico da mesma. A cidade é organizada por
canais secundarios que permite a circulagdo de pessoas e mercadorias, a cidade de Veneza é
“uma Gnica massa compacta, como as cidades orientais”. (Benevolo, 1983, p.287)

0Os espacos abertos da cidade, chamado de campos, acondicionam cisternas, para armazenar
agua, a agua é acessivel pelos pogos e garante o abastecimento de dgua a populagao.

A cidade rapidamente se define, no séc. XI, adquire as suas caracteristicas urbanas principais, e
foi se mantendo praticamente inalterada, como é possivel constatar quando analisadas plantas
dos séculos sucessivos. A forma do conjunto faz lembrar um “Golfinho”, contudo nao resulta de
um desejo formal, mas sim dos fundos e da sua geometria. (Benevolo, 1983, p. 285-287)

A cidade viria a deparar-se com problemas de salubridade as dguas estagnadas proliferavam
doengas e ha uma clara resposta de engenharia, de modo a melhorar 0 ambiente dos canais:

0Os engenheiros da Repablica intervém para manter a integridade do ambiente da laguna, do
qual depende a vida da cidade: desviam as fozes dos rios que desembocam na laguna, para
evitar o aterro; escavam novos canais, para facilitar a passagem dos navios e para manter
em movimento as aguas nas zonas insalubares; reforcam as nesgas arenosas dos Lidi,
entre a laguna e 0 mar com 0s murazzi (diques), para resistir as marés e aos vagalhdes.
(Benevolo, 1983, p. 299)

Mais tarde a cidade entra em declinio o fulgor econdmico e artistico, e € dominada por franceses,
austriacos e italianos. Estes introduzem significativas obras e alteragoes a cidade, os franceses
constoem sobretudo edificios notaveis, 0s austriacos trazem o caminho-de-ferro, construindo
uma ponte com cerca de 3,5 km, unindo margens, constroem igualmente a estacéo de comboio
de St? Lucia. Por fim a ocupagao italiana (1866), é construido um porto moderno, capaz de
atracar embarcag0es de grande tonelagem, trilhos ferrovidrios sobre diques, é trazido o automaovel
para Veneza, com a construgdo de uma nova ponte paralela & primeira. Um novo bairro balneario
no Lido, e a zona industrial em Marghera, sao outras das estruturas edificiadas.

A cidade antiga tinha uma populagao residente de 180.000 habitantes, contudo na década de 50
do séc. XX entra em declinio, todos estes acontecimentos vieram introduzir severas alteragées no
comportamento lagunar, “as marés mais frequentes e altas” inundam por vezes parte da cidade,
o fumo negro das industrias, altera a qualidade atmosférica, as pinturas e esculturas perdem o
seu esplendor. As grandes embarcacOes que navegavam as aguas interiores da laguna, altera a
circulagao das correntes, a cidade ndo tinha sido edificada para suportar estes novos elementos.
A “Maquina” é colocada em causa, e procura-se encontrar “conformidade com as técnicas e
exigéncias modernas.” (Benevolo, 1983, p.310)

Ageografiae 0 ambiente na qual a cidade se desenvolve criou desafios inerentes a sua especificidade
e dificuldade ndo s6 de compreensao secular entre historias e inclusive, arquitectos, contudo a
questao lagunar e as suas dindmicas introduziram nogoes importantes na compreensao da cidade
enquanto organismo susceptivel.

A Laguna é um exemplo de geografia voluntéria: de equilibrio delicado entre natural e
artificial, transformado, correcto, vigiado ha séculos; os principios de possessao de Veneza
e das ilhas da laguna dependem dela completamente. E, também isto, é um ensinamento
importante para a arquitectura da nova modernidade. (Gregotti, 1996, p.58)

A praca de Sao Marcos

0 inicio da construgao da praca data do séc. IX, ficando diante da basilica de Sao Marco, mais
tarde no séc. XlI sofre obras de ampliagéo, o rio Batdrio e um antigo porto, foram aterrados, para
que ela tivesse mais area e suportasse mais pessoas a proposito do encontro do Papa Alexandre
Il com o imperador Frederico Barba Ruiva.

A praga em forma de trapézio, tem cerca de 180 m de comprimento e 70 m de largura, a um
dos cantos, o campandrio de Sdo Marcos, com 12 m de largura e 50 m de altura, atribuem outra
escala, sentidos e sombras a praca. O campanario desde de a sua origem sofreu danos, foi alvo
de reparagGes, no inicio do século XX, graves problemas estruturais fazem com que colapse (fig.
180), é decidido edificar novamente o elemento, mantendo-se até hoje, como foi reconstruido.

S0 no final do séc. XIll a praga é pavimentada, com ladrilho, com um padrdo em “espinha”, que
permitia organizar os frequentes mercados e as procissoes. No séc. XVIIl, em 1723, o arquitecto
veneziano Andrea Tirali, projecta um novo pavimento, o lajeado em pedra vulcénica escura e 0
desenho de padroes geométricos em pedra branca, durante esta operagdo aproveitou-se para
subir a cota da praca em sensivelmente um metro. Em 1890 é feita uma nova renovagéo, devido
ao desgaste do pavimento, este seguiu o desenho anterior.

A acqua alta, € um fendmeno frequente na cidade de Veneza, as marés mais altas, fazem com
que frequentemente, as zonas mais baixas da cidade, sejam inundadas. O fendmeno deve-se a
condigOes favoraveis, o caudal elevado dos afluentes que desaguam na laguna, os ventos que
sopram do mar adriatico para o seu interior, e 0s efeitos combinado entre a rotacdo da terra e a
gravitagao do sol e sobretudo da lua, produzem, por vezes marés mais altas do que o comum.

A praga de Sao Marcos, por ser o lugar mais baixo da cidade é o primeiro que é invadido pela
agua, bastando para isso uma variagao da maré de + 0.90 m, em 1966, a maré mais alta de que
hd registo, + 1,94 m, causou graves inundagoes, com perda significativa de bens, a inundagao
afectou toda a cidade.

0 fenémeno, acontece com frequéncia, sendo algo normal, na vida da cidade seus habitantes,
previamente as autoridades publicas, instalam “passerelles”, de facil e rapida montagem,
desmontagem, garantem a adaptabilidade dos espagos afectados ao fendémeno, permitindo
que as pessoas possam caminhar e chegar onde desejam. H& uma cidade que se adapta As
circunstancias, das condigoes historicas e geografias por um lado a natureza e suas dindmicas
por outro.

0Os fendmeno da acqua alta, acontece consoante a determinagao das alturas das marés, as mais
altas alteram o espago, e sua locomogao, perante este cenario foi necessaria a intervengao politica,
que adoptou medidas, preventivas, para nao negar a cidade aos seus habitantes e turistas, numa
solugdo de adequabilidade, as “passerelles”, que sao introduzidas, ndo negam 0s encontros e
deslocagoes, e fazem com que a cidade seja vivida de outra forma, numa outra atmosfera, existem
planos uns de salvaguarda, que pretendem atenuar o mais possivel 0s efeitos catastroficos que
dai podem advir, cada vez sdao mais frequentes marés altas e com mais altura, e outros que
procuram estruturar a cidade para um aproveitamento efectivo do fenémeno, podendo se gerar
e adequar novos espagos que possam lidar, com este inundar sazonal que acontece na cidade,
aumentando o carécter aquético, lagunar da cidade.
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fig. 179 La Piazzetta verso S. Giorgio, entre 1860 e
1865. © Carlo Naya

fig. 180 Colapso do Campandrio, 1902, autor
desconhecido.

fig. 181 Acqua alta na praca de Sao Marcos, 1958. ©
Gianni Berengo Gardin
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fig. 183 Dois amigos jogando xadrez num banco do
Central Park, Maio de 1946, autor desconhecido.

fig. 184 Verao de 1961. © Leonard McCombe

fig. 185 Manifestagao contra a guerra do Vietname, em
Sheep Meadow, Central Park, 27 de Abril de 1968. ©
Robert Walker

ESCALA
Central Park, Nova lorque, EUA

A cidade de Nova lorque no inicio do séc. XIX, sofreu um amplo crescimento demografico, quase
quadruplicou a sua populagao. Tal fez com que a cidade se expandisse para Norte de Manhattan.
Os poucos espagos vazios, abertos e que podiam providenciar momentos de lazer & populagao
eram cada vez mais circunscritos e insuficientes.

De realcar ainda que o parque ndo era considerado no plano dos Comissarios, tendo a darea
onde este se implanta, sido inclusivamente alvo de levantamento e mapeamento, trabalho este
desenvolvido pelo engenheiro John Randel Jr.

A cidade exigia um parque publico, que se adequasse as expectativas da populagdo, um parque
com escala e 4 escala da cidade que estava a se sedimentar, o poeta e editor do jornal Evening
Post, William Cullen Bryant e o arquitecto Andrew Jackson Downing, foram figuras importantes no
alerta e defesa da necessidade que um parque representava para a cidade. Rapidamente a classe
alta, burguesa, homens de influéncia, manifestaram concordancia e em 1844, existe uma primeira
tentativa, falhada, de expropriagdo de uma fazenda.

E reconhecida a autoria do park a muitas individualidades, mas foram os arquitectos Frederick Law
Olmsted e Calvert Vaux, quem desenvolveram o plano e que vieram a ganhar o concurso pablico.
0 parque surgiu por um acto de filantropia, onde aliada a vontade publica existiu a participacao e
financiamento directo por parte de homens das classes burguesas da cidade.

Importa frisar que a populagdo na area urbana de Nova lorque em 1840 era de cerca de 327.000
habitantes, em 1850 tinha subido para os 590.000 habitantes e em 2017 atingia os 20.320.876
habitantes.

O central park é um dos maiores parques urbanos do mundo, medindo cerca de 4 km de
comprimento por 800 m de largura, de planta quadrangular, tendo uma area de aproximadamente
340 hectares. O parque resultou de uma série de manipulagoes do territorio, onde foram criados
lagos artificiais, plantadas arvores, topografias alteradas, no reflexo de uma natureza “exagerada”.

Os limites, definidos por avenidas e arquitectura, claramente definidos em plano, de grandes
quarteirdes rectangulares, numa malha perpendicular, foram constantemente sendo alterados com
a construcao, demoligoes e novas construcoes, de prédios cada vez mais altos, num processo
continuo e “natural” de desenvolvimento da cidade, que ao ter a ocupagao do solo completa,
precisou de expandir em altura, em direcgao ao céu.

A partir do parque é possivel ter uma percepgao de “dentro” da cidade, como se o olhar surgisse
a partir do seu interior, 0 que permite olhar com a distancia necessaria para compreender 0s
alcados, skylines, como um continuo, como uma matéria, com diferentes expressoes materiais
€ que sdao a matéria da cidade, é um vazio que permite a distancia interior necessaria para que
haja uma maior compreensao da cidade, deixa que ela tenha uma expressao diferente, que nas
avenidas e ruas, nao é possivel.

En el interior de Central Park, “Manhattan desde dentro”, miramos el interior de la ciudad
y leemos otra materialidad, reconocemos su opacidad y su transparencia. En los cuatro
frentes empieza a dibujarse el negativo de lo que ocurre al otro lado de lo sdlido, la
ilusion de una ciudad invertida, vuelta del revés. Si escudrifidramos desde la otra cara,
descubririamos lo que s6lo imaginamos desde dentro del parque, los cientos de visuales
que permiten entenderlo como la continuidad de cientos de interiores que lo rodean a
distintas alturas, la diversion de suponer cada ventana suspendida como una pequefia
historia en la ciudad. (Garcia-Posada, 2009, p.114)

E a proposito desta percepgao, tentativa de compreender a cidade, Le Corbusier escreve:

Un millén de ventanas en el cielo. Es aqui donde comienza el espectaculo magico. Cien
veces he pensado: Nueva York es una catastrofe; y cincuenta veces: €S una hermosa
catastrofe. (Le Corbusier, 1958, p.129)

0 parque pela sua dimensdo e escala assume-se por um lado como grande vazio urbano, por
outro rene em si uma construcdo de uma natureza recriada e do imaginario social, pelo que
permite que nele acontega, é um lugar com expectativas, ha nele um sentido do potencial.

A sua relacdo com a cidade e com os limites que a definem alteram-se constantemente, e a
“altura”, dos seus limites vai se alterando na dimenséo, na formas e nas relagoes, mas o vazio
que ele constitui, a medida, permite que continue a estar adequado a escala da propria cidade,

tendo inclusive potenciado a dimensao que a cidade suporte, é necessario para que a densidade
reconhecivel no edificado exista de forma mais pacifica, as medidas atribuem-se mutuamente e
possibilitam a harmonia.

A dificuldade em lidar com as distintas escalas da cidade de Sines, na fase de concepgao de
projecto ditaram a necessidade de trazer casos, onde a introdugdo de novas escalas na cidade
pudesse ser fundadora e geradora de caminhos expectantes, ou seja que a escala do espago
publico, pudesse determinar e incentivar inclusive a forma como a cidade poderia reagir a essa
existéncia, promovendo um outro sentido, mesmo que demorado, em diregdo a uma adequagao
e compatibilizagdo de escalas, a macro escala que os portos logisticos introduzem nos lugares
onde se implantam, tende a ndo promover esse sentido nas cidades, uma vez que estas sdo
estruturas logisticas e econdmicas, que apenas dependem na maioria dos casos das cidades, de
trabalhadores, vias de comunicagdo e pelas cidades serem também elas lugares de consumo e
destino de mercadorias. Se a relagdo noutros campos que nao do trabalho e economia, surjam,
tais como lazer e cultura, tendera a existir uma efectiva relagao entre as gentes e as frentes de
agua, pois estas terdo uma triangulagdo entre habitar — trabalhar — lazer. O exemplo de Nova
lorque, adequasse, pois a conquista do “céu”, elemento gasoso e atmosférico, foi possibilitado
muito antes da conquista de hoje, a quando do dimensionamento, projecto e construgdo do
Central Park.
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fig. 186 Planta Central Park, 1875, autoria Oscar
Hinrichs.

fig. 187 Fotografia aérea Central Park, 2012. © Sergey
Semenov
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ESCALA
Golden Gate Park, Sao Francisco, EUA

F Em 1860, surgiu a necessidade de desenvolver um parque urbano a semelhanga do que estava
a ser fomentado em Nova lorque, o Central Park. O parque foi construido sobre dunas de areia e
terra, as Outside Lands, a oeste da entdo cidade de Sao Francisco. Tinha também como objectivo
a expansao e desenvolvimento habitacional da cidade para oeste.

b E 0 engenheiro William Hammond Hall, foi quem preparou uma pesquisa e trabalho topografico,
que resultou num mapa em 1870, este tornou-se o comissario do parque em 1871. Mais tarde em
1876, o plano quase que era abandonado em detrimento do parque por uma pista de automaveis.

No parque foram plantadas milhares de arvores e inclusive introduzidas espécies novas, a
Califérnia, apenas num ano foram introduzias cerca de 700 novas espécies. Destaque para 0s
eucaliptos e ciprestes que foram plantas com o principal objectivo de consolidar as areias das
dunas e terras soltas.

fig. 188 Dunas de areia antes da construgéo do parque,

1910 Em 1906 um grande terramoto ocorreu em Sao Francisco, com a cidade parcialmente destruida

e muitas pessoas sem teto, foi em torno do Golden Gate Park que surgiram uma série de
acampamentos, as terras exteriores e periféricas da cidade, tornaram-se em lugares privilegiados
para albergar estas pessoas.

Apesar do terramoto e dos incendidos, e 0 estado de catastrofe presente, a organizagao social
apesar do clima provisorio dos acampamentos, atingiu uma estruturacdo aceitavel, foram
estabelecidas comunidades, as criangas tinham zonas de lazer e divertimento e os adultos
encontravam-se nas cantinas para socializar.

Os acampamentos viriam a ser fechados, e algumas das habitacGes viriam a ser substituidas por T ' R le — ' . , .
; o ’ - i - . ok : fig. 191 Frederick Law Olmsted and Calvert Vaux, Vista
: GOLDEN GATE PA ’
outras mais definitivas, englobadas numa acgao da cidade de Sao Francisco, estas habitagoes i =N GATE PARK . de Péssaro sobre projecto do Golden Gate Park, 1892.
seriam entregues as familias que pudessem pagar uma taxa de 2 dolares, durante 25 anos, as
casas construidas em torno do parque, viriam a estruturar uma malha urbana em torno do parque.

Antes do parque em 1904 foi pensada para a cidade de Sao Francisco pela primeira vez uma
fig. 189 Trabalhos topogréficos sobre a paisagem exposicao internacional Panama-Pacifico, para celebrar a abertura do canal do Panama, o
dunar, Inicio do Século XX, autor desconhecido. financiamento terminou a quando do terramoto e voltaria a ser retomado o interesse mais tarde.

Em 1911, foi iniciada a discusséo sobre a escolha do lugar e a cidade oferecia lugares disponiveis
e com a qualidade necessaria, Foram sugeridos: Lake Merced, Tanforan, Islais Creek, Bay
View, Lincoln Park, Golden Gate Park e a zona portudria. Em todo o caso o trabalho incidiria
na possibilidade de trabalhar as questdes limite, waterfront da cidade. E seria igualmente a
possibilidade de a cidade se mostrar vigorosa no pds terramoto, mostrando a vontade em se
reconstruir.

0 parque de planta rectangular com 4,12 km?, com 4,8 km de por 0,8 km, o que faz com que
tenha 20% mais ocupagdo que o central park, tem ainda a importante particularidade, de um
dos seus lados ser definido pela praia e linha de costa, ao contrario do central park que tem os
seus limites estabelecidos em todos os lados, por elementos urbanos, edificado. A arquitectura
que o bordeia 0 Golden Gate Park e define 0s seus limites é contudo de menor cota, quando
comparado com o Central Park em Nova lorque. Tendo um dos seus lados francamente aberto ao
mar, establecendo uma relagao de contacto e proximidade entre os elementos urbanos, naturais
que o parque introduz a cidade, e o elemento liquido que a envolve.

Desde de a inauguragdo do parque aconteceram mais de 5.000 espectaculos musicais, dezenas
de filmes tiveram partes gravadas no parque, existem recintes desportivos, museus, espagos
sociais, jardins botanicos, equipamentos de apoio as actividades.

Para a o projecto do rossio em Sines, interessou sobretudo pela escala do parque, mas também
a possibilidade que um lugar expectante e indefinido como o que era o lugar do parque trouxe,
na conexao que este poderia fazer entre a cidade, voltada as aguas da Baia mais protegidas
e ao Oceano Pacifico, a ideia de um vazio ndo s enquanto espago de estar, lazer e cultura,
mas como elemento estruturante de uma rede de comunicagdo, este intersectado por ruas e
avenidas inscritos numa malha ortogonal, que por sua vez, permitiria a aproximagdo a agua,
do oceano mais sujeita aos efeitos das marés e ondulagdo de uma forma mais franca, € menos
comprometida com o desenho e tragado urbano, em caminhos ondulantes, sombreados, que
lentamente permitem a cidade alcangar a faixa litoral de praia, na qual o entre a terra e agua sao
as areias sedimentares, que constituem a praia. A dependéncia que existe na fundagéo do proprio
lugar, em que o ambiente aquatico e as caracteristicas geomorfologias, ambas, incentivaram o
surgimento de cidade e o valor implicito no parque revela essa dependéncia pelos elementos.

fig. 190 Proposta para a exposicao internacional
Panama-Pacifico no Golden Park, 1915.

fig. 192 Fotografia aérea do Golden Gate Park, autor
desconhecido.
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fig. 193 Praca entre catedrais. © Javier Callejas

fig. 194 Praca entre catedrais. © Javier Callejas

fig. 195 Pavimento, mar, céu. Cobertura e Praga ©
Javier Callejas

fig. 196 Pavimento, mar, céu. Cobertura e Praga ©
Javier Callgjas

VAZIO DEFINIDO PELA ARQUITECTURA
Praga entre catedrais, Cadis, Espanha

Cadis, é fundada pelos fenicios aproximadamente 1000 a.C. é considerada a cidade mais antiga
de Espanha, originalmente tinha o nome de Gadir, que significava “cidade murada”, localizada
numa peninsula, um isthmus, ligava a cidade ao continente, eram condigOes ideais para a fixagao
de uma cidade defensiva.

0 projecto “Entre Catedrais”, procura criar uma praga capaz de comunicar a historia do lugar,
Cadis, a praga mais antiga do ocidente. O espago vazio, situa-se entre a catedral velha e a catedral
nova, a sua frente o mar.

As escavagOes arqueoldgicas colocaram a descoberto importantes achados, a encomenda
surgiu no sentido de ser criada uma estrutura capaz de proteger a uma cota mais baixa 0s
artefactos descobertos, contudo a equipa projectista para além da questéo funcional do programa
encomendado, entendeu existir a oportunidade de criar na cobertura, um lugar de permanéncia
publico, definido pela arquitectura presente, as catedrais adjacentes. Este espago pretende
valorizar a posicdo recuada em relacdo a estrada de circunvalagdo, a definicao por parte dos
edificios notaveis adjacentes e deixar que o0 mar seja protagonista.

E um lugar de meméria, que pretende evocar a importante relagao do mar e histéria naval, ao ficar
a uma cota mais alta em relagdo a estrada, permite uma “vista limpa”, sobre o0 mar. A plataforma
branca é acedida por uma rampa lateral, a medianera, tem o seu algado revestido de pedra, para
que exista uma continuidade material entre as catedrais.

Sobre a plataforma assenta uma estrutura leve, como na construgdo naval, remetendo para 0s
barcos e suas velas. 0s elementos introduzidos sdo ligeiro, as guardas metalicas, igualmente
pintadas de branco.

Queriamos hacer una pieza de arquitectura belissima, capaz de poner en valor esse lugar
maravilhoso, capaz de permanecer en la memoria de Cadiz. (Baeza, 2000-2009)

A construgdo resulta em pilares metalicos de 3x3 m, os pilares serdo ligados por vigas que
sustentam uma estrutura espessa, a plataforma, o pavimento sera marmore e colocado de forma
a condicionar os lugares nos quais o publico pode caminhar. A plataforma eleva-se em média a
cerca de 2,50 m da cota das escavagoes.

A estrutura leve destinada a sombrear é composta por 8 pilares de 6 m de altura e separados entre
si, igualmente, 6 metros, em continuidade com os pilares inferiores. Facil de montar e desmontar,
foi intencé@o do projectista que tivesse o caracter associado a construgao naval, de tal modo que
pudessem ser fabricados nos estaleiros navais de Cadis.

Em termos funcionais, a cota superior, de permanéncia, é definido mobiliario urbano, uns bancos
em aco pintado de branco, permite que as pessoas se sentem. Na estrutura destinada a sombrear
sao colocados panos brancos, como os das velas dos barcos, para oferecerem sombra, quando
necessario. Alberto Campo Baeza, afirma que pretende que a luz introduzida artificialmente no
espaco, a tarde e a noite, “seja muito delicada”, os sistemas de iluminacdo de luz indirecta,
considera, resultarem muito bem numa plataforma branca.

Se quiere en definitiva hacer un proyecto sencillo y eficaz que, por una parte muestre a las
claras su cardacter ligero y etéro, y por outra ponga en valor la maravilla del sitio y la ciudad
en el que estd incluido. (Baeza, 2000-2009)

No projecto do arquitecto Alberto Campo Baeza, existe a assumida intencéo de gerar um espago
puro, simples, uma plataforma, que coloque em enfase o contexto, a arquitectura que define o
espaco publico, e sobretudo desenhar a forma como a aproximagao é feita ao limite da plataforma
que colocar a agua em destaque, dai é possivel ver a linha de costa, as construgoes fortificadas
que desenharam parte desse entre a terra e 0 mar, e encenar a agua ondulante, cruzada por
embarcages. E uma abertura que se adequa, a cidade teve séculos fechada sobre muralhas,
para se proteger e defender-se de eventuais ataques, a arquitectura também ela se volta para
“dentro”, os pdtios legado da ocupagdo arabe, denotam a relagao que existe com um clima de
sol e de temperaturas altas nas estagGes quentes, o projecto da praga foi uma oportunidade de
atribuir uma abertura possivel a cidade, onde o contacto com o horizonte amplo se efectiva, onde
o sol ilumina e reflecte nas superficies brancas e claras, a praga estabeleceu um dialogo de intima
relacdo e democracia, ja nao é necessario proteger a cidade dos “perigos” vindos do mar, agora
importa enaltecer a sedugdo e beleza da superficie de dgua.

v

Amarrada a la costa como una clara nave,
Cadiz, la pobre y triste rosa de las cenizas,
azul, el mar o el cielo, algunos ojos,
rojo, el hibiscus, el geranio timido,

y lo demas, paredes roidas, alma muerta.
Puerto de los cerrojos, de las rejas cerradas,
de los patios secretos serios como las tumbas,
la miseria manchando como sombra
la dentadura antigua de una ciudad radiante
que tuvo claridad de diamante y espada.
0h congoja del papel sucio que el viento
enarbola y abate, recorre las calles pisoteado
y luego cae al mar, se consume en las aguas,
(ltimo documento, pabellon del olvido,
orgullo del pendltimo espafiol.

La soberbia se fue de los pobres roperos
y ahora una mirada sin mas luz que el invierno
sobre los pantalones pulcramente parchados.
Sélo la loteria grita con mentira de oro:
el 8-9-3 el 7-0-1
el esplendor de un numero que sube en el silencio
como una enredadera los muros de las ruinas.

De cuando en cuando golpea la calle un palo blanco.

Un ciego y otro ciego. Luego el paiio mortuorio
de seis sotanas. Vamonos. Es hora de morir.

Vv

Desde estas calles, desde estas piedras,
desde esta luz gastada

salio hacia las Américas un borboton de sangre,

dolor, amor, desgracia, por este mar un dia,
por esta puerta vino la claridad mas verde,
hojas desconocidas, fulgor de frutos, oro,
y hoy las cascaras sucias de patatas mojadas
por la lluvia y el viento juegan en el vacio.

Y qué mas? Si, sobre los dignos rostros pobres,
sobre la antigua estirpe desangrada,
sobre descubrimientos y crueldades,

encima las campanas de aquella misma sombra,

abajo el agujero para los mismos muertos.
Y el Caudillo, el retrato pegado a su pared:
el frio puerco mira la fuerza exterminada.

(Neruda, 1966)
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CONSIDERAGOES

No capitulo anterior constatou-se a necessidade de desenvolver uma aproximacdo ao tema e
especificidades tipologicas implicitas no projecto, para melhor compreender algumas solugoes
encontradas e desenvolvidas.

Neste capitulo verificamos que a relagdo com as frentes de agua (waterfronts), sofreram
alteragOes determinantes, sobretudo com a insergdo de inddstria mais dependente do acesso
a agua quer na sua operacionalidade, quer pelas trocas. A tecnologia permitiu aumentar as
quantidades de producdo e velocidade de produgao/transformacdo, expedicdo e consumo.
A crescente industrializagdo das frentes de dgua, resultam numa privatizagdo de acesso, 0S
lugares de contacto tornam-se mais esporadicos, delimitados muitas das vezes por fronteiras
administrativas e privadas.

A decadéncia de algumas estruturas, que se tornaram obsoletas, criaram problemas fundamentais,
mas sobretudo oportunidades de reconquista, devolver espagos e equipamentos a cidade, situados
muitas vezes em lugares de enorme confluéncia, que poderiam introduzir valores determinantes
para um novo urbanismo. E 0s exemplos replicavam-se, as pessoas a partir da segunda metade
do séc. XX, reivindicavam nao so direitos, num espirito ainda, p6s grandes guerras - vigente
na Europa sobretudo — mas também espacos e lugares para que o desfrute e acessibilidades
pudesse ter outra qualidade e intimidade, com as frentes de agua.

Para o caso de Sines, que sempre teve na sua génese uma forte componente piscatoria e comercial
por outro, desde de cedo, lugar portudrio de trocas e recepgao de mercadorias, predominou este
sentido comercial, e por isso dois rossios, fizeram parte do conjunto urbano, o primeiro adjacente
ao castelo, 0 segundo “Rocio” que € hoje a actual praga de republica. Ambos, ndo detém de a
décadas para ca o caracter que a tipologia em si encerrava, o primeiro um terreiro adjacente
ao castelo, sem utilizagdo, sem a condicao transitoria entre paisagens, que ja o caracterizou, o
segundo passou a constituir um elemento urbano com caracteristicas dispares, estradas, passeio,
um espaco de estar ajardinando, é uma “praga”, assim lhe chamam.

A construgao do porto ditou outras relagoes e insergdes de elementos, consequentemente,
escalas, a construgao de acessos a cota baixa, marginais — adjacentes — a linha de costa, fez
com que a forma como se chega e se sai da cidade, fosse outra completamente nova, e por iSso
estranha, pareceu na fase de concepgao de projecto necessario operar com tipologias urbanas,
capazes de introduzir conexao e relagdo entre estas paisagens “cidade e industria”.

A escolha da tipologia surge como interpretacdo urbana e as profundas alteragoes introduzidas,
que resultaram em novas escalas de naturezas e ordens diferentes, pareceu sempre fundamental
a adequagao. A arquitecta paisagista, Conceigdo Freire, foi fundamental para compreender a
tipologia do rossio, numa perspectiva de elemento inserido na paisagem, e comprovou que 0S
rossios nao seriam elementos estranhos nas frentes de agua.

A definicdo de casos de estudo resultou de uma série de referéncias tidas em conta no
desenvolvimento do trabalho, que acrescentavam possibilidades e discurso sobre lugares
destintos, situagoes dispersas, mas enquadraveis quer pelas caracteristicas do lugar, bem como
pelo desenvolvimento do projecto que se foi sempre alimentando por intermiténcias, ressonancias
exteriores de exemplos dispersos que pelo mundo foram intervindo e resultando quer lugares em
frentes de agua, bem como redefinigdo de partes urbanas, ou até mesmo fundacéo de novos
lugares para a cidade.

Este ter em conta, este olhar tido de sensibilidade e critica, procurava na maioria das vezes
reconhecer ndo so a arquitectura e suas relagoes, mas sobretudo particularidades, conceitos ou
formas de intervir. E assim se compunham e sistematicamente em paralelo com o desenvolvimento
do projecto, foi possivel afirmar com mais clareza, quais as referéncias que auxiliaram na reflexao
e desenvolvimento de projecto e solugdes constructivas.

A definicao da Praga do Comércio — anteriormente Terreiro do Pago — como elemento urbano
importante, tinha como principal pertinéncia para o trabalho a forma como este surge, e sobretudo
reage ao longo do tempo e eventos, com enfase no terramoto de 1755, que destruiu a cidade de
Lisboa, para além do abalo, um tsunami e dia de fogos, comprometeram a estrutura urbana, apesar
da tragédia, ela constitui uma oportunidade por necessidade de reconstruir a cidade, segundo um
plano, que adoptava conceitos vigentes, 0 vazio, nao perdeu o seu protagonismo, foi enaltecido,
e redefinido, pela construgao do edificado, importante ressalva, a sua geometrizagao resultava
de um processo de aterragem, que lhe conferiu os limites, reconheciveis hoje, € uma construgao
sedimentada, depositada, mas intencional que pela fungao, protagonismo e simbolismo na cidade,
foi se afirmando enquanto espago reconhecivel por todos. O tempo e a forma como o vazio se

constituiu, serviu para ter reflexdes e especular cendrios para o lugar de Sines.

0Os casos apresentados ressaltam questoes determinantes para a justificagao da proposta e com
as quais existiu uma preocupacado continua, umas pela relagao e outras pela imposigao, por um
lado as linhas de costa “limite” entre a terra e a agua, sempre susceptivel a erosao, rapida pelo
desgaste das ondas e dos ventos, mostram a efemeridade destes “limites”, mutaveis. As marés
revelam em si proprias novas relag0es, as estagoes e vagas trazem ondas de diferentes alturas
e comprimentos, e consequentemente o espago aberto pretendido, quer ao horizonte agua e
céu, tinha de lidar com os fendmenos. Em Veneza o problema da acqua alta, apesar de ser
comprometedor é ele responsavel por uma transformagao magica, que visita 0 espago pablico
num compasso que acompanha as marés mais altas, e altera o espago pablico a superficie pétrea,
fica emersa por dgua, a cidade reage e séo colocadas “passarelas”, que garantem contacto, a
forma de viver 0 espaco é outro, e ha um certo misticismo e rito em quem visita a cidade, em que
habita o espaco, que interessava para o projecto.

Aescalae o seu acerto é uma relagao dificil e imensuravel, parece sempre ambigua a sua defini¢éo,
pois 0 espago publico para além de surgir por necessidade, pode por vezes surgir por antevisao,
ele deve estar a medida das expectativas, o espago publico é uma previsdo do que é expectavel
para a cidade, 0 passado e o presente apontam um sentido. Os parques americanos demonstraram
duas coisas fundamentais, o central park, é construido num contexto de incerteza urbana, a malha
nao estava consolidada, a verticalidade apesar de presente, nao era um denominador comum da
cidade envolvente, e 0 proprio espago pablico ajudou a que a cidade encontra-se a sua ordem
equilibrio e medida, a relagéo entre vazio e construido, equilibra a sua extensdo, e permite a
altura do edificado, ha um lugar vazio, ha um lugar horizontal e existe céu, natureza e sombra
das folhas, o parque veio permitir afirmag0es urbanas. Por sua vez o golden gate park, com
mais area que o central park, projectado igualmente por Frederick Law Olmsted, enunciou-se por
um cendrio pos catastrofe, o terramoto e dias de incéndios, refugiaram populagdo em terrenos
baldios, dridos, fugindo da destruigdo, o tempo criou estrutura, as habitages de campanha,
foram sendo substituidas por definitivas, e o plano teve de reconhecer o que a sociedade havia
evidenciado pelo uso dos terrenos num cendrio de necessidade, pensou-se e reconheceu-se a
parte de cidade que surgira, 0 vazio enquanto memorial e a sua dimensao, justificar-se-ia também
caso um cenario semelhante se repetisse. A escala também deve depositar em si optimismo,
esperanca, e possibilidades distantes de uso e ocupagdo, para ndo castrar iminéncias mais
evidentes ou difusas.

0 projecto de Alberto Campo Baeza, revela a capacidade que a arquitectura presente no lugar tem
de definir espago, cadis fora uma cidade fechada, amuralhada que se defendia da terra para o
mar, quando deixou de ser determinante o caracter defensivo por falta de ameaga, a cidade volta a
procurar relagdo com 0 mar, com a agua e trogos que definiam os limites, perdem-se permitindo
esse contacto, no caso da praga entre catedrais, a arquitectura e abertura ao mar evidenciaram
0 que o projecto construiu. Reflectiu o sentido mais democrdtico e de apaziguamento com
0s usos da agua do mar, convidou os elementos a participarem do espago de forma aberta
e directa, principalmente o caso da luz do sol, forte e quente, que incide e se reflecte nas
superficies depuradas e brancas, é um terraco aberto ao horizonte. A arquitectura permitiu a
envolvéncia, deixou o vazio, dimensionou, 0 arquitecto s6 teve de reconhecer e ser sensivel a
essas reminiscéncias do lugar.
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