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Resumo

Sines. Proposta arquiteténica para um Centro de Investigacdo no Lugar do Cabo.

Esta dissertacdo tem por base o trabalho desenvolvido no ambito das unidades
curriculares de Projeto Avangado Ill e IV, no ano letivo 2015/2016. Pretende-se
agora repensar e redesenhar o projeto em paralelo com o desenvolvimento de uma
componente tedrica.

A investigagao tedrica levou-nos a compreender a histéria e o desenvolvimento de
Sines como cidade costeira ligada a exploragao de recursos maritimos ao longo dos
séculos.

O projeto foi desenvolvido em torno da ideia de criar um percurso pedonal que leve
as pessoas do lugar do antigo cabo de Sines até ao extremo do molhe oeste, hoje
um local de acesso interdito.

O percurso surge como um prolongamento do sistema de trilhos existente na costa
norte desenvolvendo-se apenas na zona de aterro criada pela industria,
dividindo-se por trés momentos: A capela da memoria, que evoca a presenga do
antigo cabo de Sines, O Centro de investigacdo, que procura melhorar as condigdes
do CIEMAR, laboratério de ciéncias do mar der Sines, e um espago final no extremo

do molhe oeste que vira para a cidade a partir do oceano.

Abstract

Sines. Architectural proposal for a Investigation Center in the Cape Site.

This dissertation is based on the work developed under the advanced project
discipline 11l and 1V, in the academic year 2015/2016.

Theoretical investigation intends to recognize the development of Sines as a coastal
city, as well as to understand how the industry influenced Sines, at territorial and
socioeconomic level.

In terms of the program, it is intended to create a pedestrian path that will take
people from the old cable to the western end of the jetty, now an interdicted access
point. This route, which appears as an extension of the existing rails system on the
north coast, develops in the landfill zone created by the industry and is divided into
three parts: The Cape Space, which evokes the presence of the old Sines cable,
responsible for starting the route to the West Jetty, and for observation spaces of the
"old" Cape of the City. The Research Center, which seeks to improve the city's
environmental conditions and the Auditorium do Mar, which concludes the course

with a space facing the city from the ocean.
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Objeto de estudo

O trabalho debruga-se sobre o territério de Sines, mais concretamente sobre a
costa norte da cidade e a zona entre o0 antigo cabo de Sines e o molhe oeste,
construido desde a década de 1970. E neste local que se pretende desenvolver

uma proposta para um conjunto arquiteténico que tem como principal programa um

centro de investigacgao.

Objetivos da investigagao

O trabalho tem dois objetivos. O primeiro objetivo, englobado na componente
tedrica debruga-se sobre a cidade e a sua evolugdo, compreender as diferentes
etapas de evolugédo de Sines assim como as alteragdes que foram impostas na
cidade. Com a instalagédo da industria em Sines a cidade sofre grandes alteragdes,
um dos focos no trabalho é investigar e compreender as alteragdes ocorridas no
processo evolutivo de Sines.

O segundo objetivo é desenvolver uma proposta arquitetonica para o lugar do cabo,
qualificando-o, considerando a introdugdao de um novo programa de forma a

valorizar a relagdo com a cidade.

Metodologia | Método

O desenvolvimento da componente tedrica € o principal sustento para o projeto.
Neste ambito foi fundamental a recolha de elementos e a pesquisa iniciada em
Projeto Avangado lll e IV, aprofundada neste trabalho dando origem a um corpo de
conhecimento que sustenta as decisbes de projeto.

A apresentagéo da informagao é feita por meio de plantas esquematicas, textos e
outros meios graficos que se mostrem adequados. O desenho da componente
projetual segue o encadeamento do trabalho elaborado na disciplina de projeto.
Para a investigagdo sobre Sines, a sua evolugdo e estado atual, a metodologia
utilizada sera baseada na recolha e analise de mapas topograficos antigos,
publicagdes antigas de Sines, projeto do porto de Sines e bibliografia sobre o tema.
Embora parta de um principio de base de projecto realizado em conjunto com
Francisco Brito, na Unidade curricular de Projeto Avancado Il e IV , “Sines.
Proposta arquiteténica para um Centro de Investigacdo no Lugar do Cabo”, sera
repensada e desenvolvida com base no desenvolvimento tedrico, tirando elagdes e
conclusdes, aproveitando esses dados para o desenvolvimento do trabalho.

Em termos graficos, a informacdo recolhida existente, cartas antigas,
reconhecimento do territério e projeto do porto de Sines, sera tratada e
apresentada. Serdo ainda realizados mapas de Situagdo (contexto),
reconhecimento territorial, evolugdo da cidade e porto de modo a completar a
informacao ja trabalhada na unidade corricular de projeto.

As apresentacdes das pegas graficas serdo apoiadas com respetiva legenda, texto

e outros elementos graficos necessarios.
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Estado da Arte

As fontes escritas, primarias e secundarias sobre a cidade de Sines, territorio e
evolucdo sdo abundantes e permitem fazer uma leitura do desenvolvimento desde o
tempo dos Romanos até hoje.

Em relagdo ao estudo do territério destacamos as obras, “Geografia de Portugal”
volume | e volume Il de Orlando Ribeiro e de Hermann Lautensach e a obra “Ler a
paisagem. Um passeio por Sines, guiado pelos seus escritores”, uma edigdo da
Camara Municipal de Sines. A primeira obra repartida por dois volumes oferece leituras
importantes de paisagem e territorio referentes a Portugal e a costa portuguesa. A
segunda obra fala-nos das diversas “personalidades” da cidade, cita¢gdes ao longo do

tempo de diferentes pessoas por todo o territério de Sines

Sobre a cidade de Sines, destacamos as obras:” Sines, terra de Vasco da Gama” e a
obra “Porto de Sines. Porta Atlantica da Europa”. Na primeira, da autoria de Arnaldo
Soledade, identificamos as etapas fundamentais da cidade desde a sua fundagéo. Na
segunda obra, mais abrangente encontramos relatos ndo s6 da cidade de Sines, como
também do seu porto de aguas profundas, uma obra essencial para uma melhor
compreensédo do porto de Sines, da sua Histoéria e do seu desenvolvimento.

Sao ainda de referir duas dissertagdes dedicadas ao estudo de Sines, pertinentes para
o desenvolvimento do trabalho. A tese de Ana Filipa da Conceigédo Prata, Dissertagdo
de Mestrado em Gestao do territério, “Atlas Portuario Nacional: Contributos
Metodolégicos para a sua elaboragdo”, faz um estudo daquilo que é uma cidade
portuaria, e realiza comparagdes de exemplos portuarios. O trabalho de Marina Rainho,
do Mestrado Integrado em Arquitetura da Universidade de Evora, “O Porto na Origem
do Nucleo Urbano: Sines e a Relagdo com o Mar”, um trabalho importante na leitura
territorial que apresenta.

Estas obras permitem ter uma leitura geral do que foi a cidade como pequeno centro
urbano ligado essencialmente ao mar, aos dias de hoje como cidade portuaria
importante no comercio mundial.

Ao longo da investigagdo vamos consultar diversos artigos e obras relativos ao
Gabinete da Area de Sines (GAS) e também da Administracdo do Porto de Sines e
Algarve (APS), em relagdo ao GAS iremos consultar as pegas desenhadas de todos os
complexos industriais construidos e n&o construidos, assim como os relatérios
apresentados na altura a presidéncia do concelho. Estes documentos sdo importantes
no desenvolver do trabalho visto que o Gabinete acabou por ser o grande responsavel
pela transformagcido da cidade a partir dos inicios da década de setenta, tendo as
primeiras obras comegado em 1973. Os relatérios da APS oferecem uma vista mais
técnica do porto de Sines, 0s numeros atuais que dizem respeito ao porto assim como

0 seu papel no panorama Mundial.

Sines-Baia do par dosol.

Fig. 2.
Baia de Sines decada 60
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1. A Cidade de Sines

A Histéoria de Portugal esta intimamente ligada ao mar, foi pelo mar que os
Portugueses escreveram os seus capitulos dourados, um pais de Marinheiros, que
descobriram meio mundo e que com isso deram 0s primeiros passos ainda no
século XV para uma “ globalizagdo” que conhecemos hoje
A vocagdo de Portugal pelo mar esta intimamente ligada a nossa localizagao
estratégica e ao facto de sermos um pais de marinheiros.
Sines é, por exceléncia, um lugar com vocagao portuaria e industrial, ndo s6
pela sua localizagéo estratégica, como pela profundeza das suas é\guas.1
O concelho de Sines, distrito de Setubal, localiza-se no Alentejo e ocupa uma area
de 202,7 Km2 que abrange duas freguesias, Sines e Porto Covo, encontrando-se
limitado a norte e a este pelo concelho de Santiago do Cacém, a oeste pelo oceano
Atlantico e a sul pelo concelho de Odemira, que pertence ao distrito de Beja.
Como recursos hibridos, possui a ribeira da Junqueira, a ribeira do Mongaval, a
lagoa da Sancha e a lagoa de Santo André. Na costa, destacam-se as praias de
Sao Torpes, do Burrinho e de Porto Covo.
A cidade de Sines esta localizada numa enseada aberta a sul, e estende-se entre
as saliéncias rochosas do Pontal e da Ribeira, a nordeste o cabo de Sines.
Parte do concelho integra o Parque Natural do Sudoeste Alentejano e a Costa
Vicentina, zonas de importantes valores naturais, paisagisticos, geoldgicos,

geomorfologicos e faunisticos.

[1]  (Carvalho, 2005, p.19)
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Fig. 3.
Sines 1875

Fig. 4. Fig. 5.
Costa de Sines 1970 O Mapa enquadramento de Sines.
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Contexto Mundial.

O porto de Sines destaca-se essencialmente pelas suas carateristicas geograficas.
E um porto de aguas profundas, banhado pelo oceano Atlantico, em que a sua
localizagéo estratégica no sudoeste da Europa, permite um posicionamento central
no cruzamento das principais rotas maritimas mundiais, este-oeste e norte-sul,
associado a excelentes condigdes naturais, posiciona-o como grande porto hub’da
frente Ibero-Atlantico, preconizando um importante “papel” no plano maritimo
mundial. Segundo Shuo Ma? “o porto de Sines tem uma localizagédo ideal para
servir de hub de transhipment para toda a Africa Ocidental” (Moura, 2010). Sines,
como porto hub, tem a capacidade de acolher os navios Motherships4 provenientes
das rotas internacionais e realizar o Transhipmentspara os navios Feeder? o porto
de Sines é um porto “centralizador” de navios motherships devido a construgdo e
alargamento do Terminal XXI? sendo hoje o transhipment a atividade com mais peso

no porto.

Segundo o relatério da APS.SA8 de 2015, Sines possui vinte e trés linhas regulares
que liga a setenta e trés paises semanalmente e cento e setenta e trés portos,
formando um porto hub global na distribuicdo de carga contentorizada,
traduzindo-se percentualmente em 38% na Europa, 17% no Extremo Oriente, 10%
em Africa e Médio Oriente, 5% na América do Sul e 30% na América do Norte e

9
Central.

O porto de Sines tem conhecido um aumento gradual nas movimentagdes de
cargas, desenvolvendo-se e crescido nos ultimos anos, ocupando hoje um lugar de

destaque tanto a nivel mundial como europeu.

[2]  Hub, porto principal centralizador, escalado por navios Mothership.

[3]  Shuo Ma, Vice-Reitor da Universidade Maritima Mundial de Malmo, em entrevista & revista “Transportes em Revista” 12-11-2010.
[4] Motherships, Navio principal de linha intercontinental que utiliza navios feeder para distribuigao.

5] Transhipment, operagéo de transbordo de carga de um navio para o outro.

[6] Feeder, Navio pequeno de distribui¢do a partir de motherships

| Terminal XXI, Terminal de contentores de Sines.

[8]  APS.SA, Autoridade Portuaria de Sines e Algarve.

[9] (APS.SA, 2005. Pra)
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1.3-Rotas Maritimas

Fig. 6.
® Mapa mundo, principais rotas.

e

Fig. 7.
O] Mapa mundo, rotas de Sines.
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[10]
11
[12]
[13]
[14]
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Contexto Ibérico.

Sines, no contexto ibérico, também desempenha um papel importante, como ja
referido, o porto de Sines enquadra-se como um grande porto hub no sudoeste
Europeu. As mercadorias provenientes de todo o globo chegam a Sines por via
maritima e dali s&o distribuidas, por via terrestre ou maritima, pelo territorio

Portugués e Espanhol. Segundo Lidia Sequeira, o potencial de Sines como porto

hub de transhipment ndo esta a ser explorado na sua plenitude, as vias ferroviarias

disponiveis revelam-se escassas para o grande caudal de mercadoria que chega
diariamente. Reconhecida esta lacuna Sines ambiciona reforgar o seu Hinterlandl,0
de forma a melhorar as redes de comunicagao a vizinha Espanha que por sua vez

“alavanca” as mercadorias para o interior Europeu.

O porto de Sines contém, em si mesmo, um grande potencial de crescimento na
sua zona de influéncia, que Ihe permite olhar para o mercado Ibérico como zona
natural de penetra(;éol.l
Segundo o relatério da APS.SA de 2016, mais de 90% do total da carga
contentorizada para o hinterland segue por comboio, fazendo hoje um trajeto menos
direto a Madrid, corredor Sines-Lisboa-Entroncamento-Madrid.(APS.SA, 2016). De
modo a suprimir a lacuna e a reforgar o hinterland do porto de Sines, foi confirmada

a construgao do corredor Sines-Elvas / Caia-Badajoz até ao ano de 20211.2

A necessidade de um novo trogo ferroviario que ligue Sines ao territorio Espanhol
de uma forma mais direta ndo é novo, no ano de 2010 a entdo presidente da
APS.SA expde: “o acesso ferroviario ao porto de Sines tem de ser melhorado
rapidamente. (...) A verdade é que Sines necessita urgentemente de uma linha que
permita comboios com 500 metros de comprimento com capacidade de 30
vagobes.(...) SO para terem uma ideia, em Portugal ndo existe atualmente nenhum
centro de transporte ferroviario de mercadorias que tenha o movimento de Sines”l.3
Se considerarmos a construgdo do novo trogo ferroviario, podemos prever mais um
grande avango de Sines no panorama ibérico, reforcando em definitivo a sua

14
importancia enquanto porto hub de transhipment, com um hinterland mais acessivel.

Hinterland, area terrestre de influéncia do Porto.
(Sequeira, 2005. Pr15)

(Jornal o Publico, 2017. P.8)

(Sequeira, 2005. Pr31)

(APS.SA, 2016. Pr.10)
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Contexto Portugués

O setor maritimo-portudrio € desde tempos remotos um dos maiores expoentes
nacionais, sendo hoje de enorme importancia econdémica para Portugal. O
transporte maritimo de mercadorias com escala nos portos do continente, conheceu
entre 2010 e 2015, um aumento superior a 20% de forma global, elevando-se a
mais de 70% em relagdo ao trafego de exportagéo.
O conjunto de portos, que integram o mercado portuario do Continente, movimentou
81,6 milhdes de toneladas de carga no ano de 2015, superando em 8,2% os valores
no periodo homologo de 2014. Este aumento detetado no mercado portuario,
deveu-se essencialmente, ao crescimento do trafego em Sines em mais de 17,5%.
Sines exerce um papel importante na estratégia comercial portuguesa,
movimentando cerca de 25 milhdes de toneladas no ano de 2015%5
A zona portuaria de Sines é responsavel por quase metade da fatia do sector,
contribuindo ativamente para o desenvolvimento da economia. Segundo Jo&o
franco
ndo significa ser melhor que os outros portos nacionais, apenas diferente;
enquanto outros portos servem essencialmente o mercado regional e,
portanto, o hinterland das respetivas zonas, e sdo por isso também muito
importantes para a economia nacional, o porto de Sines tem 80 por cento
da sua atividade centrada no transhipment, ou seja, grandes navios e
rotas internacionais.16
O contributo de Sines a Portugal é por demais evidente, assim como a sua
diferenca em comparagdo aos outros portos nacionais. Sendo cada vez mais
reconhecido, como um porto importante em Portugal e no mundo, Sines tem vindo a
bater todas as percentagens, no que diz respeito a carga contentorizada, em anos
sucessivos. Segundo Jodo franco “nés somos um porto comercial, com capacidade
para competir no mercado mundial, com cada vez mais escala, e que contribui
significativamente para a atividade econdémica e geragdo de emprego no pal's"l.7
A construgdo do novo trogo ferroviario, que proporciona um acesso mais direto a
Madrid, melhora a capacidade de “escoar’ as mercadorias de uma forma mais

eficaz.

[15] (A.M.T, Autoridade da mobilidade e dos Transportes, relatério 2014, p.10)
[16] Joao Franco, Presidente da APS em entrevista a revista Bussines Portugal (2015)

[17] idem
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1.2-Reconhecimento do Territorio

As seguintes plantas, de reconhecimento territorial, compreendem
aproximadamente os limites originais da zona de influéncia do extinto G.A.é8
(Fig.10), o primeiro responsavel pelas alteragdes profundas na cidade e linha de
costa de Sines, uma area extensa que se compreende a Norte da Vila Nova de

Santo André, a este de S&o Tiago do Cacem e limita-se a sul de Porto-Covo.

Geologia

As formagoes litolégicas que predominam nesta zona, sdo os arenitos argilosos que
se apresentam pautados periodicamente por bancadas conglomeraticas. Estes
depdsitos de origem plavio-maritima formam o degrau intermédio de articulagao
entre a descida da serra de Santiago do Cacém para o litoral. Na faixa costeira da
zona de influéncia do G.A.S. dispersam-se as formagdes arenosas modernas, que a
sul de Sines diminui de importancia cedendo o lugar aos xistos e aos arenitos. A
verdadeira excegdo é formada na zona de implantagdo da cidade, apesar de as
areias cobrirem grande parte do macigo eruptivo que forma a ponta de Sines, este
ganha um grande destaque por se apresentar em forma de “peninsula” de encontro
ao mar, contrastando com o territdrio costeiro a norte e sul muito ricos em areias'®

Sines esta localizada num afloramento rochoso, de origem pré-histérica, que serviu

de base para a fundagéo da cidade.

Zona de Influéncia

Fig. 10.
Imagem Aérea. Zona de Influéncia
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A cidade assenta, essencialmente, em duas variedades geoldgicas diferentes, o
macigo igneo de Sines e areias de idade mais moderna. Assim, o desenho da
paisagem varia entre uma zona aplanada a norte, a praia da Lagoa, onde existe
predominantemente areal de dunas, e outra a oeste e sul onde as falésias sdo o
elemento predominante. O macigo igneo de Sines, corresponde a um conjunto de
rochas intrusivas que se formaram a partir do arrefecimento e cristalizagdo de
magma em profundidade. As varias rochas que formam o macigo constituem em
conjunto com as rochas das serras de Sintra e Monchique, trés complexos igneos
relevantes no contexto geolégico nacional, a importancia decorre do seu
aparecimento estar associado ao processo de abertura do oceano Atlantico depois
da formacé&o do supercontinente Pangeia.

O interesse geoldgico no macigo igneo, reside também na diversidade de rochas e
estruturas de natureza magmatica e tecténica, da grande variabilidade de rochas

aflorantes, destacando os gabros, os dioritos e os sienitos®

[18] Gabinete da Area de Sines
[19] [GAS, 1973. P.55)
[20] C.LM.A.L, Comunidade intermunicipal do Alentejo Litoral (SD, Pr.6)

Fig. 11.
Planta geolégica. 1972
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Uso dos solos
As ocupagcoes florestais, bem como a sua reparticdo geografica, refletem ao mesmo

tempo, as condig¢des de solo e clima e uma profunda agdo do homem.
Nos limites territoriais da zona de influéncia do G.A.S., existe um franco dominio do

pinheiro e do sobreiro sobre todas as outras espécies, tendo, no entanto o eucalipto

uma relativa escala.

O sobreiro é uma espécie florestal que ocupa a maior superficie, esta distribui-se
ndo aparecendo no litoral vai progressivamente

desigualmente pela regiao,
invadindo a paisagem a medida que dele nos afastamos, acabando por dominar

completamente a serra.

O pinheiro, forma igualmente uma zona de forte concentragéo, porém inversamente
ao sobreiro, domina no litoral norte formando uma mancha densa. Se a proximidade
do oceano e a necessidade de reter as areias tém um papel importante na sua

distribuicdo, é fundamental o fator edafico que explica este bosque, prova disso que

no sul, de solo ndo arenoso ele desaparece quase por completo.

Fig.13
Planta ordenamento Agrario. 1985
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Orografia | Hidrografia

A faixa costeira a oeste da serra de Grandola e do Cercal, € uma extensa superficie
plana com cerca de 18 quildmetros de largura, que se inclina suavemente para o
oceano e com o0 qual contacta. O contacto efetua-se de duas formas, ou
abruptamente por uma arriba muito préoxima da vertical, a zona de Sines e quase
toda a costa a sul desta peninsula, ou prolonga-se sem quebras pela plataforma
continental a norte de Sines. Neste conjunto, as costas superiores a 200 metros,
aparecem nas serras e quase exclusivamente na area de Santiago do Cacém, onde
as altitudes atingem os 290 metros.

Nestas serras, a rede hidrografica forma um emaranhado muito apertado, que
desencadeia uma intensa erosado criando uma paisagem de cabegos e de perfis

convexo.

Imagem 15.
Planta Reconhecimento do territdrio. 1984
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Ocupacao Territorial

Em relagao a area agricola, as culturas de sequeiro sdo as que tém expresséao.

As manchas com percentagens de ocupacdo florestal, superiores a 50 por cento,
cobrem uma area bastante vasta com cerca de 70 por cento da superficie total. A
esta exploragdo liga-se uma policultura regada, junto as aguas correntes e uma
policultura de sequeiro nas zonas mais secas. O regadio, sobretudo o arrozal, marca

fortemente a paisagem junto a lagoa de Santo André.

Fig. 17.
Planta Area florestal. 1983
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Rede Viaria

A dimens&o do projeto do porto de Sines, determinou uma nova légica organizativa
de toda a rede de comunicagdo, de forma a se adequar a grande envergadura dos
complexos industriais. As obras de melhoramento das vias rodoviarias, serviram para
aumentar o fluxo de carga que chegava ao porto de Sines. A rede rodoviaria, integra
cerca de 500 quildometros de estradas, das quais, cerca de 100 quildémetros é em
autoestrada. Constitui-se por um conjunto de trés vias rapidas, que ligam a rede
interna a variante E.N. 120 e por duas outras grandes vias de circulagéo interna, que
estabelecem a comunicagdo entre o centro urbano de Santo André e zonas
industriais e portuarias. Dessa forma foi garantida a ligagdo rodoviarias as areas de
Setubal e Lisboa, assim como ao interior alentejano, através dos eixos Sines/Beja e

Sines/AIjustreI.21

[21] (G.A'S, 1973. P.85)
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Fig.19.
Planta novas ligagbes ao exterior. 1983
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1.3. Cidade | Linha de Costa

A cidade de Sines, sempre se desenvolveu e cresceu em fungdo do seu Porto, a
condigéo ideal do mesmo permitia que fosse o principal impulsionador economico da
cidade. Antes da industrializacdo e das diversas constru¢cdes de quebra-mares, o
porto de Sines apresentava condigdes naturais ideais para as relagdes maritimas, um
macigo rochoso que se erguia na continuagao de varios quildmetros de areal a norte,
que protegia do vento uma baia que se enquadrava a sul. A histéria de Sines esta

. A . N " I L. 22
irreversivelmente ligada as condigbes geograficas, ao mar e ao comércio:

122 Camar muncia do S, 2015
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Sines da fundagao ao séc. XVII

Os primeiros vestigios humanos no territério de Sines remontam ao periodo
paleolitico, sdo testemunhos que surgem dispersos sobretudo ao longo do litoral,

em zonas de maior concentragdo que serviam como acampamento.

23
Do periodo mesolitico, temos como vestigios 0 Vale Marim1 (cns 149), proximo da
pedreira de Monte chdo. A escavacdo arqueoldgica deste lugar, permitiu

reconhecer o local como acampamento organizado em nucleos habitacionais.

Do periodo neolitico, o sitio da palmeirinha (cns 23279), integrado no conjunto de

Monte Chaos, as ruinas traduzem-se em estruturas de habitat bem conservados.

A relagdo com os primeiros povos a habitar a zona de Sines, com a cidade atual,
pode ser mais estreita do que se pensava inicialmente, segundo Arnaldo Soledad a
tribo cinetes, uma tribo natural do litoral atlantico, deve ter originado o nome da terra

Cines ou Cynes.

Do periodo romano, s&o varios e diversificados os vestigios que se encontram na
regido. Destes destacamos, as Cetarias existentes no castelo (cns4173), o
complexo industrial da ilha do pessegueiro (cns12747), proximo do porto de Sines,

o sitio do Monte Novo 2 (cns23282), onde se identificam vestigios diversificados™

Os Romanos, foram os primeiros a fazer de Sines um centro portuario e industrial,
tera sido nessa altura que se deu a primeira ocupagao estavel na zona do castelo,
sendo o seu porto utilizado intensamente para abastecer a cidade de Mirébriga,

segundo Arnaldo Soledad

sines contactou com inumeras legides romanas e viu passar pelos
caminhos os centurides; para se deslocarem era preciso abrir estradas,
vias e pontes, estes tragos de comunicagdo nasceram de uma
necessidade militar. Entdo, de repente, comegaram a fazer-se as
estradas (vias) de comunicagdo para outros lugares como, por exemplo,

25
a via Mirdbriga (santiago do Cacém), daqui partia para beja (pax lulia)

A era seguinte, Visigodos e Mouros, pela ordem descrita, pouco se sabe da sua

ocupacgao da peninsula Ibérica, os Visigodos sucederam os Romanos e mais tarde

. . . 26
0s mouros ocuparam o sul da peninsula até 1492 ano da reconquista de Granada.

Apos o periodo islamico, Sines entra em declinio, com a reconquista crista a regido
foi entregue a ordem militar de Santiago e é elevada em 1362 a vila por D. Pedro |,
a pedido dos habitantes de Sines. O documento autonomizava Sines de Sao Tiago
do Cacém com uma condicéo, tinham os morados de construir uma fortaleza para
proteger o porto e a costa dos ataques dos corsarios’’ O porto de Sines foi sempre
muito concorrido, tanto pela navegacdo de cabotagem ou pela de longo curso, a
preocupagao com a pesca, 0 abrigo das embarcagdes e os cuidados com a defesa
do porto eram por demais evidentes, nos primeiros anos de 1600 foi enviada uma
peticdo a Filipe Il com o intuito de mandar construir na enseada uma calheta ou

~ 28
angra capaz de recolher 60 embarcacgdes.

Contudo e apesar das previdéncias, Sines sempre teve problemas de defesa do seu
porto, chegando a conclusdo que o castelo e as diversas defesas adjacentes ndo
seriam suficientes para proteger a cidade e as suas matérias primas dos diversos
ataques que surgiam por mar. Nessa altura iniciou-se a construgdo do Forte do
Revelim, terminado em 1680, que tinha como incumbéncia assegurar a normalidade
do sector econdmico mais importante para a cidade. Apesar de todas as mais
valéncias e potencial, a cidade na altura ndo se caracterizava por uma densidade

populacional de referéncia.

A planta mais antiga que se teve acesso, fig. 24 do século XVI, demostra um

aglomerado urbano reduzido e orientado em torno do seu castelo e porto.

[23] cadigo cns, diregéo geral do Patrimonico Cultural, Portal do Arquedlogo
[24] (Soledad, 1990. P.14)

[25] (Soledad, 1990. P.15)

[26] (Carvalho, 2005. P. 25)

[27] Diregéo Geral do Patriménio Cultural (D.G.P.C., SD)

[28] (Carvalho, 2005. P. 37)

)
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ffffff Caminho Roman
Descobertas arqueoldgicas na zona de Sines

Fig. 22. Fig. 23. Fig. 24. Fig.25.
Foral de Sines. 1512 Planta alteragdo do Castelo. Planta Sines séc.XVI. @ Planta Fundagao Sines esc. 1_60000.
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Sines 1936 ( Inauguragéo da linha de caminho de ferro )

Apesar de ocupada desde o tempo paleolitico, foi no periodo romano que Sines se
desenvolveu com a transformag&o do seu porto, no porto de Mirébriga. Desde a sua
fundagéo, a vila distingue-se sobretudo pelas suas fungdes maritimas, piscatérias, e

portuaria. Desde muito sedo Sines afirmou-se como ponto importante de comércio.

Os sectores repartiam-se entre a pesca, a industria e a agricultura, mas as
atividades que mais marcaram a vila, até ao complexo industrial, nos anos 70,

28
foram outras, como a praia de Sines e a cortica.

A industria corticeira, foi um dos setores que contribuiu para o desenvolvimento de
Sines, segundo Arnaldo Soledad, ja na época medieval, a cortica colocava-se nos
primeiros lugares das exportagdes portuguesas, tendo Sines no ano de 1895 uma

T .29
consideravel industria corticeira.

No final do século XIX, inicios do século XX, a cortica tem em Sines um papel
bastante importante, tanto nas exportagdes a partir do porto como no emprego.
Segundo a revista Sineense, a transformagéo da cortiga iniciou-se no século XIX e
em meados do século ja laboravam na cidade trés fabricas, das quais empregavam
setenta e dois operarios. Em 1911 o setor ocupava cerca de um tergo da populagéo
ativa de Siness.oAs instalagdes destas fabricas, explica-se pela posigao geografica, a
proximidade da matéria prima e pela facilidade de exportagao através do porto.
Segundo Paulo Guimardes, “entre 1890 e 1960, a maioria dos registos das
industrias de preparacgao e transformagao da corti¢ga, concentravam-se no Alentejo,
nas povoagdes portuarias como Sines“?laté metade do século XX, a industria

corticeira contribui bastante para o desenvolvimento de Sines.

Outro dos impulsionadores de Sines foi a linha férrea, a ideia de construir um ramal
que servisse a vila portuaria de Sines comecgou a ser pensada ainda no século XIX,
mas apenas em 1907 foi solicitado ao governo a construgdo do ramal. Inicialmente
0 projeto estava bem encaminhado, mas a grande instabilidade do pais fez com que
a construgao do ramal fosse adiada. Contudo no dia 14 de Setembro de 1936, é
aberto ao publico o ramal de Sines, esta linha férrea permitiu o transporte regular de

32
mercadorias e passageiros até a década de 80.

[28] (Soledad, 1990. P. 56)
[29] Idem

[30] (Revista Sineense, SD)
[31] (Guimaraes, 2006. P. 322)
[32] (CIMAL, SD)

Fig.26.
Fotografia Aérea Reconhecimento do territério Década de 60.
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Sines 1978 (Inauguragéo do terminal de granéis liquidos, molhe oeste )

Em 1972, é criado o complexo de Sines gerido pelo Gabinete da Area de Sines,
dando origem ao grande desenvolvimento da regido. Com o arranque das obras
portuarias, Sines conhece uma explosdo demografica elevada, estima-se que
apenas 9% do edificado da cidade foi construido antes de 1919, segundo Alcidio
Carvalho “uma parte significativa do edificado tera sido construida entre 1971 e
1980, abragando a implantagdo do empreendimento de Sines e a constituigdo do
Gabinete da Area de Sines”??’nos anos 70, o GAS, procede a expropriagao de quase
60 % do territério, numa arrancada em grande escala com diversos projetos para
implantagéo de industrias.

Os projetos de execugdo do empreendimento de Sines, pretendiam que a cidade se
tornasse um aglomerado de apoio ao complexo portuario. Contudo a realidade
seguiu um caminho oposto do que planeado, o numero maximo de 5000 habitantes
previstos nos planos originais, foram superados em 1976. Aos ja 6000 habitantes
juntou-se a populagao flutuante, composta essencialmente por trabalhadores da
construgdo civii e montagem de equipamentos. Essa populagdo flutuante
representava um numero adicional de habitantes entre 5000 a 6000 habitantes. A
cidade néo tinha meios para alojar toda a massa humana que se juntou a Sines. As
necessidades de alojamento, ndo foram suprimidas com a construgdo do novo
centro urbano de Santo André, este revelou limitadas condigdes de oferta de
habitagdo, tornou-se entdo necessario rever os limites pensados para o
desenvolvimento de Sines®

A Vila Nova de Santo André, que até meados do século XIX dependia
essencialmente da agricultura e da pesca, conheceu um grande desenvolvimento.
O Gabinete da Area de Sines construiu na freguesia um centro urbano, onde previa
alojar cerca de cinquenta mil trabalhadores da plataforma industrial. Nesta altura
Portugal administrava as colonias e o petréleo proveniente de Angola, e com a
construgdo do porto de aguas profundas, adivinhava-se um grande
desenvolvimento industrial para a regiao®®

A primeira grande obra do complexo industrial foi 0 molhe oeste, terminal de graneis
liquidos, que ocupa a zona do antigo cabo de Sines, inaugurado em 1978 é o maior
terminal de granéis liquidos do pais. Com seis postos de acostagem e fundos
naturais até 28 metros, o terminal tem capacidade para receber navios
transportadores de granéis liquidos de grande porte, equipado por uma esteira de
pipelines que garante a movimentagdo dos graneis entre o porto, a zona de

tancagem e a ZILS, Zona industrial e logistica®®

[33] (Carvalho, 2005. P.55)

[34] Idem

[35] Junta de Freguesia de Vila Nova de Santo André, (JFVNSA, 2016)
[36] (APS.SA, 2016.)

Fig.28.
Fotografia Aérea Reconhecimento do territério 1977.
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Sines 1982 ( Primeira greve ecoldgica em Portugal )

O complexo de Sines continua a crescer, a central termoelétrica em 1979, e o
terminal Multipurpose em 1986, formam as grandes obras da regido posterior ao
terminal de granéis liquidos. Naturalmente o aumento da industria provoca o
aumento populacional, segundo Alcidio Carvalho, a explosdo demografica de 1972
a 1976, provocada pelo empreendimento, ndo foi acompanhada pelo aumento
proporcional da construgdo, estes fatores levaram ao agravamento das condiges
habitacionais, que conduziram ao aparecimento de alojamentos precarios na
cidade®’

O caracter da cidade muda drasticamente com a industria, apesar dos planos para
“escoar” a diversa populagdo que iria chegar a Sines, as infraestruturas nao tiveram
capacidade.

Em 1979, inicia-se entdo a construgao da central termoelétrica, situada a cerca de 6
quildmetros no sudoeste da cidade, é a central de maior poténcia instalada em todo
0 pais, tendo a sua construgdo ficado concluida em 1989. A central caracteriza-se
pela sua grande envergadura e pelo seu mecanismo de refrigeracédo. Para refrigerar
as turbinas, o0 mecanismo necessita de puxar a agua do oceano e mais tarde
expeli-lo, um conjunto de molhes, foram instalados na costa de Sines de forma a
garantir o arrefecimento das turbinas da central: A instalacdo desta central e a
implantagéo dos molhes vao contribuir para um novo “desenho” da linha de costa,
assim como reforgar o “cerco” industrial a cidade de Sines.

No dia 28 de Maio de 1982, deu-se a primeira greve ecoldégica em Portugal, os
moradores de Sines fazem a chamada “greve verde” em protesto pela poluicdo das
suas aguas. Em causa estaria, a refinaria da Petrogal e a Companhia Nacional de
Petroquimica, estariam a langar ao mar milhares de metros cubicos de esgotos
industriais ndo tratados. Esta pratica estava a destruir a pesca e o marisco de
Sines, especialmente na parte norte, onde eram efetuadas as descargas.

Mais tarde, e com a falta de respostas por parte do governo portugués, a populagao
de Sines entra novamente em protesto, no dia 8 de junho de 1982 os pescadores
decidem, numa tentativa de desbloquear uma solugado, fechar o acesso ao porto
industrial de Sines. Ainda no mesmo dia, chegou-se finalmente a um entendimento,
a Companhia Nacional de Petroquimica néo iria despejar mais residuos industriais
no mar, até que a E.T.A.R estivesse completamente em funcionamento:

Em 1992 o terminal multipurpose, inicia a sua exploragdo, este terminal esta
vocacionado para a movimentagdo de granéis solidos e carga geral. Dispde de 4
cais de acostagem, com um comprimento total de 645 metros no extradorso, e 296
metros no intradorso, com fundos naturais até aos 18 metros, permite a recegao de
navios de grande porte. Este terminal esta vocacionado para a movimentagdo de

granéis solidos, nomeadamente o carvao para as centrais termoelétricas nacionais?®

[37] (Carvalho, 2005. P. 70)

[38] (Faria, 2003. P. 12)

[39] (Pacheco, 1999. P.113 a 120)
[40] (APS.SA, 2016)

Fig. 30.
Fotografia Aérea construcéo terminal graneis sélidos. 1983
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Si neS 2004 (inicio das operagdes no Terminal XXI )

As Ultimas obras e consequentes alteragbes no complexo de Sines, foi o terminal
XXI, este terminal é responsavel pelos milhdes de toneladas anuais de carga
contentorizada que o porto de Sines movimenta. De importancia estratégica fulcral
para o porto, o terminal XXI é o grande responsavel pelo transhipment de Sines,
atualmente a principal atividade do porto de Sines. Desde a sua construcdo, o
terminal ja sofreu obras de ampliagdo de modo a aumentar a sua capacidade de

atracagem dos navios "m&e" das rotas internacionais?*

O Terminal XXI iniciou operagbes em 2004, sendo operado em regime de
concesséao de servigo publico pela empresa PSA Sines'’com fundos naturais até 17
metros, permite a acostagem dos grandes nhavios porta-contentores das rotas

transcontinentais.

Em relagdo ao hinterland, existem ligagbes diretas do TXXI as redes nacionais
rodoviarias e ferroviarias, estando estas integradas no corredor Atlantico da Rede

Transeuropeia de transportes.

Por outro lado, para dar resposta as proje¢gdes de crescimento, encontra-se em
implementacdo um plano de evolugdo e expansdo das acessibilidades
rodoferroviarias, de forma a garantir a correta intermodalidade das ligagdes

S S 43
nacionais ao interior de Espanha.

A implantagdo deste complexo em Sines, contribui muito para a evolugéo da cidade.
Segundo os censos, a evolugéo da populagdo residente em Sines foi grande e sao
compreendidos nos seguintes dados; em 1900 Sines tinha uma populagéo residente
na ordem dos 3988, em 1970 apresentava 7550, 1980 contaram-se 11768, hoje a
cidade conta com 13678 habitantes. Estes numeros, sdo esclarecedores, do
contributo da industria na densidade populacional da area. Apesar dos problemas
com a poluicéo e as diferentes implanta¢des industriais rodearem a cidade, e assim
constringirem bastante a mesma, o papel do complexo industrial foi muito

importante no desenvolvimento em todos nos niveis da cidade de Sines.

[41] (APS.SA, 2016)
[42] Port of Singapore Authority
[43] (APS.SA, 2016)

[44] Instituto Nacional de Estatistica

Fig. 32.
Fotografia Aéra de Sines. 2015
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1.4 O Porto de Sines

Como ja referido no trabalho, o porto de Sines é de fulcral importancia para a
cidade, sendo ele mesmo a origem do nucleo urbano. Estas terras sempre viveram
de, e para o oceano, existindo até vestigios pré-histéricos do mesmo. Com isto, o
capitulo propde expor o processo evolutivo do porto de Sines (industrial)

em pegas desenhadas e escritas, falando das diversas fases, desde o inicio da
construgdo do complexo, a construgdo do Porto de Construgdo do Complexo
(Fig.34), plataforma da qual embarcam os navios de transporte de pedras para o
enraizamento do Molhe Oeste, a primeira grande obra maritima de cariz industrial

em Sines.

43

Fig. 34.
Fotografia Aéra Construgdo do porto de construgdo. 1974.
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Enquadramento Histérico

O GAS, Gabinete da Area de Sines, foi criado nos anos 70 no governo de Marcelo
De acordo com o plano geral a disponibilidade dos terrenos eram na ordem dos

Caetano pelo Decreto-lei n°® 270/71, com a finalidade de promover o desenvolvimento

19.000 hectares. Com maiores problematicas apresentaram-se as expropriacdes i = —]
urbano e industrial da respetiva zona.

de terras, o reordenamento e realojamento da populacdo rural, deviam ser
Tinha como objetivo a criagdo de uma area concentrada de industrias de base e

integrados de acordo com a fungdo urbana definida para a Area. Em 1971,

servigos de apoio, assim como um terminal oceanico, um porto de aguas profundas
previa-se que as exigéncias da concentragdo urbano-industrial conduzissem a

de modo a possibilitar a atracagem de navios de grande porte. A area iria incorporar
reserva de terrenos para diferentes finalidades como: habitagédo, equipamento

. . . . ~ . . . .45 .
diversas infraestruturas de interligacao entre unidades industriais. O fundamento seria

urbano, implantacao das atividades industriais, instalagbes portuarias, ferrovias,

que o desenvolvimento industrial fosse facilitado por uma localizagdo propicia, sendo
grandes acessos e outros elementos deste tipo. A localizagao proporcionaria, no

0S recursos existentes o maior impulsionador da industria. A zona de Sines foi entdo

entanto, a possibilidade de uma vasta expropriagéo de terrenos?®

selecionada para acolher o complexo industrial em detrimento das outras hipoteses,

Alcochete e Setubal.

Depois da selegdo do local de implantagao, foi criado o Gabinete da Area de Sines,

dotado de personalidade juridica e autonomia administrativa e financeira.

A area de Sines, em 1972, apresentava-se como uma zona de baixa densidade

demografica, 40 habitantes por km2 e de povoamento disperso, com uma atividade

predominantemente agricola de tipo familiar, a excegéo de Sines e Porto Cévo onde o

0 sector pesqueiro tinha alguma dimenséo. A atividade industrial em 1970 resumia-se

a duas unidades, o sector Turismo era incipiente somente com dimensao na Costa de

Santo André, Sines e porto Covo.

O inicio do processo de desenvolvimento da area tinha por base o Plano Geral, em

que trés sectores se conjugariam de forma integrada, o porto de aguas profundas, o

complexo industrial e a "nova" cidade que modificou profundamente as caracteristicas

socioeconémicas de uma vasta superficie de cerca de 40000 hectares, a area de

intervencgao definida pelo gabinete.
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[45] (Carvalho, 2005. P.100) e f > - - T g o
[46] (G.A.S, 1973. P.200)
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Planeamento industrial

Em 1972 foram apresentadas duas propostas para organizagdo do complexo
industrial, a maxima partia do principio que as caracteristicas do porto de Sines
deveriam ser ditadas pelo planeamento da zona industrial, nesse contexto as
hipoteses de complexo industrial subdividiam-se em dois, na hipétese A (baia de
Sines) e na hipdtese B (Sado Torpes) que segundo o relatério do G.A.S a diferenga

entre as duas seriam;

-Em fungdo do grau de acessibilidade exigido quanto ao porto, ao caminho de ferro e
as rodovias. Um dos principais elementos ordenadores em cada uma das hipoteses,
na hipétese B oferecia algumas vantagens provenientes do menor custo de acessos
imediatos ao porto e menor extensdao do percurso das ramas dos navios para 0s
tanques, e a hipotese A apresentava por um lado a vantagem da reducéo dos custos
inicias em infraestruturas de transporte rodoviario e ferroviario, possibilitando ainda
uma maior utilizagdo da rede viaria de ligagdo entre as areas industriais e as novas

areas urbanas.

-Em fungéo das relagdes de interdependéncia das industrias. Neste campo os dois
esquemas sdo muito equivalentes, embora a localizagdo do porto em Sao Torpes

permitia maior agregacao das industrias.

-Em fungao do grau de acessibilidade exigido relativamente a nucleos urbanos. Este
era o fator mais diferenciado entre as hipoteses, enquanto que a hipétese A
evidenciava a vantagem de existéncia de um aglomerado urbano que poderia
constituir um apoio para a atividade portuaria, na hipétese B a maior parte dos

servigos de apoio teriam de ser criados, ou seria necessario recorrer a Sines o que

acarretaria largos acréscimos.
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Fig. 37.
Esquema Geral. 1972
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-Em fungdo dos condicionamentos fisicos, climaticos, geotécnicos e fitoldgicos.

Nao se evidenciavam diferengas entre as duas hipéteses

-Em fungdo dos condicionamentos fisicos, climaticos, geotécnicos e fitoldgicos.

Nao se evidenciavam diferencas entre as duas hipéteses

-Em fungdo dos condicionamentos de infraestruturas. A instalacdo de
infraestruturas de base em qualquer dos esquemas, ndo apresenta diferengas,

" . . . . 47
podendo afirmar-se que 0s seus custos seriam sensivelmente iguais.

Depois de equacionados o0s principios expostos e o0s condicionamentos
analisados, a equipa encarregada de elaborar o plano geral decidiu adotar a
hipotese A, a instalagdo do porto na baia de Sines e a consequente organizagao

das areas industriais.

[47] (G.AS, 1973. P.210)
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Fig. 38.
Esquema Geral. 1972
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Fig. 39.
Linha de Costa. 1984.
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Fig. 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47.
Primeiros esquemas, especificagcdo do porto de Sines. 1972.

49

Especificagao do Porto de Sines

O gabinete decidiu partir de uma série de premissas de caracter metodolégico para
a organizagdo do porto. Foi com base nessas especificagbes, que surgiram os
diversos estudos de alternativas de implantagcdo do complexo apresentados pela
Bertlin-Consulmar-lusotecna, que depois de uma revisdo, se propde um novo
desenho para o molhe oeste e arranjos diversos para outras obras e zonas do
porto. Simultaneamente e a pedido do Gabinete, foram estudadas solugdes

minimas para o complexo e foram abandonados alguns dos requisitos primordiais,

como o a auséncia dos circulos interiores de manobra e limitagbes definidas pelo
porto aos navios de grande porte.

Como apresentado nas figuras, a preocupacéo nesta fase de projeto, era apenas o
porto e o complexo industrial, muitos dos esquemas apresentados propunham o

“desaparecimento” da praia Vasco da Gama com a construgdo constante de

AT LANTAcCoO

diversas plataformas maritimas. Outras das preocupagdes, como se observa nos
varios desenhos apresentados do molhe oeste (quebra-mar Norte), seria o de
“permitir’ mais tarde o avango do molhe a Oeste ou Sul, conforme o esquema que
se escolhera para a implantagdo do quebra-mar. Esta preocupagéo vinha de uma
I6gica de ideias de expansdo e de complexo industrial, por um lado, o aumento de
molhe permitiria mais cais de atracagem dos petroleiros, e por outro oferecia

também uma melhor cobertura a zona das diversas plataformas maritimas.

De salientar também o ultimo esquema, fig.46, que apresenta uma hipétese de
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{
construgdo do Porto na Praia de Sao Torpes, zona situada a Sul da cidade de
Sines. Contudo e como explicado na pagina 54 essa solugdo ndo foi muito

desenvolvida, tendo-se optado ainda numa fase primordial do projeto pela
instalagéo do porto na zona da praia Vasco da Gama’

[48] (G.A.S, 1973. P.300)
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Primeira fase de Construgao

Na primeira fase, e com o intuito de aproveitar de imediato as instalagbes para se
fazer o transbordo de ramal, iniciou-se logo a construgdo do porto de construgéo.
Que posteriormente seria pensado para porto de pesca, fig.49, acabando mais
tarde, por se construir outro na zona da calheta. A construgdo do molhe oeste com
cerca de 2 quildmetros, e a construgdo de um cais a norte protegido pelo molhe,
equipado com cinco postos de acostagem para petroleiros e dois postos de

acostagem para carga geral, o plano em 1972 segundo 0 GAS seria de;
-Admitir navios de muito grande porte, nos primeiros estudos ndo estava previsto.

-O molhe oeste ficaria reservado a movimentagao de produtos petroliferos e contar

de imediato com dois postos para movimentacéo de carga geral.
-Incluir um porto de pesca, “néo estava previsto”.

-Refletir uma melhor atitude para com a finalidade de atrair a Sines um importante

trafego de ramas?

A ndo consideragdo da construgdo do Porto de Pesca, suscitou o

descontentamento da populagéo.

Como ja referido no trabalho o importante na altura era as industrias e as suas
instalagbes adjacentes, porem a construgdo da termoelétrica de Sines vem reavivar

as manifestagbes

no ano de 1980 a pesca ocupava 22% da populagéo residente. E com a
construgdo da Central Termoelétrica que renascem as esperangas na
possibilidade da construgdao do Porto de Pesca. A contestagdo das
autarquias e da populagdo a construcdo da central, levou a EDP, em
1982, a disponibilizar verbas na ordem dos 400 mil contos, para a

construcéo da primeira fase do porto de pescas?

O problema nesta fase de construgdo, com o porto de pesca original da cidade era
de facil entendimento. No decorrer das obras do porto em 1983, a calheta foi
parcialmente soterrada, privando assim os pescadores de usufruir das suas
instalacdes. De forma a contornar o problema, o GAS constréi entdo um molhe de

. . . ~ 51
abrigo, um cais de acostagem, instalagbes para a lota e um pequeno varadouro:

[49] (G.A.S, 1973. P.250)
[50] (Carvalho, 2005. P.54)
[51] Idem

Fig. 48
Antigo Cabo de Sines década de 60
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Antigo Cabo de Sines com a Industria. 1977
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LEVANTAMENTO FOTOGRAMETRICO

Ligacoes ao Exterior da Zona de Influéncia

Ainda na fase inicial da construgdo do complexo industrial, era necessario melhorar O terminal de granéis sélidos, sofreu em 1988 algumas alteragdes e foi convertido em
as ligagdes de Sines a rede nacional e criar uma rede rodoviaria interna. Terminal multipurpose. Mais tarde a plataforma maritima é aumentada a sul e cria-se
No que diz respeito as principais comunicagdes rodoviarias ao exterior da area de o terminal de contentores, terminal XXI que iniciou operagdes em 2004.

influencia do G.A.S, Lisboa, Setubal e Beja, verificou-se na altura, que as condigdes
existentes entre Santiago do Cacém e Grandola, constituiam o estrangulamento
principal do esquema, de modo a suprimir a lacuna foi acordado a necessidade de se
construir uma variante a E.N.120.

Rede viaria interna, com base nos estudos feitos pelo G.A.S, decidiu-se partir para a
elaboragdo de um projeto de 40 quildbmetros de estradas, na altura caracterizado
como indispensavel para os outros elementos do sistema rodoviario local. O projeto
da estrada correspondia a necessidade de assegurar a ligagdo da variante a E. N.
120 instalagdes portuaria de Sines, aumentando a capacidade de ligacdo rodoviaria.

A ligacdo da variante a E. N. 120-1, ao centro urbano, e a ligagdo do 1°

estabelecimento do centro urbano as areas industriais e instalagbes portuarias. Estas
ligagdes constituem a malha rodoviaria principal do sistema de comunicagdo do
complexo urbano-industrial de Sines, na fig.55 podemos ver o projeto de um lance & £ a4 K o reor oA w3 c o ) ®
dessa ligagéo e consequentes alteragbes na costa.

O projeto do terminal de Carvao, ¢ iniciado ainda pelo G.A.S, que acreditava que o

desenvolvimento do trafego de minério de ferro e carvdo estava dependente das L = : ; = =

instalagdes portuarias, pela melhoria das atuais ou pela criagdo de novos portos. Na Fig. 56

altura e com o aparecimento gradual de navios maiores, o gabinete preocupou-se em ®  Projeto Variante. 1974.

. . 52
responder com infraestruturas capazes de sustentar o desenvolvimento (GAS, 1973).

Em 1986 o G.A.S é extinto pelo decreto-lei 228/89. (521 (G.AS,1973.P.274)

NOTES

" | REFERENCE DRAWINGS
Fig. 52. Fig. 53. o
Imagem Aérea de Sines anterior a construgdo da variante década de 60 Costa de Sines posterior a construgao da variante. 1977.
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GABINETE DA AREA DE SINES |

Fig. 54. Fig. 55. Fig. 57.
Parte Sul da Praia Vasco da Gama anterior a construgdo do terminal de granéis Sélidos Parte Sul da Praia de Vasco da Gama posterior & construgéo do terminal de granéis sélidos O Projeto Terminal de granéis solidos. 1986.
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Fig. 58.
Imagem Aérea década 60 O

55

Fig. 59.
@ Imagem Aérea 2002.
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1.5. O Lugar do Cabo

Durante o desenvolvimento do trabalho, compreendeu-se que para a instalagdo da
industria em Sines, foi necessario criar uma serie de artificialismos que acabaram por
redesenhar toda a linha de costa e a relagdo da cidade com o mar. Num desses
exemplos encontra-se o lugar do Cabo, zona compreendida entre o antigo cabo de
Sines e o cabo artificial (Molhe-Oeste).

A instalagdo das pipelines e da nova circular rodoviaria, estabeleceram um limite
rigido entre a cidade e a arriba rochosa a norte. Foi importante perceber que, apesar
de toda a expansao industrial e urbana, esta zona ainda permanecia selvagem e
estabelecia a ligagdo entre os 60km de areal a norte e 0 molhe oeste, onde se inicia
todo o contexto industrial e por consequéncia o urbano. Definindo assim as primeiras

barreiras de protecao ao mar.

Fig. 62, 63, 64, 65, 66, 67.
Enquadramento Lugar do Cabo
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O Molhe Oeste i - A
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O molhe Oeste & um quebra-mar de taludes, de importancia fulcral para o I

funcionamento do porto de Sines, devido a sua importancia para 0 complexo o seu

desenho e posigdo geografica foram bastante estudadas, sendo apresentadas trés

P

possibilidades, uma a oeste da cidade e as outras duas a sudoeste. Com base nas
analises, a posigdo do molhe a oeste ficou decidida devido a maior profundidade da
agua junto a costa, esta opgédo também iria reduzir o comprimento do molhe. Em

contrapartida foi necessario que o corpo fosse mais alto em relagdo as outras opgdes.

Para acomodar o numero de postos de acostagem pedidos e a boa navegagéo dos
navios, o molhe foi projetado inicialmente para ter um comprimento entre os 2000 e _£x0 o0 pesTz w1 \
2500 metros, com altura suficiente para proteger os navios, 0s terminais e 0s portos
mais pequenos que se situam a sul. A quantidade de pedra estimada para a

33 taa

construcdo do molhe com 2500 metros em aguas profundas situava-se entre as 15 e

as 20 mil toneladas de pedrat—f3

O corpo do molhe foi projetado para resistir a ondas vindas de Norte até 11 metros de
altura, a construtora Italiana selecionada para fazer a construgdo explica as diferentes
A o ~ LEGENDA

camadas que inicialmente constituiam o molhe aquando da sua construgéo;
a segao transversal tem a forma de um trapézio, onde o nucleo é
constituido por pedras de rocha protegida por pedras de varios tamanhos e

dispostas em varias camadas. A ultima camada tem 6 metros de espessura

e consistia na altura em blocos cada um com o peso de 40 toneladas. A

altura total do molhe é de 65 metros, 15 metros acima do nivel do mar com

uma base que atinge os 50 metros de profundidades.z.l.

O Molhe Oeste, tinha duas fungdes principais, servir de suporte as condutas de

petrdleo e assegurar o abrigo dos diversos dispositivos industriais. A superestrutura o
PORTO DE SINES |

- C = oL
= SABINE A AREA DE BINES

de betdo incluia, na parte exterior, um defletor de onda e na parte interior, uma

—

passagem para veiculos e as condutas de granéis liquidos que serviam trés postos (53] (G.AS,1973.P. 300) B2
55 [54] Societa Italiana per condotte d"acqua (S.I.C.A, SD)
de acostagens [55] (Reis, Capitao, Neves, Fortes, 2014. P.100 e 102)

Fig. 73.
O  Enraizamento do Molhe Oeste. 1973.
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Barcaga de colocagao dos dolos no extra-dorso de Molhe Oeste. sd. Molhe Oeste com protegdo de dolos. 1976. @ Corpo do Molhe Oeste. 1974.
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O Desastre Natural de 1978 e estragos no Molhe
Oeste

No decorrer do ano 1978, passa por Sines um conjunto de dois temporais que iriam
provocar danos na estrutura do Molhe Oeste, a caracterizagdo desse temporal formou
uma onda que, ndo maior que 8,5 metros, embateu violentamente na estrutura de
protegao do Porto>°

A construgdo estava praticamente terminada quando, ocorreram estragos muito
avultados no molhe Oeste. A tempestade infligiu a perda de aproximadamente dois
tercos do manto de protecdo, assim como danos bastante severos na superestrutura
do molhe®’

Posteriormente ao desastre, o Molhe Oeste de Sines é vitima de alguns trabalhos de
pesquisa e investigacao para detetar os erros que levaram ao colapso do Molhe.

Para a comissdo de Analise do Acidento no Molhe Oeste de Sines, a causa
determinante do acidente ocorrido em 26 de Fevereiro de 1978, tem a ver com a
fragilidade estrutural dos blocos artificiais utilizados no manto exterior de protegdo do
molhe. 38

Como ja referenciado no trabalho, o autor do projeto do Molhe Oeste foi a firma
Bertlin & Partners, tendo a Societa Italiana per Condotte D'acqua (SICA) ficado
responsavel pela constru¢do da estrutura, segundo o LNEC as causas das falhas sédo
-falha na selecédo da onda de projeto

-diferengas entre o quebra-mar construido e as especificagbes de concegéo

-0 quebra-mar foi atingido por tempestades, quando a construgdo nado estava
totalmente concluida

-baixa resisténcia estrutural das unidades Dolos

-deslizamento global do manto®®

Considerando os trabalhos elaborados pelo LNEC, podemos concluir que, apesar do
molhe ser atingido por um acidente furtuito e imprevisivel que levou ao seu colapso, a
sua estrutura ndo reagiu de forma adequada levando a presumir a deficiéncias na sua
construgdo e concegao.

Apesar das espectativas da Bertlin, a firma nao foi a responsavel pela fiscalizagdo da
obra. Contudo, um dos socios da empresa, foi visitando a obra regularmente. Na
altura foi constatado que os blocos eram largados em cima de agua, quando
deveriam ser depositados pelo meio de gruas, assim como a omissdo de filtros da
base em certas partes da estrutura>’

Podemos concluir assim que na construgdo do molhe oeste existiu alguns erros
graves, na comunicagao entre o projetante (Bertlin), o cliente (GAS) e o construtor
(SICA) e na propria construgdo do molhe, como ja referido diferengas entre o

construido e as especificagbes de concegao.

[56] (Carvalho, 2005. P.131)
[57] (Reis, etal, 2014. P.102)
[58] (Carvalho, 2005. P.131)
[59] (Neves, 2012. P.18)

[60] (Carvalho, 2005. P.131)

Fig. 76.
Deslizamento do manto protetor do Molhe Oeste

Fig. 75. Fig. 77. Fig. 78.
Fotografia Aérea apos o desastre no Molhe Oeste 1979 Molhe Oeste apos o acidente. 1978. ©) Planta Sines, apos o desastre Molhe Oeste. 1979.
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Estado Atual

Entre 1989 e 1992, foram analisados e realizados varios trabalhos de reabilitagdo em Hoje sabemos que a intengdo de reativar o posto 1 do molhe é uma realidade, que

quase toda a extensdo da estrutura, exceto na parte final do molhe original, cujos por solicitacdo da (APS), foram efetuados diversos estudos para o mesmo.
destrogos ainda sdo visiveis. Para que os terminais adjacentes ao molhe oeste A extensdo do molhe, ird permitir a acostagem de petroleiros de maior calado assim

continuassem a laborar normalmente, foi necessarias obras profundas em todo o como melhorar as condigbes de abrigo e operacionalidade do porto,

dorso do molhe tendo este atualmente um comprimento de aproximadamente 1.6 km reabilitacdo da secgéo final do molhe oeste do Porto de Sines, de forma

assim, atualmente, o molhe tem um comprimento de aproximadamente 1.6
km ao nivel do coroamento e é protegido por cubos Antifer de 400 kN no
enraizamento, de 900 kN no tronco e de 900 kN e 1050 kN na nova cabega
do molhe. Apenas dois dos trés postos de acostagem existentes no
intradorso do molhe oeste se encontram em funcionamento: o Posto 2 e 0

Posto 3 (...). O Posto 1 ndo esta acessivel, esta sujeito a agdo direta da

a activar o Cais n°1 do Terminal Petrolifero para servir navios de 400 000
DWT. Recuperagdo numa extensdo de 800 m, a 50 m de profundidade,
utilizando mantos de protecgdo com blocos de betdo de 90 T e 105 T de
alta densidade. Foram executados estudos de viabilidade, ante-projecto e
projecto de execugao, incluindo estudos de agitagdo maritima com recurso

~ syn 62
a modelagdo matematica...

agitagdo maritima e, com a sua fundagéo a batimétrica -38 m (ZH), esta As figuras 75 e76 sédo ilustrativas das diferengcas no molhe, a quando da sua

coberto até a cota -15 m (ZH) pelos materiais utilizados nas reabilitagbes construgdo figura 75 e hoje figura 76, todo o reforgo feito na estrutura “encorpou”
entretanto realizadas. A zona localizada a sul do Posto 1, zona estavel de ainda mais o molhe, sendo um elemento de grande destaque na paisagem de Sines.

.. . . 61
destrocos do molhe original, nunca foi reconstruida.

[61] (Reis, et al, 2014, p.102)
[62] (Consulmar, SD)
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[[IIT] Enrocamento entre as 3 e as 6 toneladas [ZZ7] Enrocamento entre 0.5 e as 6 toneladas [ Enrocamento entre 0.25 e a 1 tonelada Superestrutura Betdo [ Nucleo
RXX] Enrocamento entre as 16 e as 20 toneladas Enrocamento entre as 9 e as 20 toneladas [ Nucleo Material selecionado =] Pecas 40 toneladas
Escala 1_1000
Fig. 79.
Corte 1 Molhe Oeste antes do Desastre.
19
0

A

[ Enrocamento de 1 a 30 Toneladas [ Nucleo

[T Cubos 90 Toneladas colocados irregularmente ] Superestrutura Betédo

KXY Cubos 90 Toneladas colocados regularmente [[I[] Enrocamento de 30 a 90 Toneladas T.0.T Material de todo o tamanho [ Enrocamento de 90 a 105 Toneladas

Escala 1_1000
Fig. 80. Fig. 81.
Corte 2 Molhe Oeste atual corte pelo posto 2 ©) Molhe Oeste, Atual esc. 1_7000.
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1.6- Trés referéncias de projeto, para uma proposta no Lugar do Cabo.

Salk Institute_Louis Kahn

Projeto executado em 1959 (Jonas Salk Institute for Biological Sciences, La Jolla, San
Diego, California)

O programa do projeto, compreendia uma zona de reunides, areas residenciais e
laboratérios. Um projeto de simetria no qual apenas se implantou as areas de
residéncias e os laboratérios.

Consequentemente o projeto consiste em duas estruturas que se espelham,
separadas por um patio que incorpora um curso de agua linear. Os laboratdrios,
foram desenvolvidos perto do declive rochoso com vista para o oceano pacifico. O
complexo é rodeado por um ambiente natural, do qual um toque de subtileza é
refletido pelo patio central que liga os dois volumes dispostos e cria dialogo com a
vista. A ligagdo entre o oceano e o edificio € ainda mais enfatizado nas torres de
pesquisa, nas quais encontramos um vao direcionado ao mar. As organizagdes
destes espagos de trabalho, tém a particularidade de serem todos eles
acompanhados por escritérios para servir os trabalhadores e manterem um contato

visual direto entre si. Os laboratérios funcionam como um espago amplo que é

pautado pelo ritmo dos escritérios que servem o espaco.

e —— —F= 'Y
I N,
o om §
H - i ] 1 Dl: 1=Enterance
[ e H , ! ] 2=Laboratory
E i 1 " 1 D[ 3=0ffices g
A i 4 - 1 4=Courtyar
E SR = sx T IR D[ 5=Pool
] i

First Floor Plan

Ay
Sl 4
N

Fig. 84.
Planta e corte Instituto.
1=Laboratory
2=0ffices
-y
Secend Floor Plan
I |im HbII_JIIIIIIIIL__I
LIL LI |
[ | | | | o | I O |
Fig. 82. Fig. 83. Fig. 85.
Fotografia Pateo Central. Plantas Laboratdrios . Vista para o Instituto.
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Amore Pacific_Alvaro Siza Vieira, Carlos Castanheira,

Kim Jong Kyu

Research Center and Development Amore Pacific, Gyeonggi-do, Corea do Sul, um
complexo com uma grande extenséo que alberga os departamentos de investigagao
e desenvolvimento, um edificio de grande envergadura, que ja tinha sido alvo de
algumas adaptacdes e ampliagbes e que necessitava de uma remodelagao sendo o
novo centro de investigagdo implantado no espaco adjacente ao edificio antigo. O
programa integra-se como um espago polivalente e de ligagdo entre diferentes
edificios e fungdes. O primeiro edificio, 0 que alberga o programa do centro de
investigagdo conta com estacionamento e areas técnicas na parte subterranea, salas
de exposicéo, salas de reunides, restaurante, ginasio e auditério no piso 0 e as areas
de trabalho e investigagdo nos niveis superiores. Os pisos de investigagdo tém a
intencao de serem locais de trabalho abertos, por indicagéo do cliente e também para
responder de forma adequada as necessidades do programa e a sua ventilagao.

Por final um dltimo volume que aparenta uma implantagdo isolada dos restantes,
funciona com um muro de contencdo de terras, o qual desenha acessos e serve

como acomodagdo para o0s Vvisitantes do centro, este muro tem ainda a

particularidade de definir os espagos de jardim.

Fig. 86.
Fotografia Complexo Amore Pacific.
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DFHET _'I_ Fig. 88.
- — = Planta Implantagdo Amore pacific.
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Fig. 87.
Plantas piso | e Il Laboratérios .

Fig. 89.
Vista para os Laboratorios.
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Terminal de Cruzeiros de Leixdes Luis Pedro Silva

O terminal de Cruzeiros de Leixdes € um complexo portuario situado no Molhe Sul em
Leixdes.

A estratégia do novo terminal teve dois objetivos, a melhoria da eficiéncia comercial e
melhor integragdo urbana. O projeto integra, o terminal de cruzeiros, instalagdes de
apoio ao porto de recreio, Pdlo de Mar do Parque ciéncia e Tecnologias da
Universidade do Porto, salas para eventos e um restaurante. Toda a area do projeto
vive dependente do edificio principal, que se localiza na extremidade do molhe sul ja
dentro do oceano atlantico. Constitui uma rétula entre as trés fungdes principais, o
novo cais de navios, 0 novo porto para embarcagdes de recreio e 0 novo arruamento
de acesso a cidade.

O projeto reflete uma serie de movimentos curvilineos que entram em didlogo com o
molhe sul do complexo, langando bragos que articulam programa, espagos, percurso
e ligagéo a cidade. A cobertura percorrivel alberga um anfiteatro ao ar livre e oferece

uma ampla panoramica sobre o mar, a linha de costa e o Parque da Cidade.

Fig. 90.
Vista chegada ao terminall.
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Fig. 91.

Planta Corte e Algado Terminal .

Fig. 92.
Fotografia Aérea Anfiteatro.

T

T e

Fig. 93.
Vista do Anfiteatro para a Cidade.
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2. Proposta arquiteténica para o Lugar do Cabo

2.1- Projeto

-Estratégia

A presente dissertagdo, com o foco na proposta no Lugar do Cabo, foi concebida
tendo como aspeto determinante a costa norte de Sines, a extensdo de mais de
sessenta quildmetros de areal que ligam Troia a cidade e toda a artificializagao feita
pela industria no territério. A estratégia foi desenvolvida sobre uma ideia de
continuidade, o areal norte da cidade “morre” abruptamente no afloramento rochoso
de Sines, que por sua vez pauta o arranque dos embasamentos artificiais da industria
a Este.

Sines transformou-se numa paisagem industrial, artificializando a sua linha de costa,
que configurava o cabo mais ocidental entre Troia e Sagres, de onde se destaca o
molhe oeste pela presenca no horizonte além-mar.

O projeto procura criar um novo “layer”, por meio de um percurso pedonal que leve as
pessoas do antigo cabo até ao extremo do molhe. Este percurso que surge na
continuidade dos trilhos da costa norte de Sines, desenvolve-se apenas na zona de
aterro criada pela industria e dividindo-se por trés momentos: A capela da memoria,
que procura virar atengdes ao antigo cabo de Sines, o centro de investigagdo que
procura melhorar as condi¢des do CIEMAR e o auditério do mar que se enquadra a

cidade e industria de Sines.

Fig. 94.
Sines 1960.
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Areal Norte. Troia | Sines
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Antigo Cabo de Sines | |

e g

Capela da Memoéria |
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Fig. 97.

Fig. 95. Fig. 96.
Ortofotomapa estratégia.

Sines 1988. Sines atual. Esquema proposta .
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Fig. 98.
© Planta Implantagao e algado maritimo esc. 1_2000
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- Capela da Meméria

A Capela da memodria, é o objeto que pauta o fim dos trilhos naturais da costa norte
com o inicio dos embasamentos artificiais da industria. A sua implantacdo tenta
respeitar, e dar a evidencia a antiga linha de costa de Sines, hoje soterrada, pelos
blocos industriais.

O objeto forma uma plataforma na sua cobertura, orientada ao antigo cabo de Sines;
que procura no seu desenho remeter a memoria comum de quem conheceu Sines
pré-industrial. Como visto no trabalho, as obras industriais, modificaram
profundamente a paisagem de Sines, o antigo cabo, deixou de ser o cabo, dando
lugar ao Molhe Oeste, e a antiga linha de costa, deixou de ser a “costa”, dando o
lugar as diversas plataformas industriais que se instalaram na cidade. Com isto o
objeto é formado por dois niveis de percurso. O percurso superior, que faz uma
ligacdo mais direta ao centro de investigagéo, esta localizado a 2,5 metros abaixo da
cota mais alta da rocha natural. E o percurso inferior, que tem o acesso pelo objeto,
situa-se a 4 metros da cota de maré alta. Este percurso inferior é utilizado apenas nos

dias de calmaria das marés.

Lo &

Fig. 99. Fig. 100.
Percurso Centro de Investigagéo Acesso automével, pessoal do Centro

- ol S

i3 ) (4 N )

Linha de costa antiga de Sines

Fig. 101.
Sobreposigao, Proposta e plano original da industria
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-Centro de Investigacao

O centro de investigagdo, segue a mesma loégica do espago do cabo, a sua

implantacédo foi desenhada também ela a pensar na memdria comum. O acesso as
plantas originais do complexo industrial permitiu reconhecer com exatiddo a antiga
linha de costa, assim como, o local exato da origem do Molhe Oeste (Fig.108). Com
estes dados, o desenho do centro de investigagdo, desenvolveu-se em 2 corpos,
corpo A e corpo B (Fig.100 e 101) que sao articulados pelo percurso proveniente da
capela da memoria a origem do Molhe Oeste, uma plataforma intermedia que faz o
acesso ao corpo B e pela plataforma inferior, que também ela, tem o arranque na
capela da memoria. Estas plataformas em conjunto formam a praga do mar, um local
de vista e estar ao oceano Atlantico.

Os corpos A e B sao divididos em 2 niveis. O corpo A no piso superior foram
desenvolvidos os laboratorios, assim como as instalagdes necessarias para 0 seu
funcionamento e no piso inferior, foi desenvolvido um espago de cafetaria, arquivo e
um pequeno anfiteatro orientado a antiga linha de costa.

O corpo B incorpora dois niveis de exposi¢des, de forma a dar mais conhecimento ao
visitante, daquilo que é e foi Sines, assim como dar a conhecer o trabalho realizado
pelo centro de investigagdo. A rematar o corpo B, um auditério para palestras e

conferéncias.

\ \. \
2 /
Fig. 106. Fig. 107.
Centro de Investigagao, corpo A Centro de Investigagéo, corpo B

>

1 3 5 7
Percurso de acesso ao Centro de Investigagéo Praga do Mar Origem do Molhe Oeste Acesso ao Centro de Investigagao
2 4 6 8
Linha de costa antiga de Sines Acesso plataforma inferior Estacionamento do pessoal do Centro de Investigagédo Percurso Auditério do Mar Espaco expositivo | Auditério
Fig. 108. Fig. 109.
Sobreposigao, Proposta e plano original da industria Axonometria, proposta centro de investigagao e praga do mar.
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ESTACIONAMENTO CENTRO DE INVESTIGAGAO

PLATAFORMA
INFERIOR.

Auditério do Mar
<

y /

Fig. 110.
@ Planta de coberturas, Centro de investigagdo e praga do mar. esc. 1_500.
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Fig. 111.
@ Planta 1 piso, Centro de investigagéo e praga do mar. esc. 1_500.
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@ Planta piso 0, Centro de investigagéo e praga do mar. esc. 1_500.
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-Auditério do Mar

O auditério do mar, remata o percurso iniciado na capela da memoria. Este auditério
enquadrado a Sines permite deslumbrar a cidade a dois quilémetros e meio “dentro”
do oceano.

O desenho da implantagdo deste espaco, foi desenvolvido levando em consideragéao,
a primeira torgdo existente no extremo do molhe, fig 116. Assim este auditério
permite-nos ter como sensagao, a vista a cidade a partir de “um” ponto praticamente
rodeado de mar.

A proposta prevé o aumento do molhe oeste, aproveitando o enraizamento do molhe
original, hoje em ruinas. Desta forma, e de encontro as pretensdes da APS.SA, o cais
numero 1 do molhe voltara ao ativo.

A zona do auditério do mar, permite-nos ter espagos para pequenos eventos e
observatério que se agrega a parte logistica de iluminagcdo. A torre oferece um
espaco de miradouro assim como um feixe de luz no seu interior, que é essencial

nestas estruturas maritimas.

l‘

Fig. 116.
Extremidade do Molhe Original
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) ) Fig. 118.
Planta, arranjo geral do terminal (1974)

Axonometria, proposta centro de investigagao e praga do mar.
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Planta Térrea, Auditério do Mar. esc. 1_500.

Planta de coberturas, Auditério do Mar. esc. 1_500.
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-Fotografias das Maquetas

ESCALA 1_5000

ESCALA 1_2000

ESCALA 1_200
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-Consideragoes Finais

Ao entender-se o valor cultural das terras de Sines, € possivel observar uma terra de
mar, assim como um aglomerado urbano que cresceu virado para o seu porto. O
valor nostalgico que o porto insere na populacdo de Sines, formam a “esséncia” da
cidade.

Devido as suas condigbes naturais, Sines foi escolhida para acolher um complexo
industrial e um porto de aguas profundas, a elaboragéo do projeto incutiu no territério
profundas alteragdes. O Molhe Oeste e 0 Molhe Leste de Sines marcam fortemente a
paisagem, a construgdo destas duas grandes infraestruturas maritimas
descaraterizaram a linha de costa original de Sines.

Apesar da cidade de Sines sempre ter vivido pelo porto, em 1970 acaba por ser
“vitima” das suas condic¢des ideais para o comércio maritimo, é inegavel o contributo
da industria no desenvolvimento da cidade e da sua populagéo, contudo a escala
industrial inserida no territério de Sines é muito dispar da escala da cidade. O
apropriamento feito pela industria & costa de Sines, omitiu quase na sua plenitude, o
afloramento rochoso de idade pré-histérica no qual assenta a cidade. Neste processo
construtivo da industria, o “antigo” cabo de Sines perde o seu carater, o cabo da
cidade deixa de ser o cabo e o Molhe Oeste passou a representar esse papel.

Ao ponderar o conceito e estratégia de intervencdo para o Centro de Investigacao, €
inegavel o quanto estas questdes foram importantes no desenvolvimento da proposta.
A pergunta seria, como podera a arquitetura responder a estes objetos industriais que
vao surgindo na costa?

Considerando primeiramente o sitio “Lugar do Cabo”, enquadrado na zona
compreendida entre o “antigo” cabo de Sines e a extremidade do Molhe Oeste e que
surge na continuidade dos trilhos existentes na costa norte de Sines. A proposta tenta
evidenciar a memoéria comum do local, deixando a evidéncia a linha de costa da
cidade e respetivo “antigo” cabo de Sines hoje soterrados pelos elementos industriais.
A proposta em si, proporciona a cidade um percurso que liga a parte norte de Sines
ao extremo do Molhe Oeste, com a finalidade de devolver a cidade o seu “cabo” e

frente maritima.
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