UNIVERSIDADE DE EVORA
ESCOLA DE ARTES
DEPARTAMENTO DE ARQUITECTURA

Entre a Obsolescéncia e o Patrimoénio: 2km sobre carris,

uma proposta de reactivagao para Beja.

Volume |

Dulce de Jesus Silva Pereira

Orientagdo: Professor Doutor Arquitecto Jodo Gabriel Dias
Soares

Co-orientagao: Professora Doutora Ana Cardoso de Matos

Mestrado em Arquitectura
Dissertacao

Evora, 2018



UNIVERSIDADE DE EVORA
ESCOLA DE ARTES
DEPARTAMENTO DE ARQUITECTURA

Entre a Obsolescéncia e o Patriménio:
2km sobre carris, uma proposta de reactivagao para

Beja.

Between Obsolescence and Heritage:

2km rail, a reactivation proposal for Beja.

Dulce de Jesus Silva Pereira

Orientagdo: Professor Doutor Arquitecto Joao Gabriel Dias
Soares

Co-orientagao: Professora Doutora Ana Cardoso de Matos

Mestrado em Arquitectura
Dissertacao

Evora, 2018

Este documento é escrito em concordancia com o antigo acordo

ortografico e com a norma bibliografica APA.

Todos os desenhos, graficos - numéricos e cronolégicos - foram
realizados pela autora com base em interpretacbes provenientes da

investigagao, cartografias e levantamentos in situ.






AGRADECIMENTOS

Aos meus pais pelo apoio incondicional e por terem lutado ao meu lado por este
momento. Aos restantes familiares.

Aos amigos e amigas que de longe compreenderam a minha auséncia ao mesmo tempo
que me deram forca. As de sempre, Rita e Verénica, por compreenderem a minha
distancia. Aos que de perto, quase arquitectos, ja arquitectos e de outras areas de
estudo, me acompanharam nestes anos de luta; pela partilha de ideias, pelo apoio nos
momentos de pressdo e pela companhia nos momentos de descontragdo. A Maria, a
Sara, a Andreia M. e 4 Andreia L., & Inés, & Rita P, companheiras nesta viagem. A Vera
pelo seu olhar critico e perfeccionista de Designer. Ao Jodo, a Vanessa e a Carlota pelas
longas conversas, pelo apoio e pela ajuda nos momentos mais dificeis. Aos colegas
da sala das teses pela troca de ideias, ao Fabio e ao Paulo que entre a partilha de
conhecimento partilharam também a sua musica.

Ao Engenheiro Rogério, a Ana e ao Bruno pela disponibilidade e apoio.

Ao Bruno, pelos 2km de ferrovia a pé e por muito mais. Pelo apoio e por conseguir
sempre tornar melhores os momentos de maior stress, pela compreensao e pelo carinho.

Aos professores Jodo Soares e Ana Cardoso de Matos pela partilha de conhecimento,
pela disponibilidade e pela ajuda na elaboragéo desta dissertagao.

Para a minha avé Maria, este era também um sonho dela.












ACRONIMOS E SIGLAS

ACRONIMOS

ACOS - Associagao de Agricultores do Sul

ALA — Associagéo Livre de Agricultores

CEBAL — Centro de Biotecnologia Agricola e Agro Alimentar do Baixo Alentejo e Litoral
CUF — Companhia Uniao Fabril

E.P.A.C. — Empresa para a Agroalimentagéo e Cereais

MUD — Movimento de Unidade Democratica

PAB — Produto Agricola Bruto

PIB — Produto Interno Bruto

Racap — Real Associagéo Central da Agricultura Portuguesa

ZIRA — Zona de Intervengao da Reforma Agraria

SIGLAS

C.E.E. — Comunidade Econdmica Europeia

C.N.C. — Caixa Nacional de Crédito

C.P. — Comboios de Portugal

C.P.A. — Cooperativa de Produgao Agricola

C.R.M.R. — Comissao Reguladora das Moagens de Ramas
D.G.M.N. — Direcgdo-Geral dos Monumentos Nacionais
F.N.I.M. — Federagao Nacional dos Industriais de Moagem
F.N.P.T. — Federagao Nacional de Produtores de Trigo
G.l.P. — Grémios Industriais de Panificagao

I.C. — Instituto dos Cereais

I.N.P. — Instituto Nacional do P&o

J.C.l. = Junta de Colonizagao Interna

M.F.A. — Movimento das Forgas Armadas

P.C. — Partido Comunista

R.A. — Reforma Agréria

S.C. — Superficie Cultivada

S.P.N. — Secretariado de Propaganda Nacional

U.C.P. — Unidades Colectivas de Produgao

U.H.T. — Unidade Homem de Trabalho









014 RESUMO | ABSTRACT

019 NOTA INTRODUTORIA

APRESENTACAO E JUSTIFICACAO DO TEMA
OBJECTO DE ESTUDO E OBJECTIVOS

METODOLOGIA E ESTRUTURA DA DISSERTACAO

027 ESTADO DA ARTE

HISTORICO E CONTEXTUAL

PROJECTUAL

INDICE



033 ENTRE A OBSOLESCENCIA E O PATRIMONIO

UM PONTO DE PARTIDA

037 DAS QUESTOES ECONOMICAS A ARQUITECTURA
PORTUGAL. CELEIRO NOS SECULOS XIX E XX

ORIGENS DO PROTECCIONISMO CEREALIFERO

COMBOIO DO TRIGO, UMA CAMPANHA SOBRE CARRIS

POS 25 DE ABRIL, DA REFORMA AGRARIA A ACTUALIDADE

CAMINHO-DE-FERRO, DO PERCURSO A ARQUITECTURA

A FERROVIA COMO ELEMENTO DE LEITURA DA PAISAGEM
SILO DE CEREAIS, DAAMERICA PARA A EUROPA

A FORMA PELA FUNGCAO, UM ICONE DA CULTURA DO TRABALHO EM PORTUGAL

073 AS FOUND COMO CONCEITO EM ARQUITECTURA

ESCALA DO PERCURSO - PARCO LINEARE

ESCALA DO PROGRAMA - LANDSCHAFTSPARK DUISBURG-NORD

081 VAZIO-LUDICO ENQUANTO PROGRAMA EM ARQUITECTURA

CONCEITO - ROLLING MASTERPLAN

FORMA E MATERIA - PARKIPELAGO

089 2KM SOBRE CARRIS

BEJA. CAPITAL DO BAIXO ALENTEJO
UM PONTO ESTRATEGICO NO MAPA
BEJA EM CULTURA

UMA PROPOSTA DE REACTIVACAO PARA BEJA

O CONJUNTO DE SILOS, DO TERRITORIO A PAISAGEM
REACTIVAR 2KM FERROVIARIOS

O MODULO A SEMELHANCA DA CARRUAGEM

127 CONSIDERAGOES FINAIS

VAZIOS ESPECTANTES

135 FONTES DE ARQUIVO
137 BIBLIOGRAFIA

141 RECURSOS MULTIMEDIA
145 INDICE DE IMAGENS

155 ANEXOS









Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

14

Entre a Obsolescéncia e o Patriménio:
2km sobre carris, uma proposta de reactivacéo para Beja

RESUMO

Do ponto de vista do Patrimoénio Industrial € cada vez mais pertinente o estudo das
estruturas cerealiferas que se manifestam na paisagem Alentejana a Sul de Portugal.
Tendo sido esta regido protagonista nas questbes proteccionistas cerealiferas do
século XIX e XX, os exemplares sdo muitos. De origem americana, os Silos de Cereais
tornam-se modelos de uma nova vontade industrial modernista de associar o progresso
tecnolégico ao progresso arquitectéonico em que a funcdo é definidora da forma.
Nesse sentido, a perda da funcdo destes edificios conduz a perda da sua utilizagao
e consequentemente & sua presenca cada vez mais obsolescente. E objectivo desta
dissertacéo a categorizagao dos Silos enquanto Patriménio Industrial, pela analise das
questdes econdmicas nacionais enquanto catalisadoras de uma nova arquitectura, e
€ na relagédo entre ambas que recai a proposta de reactivagdo destes conjuntos, na
procura de um novo uso que impega o avango de ruina ao mesmo tempo que valoriza a
memoria destes icones da cultura do trabalho.

Palavras-chave: obsolescéncia; patriménio industrial; caminho-de-ferro;
silos de cereais; reactivacao



Between Obsolescence and Heritage:

2km rail, a reactivation proposal for Beja

ABSTRACT

From the Industrial Heritage’s point of view, it is increasingly pertinent to study the cereal
structures that manifest themselves in Southern Portugal Alentejo’s landscape. Having
been this region protagonist in the cereal protectionist questions of the XIX and XX
centuries the examples are many. Of American origin, Grain Elevators become models of
a new modernist industrial will to associate the technological and architectural progress
in which the function defines the form. In this sense, the loss of function of these buildings
leads to the loss of theirs use and consequently to their increasingly obsolescent
presence. The purpose of this dissertation is the categorization of Grain Elevators as
Industrial Heritage, by the analysis of national economic questions as catalysts of a new
architecture, and it is in the relation between both that falls the proposal of reactivation of
these sets, in the research of a new use that prevents the advance of their ruin while, at
the same time, enhancing the memory of this work culture icons.

Keywords: obsolescence; industrial heritage; railroad; grain elevators;
reactivation

Resumo | Abstract
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NOTA INTRODUTORIA

As instalagbes industriais, quase sempre muito pragmaticas na relagcdo que estabelecem
entre forma e fungdo, sdo construgbes orgénicas que somam diferentes tempos e
processos de ampliagdo. Como constelagdes de varias pegas, quando destituidas da
sua fungdo permanecem algo enigmaticas. Este enigma, advém do obscurecimento
da fungédo, rumo ao esquecimento, que deixa sobre 0s volumes-contentores o manto
fantasmatico das suas figuras. No Alentejo as grandes figuras que sdo os silos, quase
todos destituidos das suas fungbes originais, sdo hoje grandes contentores de ar. Como
contentor que limita um vazio especial, exibe uma forma determinada pela sua mecanica
associada ao processo de transformagao de uma matéria-prima. O efeito determinante
deste VAZIO ¢é o ponto onde o nosso trabalho comega. As vias férreas, como simbolo
de desenvolvimento do territério, a par com as arquitecturas dos silos, sdo figuras
representativas da paisagem industrial do Alentejo, que depois de desactivadas passam
a adquirir novos significados, potenciando novos imaginarios.’

Pedro Pacheco, Jodo Soares e Rui Mendes

Nota Introdutéria

1 | Texto extraido do enunciado de Projecto Avangado
Il e IV no ano lectivo de 2015-2016, integrada no
curso de Mestrado Integrado em Arquitectura na
Universidade de Evora.
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APRESENTACAO, JUSTIFICAGCAO DO TEMA E MOTIVACOES

Entre a Obsolescéncia e o Patriménio surge no seguimento da unidade curricular de
Projecto Avancado Il e IV no ambito do Mestrado Integrado em Arquitectura. O tema,
elevado a programa, vazio-ludico, tem como objectivo analisar os conjuntos industriais
de Estremoz, Evora, Pavia e Reguengos de Monsaraz, desenvolvendo uma proposta
que eleve o seu caracter inutilizado. Além dos conceitos vazio e ludico destacam-se
outros, base desta investigacdo, obsolescéncia e patriménio. Patriménio Industrial
associado a Industria Cerealifera, bem como patriménio ferroviario relacionado séo
assim estabelecidos como temas desta investigagao. O interesse pela tematica aumenta
com as actividades que surgem paralelamente, desde conferéncias, visitas de estudo,
observacgéo e colaboragdo em exposicdes.

OBJECTO DE ESTUDO E OBJECTIVOS

Transportando um tema de Projecto para a investigagdo de Mestrado, procura-se
aquele que sera o objecto de estudo mais pertinente no Alentejo - regido protagonista
no panorama agrario em Portugal no século XX. E assim constituido como objecto de
estudo o conjunto formado pelos trés silos de cereais em Beja e os 2km de ferrovia
desactivada que os unem, estabelecendo como objectivo a possibilidade de relagéo entre
estas infra-estruturas, e, num sentido mais abrangente, com a cidade de Beja. Procura-
se reestabelecer a relagdo entre o silo e a ferrovia assim como a meméria da relagéo
entre os campos, o trabalho do Homem e o edificio maquina desajustado da escala do
ser humano. Sendo os silos um marco na paisagem, tanto a nivel formal tanto como
testemunho construido de fortes transformacdes do territério, numa época de mudancas
sociais e politicas, € relevante manter o seu significado formal e espacial enquanto
agente de transformagéo de relagdes urbanas. Considera-se, por isso, inapropriada a
intervengéo na estrutura e no espago dos silos para a atribuicdo uma fungéo que nao
a original. Nesse sentido a sua condigédo de inactivo determina o vazio enquanto facto.
Procura-se assim utilizar a presenca escultérica destes edificios como agente gerador
de novas relagbes, mais coerentes e apropriadas ao conjunto, ao mesmo tempo que
se pretende uma nova abordagem do espaco por parte da comunidade. A investigacéo
projectual paralelamente a fundamentagdo tedrica, procura confrontar as questdes
urbanisticas que tém vindo a agravar-se com a desativagc&o dos silos e procurar uma
solugdo no sentido de manter estes lugares, evitando a sua ruina e tornando-os espacos
dinamizadores da cidade.

A reflexdo projectual em Beja tem como objetivo a ligagéo entre os trés conjuntos de
silos, materializada num percurso continuo e coerente que podera ser pontuado por uma
arquitectura moével, permanente ou efémera, de presenca escultérica ou de caracter
ludico, que proporciona um leque de acontecimentos na vivéncia do espaco. E de salientar
as grandes diferencgas entre esta zona e a oposta, que por se encontrar mais proxima
do IP2 se tem desenvolvido num conjunto de espagos de lazer que atraem a populagéo.
No sentido de criar uma maior coeréncia entre as areas que delimitam a malha urbana,
pretende-se dar continuidade as relacdes da cidade entre si. Revivendo um percurso
ferroviario desactivado, seria possivel conviver com e em diferentes espacialidades,
usufruir de diferentes programas e compreender aquele que fora em dias o percurso
dos cereais. Dando continuidade ao tema vazio-ludico, ndo se pretende a reabilitagdo do
conjunto industrial, mas sim a sua valorizagéo através da reorganizagdo de cada espaco
ndo s6 na sua individualidade, e também no seu conjunto, numa proposta hipotética
para a sua reactivagdo enquanto resultado bem definido, estruturado e conclusivo
relativamente ao equilibrio entre a obsolescéncia e o patriménio.

Nota Introdutéria
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DAS QUESTOES ECONOMICAS A ARQUITECTURA
PORTUGAL, CELEIRO NOS SECULOS XIX E XX
CAMINHO-DE-FERRO, DO PERCURSO A ARQUITECTURA

BEJA

CIDADE PROTAGONISTA NO PANORAMA AGRARIO
CIDADE COM MAIOR QUANTIDADE DE SILOS NO PAIS

PROPOSTA DE INTERVENGAO
CASOS DE ESTUDO
AS FOUND COMO CONCEITO EM ARQUITECTURA
VAZIO-LUDICO ENQUANTO PROGRAMA EM ARQUITECTURA

2KM SOBRE CARRIS
BEJA, CAPITAL DO BAIXO ALENTEJO
UMA PROPOSTA DE REACTIVAGAO PARA BEJA

001 CONSIDERACOES FINAIS
VAZIOS EXPECTANTES

Estrutura da Dissertagao
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METODOLOGIAS E ESTRUTURA DA DISSERTACAO

Adissertacéo é desenvolvida através da relagéo entre a investigacéo e sintese tedrica e
o desenho projectual enquanto ferramenta de trabalho e pesquisa partindo da definicdo
dos conceitos: patriménio e obsolescéncia. O corpo de investigagao que tinha sido
desenvolvido no ambito da disciplina de Projecto Avancado Il e IV, bem como o conjunto
das propostas individuais desenvolvidas entdo configuram um incontornavel legado com
0 qual a actual investigagéo, ainda que indirectamente, se confronta. Para tal recorre-
se a recolha bibliografica sobre o contexto politico e econémico para elaboragéo da
fundamentacao tedrica; levantamento de casos de referéncia nacionais e internacionais,
pensados ou construidos, em complexos industriais semelhantes, para a compreensao
formal e programatica das intervengdes em conjuntos industriais; levantamentos
arquitectonicos in situ; recolha fotografica; elaboragdo de maquetes e desenhos para
compreenséo do terreno e das relagdes espaciais. Graficamente ilustrada, a investigagéo
é dividida em duas partes fundamentais, o contexto politico e econémico, essencial no
entendimento de uma época marcante para o Alentejo e no estabelecimento de um
intervalo temporal importante para a relagéo entre a economia e a suas consequéncias
na arquitectura procurando enquadrar o aparecimento desta tipologia em Portugal; e o
projecto apoiado numa investigacdo pratica e abrangente nas possibilidades pensadas
e ou construidas para e em lugares semelhantes.

Nota Introdutéria
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ESTADO DAARTE

De acordo com a abordagem dupla — histérica e projectual — realiza-se um Estado da
Arte também de caracter duplo, no sentido em que numa primeira parte sdo analisados
os silos como tema historico que tem vindo a ser desenvolvido a nivel nacional e
internacional, e numa segunda parte é feito um levantamento dos casos praticos
associados ao patriménio industrial em geral e aos edificios de silos. E de salientar que
o levantamento do Estado da Arte correspondente aos projectos construidos tem como
base a investigacao realizada no &dmbito da disciplina de Projecto Avancado Il e IV
tendo sido apenas considerados as referéncias que incluem silos e caminhos-de-ferro.

Estado da Arte
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Estado da Arte Histérico e Contextual
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HISTORICO E CONTEXTUAL

Ao longo do século XX com o avango tecnolégico muitos edificios industriais viriam a
ser considerados desajustados em relagdo as novas necessidades acabando por serem
parcial ou totalmente desativados. As estruturas industriais desactivadas, na sua maioria
marcante pelos aspectos formais, viria a ser alvo de reflexdes tedricas e praticas. No
final dos anos 50 Bernd & Hilla Becher sao autores de um dos projetos fotograficos mais
importantes onde o tempo e o lugar sédo neutros, utilizando a imagem como testemunho
da arquitectura industrial em declinio. Os trabalhos de fotografia publicados nos livros:
Anonymous Sculptures: a typology of technical buildings; Grain Elevators; Industrial
Facades e Industrial Landscapes revelam, a preto e branco, as semelhancgas entre as
estruturas que denunciam a Europa Industrializada da segunda metade do século XX ao
mesmo tempo que chamam a ateng¢ao para dimensao cultural da arquitetura industrial
e para a necessidade de conservagéo destes conjuntos. Com o trabalho sobre os silos
os Becher acabam por ilustrar os pensamentos e ideias que nos anos 20 Le Corbusier
ja havia referido em Vers une architecture sobre a importancia de ver nestes edificios
0s seus aspectos formais que se manifestam sob a luz e testemunhos de uma nova
era. Neste texto Le Corbusier explora o conceito de arquitectura moderna, afirmando
que esta deveria ser mais que uma experiéncia elitista e defendendo uma arquitectura
que se fosse alterando em conjunto com o ser humano. Este novo pensamento sobre o
modo de vida deriva de uma época industrial que viria a exigir o renascimento de uma
arquitectura onde a fungéo e a forma pura séo aliadas. O livro La Atlantida de Hormigon
permite compreender melhor a origem da tipologia Silos documentando as evolugdes
construtivas que tém lugar na América e que sao mais tarde trazidas para a Europa. Em
2010, Pedro Verde realiza no &mbito da sua Dissertagao de Mestrado em Arquitectura
(UEvora) Representacéo tipolégica através da fotografia: silos no Alentejo, através da
obra de Bernd & Hilla Becher, um levantamento fotografico dos silos no Alentejo.2

Os monumentais, essenciais e visualmente interessantes silos de cereais que
pontuam tanto as paisagens americanas como as europeias evocam nos dias de hoje
a prosperidade agricola de uma Era desaparecida acabando por, na sua maioria, se
encontrarem desativados ou ao abandono. Nos ultimos anos um grupo de arquitectos
e estudantes de arquitectura criaram o projecto PROYECTO SILOS que tem como
objectivo divulgar, valorizar e reabilitar o patriménio industrial com especial atencéo para
os Silos. O projeto integra conceitos como cultura, projeto social, ética e sustentabilidade
e funciona em rede entre Espanha, Portugal e Itdlia, mantendo contacto com a
comunidade e desenvolvendo varias conferéncias e workshops ao mesmo tempo que
recolhe e cataloga documentagéo que é importante no sentido da consolidagao e criagéo
de propostas arquitecténicas, informagao que é partilhada de forma livre. Também em
2016 comecou a ser desenvolvido na Universidade de Evora, com coordenacdo da
Professora Ana Cardoso de Matos (CIDEHUS) e do Professor Jodo Soares (CHAIA)e
integrando alunos de Mestrado e Doutoramento, um projecto que visa o levantamento
e a posterior documentagdo do Patriménio Industrial no Sul do Pais: Ferrovias, Silos,
Fabricas; e no ambito do qual é realizada a conferéncia Moagens, Ferrovias e Silos em
Fevereiro de 2017.

No ano de 2016 é realizada a exposi¢édo Museu do Vazio na Férum Eugénio de Aimeida
integrada no tema Todo o Patriménio é Poesia. Comissariada pela curadora do FEAFilipa
Oliveira e pelos professores Jodo Soares, Pedro Pacheco e Rui Mendes a exposigao
elaborada pelos alunos de Projecto Avancado Ill e IV é uma sintese de reflexdo em
torno das estruturas do silos estudados na disciplina, levando a discusséo do tema a
sociedade.® Em parceria com a exposigdo Museu do Vazio e a convite da Colecgéo B, é
comissariada pela autora a exposi¢cao Representagao Tipolégica através da Fotografia,
silos no Alentejo, partindo da obra de Bernd e Hilla Becher, com lugar na Igreja de
S.Vicente e onde séo expostas as fotografias de Pedro Verde e onde € realizada uma
conferéncia e debate aquando do encerro da exposic¢éo.*

E também de relevar no panorama nacional, Deolinda Folgado enquanto dinamizadora da
inventariagéo do patriménio industrial em Portugal, marcando presenca em importantes
debates e assinando obras de referéncia como é exemplo A Nova Ordem Industrial
do Estado Novo. No que diz respeito a contextualizagdo econémica e politica do pais,
sdo a partir dos anos 70, escritos artigos na revista Analise Social, que nos permitem
criar um retrato das decisbes que levaram a necessidade de construgcao de Silos de
Cereais. Mais recentemente, em 2016 Jodo Alves Vieira contribui com a sua Dissertagéo
de Mestrado em Arquitectura (UEvora) Arquitecturas do Trigo: Espacos de Silagem no
Alentejo, do século XIX a actualidade com um levantamento dos Silos no Alentejo que
culmina na proposta de um roteiro entre estas estruturas.®

Estado da Arte

2 | Dissertagao orientada pelo professor Nuno Crespo,
e com o apoio do fotégrafo José Manuel Rodrigues.

3 | O Museu do Vazio esteve em exposigéo de 14 de
Maio de 2016 a 28 de Agosto de 2016.

Os alunos de Projecto Avancado Ill e IV que
colaboraram na exposi¢cado foram: Andreia Martins,
Anténio Pontes, Antdnio Sousa, Catia Manta, Dulce
Pereira, Hugo Pires, Jodo Lopes, Patricia Faustino,
Patricia Pontes, Rita Machado, Vanessa Franco, Sofia
Alves, Susana Café e Sylvie Claro.

4 | Representagdo Tipoldgica através da Fotografia:
silos no Alentejo, partindo da obra de Bernd e Hilla
Becher esteve em exposicao de 14 de Maio de 2016 a
9 de Junho de 2016.

5 | Dissertagdo orientada pelos professores Pedro
Pacheco e Jorge Rivera.
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La Fabrica | Atelier de Arquitectura | Espanha - Barcelona

Ricardo Boffil

2014

003

Estado da Arte Projectual

30



PROJECTUAL

Ao longo dos tempos sao variadas as abordagens sobre estruturas e edificios industriais
desativados ou até mesmo em ruinas. No ambito da cadeira de Projeto Avancado Il
e IV, onde o tema aplicado aos silos no Alentejo era o vazio-ludico, foram estudados
e exemplificados, em casos de estudo trés categorias conceptuais que determinam
diferentes formas de intervir/atuar sobre estas estruturas:

as found - termo definido por Peter e Alison Smithson que remete para o comum, no
sentido da valorizagdo das caracteristicas especificas que o tempo e o Homem foram
conferindo, pelo uso, a um determinado local, onde a intervengdo deve ser minima
mantendo esséncia do espago e da sua relagdo com a envolvente. Destacam-se: High
Line Park (2009 . Diller Scofidio + Renfro . Nova lorque), Espaco Publico numa Linha
Ferroviaria desativada; Silo-Top Studio (2013 . O-office . Liwan), Atelier de Arquitetura
nuns Silos de Cerveja desativados; La Fabrica (2014 . Ricardo Boffil . Barcelona), Atelier
de Arquitetura nuns antigos Silos de Cimento; Duisburg Nord Landscape Park (2002 .
Latz + Partner . Duirburg), Parque zona industrial desactivada e em ruina; Parco Lineare
(1999 . Studio NOWA . Piazza Amerina), Parque ao longo de uma ferrovia desactivada;

reinscricdo - operacdo onde a intervencao tem como objetivo potencializar o edificio
existente mantendo em alguns casos o programa original. Destaca-se: Estagdo de
Atocha (1985 . Rafael Moneo . Madrid), transformagdo do ambiente pela adigdo de
vegetacao;

“refill” - operagéo onde o espaco interior tem uma nova apropriagéo através de pequenas
intervengdes. Destaca-se: Musée d’Orsay (1977 . Renaud Brandon + Pierre Colboc
+ Jean-Paul Philippon . Paris), Museu de Arte Ocidental no interior de uma Estagéo
Ferroviaria.

Existem casos onde a abordagem se enquadra em mais do que uma das categorias
acima descritos. Por exemplo: Fabrica dos Ledes . Universidade de Evora (2007 . Inés
Lobo + Ventura Trindade . Evora), Pélo Universitario situado numa antiga Fabrica de
Massas.

Estado da Arte
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ENTRE A OBSOLESCENCIA E O PATRIMONIO

UM PONTO DE PARTIDA



Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

6 | Lisboa & Gulbenkian, 2001, p. 2639.

7 | Para facilitar a compreenséo, a palavra “sitios’
sera utilizada para referir as paisagens, instalagdes,
edificios, estruturas e maquinaria, excepto quando
estes termos forem utilizados num sentido mais
especifico.

8 | The International Committee for the Conservation
of the Industrial Heritage, 2003.
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OBSOLESCENCIA
s.f. (Do lat. obsolences, -centis, part. pres. de obsolescere ‘passar de moda’ + suf. —ia).

1. Facto ou processo de cair em desuso, de se tornar arcaico ou antiquado. Os reformistas
propuseram medidas de combate a obsolescéncia reinante no sector. 2. Depreciagdo
do equipamento industrial, que se torna arcaico ou antiquado relativamente a material
recentemente inventado, de qualidade ou rendimento superior. A rapida obsolescéncia
do equipamento informatico obriga-os a uma permanente actualizacéo. + do material, do
equipamento. 3. Pat. Atrofia dos tecidos por esclerose.®

PATRIMONIO INDUSTRIAL

O patriménio industrial compreende os vestigios da cultura industrial que possuem valor
histérico, tecnolégico, social, arquitectonico ou cientifico. Estes vestigios englobam
edificios e maquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais de processamento e de
refinagdo, entrepostos e armazéns, centros de produgéo, transmisséo e utilizagdo de
energia, meios de transporte e todas as suas estruturas e infra-estruturas, assim como
os locais onde se desenvolveram actividades sociais relacionadas com a industria, tais
como habitagdes, locais de culto ou de educacgéo.

A arqueologia industrial € um método interdisciplinar que estuda todos os vestigios,
materiais e imateriais, os documentos, os artefactos, a estratigrafia e as estruturas,
as implantagbes humanas e as paisagens naturais e urbanas’, criadas para ou por
processos industriais. A arqueologia industrial utiliza os métodos de investigagdo mais
adequados para aumentar a compreensdo do passado e do presente industrial.

O periodo histérico de maior relevo para este estudo entende-se desde os inicios da
Revolugéo Industrial, a partir da segunda metade do século XVIll, até aos nossos dias,
sem negligenciar as suas raizes pré e proto-industriais. Para além disso, apoia-se no
estudo das técnicas de produgéo, englobadas pela histéria da tecnologia.®



ENTRE A OBSOLESCENCIA E O PATRIMONIO

UM PONTO DE PARTIDA

Pretende-se com esta Dissertagdo o reconhecimento e valorizagdo de uma tipologia
industrial, os silos de cereais, associada a cultura do trigo que tem vindo a decrescer ao
longo dos anos. Partindo-se da sua andlise enquanto icone obsoleto de uma cultura do
trabalhotambém ela cada vezem maiordeclinio, é realizada aanalise histérica e contextual
destes conjuntos industriais na sua relacdo com a linha ferroviaria. Posteriormente, &
caracterizada a analise formal destes icones enquanto elementos plasticos, sobre os
quais recai o interesse das mais variadas areas artisticas como a escultura, a pintura,
a fotografia e a arquitectura. Sendo que a maioria destas estruturas se encontram
desactivados ou até mesmo em estado de ruina, defende-se a sua conservacdo que
podera ser conseguida, ndo através de um projecto de reabilitagdo®, mas através de
propostas de reactivacdo para estes espacos que hoje em dia se encontram desprovidos
da sua funcéo original. Considera-se importante manté-los enquanto memoriais a uma
cultura do trabalho hoje ja quase inexistente, através de uma estratégia que se apoia em
intervengdes pontuais, catalisadora de novos acontecimentos, com o objectivo de criar
novo olhares sobre estas estruturas.

Entre a Obsolescéncia e o Patrimoénio define o estado intermitente em que se encontram
estes edificios e revela o ponto de partida para a construgdao de uma proposta de
reactivacdo, neste caso para Beja enquanto objecto de estudo especifico, mas que pelo
seu caracter modular e standard pode ser transportado para um outro lugar semelhante.
Neste sentido, sdo estabelecidos os conceitos tedricos intrinsecos a esta matéria:
obsolescéncia e patriménio industrial. Compreende-se, de acordo com as definigbes
estabelecidas, que tais conjuntos, hoje em dia em desuso, embora nao considerados
formalmente antiquados, representam uma cultura outrora muito vincada no Alentejo,
a do trigo, ao mesmo tempo que faziam parte integrante de uma malha ferroviaria
construida propositadamente para o servico destes postos de armazenamento. Séo
por isso importantes exemplares de progresso, modelos de uma era transformada
pela industrializagao e testemunhos de uma sociedade que produzia para seu proprio
consumo.

Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio

9 | Sendo os Silos de Cereais uma tipologia cuja
concepgao formal corresponde a um funcdo tao
especifica, ndo se consideram estes edificios
propicios a uma intervencéo tao profunda e minuciosa
como a reabilitagdo assim exige; ndo se considera
também apropriada a alteracéo do significados destes
modelos, enquanto icones da cultura do trabalho no
Alentejo, no sentido de lhe atribuir um outro uso que
em nada se relaciona com o original.
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DAS QUESTOES ECONOMICAS A ARQUITECTURA

PORTUGAL, CELEIRO NOS SECULOS XIX E XX

ORIGENS DO PROTECCIONISMO CEFERALIFERO
COMBOIO DO TRIGO, UMA CAMPANHA SOBRE CARRIS
POS 25 DE ABRIL, DA REFORMA AGRARIA A ACTUALIDADE

CAMINHO-DE-FERRO, DO PERCURSO A ARQUITECTURA

A FERROVIA COMO ELEMENTO DE LEITURA DE PAISAGEM

SILOS DE CEREAIS, DAAMERICA PARA A EUROPA

A FORMA PELA FUNCAO, UM iCONE DA CULTURA DO TRABALHO EM PORTUGAL
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DAS QUESTOES ECONOMICAS A ARQUITECTURA

No sentido de compreender de que forma decisées politicas e econémicas conduzem a
uma determinada arquitectura, neste caso os silos de cereais, € realizada uma analise
contextual do panorama econdémico de Portugal que compreende um intervalo temporal
que vai desde as primeiras Leis Proteccionistas, do século XIX a actualidade. Passando
pela Campanha do Trigo e pela Reforma Agraria, € realizado um retrato em ndmeros
daquela que foi em tempos a principal actividade agricola do pais, mas na sua maioria
do Alentejo - a producéo de cereais. Concretizada a ponte entre Portugal, celeiro nos
séculos XIX e XX, o primeiro sub-capitulo, e o surgir de uma tipologia industrial dedicada
ao armazenamento de cereais, compreende-se no segundo sub-capitulo Caminho-de-
ferro, do percurso a arquitectura, de que forma os silos fazem parte integrante de um
conjunto ferroviario que inclui uma série de tipologias especificas consoante as suas
fungbes. Através de uma abordagem artistica e arquitectonica sdo compreendidos o
caminho-de-ferro e os silos de cereais enquanto conjunto hoje carente de atencéo, no
sentido do seu estado de conservagao e até mesmo da sua utilizagao.

Sendo o objectivo desta dissertagcdo a concepgao de uma proposta de reactivagéo de
2km ferroviarios para Beja'?, considera-se importante compreender ndo s6 os motivos
que conduzem a desactivagao dos silos, hoje icones nas paisagens alentejanas e
testemunhos da cultura do trabalho, mas também a sua localizagdo num territério em
constante transformacgao. Alteragbes no caminho-de-ferro, nas suas utilizagdes, adigdes
e subtracgbes, traduzem-se em mudangas na paisagem, que muitas vezes, sendo na
maioria dos casos, acaba por nos aproximar de um cenério de obsolescéncia. E o caso
dos ramais construidos enquanto processo de industrializagéo e que hoje em dia, dado o
declineo de uma determinada actividade econémica, neste caso da plantagao e producéo
de cereais, se revelam desnecessarios representando nada mais que a memoria de um
processo em movimento, de recolha e armazenagem, agora inexistente. Desse modo
é valorizada a relagéo outrora existente entre os silos de cereais e a ferrovia enquanto
conjunto, como se de um s6 organismo se tratasse num processo de relagdo entre o
trabalho do Homem e a maquina, simbolo de uma nova era e, tdo actual no século XX,
época em que surge em Portugal, como nos dias de hoje e um icone arquitectdnico que
pontua e representa a paisagem Alentejana.

Das Questdes Econémicas a Arquitectura

10 | Compreende-se ao longo do sub-capitulo Portu-
gal, celeiro nos séculos XIX e XX a justificagéo para
a escolha de Beja enquanto caso de estudo para o
qual é realizada a proposta de reactivacéo - trata-se
de uma cidade que se destaca no panorama agricola
do século XX, assim como na Reforma Agraria; além
disso, e realizada uma analise aos silos de cereais
existentes no Alentejo, € em Beja que se encontra o
conjunto mais complexo, constituido por trés silos ce-
realiferos, com caracteristicas distintas e que fazem
parte de uma zona da cidade carente de algum cui-
dado a nivel de solugdes arquitectdnicas e urbanas.
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Antonio de Oliveira Salazar | Ministro das Financas
eleito em 1928

11 | A transcricdo, de um texto de Salazar, revela
aqueles que séo os antecedentes histéricos do regime
cerealifero. Apesar da investigagao ter como o inicio
a segunda metade do século XIX, é importante referir
que as primeiras politicas proteccionistas relacionadas
com a produgéo cerealifera datam dos anos que se
seguem a Revolucgdo Liberal de 1820, sendo estas
mais tarde reformuladas em 1836 com a Revolugéao
Setembrista, emboras ambas sejam no sentido da
diminuigdo da importagdo de cereais, procurando a
subsisténcia através do produto nacional.
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Anteriormente a 1820, na legislacdo extravagante, caprichosa, que, durante a Idade
Média e depois ainda pelos séculos XVI, XVIl e XVIII, vigorara em Portugal (a orientagao
geral era a mesma no continente europeu), dificil seria encontrar um pensamento
realizado de protec¢cdo a cultura cerealifera, mas apenas o desejo energicamente
prosseguido de abastecer o consumo, de resolver as crises de fome relativamente
frequentes. E desde que elas se manifestaram e os povos levaram antes 0s reis suas
queixas e pedidos, as leis pode dizer-se que se inspiram e assentam em trés unicos
principios de defesa: a proibicdo da exportacdo e a importagao facilitada ou livre, para
abastecer o mercado interno; a fixagdo de pregos, para evitar a demasiada carestia.
Parece, porém, que ndo conseguiram seus fins. Permitida a importagdo, o lavrador
portugués ndo podia competir com a abundéancia e barateza do produto vindo de fora,
ao mesmo tempo que a proibigdo da exportagdo depreciava enormemente o cereal em
ano de produgdo abundante e tornava pouco, se ainda remunerada, a sua cultura.

Ora a estas medidas gerais que respeitavam ao comércio de todo o pais, acresciam,
naquele exclusivismo medieval, disposi¢cbes restritivas, proprias de cada concelho
[...] A dificuldade dos transportes, proveniente ja da falta de meios de comunicacéo,
ja das inumeras alcavalas que a todo o propdsito e momento oneravam o transito de
viandantes e mercadorias; e as restricbes impostas ao comeércio de cereais em geral
inexportaveis, enquanto nao estivesse assegurado o consumo interno, conjugavam-
se numa rede estreita de imposicbes vexatorias, proibitivas. O isolamento hostil dos
concelhos, fechando-se a importagdo de géneros vindos doutros e opondo-se a
exportagéo dos proprios, localizava a abundéncia e a escassez, rompia o equilibrio entre
as subsisténcias e a populagéo, provocava a fome aqui, para inutilizar ali, em excessos
de género depreciados, parte importante das riquezas produzidas. Principios avariados
de economia, causavam assim, antes que remediassem, a miséria, a descorogoavam
ao mesmo tempo a cultura.

Para mais, se lhes juntou ainda, [...] a taxa do prego dos cereais e do péo. Por lei geral
ou pelos concelhos, como era regra mais sequida e certa, o pdo aparece com efeito
almotagado. Felizmente, as queixas aos ouvidos dos de D.Fernando fizeram chegar
as Cortes de 1371 [...], levaram aquele monarca a revogar a almotagaria posta em
gados, vinho e pdo. Passaram estas excepgbes para as Ordenagbes Afonsinas |[...],
desafogando um pouco a acgéo do lavrador.

Os principios basilares apontados continuaram inspirando ainda os preceitos legais nos
séculos futuros. Nas Ordenagbes Manuelinas, nas leis dos reinados posteriores, mais
tarde ainda, sob o dominio dos Filipes, nas novas Ordenagdes, é o0 mesmo rigor com
que se evita a exportagdo de cereais, € o mesmo o diligente cuidado com que se facilita
a sua importacdo e venda livre, onde seus donos quiserem. Ao mesmo tempo, ndo
cedem, antes se reforgam, as restricbes ao comércio dos cereais produzidos no pais
[...] Mas com a revolugéo liberal, estabelecida a liberdade das transaccgbes internas,
condigao essencial para o desenvolvimento da cultura cerealifera, o proteccionismo [...]
vai inverter os preceitos legais, facilitando a exportagdo regulando as importagbes de
forma a o cereal estrangeiro ndo inundar o mercado, arruinando o produtor nacional.
Era a repercusséo do espirito proteccionista da Europa, despertado pela decadéncia da
agricultura atribuida a importagéo dos trigos de Odessa desde 1817 - a invaséo grega,
como lhe chamaram."

Salazar in Lucena, 1991, p.108-110



PORTUGAL, CELEIRO NOS SECULOS XIX - XX

e ORIGENS DO PROTECCIONISMO CEREALIFERO

No final do século XIX Portugal €, como toda a Europa, marcado pela crise agricola
provocada pela importagdo além-mar de produtos a pregos mais acessiveis. Face a
esta situagéo, os agricultores exigem medidas no sentido de proteger o sector agricola
através da criagao de barreiras alfandegarias para produtos como cereais, vinho, gado e
lacticinios. Em Portugal, sdo organizadas reunides de protesto em Camaras Municipais
e Clubes de Agricultores; enviadas ao Parlamento numerosas peticbes de grupos de
Agricultores e Proprietarios; é fundado em Lisboa no ano de 1886 o jornal A Epoca, que
defende o ponto de vista da agricultura; sdo organizados dois congressos —um em 1888
e outro em 1889 — onde se defende o proteccionismo para a cerealicultura. A protecgéo
dada pelo Estado aos produtores de cereais € um tema de grande interesse publico e
de grande controvérsia, originando oscilagbes nas posigdes governamentais entre as
politicas proteccionistas' e politicas livre-cambistas'® , apesar de, no final do século, se
ter implementado um regime proteccionista que viria a ser a base de toda a legislagéo
subsequente nesta area'®. No entanto a Racap, criada na década de 1860-70, assume
uma posigao livre-cambista dos produtos agricolas ao mesmo tempo que defende a
agricultura contra os seus opositores.

O impulso e a lideranga do Movimento Proteccionista encontram-se, na sua maioria, nas
maos dos grandes proprietarios e agricultores, principalmente do Sul Latifundiario, zona
com a qual mais se preocupava a Racap por ser esta a regido que mais participava nos
Congressos Agricolas.

Ja por esta altura o Alentejo é considerado o Celeiro de Portugal, por duas razées
fundamentais: os distritos de Evora, Portalegre e Beja sdo responsaveis por mais de
metade da producdo de trigo em Portugal assim como os principais fornecedores do
mercado de Lisboa, mas também porque esta regido é considerada nesta época a grande
esperanca da expansao do produto agricola nacional por ter uma area consideravel de
terrenos incultos favoraveis ao cultivo de cereais.

Era aqui que se esperava que o proteccionismo produzisse os seus melhores frutos
«nas extensas charnecas do Baixo Alentejo, destinadas talvez a representarem no
futuro, em relagdo a Portugal, o papel do Far-West americano», como se escreveria
em 1885. Finalmente, e juntamente com uma parte do Ribatejo, o Alentejo era também
uma regiéo caracterizada por grandes propriedades, reputadamente ineficientes e cujos
donos eram frequentemente considerados como exercendo uma influéncia politica
desmesurada e como tendo uma palavra decisiva na formulagéo de politicas agricolas
que visavam 0s seus interesses, em detrimento dos da Nagdo, um tema actual com
origens antigas, por conseguinte.

(Reis, 1979, p. 746)

Em 1889 entra em vigor o Regime dos Cereais cujos objectivos sao: recuperar o
rendimento perdido nos anos de crise; assegurar aos produtores condigdes de venda
lucrativas sem prejudicar outros sectores ou o consumidor e aumentar a producéo
nacional no sentido de diminuir as importacdes — preferidas pelos Moageiros dado o
valor barato do trigo e pela sua melhor qualidade.

O inicio do Regime Cerealifero € marcado por um consideravel lobby's; pelo contexto
politico da época, que por aceitar os principios proteccionistas permitiu que estes se
mantivessem nos sucessivos governos; pela existéncia de grupos anti-proteccionistas,
normalmente formados por defensores dos métodos tradicionais de produgéo' e pela
queda do prego do trigo que ja ocorria ha uma década causando o descontentamento dos
produtores Alentejanos. Quando, no Mercado Central de Produtos Agricolas em Lisboa,
os produtores dao a conhecer ao Estado as quantidades de cereais que pretendem
vender segundo os pregos regulamentados conclui-se que para que o produto nacional
seja vendido sdo apenas permitidas importagdes de produtos ndo produzidos ou
indisponiveis no Mercado Central, o que faz com que este método de comercializagédo
acabe por ndo ser muito utilizado.

Das Questées Econémicas a Arquitectura

12 | Politicas proteccionistas - conjunto de medidas
econdémicas que apoia as actividades econdmicas
internas em detrimento da importagdo de produtos
estrangeiros.

13 | Politicas livre-cambistas - conjunto de medidas
que permite a troca de produtos entre paises sem res-
trigbes por parte do Estado.

14 | Em Portugal, a protec¢éo concedidas aos pro-
dutores de trigo durante o século XX tem constituido
uma questdo particularmente sensivel, assim como
uma das caracteristicas marcantes ao longo do regi-
me salazarista.

(Reis, 1979, p. 746)
15 | Lobby - entrada de produto no mercado.

16 | As Leis Proteccionistas favorecem a moderna in-
dustria a vapor em detrimento da tradicional (moinhos
e azenhas).
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A maior parte do trigo produzido em Portugal € vendido fora do Mercado Central e do
controlo do Estado, o que se traduz em vendas insignificantes, principalmente quando os
maiores produtores — Evora e Beja onde o latifindio é responsavel pela maior parte da
actividade agricola — ndo manifestam o seu trigo. A burocracia que dificulta a utilizagéo
do sistema e a desvalorizagdo dos produtores rurais em relagdo aos produtores da
capital'” sdo também motivos que levam a venda fora do Mercado Central. A venda
através do mercado livre garantia mais lucro aos produtores ao mesmo tempo que o
Estado se via obrigado a importar trigo dado o reduzido manifesto do cereal no Mercado
Central.

Com rendas e custos relativamente estaveis, parece provavel, de facto, que a década de
1890 — 1900 tenha sido favoravel aos grandes agricultores rendeiros do Sul de Portugal,
0 que talvez explique o facto de ndo terem sido muito evidentes as pressées oriundas
deste sector, tendentes a um proteccionismo mais forte para o trigo. Na verdade, o
impeto para a lei cerealifera de 1899 proveio dessa vez muito mais do lado do Governo,
e isto por causa do ressurgimento de um problema que se agudizava de novo: a delicada
situagéo da dimenséo externa da economia.

(Reis, 1979, p. 771)

No entanto, no sector cerealifero, as preocupagdes recaem sobre a fraca resposta aos
precos mais elevados do trigo desde 1889 associada as crescentes necessidades de
consumo do pais, o que antevia a necessidade de futuras importacdes de cereal. E por
isso objectivo aumentar a produgéo nacional incentivando a cultura cerealifera através
de subsidios para o incremento de melhorias técnicas. A Industria Moageira comecga
assim a desenvolver-se, sendo consequentemente estimulado o sector agricola através
de novos mecanismos e produtos que comegam a surgir'®. Ja no fim do século ha
também um incremento na implantagdo do método Austro-Hungaro (imagem 006) por
este ser mais eficaz e consequentemente gerador de mais capital. A Moagem torna-se
um grande poder politico e econémico aumentando os seus exemplares entre 1889 — 12
fabricas — e 1898 — 107 fabricas modernas’®.

Apds a implementacéo das Leis Proteccionistas estima-se um aumento de producao
a nivel nacional de 100% , enquanto Evora e Beja revelam um aumento de 200% e
300% respectivamente, o que se traduz na especializagdo regional da produgédo de
trigo no Alentejo, o Celeiro de Portugal®. No inicio do século XX regista-se um aumento
da quantidade de cereais transportada pela rede ferroviaria do Sul e do Sueste — do
Alentejo para a capital — em 230%?". Justifica-se o aumento de produgado de trigo em
Portugal, principalmente no Alentejo, pelo aumento da populagdo que acompanha as
alteragdes nos habitos alimentares — maior consumo de pao de trigo — e pela mudanca
de populagdo para regides onde as produgbes de trigo sdo superiores — por ser este
cereal a base da alimentacéo diaria no inicio do século XX. Apesar de se continuar a
importar cereal o sector agricola consegue responder com sucesso a novos desafios.

Entre 1893 e 1903, a capacidade anual de laboragcdo das dez maiores fabricas da
circunscricdo Sul tinha aumentado de 437 500 t para 706 000 t de cereal, enquanto
na circunscrigdo Norte, a das oito maiores tinha subido de 164 800 t para 397 000 t. A
influéncia da industria moageira pode-se avaliar igualmente pela seriedade com que
eram tomadas as suas ocasionais ameacas de interrupgao da produgéo, o que privaria
o0 mercado urbano do seu pao diario. E, no entanto, foi por fim levada a aceitar um
regime que aparentemente continha muito em seu detrimento, uma vez que aumentava
0s custos da matéria-prima sem a compensacdo de aumento dos pregos para o produto
final.?

(Reis, 1979, p. 774)

Em 1899 a Lei do Regime dos Cereais é reformulada® no sentido de assegurar a ndo
subida do preco do pdo comum, base da alimentacao da classe trabalhadora urbana;
e 0 aumento do pao de /luxo. Surgem contra esta Lei protestos por parte dos industriais
de moagem, dado o prego superior do trigo nacional relativamente ao importado; e dos
consumidores pelo aumento do prego do pao. No entanto, esta Lei representa no século
XX um ponto de viragem para o Alentejo, regido representativa na producéo de trigo.

Das Questées Econémicas a Arquitectura

17 | Sendo o cereal vendido ao volume e ndo a peso,
ao longo da viagem até a capital a compresséo do
produto resulta num lucro menor; esta situagéo é
agravada pelas condicdes atmosféricas, pelos erros
de medida e pelo atraso nos pagamentos que conse-
quentemente atrasam rendas e salarios.

18 | Apesar de Lisboa e Porto serem detentores de
72,5% das Fabricas Moageiras estas comegam a ex-
pandir-se pelo pais.

(Reis, 1979, p. 774)
19 | Reis, 1979, p. 765
20 | Reis, 1979, p. 755
21| Reis, 1979, p. 755

22 | No entanto, ha algumas cedéncias: a Industria
Moageira tem prioridade na importacao de trigo es-
trangeiro a um preco mais barato que o nacional o que
aumenta os lucros; o novo Regime dos Cereais s6 é
aceite pela Industria Moageira porque 0 novo prego
do trigo ja estéa a ser praticado no mercado livre desde
ha dois ou trés anos sem que houvesse qualquer tipo
de prejuizo.

23| a Lei do Regime dos Cereais é agora denominada
Lei Elvino de Brito - Lei da Fome para os consumido-
res e Lei da Fortuna para a lavoura.
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Modelo Austro-Hungaro
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Elvino de Brito | Ministro da Agricultura eleito em 1889
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008

Apos o largar

009

Ceifando
010
Producéo de Trigo | 1838 - 1915 (dados parciais)

Quadro reproduzido pela autora com base em Reis,
1979, p. 756 - 757, e realizado segundo as seguintes
fontes: Arquivo Histérico do Ministério das Obras
Publicas; Ministério do Reino; Relatério e Documentos
da Junta Geral do Distrito de Evora; Tipografia do
Governo Civil; Anuario Estatistico de Portugal; Boletim
do Mercado Central; Arquivo do Governo Civil de
Evora; Rodrigues de Freitas, Notice sur le Portugal,
Paris, 1867; Livre-Cambio e Desenvolvimento
Econdmico. Portugal na Segunda Metade do Século
XIX, Lisboa, Cosmos, 1971; Ministério das Financas;
Direcgdo Geral de Estatistica; Estatistica Agricola;
Célculo Aproximado da Sementeira e Colheita do Trigo
no Ano Cerealifero de 1910-1911, Lisboa, Imprensa
Nacional, 1912; Produgéo de Trigo no Ano Cerealifero
de 1914-1915, Lisboa, Imprensa Nacional, 1916.

A andlise aos dados conclui que nos anos em
que tém inicio as Leis Proteccionistas o Alentejo,
principalmente a zona de Evora e Beja, apresenta
valores que correspondem a uma maioria da produgao
nacional.

44

Ano Portugal Beja Evora Beja + Evora
(hectolitros) (hectotros) (hectolitros) (%percentagem da produgao nacional)
1838 400 843
1839 419 272 431 015
1840 296 096 280 270
1841 328 696 302 994
1846 1890771 268 848 161 498 23
1847 1905 783 333512 287 787 33
1848 2125989 401 280 310424 33
1850 1 580 925 263 352 225 556 31
1851 2163 614 457 136 369 741 38
1852 2551812 492 344 414 694 35
1853 2 211 448
1854 2 755 642
1855 2230135 226 170
1856 991 994 111 702 65 124 18
1857 2643273
1858 1772015
1859 1782 201 252 444
1860 2162 422
1861 2112 563
1862 1627 728 233 202 230 114 28
1864 514 717
1865 398 682
1866
Média Anual
1867 (1861-70)
1868 2650 782
1869
1877 208 812
1878 192 430
1879 222 916
1882 2053 749 361227 226 623 29
1883 1963 289 317 823 234 370 28
1884 1966 003 317716 231472 28
1885 370 349 284 615
1893 1989 000 350 000 198 000 28
1899 1618 987 446 500 194 474 40
1900 2213372 595 333 233 558 37
1901 3444 283 805 176 601 571 41
1902 4 336 337 907 863 1241 928 50
1903 3729 880 627 128 776 263 38
1908 490 822
1909 673 341
1910 895 218
1911 4117 000 1 020 000 691733 42
1915 2315624 595 359 428 617 44




A producgao cresce de tal forma que a regido Sul do pais assegura todo o fornecimento
de trigo de que Lisboa necessita, o que significa um aumento para o dobro da
quantidade de trigo que em décadas anteriores havia sido transportada pelo mesmo
caminho-de-ferro entre o Alentejo e a capital. Aumenta-se, a Sul, a fronteira agricola com
a remogao do mato denso que cobre uma grande parte dos campos para incremento
da produgédo, assim como a plantagéo de areas de montado de sobreiros e azinheiras
existindo também consequentemente o aumento da empregabilidade?. Este aumento
da produtividade € possivel também pela utilizagdo de produtos quimicos, o progresso
técnico mais espectacular na agricultura do Sul nos séculos XIX e XX, que permitem
poupar uma série de terrenos araveis e de mao-de-obra que é necessaria para os lavrar.
O aumento do prego dos cereais € assim definido pela utilizagdo dos quimicos que por
sua vez aumentam e diminuem de valor determinando assim os anos de maior ou menor
lucro.

A grande expansao no Alentejo coloca esta regido em vantagem em relagao ao resto do
pais, sendo o Sul Latifundiario marcado por uma série de caracteristicas que afirmam
a sua superioridade no que diz respeito a producdo de trigo tais como: a existéncia
de varias zonas de terra inculta disponiveis para a arroteia e facilmente convertiveis
a culturas arvenses; a composi¢cao quimica dos solos que os torna apropriados para o
uso do unico adubo quimico barato existente no mercado — superfosfato; a escassez
de populagdo, que convém a zonas produtoras de trigo; mao-de-obra local e méo-de-
obra sazonal que chega de outras regides, suficiente para operar esta expansao sem
que ocorram grandes aumentos salariais; o caracter empreendedor dos agricultores,
bastante receptivos as inovagdes quando estas sdo adequadas as condi¢des locais;
forte orientagdo comercial que torna os agricultores sensiveis aos estimulos do mercado;
usufruto de importantes economias de escala®® que nao estdo ao alcance dos pequenos
produtores do Norte e do Centro — adubo com desconto, venda de produtos em melhores
condigbes dada a grande rede de contactos comerciais, utilizagdo de instrumentos de
trabalho modernos como arados de ago e debulhadoras mecanicas a vapor. O aumento
da adopcéo de sistemas a vapor de grande produgéo, com equipamento sofisticado de
limpeza, trituracdo e peneira, aumentou as taxas de extracdo e consequentemente a
possibilidade de produzir uma maior percentagem de varios tipos de farinha. Segundo
o Inquérito Industrial de 1881 extrai-se 60% de farinha com os métodos primitivos
enquanto uma moagem moderna aumenta essa extragado para a ordem dos 75%?2. A
parte modernizada desta industria expande-se rapidamente na década de 1890-1900
e supbe-se que este aumento seja possivel gracas aos lucros acumulados na década
dourada de 1880-1890. Os moinhos de vento ou de agua vao sendo cada vez menos
utilizados.

[...] Segundo uma estatistica oficial citada por Salazar, em 1908 existiriam 159 fabricas,
10 567 moinhos de ventos e 1 018 azenhas.

(Lucena, 1991, p. 114)

Das Questées Econémicas a Arquitectura

24 | Apesar deste aumento de empregabilidade,
o Alentejo € sempre marcado pelo desemprego e
pelo subemprego, principalmente nos anos de Crise
Agricola onde a maior parte da mao-de-obra chega do
Algarve e do Norte do pais.

25 | Economias de escala - factores que conduzem
a reducdo do custo médio de produgdo de um
determinado bem a medida que a quantidade
produzida aumenta.

26 | Reis, 1979, p. 792
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Cevada emolhada
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Cartaz “Portugués aproveita todo o teu terreno”

Propaganda do Estado Novo alusiva a “Campanha
Produzir e Poupar”, do Ministério da Economia.

013

Cartaz da F.N.P.T. para festejar o XX Aniversario da
Campanha do Trigo

014

Comboio do Trigo, maquinas agricolas montadas num

vagéo
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¢ COMBOIO DO TRIGO, UMA CAMPANHA SOBRE CARRIS

Sendo as Leis Proteccionistas favoraveis a lavoura do Sul, esta desenvolve uma intensa
propaganda a favor da cultura do trigo constituindo assim os pressupostos da Campanha
do Trigo: em 1924 realiza-se a | Semana do Pao, onde se discute o problema do pao que
tem como base o problema do trigo concluindo a necessidade do incremento de uma
cultura com o uso de adubos, de sementes selecionadas e a intervengao Proteccionista
por parte do Estado através do Ministério da Agricultura; em 1926 a Federacdo dos
Sindicatos Agricolas organiza nas Caldas da Rainha um Congresso Agricola, onde se
debatem questdes genéricas sobre a cultura do trigo e onde se decide a criagéo de
um congresso exclusivamente sobre os problemas relacionado com este cereal, o |
Congresso Nacional do Trigo.

No ambito da campanha em prol da cultura trigueira, a Direcgdo-Geral do Ensino e
Fomento Agricola, do Ministério da Agricultura, organizou em 1928 um comboio de
exposicdo e propaganda dos mais avangados processos culturais, a semelhanga do
que noutros paises se tinha feito.

Para a organizagdo do chamado «comboio do trigo» constituiram-se duas comissées
de técnicos e a C.P. pés a disposigao trés vagbes especiais para que «fim tdo patriético
fosse posto em pratica».

(Pais J. M., de Lima, de Jesus, & Gameiro, p. 420)

A Campanha do Trigo é uma iniciativa do regime?, integra um claro processo de
fascizagdo e faz parte do programa salazarista de restauragéo financeira. O objectivo
desta Campanha, que acaba por se transformar numa exaltagéo patridtica que afirma
que o trigo da nossa terra é a fronteira que melhor nos defende, € ao inicio limitar
a importacdo de cereal aumentando a producdo nacional, reconvertendo terras
anteriormente utilizadas para a produgao de produtos que sao na sua maioria exportados
(vinho, cortica e o azeite) e arroteando terras de pior qualidade e que séo agora rendiveis
pelo proteccionismo e pelos subsidios. Durante a década de 1920, dada a maior fixagao
da populagao na regido do Alentejo e o consequente aumento da mao-de-obra, ha uma
diminuigdo da mecanizag&o por se conseguir manter os baixos salarios. Durantes estes
anos vive-se um ambiente de tens&o entre a classe de moageiros e a lavoura, resultante
do problema do pé&o, a grande questao do inicio do século no sector agricola. Com o
défice de produgdo de trigo da época, ha um incremento da sua importagdo o que,
consequentemente leva a um aumento do nimero de fabricas de moagem?.

Em Agosto de 1928 o Comboio do Trigo parte de Alcantara percorrendo o Alentejo e o
Ribatejo na época das ceifas e debulhas. Cada vagao da C.P. contem um determinado
tipo de informagao: um deles com sementes seleccionadas, pequenas alfaias agricolas
e graficos com os diferentes métodos culturais e noutro, grandes alfais — ceifeiras,
debulhadoras mecénicas, seleccionadores de semente entre outros?. Realizam-se
conferéncias, nas cidades com maior visibilidade, nas quais participavam os lavradores
das diferentes regides e os técnicos que acompanham o Comboio e onde se discutem
temas que vao desde o crédito agricola aos métodos de irrigagdo. Surgem iniciativas
promovidas pela imprensa da época, como o Diario de Lisboa* e O Século® sendo
que as do segundo deixam satisfeitos os produtores das mais variadas regides que
escrevem a agradecer pelas acgdes que promovem a produgéo nacional cada vez mais
modernizada capaz de assegurar o pdo que baste para a alimentagdo do pais. Sao
realizadas exposi¢des, congressos, conferéncias, reunides de técnicos e lavradores
onde se debate a mesma problematica: o Congresso Agro-Pecuario em 1928; um
Congresso Alentejano que apenas € planeado ndo sendo concretizado; a 1l Exposigéo
de Trigo e Outros Cereais de Pragana em 1929, organizada pela Sec¢éo de Ensaios de
Sementes na Estagéo Agraria Nacional; a reunido magna com os delegados de todos
os Sindicatos Agricolas do Alentejo na Associagdo Central de Agricultura Portuguesa.

Entre 1928 e 1938 as colheitas de trigo sdo irregulares, numa altura em que a F.N.P.T.
€ o unico comprador oficial de trigo no continente. A Federagdo ndo possui celeiros
de armazenagem do cereal, ficando este na casa do produtor onde as condigdes nédo
sdo as melhores o que acaba por afectar a qualidade do produto. Os maus anos de
colheita® e as mas condigdoes em que o crédito é atribuido resultam na diminuicéo, que
se verificou em 1936, da superficie semeada de trigo e consequentemente das colheitas
que descem para 50%3* em quase todos os distritos.

Das Questées Econémicas a Arquitectura

015

Cartaz de apoio a Campanha do Trigo

27 | O regime vigente é a Ditadura Militar que resulta
da Revolucédo Nacional a 28 de Maio de 1926.

28 | As Fabricas de Moagem do pais pertencem, em
1924, a Uniado de Moageiros, passando a detencéo do
monopdlio do comércio do trigo em 1929.

29 | Estas alfaias podem ser utilizadas enquanto
processo experimental nalgumas localidades, sendo
colocadas ao dispor dos lavradores, que podem
com elas selecionar as suas proprias sementes por
exemplo.

30 | O Diario de Lishoa langa, em 1928, uma série
de artigos sobre a cultura cerealifera, a partir dos
quais sao realizadas entrevistas a personalidades da
agricultura, mais precisamente do sector em estudo; a
principal questao recai sobre a necessidade de reduzir
o consumo de trigo — voltando ao consumo de péo de
milho — e aumentar a produgéo — utilizando as terras
que s&o agora ocupadas por vinha.

31 | O Século faz extensas reportagens do «comboio
do trigo», sobre a necessidade do uso de adubos
e do desenvolvimento de maquinaria moderna no
sentido do aumento da producéo nacional; toda esta
propaganda é acompanhada de publicidade aos
adubos da CUF e das maquinas agricolas da Duarte
Ferreira & Filhos aos quais interessa o incremento da
produgéo nacional no sentido da criagdo de mercado
para os seus produtos; estas formas de campanha
colocam a Campanha do Trigo num panorama que
vai além do rural; além de tudo isto, o Século, divulga
a maquinaria moderna disponibilizando em varios
pontos do pais modelos de uma seara-demonstrativa
que, estando a disposicao dos lavradores, revelas as
mais-valias de uma cultura feita em moldes modernos;
é também da autoria deste jornal a organizagéo do
concurso «A melhor espiga de trigo» que elege a
regido mais propicia as diferentes espécies de trigo;
e de varias conferéncias pelo pais sobre a cultura
intensificada do trigo, a irrigacéo, o crédito, o imposto
de transportes, o ensino agricola desde a escola
primaria, entre outros temas.

32 | Um mau ano de colheita condiciona o seguinte
ano de sementeira sendo esta é financiada com o
lucro obtido na colheita do ano transacto.

33 | Pais J. M., de Lima, de Jesus, & Gameiro, p. 427
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Joeirando

018

Desterrando
019
Producéo de Trigo | 1920 - 1940

Quadro reproduzido pela autora com base em Pais J.
M., de Lima, de Jesus, & Gameiro, p. 424, e realizado
segundo as seguintes fontes: Anuario Estatistico de
1921; Anuéarios Estatisticos entre 1922 e 1940.

A analise aos dados conclui que nos anos que
antecedem e que constituem a época da Campanha
do Trigo, Evora e Beja apresentam valores que
correspondem a metade da produg&o nacional.

48

Ano Portugal Beja Evora Beja + Evora
(toneladas) (toneladas) (toneladas) (%percentagem da produgéo nacional)
1920 283 931,8 69 920,7 48 905,9 42
1921 253 496,8 65 569,0 43 847,9 43
1922 273 866,4 63 142,3 43 129,7 43
1923 360 946,6 82 194,2 63 614,1 40
1924 289 135,1
1925 333 855,2 88 072,4 62 712,3 45
1926 234 248,4 65 580,5 47 632,1 48
1927 313 240,3 82 603,1 59 817,2 45
1928 260 488,1 56 260,5 36 474,4 36
1929 291 057,3 70 493,0 54 2291 43
1930 370 278,1 91 679,0 69 472,2 44
1931 355 705,4 84 761,2 68 329,9 43
1932 640 330,7 166 814,2 114 345,3 44
1933 438 185,6 115 571,8 78 470,2 44
1934 656 215,9 | 1955744 | 123 279,5 49
1935 602 232,1 175171,5 117 797,2 49
1936 2354334 80 258,8 36 434,4 50
1937 399 205,3 116 185,4 62 670,5 45
1938 430 063,8 135 657,5 65 270,1 47
1939 516 078,0 154 914,0 84 143,0 46
1940 268 157,0 84 793,0 39197,0 46




Estes desequilibrios devem-se, para comecar, a forma de exploracdo da terra. Analisando
a area ocupada por cada uma das formas de exploragdo, em 1914 e 1929, verifica-se
que as exploragdes por conta prépria pouco ultrapassavam 50% da area cultivada.

Mais ainda [...], vé-se que é nas regibes produtoras de trigo que se apresentam as
percentagens mais elevadas de exploragéo indirecta (arrendamento e parceria). Este
facto deve-se a existéncia do arrendamento capitalista e de pequenas propriedades
exploradas por parceiros e seareiros, que, ladeando a grande exploragéo, Ihes serviam
de centro fornecedores de forga de trabalho a prego reduzido.

A explorag&o indirecta do solo, usada tanto por seareiros como por rendeiros, colocava-
0s numa situagédo indesejavel; as terras que cultivavam eram geralmente terras de
charneca, de escassa fertilidade, improprias para o cultivo duradouro do trigo. Por outro
lado, tinham de utilizar o cultivo intensivo de toda a terra, por ndo s6 os produtores
desejavam obter o maior rendimento possivel como também, devido a crescente
valorizagdo da terra provocada pelo aumento do prego do trigo legalmente fixado,
estavam sujeitos a rendas cada vez mais elevadas. Além disto, como as terras lhes ndo
pertenciam, qualquer incorporagdo de capital conduziria a um novo aumento da renda.

(Pais J. M., de Lima, de Jesus, & Gameiro, pp. 427-428)

No entanto, o maior condicionante do sucesso agricola é o clima, sendo registadas
as maiores colheitas em anos com boas condi¢des climatéricas: 1934 e 1935. Uma
maior produgdo exige uma maior capacidade de armazenagem. E realizado um plano
de construgdo de celeiros, pelas entidades oficiais, que ndo se realiza por falta de
poder econémico e que forga a exportagdo, pela F.N.P.T., dos excedentes que nao
podem ser armazenados. A dificuldade no acesso ao crédito, os juros altos, os atrasos
nos pagamentos pela F.N.P.T. e a falta de celeiros em boas condigbes s&o factores
que fazem com que os pequenos e médios produtores comecem a vender o trigo a
especuladores que andam de terra em terra ou directamente as azenhas e moinhos a
um valor inferior ao do mercado. As perdas constantes e o esgotamento progressivo
dos terrenos levam ao seu abandono e consequentemente ao decréscimo da produgao
a partir de 1936, principalmente por parte dos pequenos e médios produtores pois 0s
incentivos® a produgado, durante a Campanha, beneficiam na sua maioria os grandes
proprietarios concretizando-se em prémios em valores mais altos atribuidos a grande
lavoura ao contrario do que acontece com a pequena exploragédo que mais precisa de
auxilio e incentivo; em bénus por quilograma de trigo aprovado para sementeira, que
acontecia na maioria em produgdes das maiores e mais progressivas exploragoes, e a
posterior venda pela F.N.P.T. ao preco legalmente estabelecido; pela dificil creditagéo
que leva a que pequenos proprietarios vendam o seu produto a precgos inferiores aos
da tabela ou em condi¢des que justificam esse valor. Verifica-se assim a contradigéo
que estas medidas apresentam relativamente aos pressupostos da Campanha do Trigo
que visa o auxilio, o fomento e o incremento a pequena exploragdo agricola, sendo
constantes as lutas entre os pequenos e médios proprietarios e a Industria Moageira.

A Campanha do Trigo, que deveria — segundo a propaganda oficial — beneficiar os
pequenos e médios produtores, foi, pelo contrario, beneficiar os proprietarios e os
grandes produtores, permitindo a apropriagdo de mais-valias, quer sob a forma de lucro,
quer sob a forma de renda, enquanto o pequeno produtor e o consumidor, o primeiro
devido a perdas monetarias e o segundo devido ao aumento relativo do pre¢o do péo,
pagaram bem cara esta Campanha. Apesar de ter vindo livrar da ruina total a maior
parte dos pequenos e alguns médios produtores de trigo, foi o grande produtor o maior
beneficiado, pois viu o lucro por quilograma produzido aumentar substancialmente com
0 aumento do prego do trigo no mercado nacional.

(Pais J. M., de Lima, de Jesus, & Gameiro, p. 430)

Surge da Campanha do Trigo um sistema de crédito: Crédito Agricola da C.N.C. formado
pelo Crédito da Campanha do Trigo (1929)%, pelo Crédito Individual®,pelo Crédito a
Associagdes de Agricultores® e pelo Crédito para Alqueive de Incultos e Charneca;
Créditos concedidos pela F.N.P.T. (1934)%; e o Crédito Hipotecario®. Sao estas as formas
de manter a producgéo de trigo, apesar de que nem todos os produtores séo beneficiados
da mesma forma pelo cultivo indiferenciado e pelo arroteamento indiscriminado?.

Das Questées Econémicas a Arquitectura

34 | Os incentivos existem sob trés formas:
subsidios directos (prémios de cultura e subsidios
de arroteia), subsidios aos precos (proteccionismo e
estabelecimento de tabelas) e subsidios de transporte
e comercializagao.

35 | Atribuido consoante o tipo de exploracéo agricola
e os hectares cultivados de trigo.

36 | Atribuido quando o produtor pede um crédito
directamente a C.N.C. e cuja atribuicdo depende de
factores semelhantes aos aplicados pelo Crédito da
Campanha do Trigo.

37 | Atribuido a grupos de agricultores que se
constituem para a cultura de cereais.

38 | Condicionados pelo valor do trigo manifestado
para venda (o montante de empréstimos ndo pode
exceder os 70% deste valor) e pelo penhor do trigo
registado pela F.N.P.T. em cautelas.

39 | Modalidade praticada pelos estabelecimentos
habituais aos quais os pequenos produtores recorrem
por néo obterem grandes facilidades na obtencdo de
outros créditos.

40 | A ambicdo do lavrador, em relagdo a prole, é
arranjar uns patacos, a fim de poder ir morar para a
vila, fugindo daquele inferno e livrando dele os filhos,
para quem julga ir procurar melhor futuro. A lavoura,
assim abandonada com tédio, comega por ser, de
longe, administrada a vara larga e acaba por ser
disputada e por fim arrendada a outros, em piores
condigbes pecuniarias, em que naturalmente abunda
uma regido onde a populagdo aumenta e onde o (nico

elemento de trabalho é, eternamente, a terra.

(Pais J. M., de Lima, de Jesus, & Gameiro, pp. 452-
453)
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020
Implantagéo de Silos e Celeiros em Portugal | 1938

Mapa reproduzido pela autora com base em Vieira,
2016, p.74 e realizado com base no plano de silos
concretizado por Ruy Mayer; e em Pais J. M., de Lima,
de Jesus, & Gameiro, pp. 368.

A analise aos dados conclui que existe uma maior
concentragdo de Silos e Celeiros no Alentejo, com
destaque para o distrito de Beja, zona onde a producéo
se revela superior e consequentemente carente de
uma maior rede de armazenamento de cereal.
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Com a crescente producéo de trigo impde-se uma questdo fundamental: a resposta a
superprodugdo trigueira em espagos de armazenagem. E neste sentido que surge a
F.N.P.T. em 1932, que promove a construgdo dos primeiros grandes armazéns de cereais
ao mesmo tempo que combate a desorganizagdo econdémica gerada pelos anos de
superproducéo - 1934-354. Em 1934 existem em Portugal 240 fabricas com capacidade
de armazenagem de 1 600 000t de trigo, localizando-se 121 delas no Alentejo (Beja,
Evora, Portalegre e Santarém)®*. O incremento da grande Industria Moageira coloca em
risco os moinhos, as azenhas e as pequenas fabricas de moagem que passam a trabalhar
apenas para consumo das familias proprietarias. Além disto importa salientar o aumento
da mecanizagao da grande cultura cerealifera que surge com a Campanha: o aumento
do nuimero de tractores, debulhadoras e seleccionadoras de sementes substitui a mao-
de-obra antes necesséria. Além do incremento da producdo de maquinaria agricola,
também a industria quimica para adubos e fertilizantes conhece uma fase crescente na
sua produgao.

Conclui-se deste modo, que além de resolver as questdes relacionadas com a produgéo
nacional de trigo, a Campanha do Trigo tem também um papel fundamental na criagéo
de um complexo estrato social que associa agrarios e industriais, grandes e pequenos
agricultores. Apesar de nao ter conseguido beneficiar a todos de forma igual, pode dizer-
se que se consegue manter o mercado de trabalho ao mesmo tempo que interrompe
aquela que se prevé ser uma época de grande emigragdo. Uma maior area cultivada
que consequentemente conduz a uma maior produgao, exige uma maior capacidade de
armazenamento, e € também nas questdes tecnoldgicas que a Campanha do Trigo se
revela importante. Além de dar a conhecer uma série de inovagdes como maquinaria
ou até mesmo adubos, que conduzem a uma melhor e maior produgéo, a Campanha
¢é indirectamente responsavel pelo plano para a construgao de Celeiros e Silos que
pontuam a nossa paisagem ao mesmo tempo que respondem a falta de capacidade de
armazenamento de que Portugal carecia. Pode entéo dizer-se que a Campanha do Trigo
corresponde ao inicio do processo de Industrializagcdo da Agricultura.

Das Questées Econémicas a Arquitectura

021

Cartaz de Propaganda dos abudos da C.U.F.

022

Silos de trigo

41 | Fazem parte da Direcccédo da F.N.P.T.: o delega-
do do Governo, o delegado da Associacdo Central
da Agricultura Portuguesa, dois vogais efectivos e 3
substitutos eleitos, por 3 anos, pela Camara Sindical.
As trocas comerciais passam todas pela F.N.P.T. que
serve de intermedidria entre os produtores e os moa-
geiros.

42 | Pais J. M., de Lima, de Jesus, & Gameiro, pp.
331-332
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o POS 25 DE ABRIL, DA REFORMA AGRARIA A ACTUALIDADE

Entre o 25 de Abril de 1974 e 30 de Junho de 1976, surgem importantes alteracdes
na agricultura e na sociedade, principalmente do Alentejo. Com o desenvolvimento de
uma série de infra-estruturas*®, Portugal torna-se um pais cada vez mais industrializado,
deixando de ser essencialmente agricola*. A um conjunto de acontecimentos, no sector
agricola, que seguem a Revolugdo dos Cravos da-se o nome de Reforma Agraria: séo
ocupados e expropriados cercade um milhdo de hectares - que pertencem e correspondem
a milhares de empresas, proprietarios, grupos e familias de proprietarios — assim como
os seus assentos de lavoura, maquinas, instalagdes e gados; criam-se cerca de meio
milhdo de C.P.A.’s e U.C.P.’s na sua maioria legalmente estabelecidas e oficialmente
reconhecidas*® e cujo objectivo é cultivar as terras expropriadas; nacionalizagdo de
cerca de 200 000ha de terras que podem ser posteriormente ocupadas ou entregues a
trabalhadores, colocadas sob a administragdo do Estado, ou continuar a ser exploradas
pelos proprietarios e rendeiros que as detenham; intervengao do Estado, expropriagéo,
nacionalizagdo e ocupacgéo das empresas agro-industriais e comerciais, distribuidoras
de adubos, pesticidas, herbicidas e sementes, transportadoras, silos cerealiferos e
adegas; desmantelamento dos Grémios da Lavoura*® ocupados por assalariados
rurais, pequenos e médios agricultores e seus funcionarios, sendo transformados em
Cooperativas, entregues as ja existentes ou mantidos na condi¢do de ex-grémio. Todas
estas acgdes, além de representarem a queda de uma classe social de uma determinada
regido, sao exercidas livremente e sem qualquer controlo legal. O Alentejo torna-se
assim a partir de 1976 uma das principais Zonas de Intervengédo da Reforma Agraria.

A burguesia agraria alentejana e ribatejana, os grandes empresarios agricolas e agro-
industriais, os proprietarios latifundiarios, absentistas ou ndo, foram desapossados das
suas terras e empresas, dos seus gados e maquinas, no curto prazo de um ano: 1975.

(Barreto, 1983, p. 514)

Comegam a surgir no Alentejo, a partir de 1974, sindicatos distritais de trabalhadores
agricolas, protagonistas das lutas sociais durante longos meses conquistando vantagens
para os seus membros: horarios, complementos por trabalho extraordinario, salario
minimo, férias e feriados, melhoramento do regime de previdéncia e reforma, garantia
de transporte. No entanto, sé no fim do ano de 1975 é que a Reforma Agraria consegue
0 apoio, tdo desejado, por parte da Assembleia Constituinte, tendo ficado registadas
na Carta Fundamental muitas das grandes conquistas e vantagens conseguidas
por parte dos Sindicatos de Trabalhadores. Com a aprovagdo da Constituicdo da
Republica em 1976 os artigos sobre a Reforma Agraria entram em vigor. Muitos destes
acontecimentos é que conferem a este periodo o caracter revolucionario que ele tem em
Portugal, apesar de que, a Reforma Agraria € um processo pacifico onde os conflitos
sociais, greves e paralisagdes, e fisicamente violentos sdo escassos; até mesmo
os actos de expropriagdo ocorrem sem recurso a violéncia fisica ao invés de uma
actuagao mais pragmatica: apoiando uma negociagao laboral e exigindo a publicagéo
de regulamentagéo do trabalho*. A debilidade do tecido organico social ligado aos
agricultores, a pouca eficiéncia e o numero reduzido - por ndo serem implantadas
em todos os concelhos e distritos - das associagbes de classe ou profissionais, das
organizagdes de interesse e dos grupos de pressao; a extingdo por decreto-lei dos
Grémios da Lavoura apos Abril de 1974 que quase esvazia o espago associativo; o
falhango das ALA’s, acresce a fragilidade econdmica da classe empresarial moderna na
agricultura e no Alentejo. Entre os anos 50 e 80 o crescimento do produto agricola ndo
atingia sequer 1%, ou seja, as alteragbes revelam-se de pouca importancia qualitativa
e quantitativa da agricultura, das suas estruturas agrarias e condigbes de produgéo,
porque a nova e pouca vasta classe de modernos empresarios agricolas e agro-
industriais ndo é suficientemente desenvolvida na sua formagéo, revelando inexperiéncia
para as necessarias transformagbes que requer a agricultura no Alentejo e para propor
uma estratégia alternativa. Os poucos desenvolvimentos em relagdo aos testemunhos
da década anterior a 1974 revelam a estagnagéo da agricultura e consequentemente
do seu produto, assim como a decadéncia das estruturas rurais ndo actualizadas pela
auséncia de investimento no sector. Sentindo-se responsaveis pela situagéo, as elites
politicas e econdémicas concordam com a necessidade de uma Reforma Agraria que
encare a realidade dura retratada por meio século de miséria e que se segue de um
presente injusto de estagnagéo agricola e industrial.

Das Questées Econémicas a Arquitectura

43 | Destaca-se o desenvolvimento de estradas,
portos e barragens.

44 | “Mas a agricultura estagnara persistentemente,
comegando a entravar o processo geral. Dai que a
ideia de a reformar (a ela e a prépria estrutura fundiaria
em que assentava) ganhasse cada vez mais adeptos
do aparelho do Estado, nos meios econémicos e
dentro do préprio sector primario.”

(Lucena, 1991, p.168)

45 | Estas C.P.A’s e U.C.P.’s sdo formadas por cerca
de 50 000 assalariados rurais.

46 | Os Grémios da Lavoura sdo associagdes
patronais de argricultura.

47 | A partir de fins de 1975, todo o Pais viveu um
pouco «sob o signo da Reforma Agraria». Algumas
das mais importantes mobilizagbes de massas,
manifestagbes e actos demonstrativos tiveram como
tema central, ou um dos temas centrais, a Reforma
Agraria. Algumas das mais sérias crises no seio do
poder, dos governos e das coligagbes partidarias
viriam a ter a sua origem na Reforma Agraria e em
acontecimentos que lhe estao ligados. O tema foi
crucial em todos os processos eleitorais que tiveram
lugar depois de 1975. Um sem-numero de instituicbes
e organizagbes sociais e politicas, a Igreja, as
Forgas Armadas, os partidos politicos, os sindicatos,
associagées profissionais, autarquias locais, etc.,
entenderam ser necessario, num ou noutro momento,
ou de modo permanente pronunciar-se sobre o tema
e o0s acontecimentos.

(Barreto, 1983, p. 516)

48 | Barreto, 1983, p.531

024

Imagem ilustrativa das lutas pela Reforma Agraria.

025

Imagem ilustrativa das manifestagdes populares.

53



Entre a Obsolescéncia e o Patriménio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagao para Beja

026
Ferreira do Alentejo | Evora | Beja (respectivamente)

Composicdo criada pela autora utilizando as
fotografias de Pedro Verde.

E possivel compreender o declinio e a obsolescéncia
tanto do método tradicional como do método
industrial, consequéncia da cada vez menor produgéo
cerealifera, em detrimento do uso de estruturas

temporarias.
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Em meados do século a agricultura e a sociedade rural alcangcaram a sua maior
expressdo demogréafica. A populagdo activa agricola atingiu, em 1950, mais de 1,5
milhées de pessoas, 0 que correspondia a um acréscimo de 300 000 nos ultimos vinte
anos e de cerca de 100 000 na década de 40. O declinio foi mais rapido: em 1970 a
quebra era ja de um tergo em relagdo ao numero de 1950 e, onze anos depois, de mais
de metade.

(Baptista, 1994, p. 907)

Apods o ciclo da Reforma Agraria, surge um processo de contra-reforma agraria, que
chefiado pelos pequenos proprietarios, procura devolver a terra a quem esta pertencer,
no sentido de reestabelecer a economia de cada zona. Com a adesado de Portugal a
Comunidade Econdmica Europeia em 1986 as barreiras alfandegarias sdo quebradas
e o sistema politico agricola é realizado consoante os principios europeus, sendo
assim possivel uma maior igualdade entre exploragbes agricolas, ndo sé em Portugal
como também no contexto internacional. No entanto, este passo nao viria a resolver as
questdes agricolas portuguesas: a agricultura mantém-se em retrocesso, decrescendo a
area semeada em 45% entre 1985 e 1988%; no Alentejo, onde a agricultura é subsisténcia
de uma sociedade rural, o despovoamento continua a acentuar-se; e a desvalorizagao
da terra, hoje em dia dependente das Camaras Municipais e das Juntas de Freguesia,
num processo democratico onde a decisdo do cidadao se sobrepbe a daqueles que
detém o controle econdmico dos territorios. Com a entrada, em 1992, da nova Politica
Agricola Comum a situacédo s6 tende a agravar-se. Portugal torna-se assim um pais
nao produtivo, econdmica e socialmente dependente de Bruxelas e com uma crescente
dependéncia a nivel alimentar.

Janoinicio dos anos 70 ha altera¢des nos organismos de organizagéo do sector agricola
relacionado com a produgdo de cereais. E agora o Instituto dos Cereais que passa a
integrar o I.LN.P., a C.R.M.R., a C.R.C.A,, a C.R.C.A.A. e a F.N.P.T.; mais tarde a F.N.[.M.
e a G.I.A. Desta forma a relagéo entre o sector cerealifero e o Ministério da Agricultura
torna-se mais directa. Depois do 25 de Abril o |.C. torna-se uma empresa publica:
Empresa Publica de Abastecimento do Cereal, responsavel pelo fornecimento de cereais
e sementes e pela defesa da produgao nacional assim como das exigéncias de consumo
e economia do pais. Desta forma da-se continuacdo a construcéo, nesta época em que
ha um maior investimento em estruturas de armazenagem dado o aumento do consumo
de cereais. Mais tarde em 1991, a E.P.A.C. torna-se uma sociedade anénima - Empresa
para a Agroalimentacéo e Cereais SA - que, no entanto, viria a extinguir-se em 1999. O
comércio de cereais comega a entrar em decadéncia dado o aumento das importagdes,
que chegam por mar e se armazenam agora em silos centrais proximos deste meio de
comunicagdo, dado o preco bastante inferior do cereal. Neste sentido, faz-se sentir o
abandono dos Silos e Celeiros no interior do pais, que revela uma paisagem industrial
em crescente obsolescéncia, substituida pelos silos da empresa Silopor®® na linha de
costa e que respondem as necessidades de armazenamento das grandes quantidades
de cereal importado por via maritima. Tendo sido a E.P.A.C. extinguida em 1999, os Silos
passam a ser dominio da Direc¢ao Geral do Tesouro e em 2002 do Instituto Nacional de
Intervencéo e Garantia Agricola. Hoje em dia, no sentido de manter o armazenamento
necessario a uma boa gestdo de produgéo, os Silos pertencem a produtores privados
ou Cooperativas.

Das Questées Econémicas a Arquitectura

49 | Baptista, 1994, p. 919

50 | Empresa portuaria portuguesa de descarga e ar-

mazenagem de granéis solidos alimentares.
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CANGCAO PARA O ALENTEJO

Alentejo, Alentejo
Vastidao de Portugal
Futuro, continental!
Terra lavrada, que vejo

A ser mar mas sem ter sal.

Ondas de trigo maduro

Onde mais ninguém se afoga:
Dancgas alegres da roga

Que vindima no meu Doiro

E vem colher o p&o loiro

Da inteira fraternidade

Que falta a esta metade

De coracgéo largo e moiro...

(Torga, 1973, p. 156)
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CAMINHO-DE-FERRO, DO PERCURSO A ARQUITECTURA

¢ AFERROVIA COMO ELEMENTO DE LEITURA DA PAISAGEM

Em meados do século XIX comega a pensar-se na construgdo de uma rede ferroviaria
em Portugal, dada a influéncia das descri¢cdes jornalisticas daquilo que se passa no
estrangeiro num momento em que a rapidez do Homem ultrapassa a do vento. Apesar
de, em 1844, Benjamim de Oliveira®' sugerir ao Conde do Tojal®? , a partir de Londres
e com apoio Inglés, a constru¢do da linha Lisboa — Porto, o projecto seria negado com
a justificacdo de que seria mais lucrativa a construgdo da ligagdo Alentejo — Alcéacer,
de onde se vai para Lisboa por mar. Apenas em 1853, a comando de Fontes Pereira
de Melo®, comeca a ser construido o caminho-de-ferro em Portugal, com empréstimos
estrangeiros - que se calcula serem pagos com o enriquecimento do Pais pés rede
ferroviaria construida - e com a inauguragéo da linha até ao Carregado em 1856.

Com efeito, aos olhos desses homens “modernos”, impregnados do espirito inovador do
século XIX, o comboio como que materializava a propria imagem do progresso...

(Serrao, p. 11)

O caminho-de-ferro simboliza assim o comego da época contemporanea portuguesa
e o inicio da industrializagdo. Uma rede ferroviaria que demora um século a ser
construida € marcada por uma série de acontecimentos considerados importantes:
1856, Lisboa — Carregado; 1858, continuacédo até a ponte da Asseca; 1861, Barreiro —
Vendas Novas e Pinhal Novo — Settbal; 1863, a ligagéo a Evora (linha do Sul) e com
a fronteira Espanhola (linha de leste); 1864, extenséo da linha do Norte até Gaia e da
linha do Sul até Beja; 1873, Evora — Estremoz; 1875 — 77, construgdo da ponte de
ferro sobre o Rio Douro; 1880, construgdo do ramal de Caceres; 1882, linha da Beira
Alta e ligagdo Minho — Valencga; 1886, ligagdo com a Galiza; 1887, concluséo da linha
do Douro; 1889, extensdo da linha do Sul até Faro; 1891, conclusdo da linha Oeste;
1902, ligacdo de Beja a Pias e Moura; 1903, constru¢cdo do ramal de Portimao; 1904,
conclusdo da linha da Beira Baixa e do ramal que liga Setil a Vendas Novas; 1905,
Estremoz — Vila Vigosa; 1908, ligagdo de Evora a Arraiolos e Mora; 1909, ligagdo até
Vila Real de Santo Antonio; 1915, conclusdo da linha do Vale do Sado. Em 1912 sao
registados 2 974km de ferrovia, que desbrava novos caminhos e consequentemente
revela novas paisagens®, por ser o caminho-de-ferro um elemento actrativo e fixador
de novas populagdes, e que ao mesmo tempo resolve o sistema de comunicagéo e
transporte interno enquanto provoca o incremento econémico do pais, dada a facilidade
no transporte de produtos agricolas e industriais. O surgir do caminho-de-ferro vem
aumentar velocidades e diminuir distancias, a construgdo de uma estrutura bastante
completa de malha ferroviaria em Portugal conduz a alteragdes no sector econémico, o
transporte dos cereais, por exemplo, € agora realizado de forma mais rapida e eficaz®.

As distancias encurtam-se e o tempo adquire novos ritmos, mais céleres, de todo
desconhecidas até entdo. Foi mediante as experiéncias da viagem em caminho-de-ferro
que a camada “febre moderna” penetrou no pais, irradiando para os principais centros
populacionais através das linhas férreas que ia havendo.

(Serrao, p. 12)

O caminho-de-ferro e as suas arquitecturas® que o pontuam dando-lhe variados
sentidos: alteram e reorganizam uma paisagem que agora se considera transgénica®,
que resulta de um conjunto de /ayers correspondentes a diferentes organismos - urbano,
rural, natural, industrial, etc.; que ndo corresponde a uma taxonomia®® clara abrangendo
varias géneses e elementos que se misturam no mesmo lugar; marcam o caminho e
a paisagem, tanto rural como urbana, pela presenga de novos materiais e conceitos
tecnologicos — ferro, betdo e ago — ao mesmo tempo que sao definidores de uma nova
rede estruturante do territério e de relagdes sociais. Enquanto nas aldeias e pequenas
vilas, onde agora se localiza uma estagao de acesso ao comboio e a viagem, o caminho-
de-ferro viria a constituir uma fuga destes lugares pequenos e fechados sobre si; na
grande cidade a ferrovia rompe com um ordenamento ja estabelecido e que ndo tem em
conta esta mais recente forma de comunicagéo.

Das Questdes Econémicas a Arquitectura

51 | Benjamim de Oliveira | membro do Parlamento
Britanico e o primeiro proponente a construgdo do
primeiro caminho-de-ferro em Portugal.

52 | Conde do Tojal | Jodo Gualberto de Oliveira;
eleito Deputado as Cortes Constituintes, entra
na composicdo do Ministério enquanto Ministro
da Fazenda, é Ministro Interino da Marinha e
Ultramar, Ministro do Reino e Ministro dos Negdcios
Estrangeiros, € Presidente da Associacdo Comercial
de Lisboa, é Fidalgo Cavaleiro da Casa Real,
Conselheiro de Estado Extraordinario, Par do Reino,
Ministro de Estado, Comendador da Ordem de Nossa
Senhora da Conceigado de Vila Vigosa e Gra-Cruz da
Ordem de Leopoldo | da Bélgica.

53 | Fontes Pereira de Melo | politico importante na
segunda metade do século XIX contribuindo para o
aumento do numero de estradas, para a construcéo
do primeiro troco de caminho-de-ferro (Lisboa -
Carregado) e da primeira linha telegrafica; inicia a
revolugdo dos transportes e das comunicacdes com
a inauguracéo de percursos regulares de barcos a
vapor, dos servigos postais e e telefonicos.

54 | Os caminhos-de-ferro rasgaram, galgaram as
entranhas da terra per toda a parte; como uma teia
de aranha colossal, a sua rede de ago liga e abarca
o mundo. De continente para continente, de pais
para pais, o sistema ferroviario forma actualmente
a mais sabia e bem ordenada engrenagem, com
uma correspondéncia perfeita de horarios, analogias
de material e as convenientes especializagbes de
servigos.

(Matos, Paisagem, Caminho-de-ferro e Patriménio:
espacos, estruturas, imagens e narrativas., 2013, p.
144)

55 | E desta época que surge o ferro enquanto material
estrutural e que, tal como o betédo, € um simbolo da
modernidade e do avanco tecnoldégico no que diz
respeito a construgéo.

A viga em ferro, com as suas diferentes sec¢ées em
I, T ou duplo T, a base do desenvolvimento da linha-
férrea, aplica-se, pelo menos desde o inicio do século
XIX, a edificios fabris, em Inglaterra. A utilizagao de
ferro como uma nova forma estrutural vulgariza-se a
par da mecanizagdo da industria e da definigdo de
uma arquitectura para a industria.

(Folgado, 2012, p.37)

56 | Sédo consideradas pela autora arquitecturas do
caminho-de-ferro qualquer estrutura arquitecténica
que pertenga ao conjunto ferroviario, desde as
estacdes aos silos.

57 | Transgénico1,a adj. (De trans- + gene + suf. —
ico). Biol. e Quim. Diz-se do organismo que contém
material genético de outras espécies, introduzido
por meios naturais ou por processos de engenharia
genética.

Transgénico2,a s.m. (De trans- + gene + suf. —ico).
Biol. e Quim. Organismo cujo genoma é manipulado
geneticamente, apresentando genes de outras
espécies.

58 | Taxonomia s.f. (De téxi-1 + gr. [nome estranho] ‘lei’
+ suf. —ia) O m. que taxionomia.

Taxionomia s.f. (De taxio- + gr. [nome estranho] ‘lei’ +
suf. —ia). 1. Ciéncia que estuda os caracteres dos seres
e os agrupa em categorias, como o tipo, a classe, a
ordem, a familia, o género e a espécie; classificacao
cientifica. Taxionomia botanica. Taxionomia zooldgica.
2. Classificagao dos varios elementos de uma area de
estudos, de um dominio cientifico.
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Uma nova forma de chegada ao lugar de destino viria a revelar uma viagem totalmente
diferente daquela que seria feita por outros caminhos; se por um lado a viagem de
comboio vem alterar completamente a nogédo de tempo e de espago onde tudo fica mais
perto, por outro, este € um percurso fixo no sentido em que a viagem entre dois pontos
é sempre realizada sobre os mesmos carris e consequentemente através da mesma
paisagem, agora enquadrada por uma janela de carruagem e submetida as mudancgas
que a ferrovia obriga, trata-se de uma nova percepgéo daquilo que nos rodeia. Sendo
a rede ferroviaria nacional adequada a zonas de grande volume de procura, uma
diminui¢cdo da populacdo e também das actividades dependentes dos caminhos-de-
ferro viria a resultar no encerro de grande parte das linhas a partir de 1980, com a
rodovia a tornar-se o meio de circulagdo predilecto. Caminhar sobre carris conduz-nos
a uma leitura diferente da paisagem: além da perspectiva pré-definida pelas janelas
das cabines a imagem exterior é-nos apresentada a um ritmo nunca antes conhecido,
nado nos sendo permitida a total apreensado do que se passa la fora nem a identificagéo
clara dos elementos exteriores. Da fotografia para o filme, é esta a nova abordagem
de uma paisagem renovada, vista de dentro do comboio e de um ponto de vista que
nos & atribuido pelo lugar que o bilhete nos oferece. No século XIX e XX, época da
industrializagdo e do desenvolvimento das infra-estruturas, a tematica do caminho-
de-ferro enquanto leitor de uma paisagem e registo de uma sociedade em constante
mudanga, é de interesse por partes de pintores, fotégrafos e escritores.

A velocidade, e a experiéncia completamente nova do movimento engendrado pela
velocidade, sdo dois parametros de importancia central para os séculos XIX e XX.
Através deles, tudo se reorganizou: o tempo assim como espago, as paisagens, as
cidades, o comércio e a sociedade.

(Matos, Paisagem, Caminho-de-ferro e Patrimonio: espagos, estruturas, imagens e
narrativas., 2013, p. 132)

Com a desactivagédo de grande parte da rede ferroviaria no século XX, consequéncia
de um processo de desindustrializagdo, o caminho-de-ferro remete-nos para uma época
industrializada do nosso pais cada vez mais degradada e carente de exemplares activos.
Um conjunto nacional ferroviario que nos permite em tempos a leitura de uma paisagem
urbana, mas na sua maioria rural e industrial, hoje em dia mostra-nos uma paisagem
industrial obsoleta, deixada ao abandono de um caminho ja inexistente. Os conceitos
de Paisagem e Patriménio quando associados ao sistema ferroviario tém, desta forma,
importantes implicagdes econémicas que lhes estdo conotadas. No que diz respeito a
producéo cerealifera e a industria de armazenamento e de moagem, a fraca produgéo
de hoje em dia torna este meio de transporte desnecessario para tal fim, acabando ele
por ter um cariz mais turistico e saudosista. Entre estradas férreas que se separam
para o comércio e o turismo, é-lhes hoje em dia reconhecido o valor patrimonial assim
como as obras que lhes estdo associadas. Sdo considerados elementos integrantes da
paisagem e a desactivagdo de varias linhas provoca alteragdes neste sistema complexo
acabando por colocar em risco o patriménio ferroviario, do qual os silos de cereais sédo
considerados elemento integrante. A cada vez menor necessidade de armazenamento
de cereais e as mudangas a nivel de transporte de mesmo, conduzem a quebra de uma
relagdo antes existente entre o silo e a ferrovia, traduzindo-se estas em imagens de
abandono e obsolescéncia. Nem sempre as formas pelas quais se procura preservar o
patrimonio ferroviario mantém o registo e a memoaria da sua utilizagdo passada, a perda
das marcas identitarias induz ao erro de que tudo é patriménio numa época em que
cada vez se torna mais dificil identificar quais os elementos que contribuem para uma
determinada memaria, num determinado tempo e espaco, sendo por isso a preservacéo
do territério e da paisagem resultantes da diminui¢cdo da rede ferroviaria hoje em dia
muito controversa.

Muitas das linhas desactivadas tém hoje uma utilizagao turistica, noutros casos, foram
transformadas em vias verdes ou ciclovias, noutros ainda as estagées foram reutilizadas
como hotéis ou foram-lhes dados outros usos. Contudo, nem sempre as formas pelas
quais se procurou fazer a preservagdo do patrimonio ferroviario mantiveram o registo
e a memdria da utilizagdo dessas estruturas, nao se visualizando qualquer vestigio da
sua utilizagdo passada — o que significa, concretamente, a anulagdo do lugar e da sua
especificidade.

(Cardoso, Paisagem e Patrimonio: aproximacgdes pluridisciplinares, 2013, p. 13)

Das Questées Econémicas a Arquitectura

llustragdo Portuguesa | 1917

Claude Monet | A Gare de Saint-Lazare

Eduardo Afonso Viana | A Ponte D. Maria
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56 | Tradugéo da autora

Os depdsitos ndo atingem o solo; as suas profundas
bases conicas, que assentam sobre o chassi do feixe,
estdo bastante acima dele, e delas surgem rampas
tubulares que podem girar e desembocar sobre as
tampas existentes no chéo, a partir das quais os
tubos elevatorios internos transportam o gréo até ao
topo redistribuindo-os noutros depdésitos durante as
operagbes de calibragem. Visto enquanto conjunto,
as bases conicas dos depdsitos, os tubos elevatérios,
as rampas obliquas e os pilares do chassi, lembram
uma arquitectura surrealista de tamanho gigantesco
colocada de cabega para baixo ou uma catedral
abandonada por uma seita de homens da era do
ferro. Por mais estranho que pareca, trata-se de um
espaco impressionante, monumental no tamanho
e na qualidade da obra, uma pratica rara no mundo
dos silos, que normalmente néo tém nem necessitam,
caracteristicas semelhantes as dos espagos publicos.
A cabine superior tem também aspecto de catedral:
espacosa e iluminada por fileiras de janelas industriais
de cada lado do telhado ondulado, inundada por uma
atmosfera cinza dourada, produzida pelos fracos raios
de luz natural que passam pelo p6 do grdo que flutua
no ar. O espago é percorrido longitudinalmente por
correias transportadoras pneumaticas carregadas
com gréo, e diagonalmente por mais rampas moveis
que direccionam o fluxo dos cereais. Alguns depdsitos
de pesagem localizados acima dos principais
calculam o fluxo, grdo a grdo, enquanto cruzam um
depdsito apos o outro. O conjunto é controlado pelo
Homem que monitoriza os painéis que sdo fixos
aos depdsitos que pesam e montados sobre bancos
de trabalho cujos pés se assemelham a pequenas
colunas dodricas de ferro fundido - um detalhe de
que gostei particularmente, porque o uso de colunas
doricas como suporte de um equipamento mecanico
ou cientifico é uma caracteristica da falta de um estilo
préprio que caracterizou o primeiro estilo vitoriano
“tipico”, abusado por propagandistas do movimento
arquitectonico moderno quando eu era jovem.

(Banham, 1989, p. 120)

033

Silo Bennet | Buffalo, Nova lorque
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Los depdsitos no llegan hasta el suelo; sus profundos fondos coénicos, que descansam
sobre el chasis de vigas, quedan bastante por encima de él, y de ellos surgen rampas
tubulares que pueden girar y desembocar en unas trampillas que hay sobre el piso, des-
de las que unos tubos elevadores internos llevan el grano hasta la parte superior para
que sea redistribuido a otros depositos durante las operaciones de mezclado. Visto en
conjunto, los fondos conicos de los depdsitos, los tubos elevadores, las rampas oblicuas
y los pilares del chasis, recuerdan una arquitectura surrealista de tamario gigantesco
puesta del revés, o una catedral abandonada de alguna secta de hombres de la edad
de hierro. Por muy estrafio que pueda parecer, se trata de un espacio impressionante,
monumental en el tamafio y en la calidad de la obra, lo que es una pratica rara en el
mundo de los elevadores de grano, que normalmente no tienen, ni necesitan tene, ca-
racteristicas semejantes a las de los espacios publicos. La cabina superior también tiene
aspecto de catedral: alargada e iluminada por filas de ventanas industriales practicadas
a ambos lados sobre la cubierta corrugada, aparece inundada por una atmosfera de
color gris dorado, producida por los débiles rayos de sol al atravessar el polvo del grano
que flota en el aire. El espacio es recorrido longitudinalmente por cintas transportadores
neumaticas cargadas de grano, y diagonalmente por mas rampas moviles que dirigen el
flujo del grano. Unos depdsitos pesadores situados encima de los principales calculan
esse flujo, muelo a muelo, mientras recorre un depdésito tras outro. El conjunto es con-
trolado por individuos que vigilan las romanas, que estan fijadas a los depdsitos pesa-
dores y montadas sobre unos bancos de trabajo cuyas patas tienen forma de pequenas
columnas doéricas de hierro fundido — un detalle que me gusté particularmente, porque
el empleo de columnas doéricas como soporte de un equipamiento mecanico o cientifico
era un rasgo de la falta de propriedade estilistica que caracterizaba al primer estilo victo-
riano «tipico» del que tanto abusaban los propagandistas del movimento arquitecténico
moderno cuando yo era joven®®.

(Banham, 1989, p. 120)
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e SILOS DE CEREAIS, DAAMERICA PARA A EUROPA

Sendo o Silo Cerealifero considerado uma das arquitecturas do caminho-de-ferro, &
importante compreender a origem de uma tipologia que se repete ao longo da paisagem
alentejana. Trata-se de uma forma que obedece a uma fungcdo muito especifica: a de
armazenar, neste caso, cereais.

El formato caracteristico de compartimentos cilindricos, talleres em la parte superior
y postes elevadores, apenas habia surgido hacia finales del siglo XIX, principalmente
porque no existian los materiales para construir esas formas.%®

(Banham, 1989, p. 109)

Ao longo dos tempos o formato e mecanismos para o armazenamento de cereais tém
vindo a sofrer alteragbes. Primeiramente os cereais sdo guardados em recipientes
fechados — cestos ou vasos — que quanto maiores, melhor resolvem esta questdo. No
entanto, o tamanho dos recipientes de armazenamento, numa abordagem mais arcaica,
torna-se um problema no que diz respeito ao peso e posteriormente a extracgdo do
cereal, na medida em que as necessidades de armazenamento vao sendo maiores,
dado o aumento de consumo de cereais por parte da humanidade. E em resposta a esta
problematica que se desenvolve um mecanismo associado aos silos e que consiste em
maquinaria adequada para extrair os cereais de transportes rodoviarios, ferroviarios ou
maritimos. Neste caso, a atengao recai sobre os silos servidos por caminhos-de-ferro.

A tipologia Silo de Cereais, assim definida pelos arquitectos europeus da modernidade,
tem o seu primeiro exemplar, criagdo de Joseph Dart®® em Buffalo, nos Estados Unidos
da América, no ano de 1843. As principais caracteristicas desta invengao de Dart sao:
a estrutura rigida e quase vertical que extrai os cereais directamente da parte superior
dos depositos através de um sistema em cadeia, composto por baldes e rodas que
pode elevar-se e rebaixar-se. O conjunto é composto por varios edificios, cada um com
a sua fungdo, mas dado o grande desenvolvimento comercial dos cereais e as maiores
necessidades de armazenamento, torna os silos de armazenagem o elemento principal
do complexo industrial. A depuragéo das formas em fungao das necessidades funcionais
conduz a tipologia de betdo que hoje conhecemos e que domina a paisagem, rural ou
urbana, com a sua verticalidade. No entanto, o facto deste primeiro modelo ser construido
em madeira e alvenaria leva a que o edificio tenha uma menor duragéo de vida, ndo pelo
seu desgaste estrutural, mas pelo perigo de fogo e explos&o. Todo o interior - depdsitos,
pavimentos, escadas, rampas para os cereais - € inflamavel e a qualquer momento, dada
a poeira dos cereais existente na atmosfera®' pode ocorrer uma explosdo. Comeca e
entdo a procurar-se um método construtivo resistente ao fogo, mas que ao mesmo tempo
tivesse um baixo custo. Sao realizadas varias experiéncias nos Ultimos anos do século
XIX, onde além de se ir alterando a estrutura do armazenamento vai-se também criando
mudangas na parte mecanica do edificio em que a introdugdo da energia eléctrica®
conduz a uma maior rentabilidade na relagdo entre os mecanismos e os depositos.
Cada evolugao funcional leva a evolugéo da forma e consequentemente a depuracéo de
uma arquitectura extremamente funcional e a escala sobre-humana, o edificio maquina.
Apesar de tais inovagdes, a electricidade ndo elimina o perigo de incéndio, a0 mesmo
tempo que o cereal em estado liquido tem um comportamento semelhante ao de um
liquido num tanque, exercendo pressao sobre as paredes laterais dos depdsitos e sendo
por isso anteriormente armazenado em depdsitos em profundidade, o que assegura um
melhor comportamento estrutural. No entanto, a necessidade de uma estrutura mais
alta e resistente a presséo lateral exige varias experiéncias ao nivel dos materiais: em
1860 em aco e ferro forjado®®; em 1870 em madeira®; em 1895 em alvenaria. Com as
experiéncias em ago, através de depdsitos cilindricos para o armazenamento de liquidos
percebe-se que a forma circular € mais resistente, ao mesmo tempo que ha uma melhor
relagéo entre o volume interior e a superficie exterior. Um dos melhores exemplos no
que diz respeito ao desenho do programa especifico para o armazenamento de cereais,
conhecido como sistema Chase® encontra-se em Minneapolis, do qual é exemplar o silo
Pioneer Steel de 1901.

Das Questdes Econémicas a Arquitectura

59 | Tradugao da autora

O formato caracteristico de compartimentos cilindri-
cos, oficinas na parte superior e polos elevadores,
surgiu apenas nos finais do século XIX, principalmen-
te porque nao existiam materiais para contruir tais
formas.

(Banham, 1989, p. 109)

60 | Joseph Dart - advogado americano e empresario
associado a industria cerealifera.

61 | Apoeira que os cereais libertam, em contacto com
uma faisca, podem causar explosdes. Nestes edificios
a probabilidade disso acontecer é grande desde a
existéncia de lampadas e maquinas a vapor a fricgdo
produzida nas partes méveis que ndo sdo convenien-
temente lubrificadas.

62 | O primeiro Silo a ser accionado por via eléctrica
é o Silo Cargill também conhecido como Electric, em
Buffalo. Trata-se de uma criagdo singular no que diz
respeito a sua forma, onde sdo aplicadas uma série
de inovagdes mecanicas.

63 | A construgdo de depdsitos em aco é bastante dis-
pendiosa e exige técnicos especializados para o seu
fabrico; o material oxida e vai sendo corroido ao lon-
go do tempo; ndo revela um bom isolamento térmico
e apresenta problemas estruturais no momento em
que se tenta encaixar depdsitos circulares num edi-
ficio rectangular sem que haja desperdicio espacial
e quando estado vazios. Por estes motivos a adopgao
deste método foi lenta.

64 | A construcédo de depodsitos em madeira, apesar de
ser menos dispendiosa que uma estrutura em aco re-
vela-se inadequada por se tratar de um material pouco
resistente ao fogo.

65 | Sistema Chase — deslocamento horizontal e em
linha recta dos cereais, utilizado em depositos exter-
nos organizados numa unica fila em ambos os lados
do edificio.

034

Silo Cargill (Electric) | Buffalo, Nova lorque
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035
Silos de destaque na América

Silo Washburn-Crosby (General Mills hoje em dia) .
1930 . Buffalo, Nova lorque | Silo Concrete Central .
1915 . Buffalo, Nova lorque | Silo Marine A . 1925 .
Buffalo, Nova lorque | Silo Standard . 1928 . Buffalo,
Nova lorque (respectivamente)
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S
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036

Grain Elevators | Bernd & Hilla Becher

037

Silo no Canada | Le Corbusier
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S6 a partir do século XX é que se comega a pensar numa construgdo em betao,
semelhante a das fabricas da época. No entanto, a adopgdo deste novo método
construtivo, além de decisivo e bastante rapido, traz também algumas complicagdes. A
sua construgdo vai contra as expectativas dos entendidos no assunto e que escrevem
na época para revistas de construgédo®, dados os problemas com as estruturas em acgo,
e tendo os blocos ceramicos um curto periodo de vida, a construgdo em betado torna-se
a norma industrial em todo o mundo. No entanto, a construgdo de alguns exemplares
em blocos ceramicos foi importante numa fase intermédia entre a fase primitiva de
construcédo de depdsitos cilindricos e a fase classica de construgdo em betdo. Um dos
melhores exemplos é o Silo Barnett-Record, construido em 1895, em Minneapolis,
onde também tem origem a experimentacao do sistema em betdo com o seu primeiro
exemplar de caracter experimental, um depésito cilindrico ainda hoje intacto que se
chama Peavey'’s Folly®’. Este projecto experimental foi discutido por Frank H. Peavy®,
por um comerciante de cereais a escala internacional e pelo arquitecto local Charles F.
Haglin®®, no ano de 18997°. Apds ser verificada a sua seguranga e funcionalidade, e apés
ser cheio de cereais, 0s seus desenhadores, construtores e investidores partem para a
Europa, no sentido de investigar as perspectivas no comércio de cereais assim como
o estado da construcdo de silos neste continente. Nao conseguindo fechar negdcio,
e apesar de terem visto uma série de silos realizados com a mais diversas técnicas
construtivas, nenhum deles é em betado; concluem entao que sao eles os detentores do
maior conhecimento no que diz respeito aos silos de cereais em betdo. Ainda hoje em
dia podemos ver o Peavey’s Folly e, apesar de nunca mais ter sido utilizado enquanto
deposito no sentido comercial, € hoje um fuste enigmatico, isolado no campo e perto
de uma pequena fabrica. Minneapolis € assim considerada um importante centro
experimental, representando a origem de um fenédmeno que se pode agora considerar
a nivel mundial: os depésitos cilindricos em bet&o utilizados para armazenar cereais.

Multiplicando em nimero e em tamanho estes cilindros de betdo comegam entdo a
surgir as mais variadas tipologias de Silos de Cereais e que podemos verificar ao longo
da paisagem, seja ela rural ou urbana, servidos por terra ou por mar. Destacam-se
alguns exemplares americanos localizados em Buffalo, Nova lorque: o Washburn-
Crosby (1903); o Concrete Central (1915); o Marine (1925) e o Standard Elevator (1928).

Ja nos anos 20, Le Corbusier, através da publicagdo Vers une architecture, publica
fotografias de silos americanos que revelam a forma em detrimento da expresséo
da estrutura e onde a atengdo se centra no volume que se revela sob a luz. O autor
afirma assim a sua posigao relativamente ao uso do betdo, material sobre o qual revela
interesse depois da sua passagem pelo atelier dos irmaos Perret ao longo de 10 anos e
pelos seus contactos com a reflexdo alema aquando da visita a este pais em 1910. Este
material e o seu dominio surge entdo, pelo ponto de vista de Le Corbusier, enquanto
um elemento-chave na renovagao arquitectonica. Relacionado com o sentido cultural
anterior a guerra, o betdo é agora associado a uma iconografia industrial, denunciando
a visdo estetizada de Le Corbusier que olha para os silos industriais enquanto uma
escultura realizada por autor anénimo.

De facto, os arquitectos europeus beberam, nos Estados Unidos da América, 0s
contributos para a criagao de um cdodigo formal que enformou a imagem da arquitectura
moderna, elaborando-se, assim, a outra via que importou a arquitectura industrial, desta
fase, como um referente para a Europa.

(Folgado, 2012, p. 47)

Das Questdes Econémicas a Arquitectura

66 | John Kennedy, de Montreal, escreve um artigo
publicado em 1901, onde analisa as técnicas
construtivas para silos — ago rectangular, ago
cilindrico, ceramica cilindrica reforcada e betao
armado cilindrico — chegando a conclusdo que uma
solugdo em ago sera mais adequada e econdmica
para esta tipologia.

67 | Supde-se ter sido o primeiro depdsito em betdo
construido em todo o mundo, sendo que até ao
momento ndo se descobriu nenhum outro e é a partir
daqui que surge a ideia de um sistema europeu,
a partir de viagens a Europa por parte dos seus
desenhadores, no inicio do século XX. E registada
uma ida a Berlim, a companhia Wayss und Freytag,
no sentido de negociar a licenga das patentes Monier
para a construcao de estruturas cilindricas em betéo.

68 | Frank H. Peavey — comerciante americano de
cereais detentor de silos em Minnesota e lowa e
pioneiro na construcdo de um silo em betdo armado
popularizando esta solugdo construtiva como
resistente ao fogo.

69 | Charles F. Haglin — arquitecto americano
reconhecido pelo seu trabalho em Minneapolis,
Minnesota; contratado por Frank H. Peavey para a
construgao do Silo Peavey’s Folly.

70 | O deposito isolado € construido com uma
cofragem que vai sendo elevada, aumentando assim
a sua altura. As paredes tém 30cm de espessura na
base e sdo reforcadas por cabo de agco. Com 6m de
diametro na base e 20m de altura, sofre alteragdes
mais tarde, tendo a sua altura aumento em 18m para
38m no total — medidas que se aproximam mais das
que se verificam mais tarde nos grandes depositos
de cereais. O projecto de Engenharia é realizado
pelo atelier de Haglin. No Outono, apds a secagem
do edificio, pode-se comprovar a sua seguranga,
enchendo-se de cereais.

Silo Peavey's Folly | Minneapolis, Minnesota |

Depésito Experimental em Betao
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039

Representacgao Tipoldgica através da Fotografia, Silos
no Alentejo
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e AFORMA PELA FUNCAO, UM ICONE DA CULTURA DO TRABALHO EM
PORTUGAL

E importante reconhecer que a construgdo de Silos de Cereais se enquadra numa
época que Deolinda Folgado define em 71933-1968 A Nova Ordem Industrial do Estado
Novo enquanto 22 Geragao’! e que corresponde a fase que se segue a 12 Revolugéo
Industrial. O edificio maquina é agora icone de um novo tempo, principalmente os Silos
que se revelam através de um caracter formal completamente dispar daqueles que séo
definidos em épocas anteriores.

E durante o Estado Novo que a arquitectura portuguesa consegue o seu caracter, época
a qual se da o nome de anos de ouro™. Com Antoénio Oliveira de Salazar no poder a
palavra de ordem é regenera¢cdo, numa época em que se procura a afirmagéo do novo
governo e do novo regime pela evocagao dos momentos de gléria nacional ao mesmo
tempo que se procura a criagdo de uma imagem do pais através das suas ideologias e
directrizes comportamentais colectivas e individuais: regeneracéao financeira, politica e
social, mas também regeneragao arquitecténica enquanto mecanismo de legitimagéo.
Sao estabelecidos uma série de programas que viriam a dar visibilidade ao regime,
entre eles a definicdo de um plano de obras publicas e equipamentos, a criagdo de
infra-estruturas, a finalizagdo de bairros e a construgdo de hotéis e pousadas. Surgem
também neste ambito as primeiras Exposicbes Comemorativas, promovidas pela Unido
Nacional e das quais se destacam o | Congresso da Unido Nacional em 1934 que
trata acontecimentos e momentos do passado; e a Exposi¢ao do “Ano X da Revolugéo
Nacional” em 1938 que pretende ressaltar o futuro, mostrando as primeiras obras do
Estado Novo e outros concursos para projectos futuros.

O programa industria, pelas suas exigéncias programaticas constituiu um dos temas
mais experimentais e dos quais a arquitectura moderna retirou consequéncias mais
determinantes. No quadro da génese da arquitectura do movimento moderno no inicio
dos anos 20 foi justamente a partir das formas decorrentes dos programas industriais,
isto é, daquelas que néo resultam directamente da arquitectura da grande composig¢éo,
mas das grandes obras de engenharia que se estimularam as imagens decorrentes da
estrutura portante.

(Tostbes, 2004, p. 361)

Surgem uma série de condicionantes que se revelam importantes para a criagdo de uma
industria caracteristica de uma determinada época politica que procura a construgéo
de um momento industrial neotécnico: a organizacdo do trabalho, a introducédo da
electricidade™ e a aplicagdo crescente do betdo. Num pais que procura enaltecer as
suas caracteristicas e as suas culturas através de uma arquitectura marcadamente
relacionada ao Estado Novo, os Silos de Cereais afirmam-se enquanto icones de uma
cultura ligada ao trabalho, a produgéo cerealifera para sustento do préprio povo™. Além
de um icone da cultura do trigo os Silos sdo expressdo de uma nova industria, vontade
do arquitecto enquanto uma fase de desenvolvimento do Homem, assim como da forma
associada a fungéo, onde o aspecto exterior é revelador das relagdes entre a estrutura
espacial e o sistema de energia e tecnologia, no fundo de um sistema mecanico que
se traduz num edificio maquina caracterizador dos Tempos Modernos, onde a escala
industrial se sobrepde a humana, numa associagéo do util ao simbdlico™.

O binémio forma-fungdo, questdo permanente na clarificagdo de uma ideia da estética
coeténea a industrializagdo, como enunciou Paul Souriau na obra La beauté rationalle,
de 1904, na qual se preconiza o caminho do funcionalismo industrial, ndo sera por agora
a perspectiva a revelar, apesar de muitos dos edificios e estruturas industriais ilustrarem
o essencial entre a forma e a respectiva fungdo, designadamente os silos verticais dos
cereais ou 0s horizontais vocacionados para os produtos quimicos. Ampliar a analise
formal permite percepcionar as relagbes entre a arquitectura, os sistemas produtivos e
mesmo sociais, preconizados em determinados momentos tecnologicos. A eleigdo do
espaco interno contribui para a descodificagdo da forma exterior, ou seja, partindo da
compreensdo do complexo tecnolégico acede-se ao contexto onde opera a tecnologia,
clarificando-se o entendimento das solugbes formais.

(Folgado, 2012, p. 26)
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71| Folgado, 2019, p.15
72 | Baptista M. R., 2006, pp. 19-20

73 | Além da electricidade ser utilizada como forga
motriz na industria, a construgdo de centrais eléctricas
por partes das empresas serve algumas populacdes,
s6 mais tarde surgem as companhias de energia.

Da fabrica emana a novidade.
(Folgado, 2012, p. 35)

74 | Apesar da tentativa de mostrar um pais
progressista e desenvolvidos, a sua economia era e
continuava a ser iminentemente agricola, e como tal a
ruralidade e a tradicdo nao deixam de serem valores
consagrados para o regime do Estado Novo, como
comprova a actuagéo do director do S.P.N.

(Baptista M. R., 2006, p. 30)

75 | O edificio industrial representa, assim, um
complexo sistema funcional, relacional e produtivo,
desenvolvendo-se como um organismo Vvivo que
responde as diversas cambiantes operativas através
da criagdo de um espaco ideal para produzir, o que
expressa a condigdo de alterabilidade do mundo
industrial e o seu perpétuo movimento de criagdo e
de destruigéo.

(Folgado, 2019, p.27)
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Imagem do filme Tempos Modernos
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040

ODE TRIUNFAL

A dolorosa luz das grandes lampadas eléctricas da
fabrica

Tenho febre e escrevo.

Escrevo rangendo os dentes, fera para a beleza
disto,

Para a beleza disto totalmente desconhecida dos
antigos.

O rodas, 6 engrenagens, r-r-r-r-r-r-r eterno!

Forte espasmo retido dos maquinismos em ftria!
Em furia fora e dentro de mim,

Por todos os meus nervos dissecados fora,

Por todas as papilas fora de tudo com que eu sinto!
Tenho os labios secos, 6 grandes ruidos modernos,
De vos ouvir demasiadamente de perto,

E arde-me a cabega de vos querer cantar com um
excesso

De expresséao de todas as minhas sensagoes,
Com um excesso contemporaneo de vos, 6
maquinas!

Em febre e olhando os motores como a uma
Natureza tropical —

Grandes trépicos humanos de ferro e fogo e forga
Canto, e canto o presente, e também o passado

e o futuro,

Porque o presente é todo o passado e todo o futuro
E ha Platdo e Virgilio dentro das maquinas e das
luzes eléctricas

S6 porque houve outrora e foram humanos Virgilio
e Platao,

E pedacgos do Alexandre Magno do século talvez
cinquenta,

Atomos que hao-de ir ter febre para o cérebro do
Esquilo do século cem,

Andam por estas correias de transmissao e por
estes émbolos e por estes volantes,

Rugindo, rangendo, ciciando, estrugindo, ferreando,
Fazendo-me um acesso de caricias ao corpo numa
S0 caricia a alma.

Ah, poder exprimir-me todo como um motor se
exprime!

Ser completo como uma maquina!

Poder ir na vida triunfante como um automével
ultimo-modelo!

Poder ao menos penetrar-me fisicamente de tudo
isto,

Rasgar-me todo, abrir-me completamente, tornar-
me passento

A todos os perfumes de d6leos e calores e carvées
Desta flora estupenda, negra, artificial e insaciavel!

Fraternidade com todas as dindmicas!
Promiscua faria de ser parte-agente

Do rodar férreo e cosmopolita

Dos comboios estrénuos,

Da faina transportadora-de-cargas dos navios,
Do giro ltbrico e lento dos guindastes,

Do tumulto disciplinado das fabricas,

E do quase-siléncio ciciante e mondtono das
correias de transmissao!

Horas europeias, produtoras, entaladas

Entre maquinismos e afazeres Uteis!

Grandes cidades paradas nos cafés,

Nos cafés — oasis de inutilidades ruidosas

Onde se cristalizam e se precipitam

Os rumores e os gestos do Util

E as rodas, e as rodas-dentadas e as chumaceiras
do Progressivo!

Nova Minerva sem-alma dos cais e das gares!
Novos entusiasmos de estatura do Momento!
Quilhas de chapas de ferro sorrindo encostadas as
docas,

Ou a seco, erguidas, nos planos-inclinados dos
portos!

Actividade internacional, transatldntica, Canadian-
Pacific!

Luzes e febris perdas de tempo nos bares, nos
hotéis,

Nos Longchamps e nos Derbies e nos Ascots,

E Piccadillies e Avenues de L'Opéra que entram
Pela minh’alma dentro!

Hé-la as ruas, hé-la as pracas, hé-la-hé la foule!
Tudo o que passa, tudo o que para as montras!
Comerciantes; varios; escrocs exageradamente
bem-vestidos;

Membros evidentes de clubes aristocraticos;
Esquaélidas figuras dubias; chefes de familia
vagamente felizes

E paternais até na corrente de oiro que atravessa
o colete

De algibeira a algibeira!

Tudo o que passa, tudo o que passa e nunca passa!
Presenga demasiadamente acentuada das cocotes
Banalidade interessante (e quem sabe o qué por
dentro?)

Das burguesinhas, méae e filha geralmente,

Que andam na rua com um fim qualquer;

A graga feminil e falsa dos pederastas que passam,
lentos;

E toda a gente simplesmente elegante que passeia
e se mostra

E afinal tem alma la dentro!

(Ah, como eu desejaria ser o souteneur disto tudo!)

A maravilhosa beleza das corrupgbes politicas,
Deliciosos escéndalos financeiros e diplomaticos,
Agressoées politicas nas ruas,

E de vez em quando o cometa dum regicidio
Que ilumina de Prodigio e Fanfarra os céus
Usuais e lucidos da Civilizagdo quotidiana!

Noticias desmentidas dos jornais,

Artigos politicos insinceramente sinceros,
Noticias passez a-la-caisse, grandes crimes —
Duas colunas deles passando para a segunda
pagina!

O cheiro fresco a tinta de tipografia!

Os cartazes postos ha pouco, molhados!
Vients-de-paraitre amarelos como uma cinta branca!
Como eu vos amo a todos, a todos, a todos,
Como eu vos amo de todas as maneiras,

Com os olhos e com os ouvidos e com o olfacto
E com o tacto (o que palpar-vos representa para
mim!)

E com a inteligéncia como uma antena que fazeis
vibrar!

Ah, como todos os meus sentidos tém cio de vos!

Adubos, debulhadoras a vapor, progressos da
agricultura!

Quimica agricola, e o comércio quase uma ciéncia!
O mostruérios dos caixeiros-viajantes,

Dos caixeiros-viajantes, cavaleiros-andantes da
Indstria,

Prolongamentos humanos das fabricas e dos calmos
escritérios™!

(Pessoa, 1978, pp. 144 - 148)



A construgdo mais utilitaria, como a fabril, representou um enorme desafio e um campo
privilegiado para as experimentagdes necessarias a divulgagéo deste novo material, pois
a propria industria exigiu solugbes construtivas e espaciais inovadoras. Os programas
industriais manifestaram-se éptimos aliados na consolidacdo de varias mutagbes, onde
a técnica e a tecnologia se afirmaram.

(Folgado, 2012, p. 39)

Embora importada da América, a tipologia Silo em Portugal, apresenta fortes
caracteristicas representativas do pais e da vontade do Estado Novo em manifestar
neste caso, a nossa principal cultura de subsiténcia da época: a cultura do trigo.
De formas simples mas funcionais as Catedrais Alentejanas revelam o seu caracter
inovador e até mesmo controverso em relagdo a arquitectura nacionalista pelo uso do
betdo armado, pela auséncia de decoragéao, pelas claras formas geométricas resultantes
da organizagdo espacial interior e pela utilizacdo, na maioria das vezes, de coberturas
planas. Do campo para a maquina, os Silos recebem da rede ferroviaria os cereais
que lhes séo feitos chegar pelas carruagens. Num processo inverso, e através da torre
de maquinaria, estes ascendem ao topo do edificio para agora sim, serem distribuidos
pelas bolsas de armazenamento que ddo nome a esta tipologia.

Se a maquina, e a sua estética, alimentaram um pensamento racional apostado na
eficacia de um principio de funcionamento, o programa da industria, que afinal
conformava a acg¢do dessa maquina, dos homens que a alimentavam e dos espag¢os
que a organizavam, constitui por exceléncia o campo experimental ndo s6 de uma
concepgao espacial inovadora, mas também do risco que representava utilizar novos
materiais e estruturas. Primeiro o ferro e depois o betdo armado e o ago, materiais
surgidos justamente das necessidades de espaco dessa nova actividade, a industria.
E com o recurso a também novos elementos estruturais acompanhados de uma
inovadora concepgao dos interiores. Por isso se pode afirmar que a partir do século XX
se estabeleceram relagbes fundamentais entre “o mundo das fabricas e as expressées
de uma nova arquitectura”.

(Tostbes, 2004, p. 362)
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Inicio da Importagao de Trigo . 12 Constituigao

Portuguesa
12 Lei Proteccionista Lei dos Cereais
Restrigao da Importagdo de Cereais

Permitida a Importagéo apds supresséo nacional
Aumento da produgéo nacional (ainda insuficiente)
22 Constituicdo Portuguesa

Aboligdo do Proteccionismo Cerealifero
Restauragéo do Proteccionismo Cerealifero
Adopgéo do Regime Livre-Cambista

Criagédo da Racap

Fundagao do Jornal A Epoca
1° Congresso Agricola (lavoura vs industria)
2° Regime dos Cereais . 2° Congresso Agricola

Aumento da Importagéo (desfavoravel a lavoura)
Lei Elvino de Brito . Restauragao do
Proteccionismo Cerealifero . Controlo da
importagdo . Aumento da area de cultivo

Utilizagdo de produtos quimicos (maior produgédo
vs menor utilizagdo de moinhos e azenhas dado o
aumento da industria)

Inicio da Campanha do Trigo

| Semana do Pao

Fim da 12 Republica - Ditadura Militar . Congresso
Nacional do Trigo - Caldas da Rainha

Inicio da Campanha Comboio do Trigo

Colheitas Irregulares

Criagdo da F.N.P.T.

Criacdo da F.N.I.M.

Super-produgéo trigueira

Criagdo da C.R.M.R. . Criagéo do I.C.

Restricdo na Importagéo de Cereais . Criagédo dos
Grémios da Lavoura

Queda do cultivo de cereais . A F.N.P.T. torna-se
detentora de todas as fungdes relacionadas com a
producéo de cereais

A F.N.P.T. passa a designar-se |.C.

Revolugéo dos Cravos . Inicio da Reforma Agraria
Criagdo da E.P.A.C. . O Alentejo é uma das
principais zonas de intervencédo na Reforma
Agraria

Baixa produtividade - instabilidade do mercado
nacional
Adeséo de Portugal a C.E.E.

E.P.A.C. passa a designar-se Empresa para a
Agro Alimentagéo e Cereais

S.A.
Extinsdo da E.P.A.C. . Os silos tornam-se dominio
da Direcgdo Geral do Tesouro

Os silos tornam-se dominio do Instituto Nacional
de Intervengédo e Garantia Agricola
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1820

1821
1826

1836
1837
1836

1854
1855
1856

1860

1886
1888
1860

1890
1886

1900

1920
1924
1926
1928
1930
1932
1934
1935

1936
1939

1960

1972
1974
1976

1980
1985

1991

1999

2002

1820

1830

1843 Silo de Joseph Dart
1844 Benjamim de Oliveira propde a construgao da

1 8 4 0 ferrovia Lisboa-Porto

1853 Inicio do caminho-de-ferro em Portugal
1856 Inauguragéo da linha Lisboa-Carregado
1 850 1858 Continuagéao da linha até a ponte da Asseca

1861 Experiéncia construtiva de silos em ago e ferro
forjado . Linha do Barreiro
1863 Ligagao Evora (linha do Sul) a fronteira Espanhola
1 860 (linha do Leste)
1864 Extensdo da linha do Norte até Gaia e da linha do
Sul até Beja

1873 Experiéncia construtiva de silos em madeira .

Ligagao Evora-Estremoz
1 870 1875 Construgéo da ponte de ferro sobre o Rio Douro

1880 Ramal de Caceres
1882 Linha da Beira Alta . Ligagdo Minho - Valenga

1886 Ligagdo com a Galiza
1 880 1887 Concluséo da linha do Douro
1889 Extensao da linha do Sul até Faro . Registo de 12
fabricas

1891 Concluséo da linha Oeste
1895 Experiéncia construtiva de silos - Barnett-Record

1898 Registo de 107 fabricas
1 890 1899 Silo Peavey's Folly

1901 Silo Pionner Steel
1902 Ligagao Beja - Pias - Moura
1903 Silo Washnurn-Crosby . Ramal de Portimao
1 900 1904 Linha da Beira Baixa . Ramal Setil - Vendas Novas
1905 Ligagéo Estremoz - Vila Vigosa
1908 Ligag&o Evora - Arraiolos - Mora
1909 Ligagao até Vila Real de Santo Anténio
1912 Registo de 2 974km de caminho-de-ferro
1915 Concluséo da linha do Vale do Sado . Continuagéao

1 9 1 O do Silo Concrete Central

1925 Le Corbusier escreve sobre os Silos enquanto
arquitecturas de autor anénimo . Silo Standard

1 920 1928 Elileovgtt%%dard Elevator

1934 Registo de 240 fabricas (121 no Alentejo)
1938 Plano de Ruy Mayer de implantagéo de Silos para

1 930 aF.NP.T.

1940
1950 Ramal para o 1° silo de betdo em Beja

1950

1960 Ramal para o silo da Real Moagem de Beja .
Construgéo do 1° silo de Betdo em Beja

1960
1970 Construgéo do silo da Real Moagem de Beja
1970

1980 Construgéo do 2° silo de betdo de Beja (E.P.A.C.)

1980

1990

2000

2010



Realizada a contextualizagdo econdmica e arquitectonica dos séculos XIX e XX, época
em que se destaca em Portugal a cultura cerealifera que consequentemente requere
a criagédo de infra-estruturas como o caminho-de-ferro enquanto sistema de transporte
de produtos e parte integrante de um sistema industrial de armazenamento de cereais;
podemos concluir que a arquitectura se manifesta consoante as decisdes a nivel politico
e economico que regem um pais. Como tal, sendo cada vez mais escassa e cultura
cerealifera em Portugal, percebe-se ser dai que advém a obsolescéncia caracteristica
da estrutura industrial composta pela ferrovia e pelos silos, uma vez que o excedente
ndo se revela o suficiente justificando a perda da funcionalidade por parte da maioria
dos exemplares.

Revela-se pertinente o estudo destas estruturas, no sentido de compreender de
que forma podem ser agora utilizadas. E com esse objectivo que, com o apoio da
Dissertagdo de Mestrado Arquitecturas do Trigo: Espacos de Silagem no Alentejo, do
século XIX a actualidade, de Jodo Alves Vieira, s&o identificados e classificados os Silos
no Alentejo assim com os caminhos-de-ferro de apoio a industria. A construgdo do mapa
apresentado na pagina seguinte permite-nos avaliar e compreender ndo s6 o numero
de silos construidos no Alentejo assim com as condi¢cdes em que estes se encontram.
Podemos entdo encontrar vazios com diferentes significados, ndo so6 a nivel de escala,
mas também a nivel do contexto em que se encontram. Importa ndo so criar atengao
sobre as zonas obsoletas, mas também trabalhar na criagdo da memoria daquele que
€ um sistema industrial de selecgao e armazenagem em uso decrescente. Mais que a
escala do edificio e da sua relagdo com a ferrovia, revela-se importante o olhar sobre a
escala urbana, na qual se insere o edificio e na qual se reflectem as consequéncias do
crescente desuso destas estruturas.
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ESCALA DO PERCURSO - PARCO LINEARE
ESCALA DO PROGRAMA - LANDSCHAFTSPARK DUISBURG-NORD
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042

Peter e Allison Smithson - arquitectos ingleses que
trabalham em parceria e sdo associados ao Novo
Brutalismo pelas suas teorias arquitectdnicas e
urbanas

043

Nigel Henderson com a familia na sua casa em Lon-
dres

044

Fundagéo Chinati | Marfa, Texas
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AS FOUND COMO CONCEITO EM ARQUITECTURA

As found é um termo definido por Peter e Alison Smithson que remete para o comum,
no sentido da valorizagdo das caracteristicas especificas que o tempo e o Homem véao
atribuindo a um determinado lugar, onde a intervencédo deve ser minima procurando
manter a esséncia do espaco e da sua relagdo com a envolvente. O termo surge
enquanto conceito estético da arquitectura nos anos 50 quando os Smithsons conhecem
Nigel Henderson e observam que o seu trabalho fotografico permite o reconhecimento
e percepcao da actualidade em torno da sua casa em Bethnal Green, Londres — o
pavimento com jogos infantis; a repeticdo da palavra kind nas portas como se fossem
painéis; detritos que se mantém em locais bombardeados (botas velhas, pregos,
fragmentos de sacos ou malhas). Com o objectivo de repensar a arquitectura nos anos
50, entende-se o conceito as found ndo apenas na relagdo com a arquitectura mas
também na relagdo com as marcas que constituem a memoria de um lugar e que séo
lidas no sentido de perceber quais as vivéncias do sitio até ao momento. A arquitectura
deve deste modo ser mais que um conjunto de ideias, abrangendo também o estudo
destas marcas enquanto definidoras de um sitio especifico, ou seja, tudo aquilo que
de forma prosaica acaba por influenciar a nossa capacidade inventiva. A preocupagao
em retirar dos materiais a sua esséncia faz com que comece a haver aversao a tudo o
que é simulado, imitagdes, ou a determinadas misturas que comegam a surgir com a
tecnologia (é exemplo disto o plastico que aparenta ser madeira a uma primeira vista).

No sentido de aplicar esta definigdo a investigacéo projectual sdo selecionados dois casos
de estudo, que funcionam como referéncia para a pratica de uma proposta de projecto.
Da importancia da relagédo entre infra-estruturas e entre estas e o territério urbano e
rural, surge o tema escala do percurso - numa distancia medida em quildmetros entre
edificios fabris obsoletos e um percurso, neste caso ferroviario, desactivado encontra-se
enquanto referéncia o Parco Lineare em Piazza Amerina em Italia. Também relacionado
com o tema anterior, mas sobre o qual a investigacao recai sobre a distribuicdo de
um programa ludico que se divide em varios parques ao longo de 10km surge o tema
escala do programa — do qual constitui caso de estudo o Landschftspark em Duisburg
na Alemanha. Em ambos os casos se mantém o respeito pelo lugar e pelas suas
caracteristicas de obsolescéncia.

As Found como Conceito em Arquitectura
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045

Marco Navarra, fundador do Studio NOWA

O Studio NOWA é criado em 2005, apesar de manter
trabalho desde 2000, e é composto por trés sdécios,
seis colaboradores (quatro deles arquitectos), uma
secretaria e um responsavel pelos concursos. O atelier
actua em varias areas: da elaboragdo de projecto
a condugdo de obra; dos estudos a consultoria
ambiental e paisagistica; organizagdo de workshops,
exposicdes e curadoria de livros e catalogos. O
trabalho do atelier recai sobre a oportunidade de
transformar zonas urbanas obsoletas em recursos
para as cidades e territorios: da habitagdo ao edificio
publico e da arquitectura a paisagem.
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046

Formas que o terreno adquire ao longo do percurso

047

Escala do Percurso

percurso reutilizado

----- percurso reconstruido

area de distrito

area de agricultura experimental
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ESCALA DO PERCURSO - PARCO LINEARE

Studio NOWA | 1999 | Italia . Piazza Armerina | -

Parco Lineare insere-se na tematica as found por se tratar de um projecto que acima de
tudo preserva o estado actual do cadastro de um caminho-de-ferro hoje inexistente e
ladeado por uma paisagem siciliana, na sua maioria rural. E aqui importante compreender
de que forma um percurso de ligagédo entre quatro lugares se pode tornar interessante e
diferente de qualquer outro percurso ao mesmo tempo que nos permite caminhar sobre
a memodria de uma série de quilémetros antes integrantes de um sistema ferroviario.

Em Piazza Armerina, Italia, este projecto constitui uma possibilidade para o re-uso da
antiga linha ferroviaria que liga esta zona a Caltagirone e a Dittaino, atravessando os
territérios de San Michele di Ganzaria e Mirabella Imbaccari. Este caminho-de-ferro,
datado entre os anos 20 e 30, encontra-se desactivado desde os anos 70 e o corte que
este representa na paisagem através dos vérios acontecimentos que enuncia - tuneis,
pontes, viadutos — é resultado do percurso da maquina e ja pertence hoje em dia a
imagem do lugar. Surge enquanto ideia revelar e dar a conhecer as paisagens agricolas,
hoje em dia muito degradas ou ja inexistentes, e que fazem parte de uma regido natural
e histoérica da Sicilia, através da regeneracdo de obras que, apesar de estarem todas
abandonadas, se encontram em diferentes formas e estados, tendo como objectivo
a recuperacao ambiental da zona e a reconstrugao das ligagdes agora desactivadas
assim como dos artificios que a caracterizavam.

A recuperagdo € realizada através da criagdo de um parque linear, que se vai
diferenciando ao longo do percurso, quando se encontra com a vegetagdo ou com as
superficies densas e trincheiras que criam zonas de intensidade espacial. A reactivagéo
de uma memoria ferroviaria € agora realizada através de uma area percorrivel, a pé ou
por um meio de transporte ndo motorizado. O projecto desenvolve o tema da paisagem a
varios niveis: pela valorizagao do material de construgédo do parque — linhas, superficies,
jardins, cores, cheiros; e pela constru¢gdo de novas perspectivas de reconhecimento
das paisagens naturais e agricolas recorrendo a construgéo de diferentes momentos ao
longo do percurso.

A andlise a imagem047 permite-nos compreender um percurso pautado por alguns
momentos mais especificos. Importante em tantos quildometros de caminho pedonal
ou por meio de transporte ndo motorizado, € a criagdo de momentos de pausa, neste
caso estrategicamente colocados, quase de forma equidistante, e pontuados por
dois momentos ludicos de agricultura experimental. Podemos entdo observar 14km
reconstruidos com base em dois conceitos intimamente relacionados com a o termo
paisagem: o do parque, no que diz respeito a gramatica material pela aplicagdo de cores
e cheiros tanto nos espagos ajardinados como nos espag¢os mais puros e rigidos; e o
da criagao de perspectivas para a paisagem seja pela moldagem do terreno como pela
criagdo de estruturas que condicionem o olhar em redor. Uma série de infra-estruturas
que se repete ao longo do caminho possibilitam estas relagdes entre o Homem, o
caminhar e a envolvente.

As Found como Conceito em Arquitectura

Parco Lineare
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Latz + Partner

Atelier fundado em 1968 e constituido na sua maioria
por arquitectos paisagistas e cujo trabalho recai
principalmente sobre a recuperagéo e a conversao de
paisagens industriais obsoletas.

PARQUE FERROVIARIO | Através do caminho-
de-ferro desactivado conectam-se e relacionam-se
as diferentes zonas do Parque permitindo também
observar a paisagem de diferentes pontos de
vista, dada a variagdo de direcgdes e cotas entre a
vegetagdo que da cor aos 230ha de parque.

PARQUE AQUATICO | Sistema de agua potavel
que percorre todo o Parque pontuado por pontes e
trilhos. A agua aproveitada da chuva é transportada e
limpa através da energia edlica instalada na torre do
moinho. A construcdo desde canal, além do caracter
ludico, tem como objectivo restaurar os processos
naturais num ambiente obsoleto.

PARQUE BLAST FURNACE | Marcado pela imagem
da Praga Metdlica, é prova do patrimonio industrial
obsoleto cujo estado de conservagdo é mantido
recebendo esporadicamente novas e diferentes
utilizacdes. Num processo de metamorfose as
plantas entrelagam-se com as ferrugentas estruturas
industriais que chegam a abrigar 50 000 pessoas em
eventos. E neste parque que encontramos a BUNKER
GALLERY (que surge do acordo entre artistas e
o0 Museu Lehmbruck - Duisburg) um complexo
labirintico, que conduz a jardins artificiais com
diferentes microclimas, efeitos sonoros e intervengées
artisticas. Também o ADVENTURE PLAYGROUND
pertence ao complexo oferecendo espagos de lazer
- verdes ou minerais, pontes, edificios industriais
e ruinas - zonas ludicas para criancas, pontos de
encontro e campos desportivos.

PARQUE DE SINTERIZAGAO | Dada a contaminagéo,
a antiga fabrica de sinterizagéo teve de ser demolida
quase na sua totalidade, transformando-se numa
zona verde que oferece um conjunto de lugares de
retiro e contemplagdo, importantes num parque
destas dimensdes.
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Escala do Programa

parque ferroviario

parque aquatico

////// parque de sinterizagdo
////// parque blast furnace

O galeria bunker
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ESCALA DO PROGRAMA - LANDSCHAFTSPARK DUISBURG-NORD

Latz + Partner | 1990 . 2002 | Alemanha . Duisburg | Concurso Internacional . 1° Lugar

Landschaftspark Duisburg-Nord na tematica as found por se tratar de um projecto que
acima de tudo preserva o estado actual de um conjunto industrial desactivado e obsoleto
que garante por mais de um século a sobrevivéncia da antiga regido do Vale do Ruhr pela
exploracdo de carvao e aco. E aqui importante compreender as solucdes programaticas
para esta regido industrial delimitada pelo rio Emscher e que compreende as cidades
entre Duisburg e Berdkamen e que apresenta um grande potencial de desenvolvimento
pela sua condigdo geografica central em relagdo a Europa Oriental, por se tratar de
uma zona cosmopolita e por ser propicia a ocupagao e re-uso de extensas areas
desocupadas.

Os espagos abertos sdo repensados enquanto cinturdes verdes organizadores do
espago. Um corredor verde no sentido este-oeste de 70km de comprimento e 15km de
largura ao longo da zona do Emscher constitui a linha estrutural para a regeneragéo
do coragéo da regido do Ruhr. Sdo a partir daqui definidas setes linhas de intervengéao:
Emscher Landschaftspark — regeneragdo e redesenho da paisagem; Okologischer
Umbau des Emscher-Systems — reabilitacdo do rio Emscher e dos seus afluentes
entre Duisburg e Bergkamen; Kanéle als Erlebnisraume — o canal Réno-Herne como
espaco de vivéncia; Industriedenjmaler als Zeugen der Geschicte — a conservagéo de
edificios industriais através do redesenho dos seus espagos e fungdes, propiciando a
manutencdo da identidade industrial através de uma nova imagem, baseada no seu
patrimonio cultural; Arbeiten im Park — criagdo de um espaco de alta qualidade voltado
para a instalacdo de novas empresas e escritérios, materializando o conceito de
trabalhar no parque; Wohnungsneubau und modernisierung — novas formas de morar
e a habitagdo como elemento propulsor de requalificagdo urbana; Neue Angebote fiir
soziale und kulturelle Aktivititen — novas ofertas para actividades sociais e culturais,
tendo em vista a necessidade de qualificar os espagos de lazer, devido ao aumento
do tempo livre, decorrente da redugéo da jornada de trabalho e dos novos modos de
produgao que introduzem novos estilos de vida.

Destaca-se o Landschaftspark Duisburg-Nord, um projecto para um parque pos-
industrial de 230ha, por ser constituido por um conjunto de projectos que desenvolvem
diferentes programas. Embora constituam um todo, cada sistema individual funciona
de forma independente: o parque aquatico, os campos ajardinados cuidadosamente
tratados, os passeios ao nivel da rua que permitem a ligacdo entre zonas da cidade
outrora separadas e o parque ferroviario que revela a memaria centenaria do lugar.
Estes polos conectam-se apenas momentaneamente através de elementos especificos
de ligagédo, visuais ou meramente imaginarios.

Fazem parte deste masterplan cinco projectos diferentes que se focam numa
determinada area ou numa determinada estrutura do parque: o parque ferroviario que
reutiliza o caminho-de-ferro desactivado; o parque aquatico que utiliza as estruturas de
agua ja existentes ao mesmo tempo que séo criadas outras; o parque Blast Furnace que
oferece um novo uso a zona industrial obsoleta; o parque de sinterizagdo, uma zona
vegetal de retiro; o playground que vai surgindo aos poucos ao longo de todo o parque
e a galeria Bunker, integrante do parque Blast Furnace.

As Found como Conceito em Arquitectura

051

Duisburg Nord Landscape Park
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Robert Smithson

Artista americano cujo trabalho é reconhecido desde
meados do século XX. As suas ideias traduzem-
se em desenhos, projectos e propostas, escultura,
terraplenagem, filmes e ensaios criticos.

053

Abalos & Herreros

Ambos arquitectos espanhdis, foram associados entre
1985 e 2008. Desde entéo trabalham juntos, cada um
a partir do seu proprio atelier de arquitectura. Além de
projectos, desenvolvem também em conjunto ensaios
criticos.
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Johan Huizinga

Professor e historiador holandés. Além do seu principal
contributo, Homo Ludens, é autor de outros trabalhos
sobre os mais variados temas (reforma, renascimento,
histéria da Franga e Paises Baixos...)
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Cycle | Richard Serra 2011
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Vazio-Ludico enquanto Programa em Arquitectura

VAZIO-LUDICO ENQUANTO PROGRAMA EM
ARQUITECTURA

O vazio-ludico € um conceito programatico que surge no ambito da disciplina de Projecto
Avancado lll e IV no ano de 2014 - 2015 e cujo objectivo, relacionado com Patriménio
Industrial, é a discussao de ideias para um novo programa para os Silos de Cereais
assente sobre as possibilidades de relagéo entre os vazios - espacial e programatico -
destes edificios com novos vazios que se possam criar. Para a constru¢ao deste Museu
do Vazio séo tidos enquanto referéncia alguns textos, sobre os quais se reflecte de
seguida.

Robert Smithson fala da ideia de um museu do vazio em Some Void Thoughts on
Museums, através da ideia que de um museu é um conjunto de espagos vazios,
que nos conduzem de vazio em vazio ao encontro de um conjunto de nadas que se
materializam em quadros, esculturas ou noutros formatos’. Reportando este conceito 76| O autor associa 0 museu a um timulo de um pas-
sado longinquo ou mais recente, no fundo, uma obra

para a arquitectura, e neste caso para o patrimonio industrial, podemos concluir que, N o
funeraria que se esconde no siléncio e nas cores que

em relagéo aos silos, estes s&o vazios no seu sentido formal e programético, por serem ocultam o vazio que tio bem o caracteriza.
hoje em dia associados a obras de escultura, associacado essa que resulta do declinio
de um programa industrial que ja ndo faz sentido na nossa cultura. Também Abalos
e Herreros, no seu ensaio A New Naturalism (7 Micromanifestos) onde a atencéo se
foca num novo conceito de relagado entre a natureza e a arquitectura, escrevem sobre
espacgos de impunidade: aqueles em que a relagéo entre espago publico e espago natural
€ imprecisa; lugares com uma conotagédo negativa ou até mesmo obsoleta; espagos
que carecem de uma nova perspectiva artistica e, onde podemos inserir os conjuntos
industriais obsoletos. A ideia de um conceito programatico designado vazio-lidico surge
da conjugacao deste primeiro conceito com a ideia de jogo enquanto elemento da cultura
em Homo Ludens de Johan Huizinga. Interessa aqui compreender o caracter ludico que
a obra em arquitectura pode adquirir no sentido de oferecer uma outra leitura ao espago
que vai muito mais além dos seus limites fisicos. E neste sentido que surge o caso de
estudo Rolling Masterplan, por ser uma proposta que permite a utilizagdo da cidade
como se de um tabuleiro de jogos se tratasse; e o caso de estudo Parkipelago pelo seu
caracter efémero e multifuncional.
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Jagnefalt Milton

Atelier localizado em Estocolmo, na Suécia.

057
Rolling Masterplan | Maquete
Além da forma é importante referir a matéria. Trata-

se de um modelo standart construido em materiais
rentaveis e de montagem simples. As cabines podem

agrupar-se horizontal ou verticalmente consoante as

necessidades programaticas.
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CONCEITO - ROLLING MASTERPLAN

Jagnefalt Milton | 2010 | Noruega . Andalsnes | Concurso Internacional . 3° Lugar

Rolling Masterplan insere-se na tematica vazio-ludico por se tratar de uma proposta que
se destaca pelo seu caracter revolucionario, no sentido em que rompe com os canones
da arquitectura. A ideia de uma arquitectura mével que oferece um outro significado a
cidade e que inspira outros usos mais ludicos é reveladora de outras formas de pensar
0 espacgo urbano ao mesmo tempo que se reutiliza, neste caso, um conjunto ferroviario
desactivado mas que se encontra na sua maioria em bom estado de conservagao e
consequentemente capacitado para que seja novamente utilizado, desta vez com um
caracter diferente.

O conceito, que surge no ambito do concurso de ideias para um plano na cidade de
Andalsnes, consiste na criagdo de um conjunto de mddulos que funcionam como
edificios - num total de quase 100 exemplares - ao mesmo tempo que se deslocam
sobre uma malha ferroviaria - resultante da juncdo do caminho-de-ferro ja existentes
com outros trogos actuais - estabelecendo a ligagéo entre a cidade e o mar e adaptando-
se as necessidades sazonais, festivais entre outros programas. O programa é variado -
hotel, banho publico, salas de concertos - e circula sobre carris percorrendo a cidade ao
mesmo tempo que oferece a possibilidade de uma diferente reorganizagéo do espaco
urbano consoante o0s seus requisitos programaticos, transformando-o num cenario
denso e em constante mudanca.

E importante referir que um concurso com o caracter ltidico que este apresenta permite
compreender uma série de novas utilizagbes para o patriménio ferroviario, neste
caso especificamente para a malha ferroviaria, que uma vez desactivada e dada a
sua construgado standard permite a criagdo de uma arquitectura diferenciada pelo seu
caracter movel, ao mesmo tempo que vai surgindo consoante as necessidades de
espaco para um determinado lugar. Inovadora, a ideia oferece a possibilidade de ser
construida faseadamente ou sofrer ajustes que poder&o ser rapidamente resolvidos,
além do caracter adaptavel, temporario ou até mesmo efémero que lhe podera ser
atribuido por se tratar de conjunto de médulos cuja construgdo assenta sobre a mesma
base e sobre um sistema standard.

Vazio-Ludico enquanto Programa em Arquitectura
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Rolling Masterplan
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Marshall Blecher

Arquitecto Dinarmarqués
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Sistema construtivo do médulo “ilha”

062

Localizagéo das ilhas no porto de Copenhaga e os
diferentes programas que estas podem albergar
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FORMA E MATERIA - PARKIPELAGO

Marshall Blecher + Fokstrot Studio | 2016 | Dinamarca . Copenhaga | -

Parkipelago pode ser considerado um caso de referéncia no dmbito do tema vazio-ludico
pela construgao de ideias que tendo como base o desenho arquitecténico podem estar
implantadas em varios lugares atribuindo assim um outro caracter ao espago consoante
a sua implantacgao.

Uma ilha modular € uma iniciativa para o porto de Copenhaga e cujo objectivo é a
criacéo de diferentes programas que flutuam e que podem, ou n&o, relacionar-se entre
si. Sem um programa definido esta tipologia cumpre os mais variados objectivos de
cada época do ano. A pequena plataforma de madeira com 20m? e uma tilia de 6m
ao centro, que pode ser construida a mao (nos estaleiros de construgao de barcos no
porto sul de Copenhaga e utilizando técnicas tradicionais de construgdo de barcos em
madeira, com materiais locais e sustentaveis), é protétipo daquele que € um conceito
ampliado a escala da cidade e das suas necessidades, materializando-se em espagos
publicos moveis, flutuantes e a custo zero, que possam ser explorados pela sociedade.
Enquanto uma nova tipologia de espago publico, estas ilhas de madeira, surgem num
contexto urbano e global em que o desenvolvimento da cidade e o aumento do nivel
do mar, coloca em risco os espagos ao longo do porto. As possibilidades sdo multiplas
- plataformas de natagdo, sauna, jardim, café ou até mesmo sem qualquer tipo de
uso especifico. As ilhas podem encontrar-se dispersas a deriva, ou em conjuntos,
adicionando desta forma interesse aos cursos de agua. Além disso a ideia é que estas
plataformas flutuantes possam ser também adaptadas a outras cidades, quase como se
tratasse de uma campanha de democratizacao dos portos.

Destaca-se neste caso de estudo a forma e matéria, ndo pelo desenho ou materiais
especificos, mas pelo caracter multifuncional que um mesmo médulo com um
determinado método construtivo, em madeira neste caso, consegue oferecer um nimero
infinito de lugares de implantagao assim como modos de utilizag&o.

Vazio-Ludico enquanto Programa em Arquitectura
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Parkipelago
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2KM SOBRE CARRIS

BEJA, CAPITAL DO BAIXO ALENTEJO

UM PONTO ESTRATEGICO NO MAPA

BEJAEM CULTURA

UMA PROPOSTA DE REACTIVAGAO PARA BEJA
CONJUNTO DE SILOS, DO TERRITORIO A PAISAGEM
REACTIVAR 2KM FERROVIARIOS

O MODULO A SEMELHANGCA DA CARRUAGEM
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2 KM SOBRE CARRIS

Ap6s a contextualizagdo econdmica de um Portugal cerealifero, que exige a construgéo
de uma estrutura monumental como os silos; e de uma analise dos silos no Alentejo
ja realizada no ambito da disciplina de Projecto Avancgado Ill e IV no ano de 2014 -
2015; compreende-se o conjunto de silos em Beja - zona que se destaca no panorama
agricola do pais ao longo dos anos - como excepcional, tanto pela sua quantidade como
pela sua localizagéo e relagéo entre eles.

Reactivar 2km é o nome dado a proposta de reactivagdo dos 2km ferroviarios que
ligam os trés silos de betdo em Beja. Pretende-se, através da investigagdo em projecto,
compreender de que forma pode esta estrutura receber um novo tipo de utilizagdo, nao
s6 o caminho-de-ferro, mas também o vazio que os silos encerram. E na procura de um
programa ludico que se podera, ou ndo, deslocar sobre carris num intervalo de 2Km,
que sao tidos em conta os casos de estudo analisados nos dois capitulos anteriores, no
sentido de compreender uma intervencao a uma escala maior tanto a nivel do percurso,
como a nivel programatico e da sua execugéo conceptual e formal.

Com o intuito de compreender melhor o impacto da proposta além do espagco em que
se concretiza é realizada, num primeiro sub-capitulo Beja, capital do Baixo Alentejo
uma andlise do conjunto urbano que vai desde o contexto Europeu ao contexto da
cidade em si e que se complementa com uma analise do panorama cultural da regiéo.
E depois importante compreender o lugar, a evolugdo industrial da cidade e as suas
caracteristicas de modo a que a execugéo da proposta se defina dentro dos limites
que encerram uma zona obsoleta e desprovida, na sua maioria, de qualquer fungao. O
objectivo € compreender o conjunto industrial enquanto catalisador de novas acgdes que
possam traduzir-se em espagos para a populagéo e também para aqueles que chegam.
Um espaco que até hoje nao é apelativo para os cidad&dos, acolhe-os agora numa outra
dimensao que vai além da forma, a do movimento. Trata-se essencialmente de uma
acgao propositiva, que permite antever um conjunto de cenarios, variados temporal e
programaticamente, que se deslocam ou n&o sobre carris, e que podem acentuar a
relacdo entre os trés silos da cidade assim como produzir uma linguagem universal
capaz de unificar espagos que se relacionam na sua forma e fungao.

2km sobre Carris
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Relagéo da cidade de Beja com os campos em torno
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BEJA, CAPITAL DO BAIXO ALENTEJO

e UM PONTO ESTRATEGICO NO MAPA

Em pouco se chega a Beja. La no seu alto edificada (e aqui, nestas paragens rasas,
falar de alturas ndo é nenhuma vertigem), a antiga Pax Julia romana ndo parece vir de
tdo longa antiguidade. N&o lhe faltam, é certo, vestigios dessas épocas, e outras mais
recuadas, ou dos visigodos depois, mas a ordenagéo da cidade, a irreflexdo de derrubes
e levantamentos, uma vez mais o desleixo, e sempre a dramatica ignorancia, tornam-
na, a primeira vista, iqual a aglomeragbes de pouca ou nenhuma histéria. E preciso
procurar, ir ao castelo, a Santa Maria, a Misericérdia, ao museu. Por eles se sabera que
Pax Julia (Baju para os Mouros, que néao sabiam latim, e depois Baja, e enfim Beja) tem
de histéria que baste e sobeje.

(Saramago, 2016, p. 452)

O Baixo Alentejo apresenta uma comunidade empresarial dindmica e em expanséo.
Revela um tecido econdémico que se renova e adapta as oportunidades da economia
global e prova ter iniciativa nos mais diversos planos: modernizacédo de infraestruturas;
politica local de ciéncia e inovagao visando a resposta aos desafios da economia do
conhecimento; inovagdo na envolvente empresarial, na administragdo e nas politicas
publicas locais. Portugal em geral, e também o Baixo Alentejo, enfrentam um desafio sem
precedentes. As empresas portuguesas tém, mais que nunca, nos mercados europeu e
global uma oportunidade de afirmagéo e crescimento. O sucesso nos novos paradigmas
econémicos € um elemento-chave para assegurar a aceleragdo do crescimento
econdémico indispensavel face a urgéncia dos desafios que se colocam ao pais e a
regido. As dindmicas de competitividade, inovacéo e internacionalizagdo, sustentadas
pelas plataformas de inovagao e incorporadas pelas empresas, sao factores de sucesso,
crescimento, geracado de emprego e desenvolvimento local e regional. Neste contexto,
o concelho de Beja representa um polo de dinamizagdo do Baixo Alentejo, onde se
encontram sediadas instituigdes do ensino superior publico, polos de investigagao’™
e espagos propicios a criagdo de novas actividades. A cidade de Beja representa um
ponto estratégico nesta regido do pais a varios niveis: acessibilidades rodoviarias’s;
ferroviarias’®; aéreas®’; maritimas®' e a proximidade ao Alqueva®.

S&o varias as razbes para ter em consideragédo a capital do Baixo Alentejo: pela sua
localizagao central na regiao em relagéo a Sines e a Sevilha — capital da Andaluzia — que,
respectivamente. estabelece a ligagéo entre o Porto de Sines e a Europa; pelo conjunto
de infraestruturas e equipamentos na area da logistica e dos transportes; pela aposta
na inovagdo, nos servicos e nas novas actividades econdmicas com destaque para a
agroindustria; pelos investimentos publicos, privados e estrangeiros com destaque para
o sector olivicola e vinicola; pelos investimentos e politicas publicas na area do ambiente
com o conceito Beja EcoP¢lis®; pela existéncia de polos de investigagao cientifica; de
espagos disponiveis para a concretizagdo de investimento, como o Parque Industrial
de Beja; pela qualidade de vida, espagos culturais e de servigo publico; pela existéncia
de recursos humanos qualificados; pelas condigdes de apoio ao investidor através da
criagdo do Gabinete de Estratégia e Desenvolvimento. Compreende-se a localizagéo
central da cidade de Beja em relagdo ndo sé ao Alentejo, mas também em relagdo a
Europa, assim como o interesse por parte dos 6rgaos da cidade no seu crescimento cada
vez mais sustentavel assim como de protecgao e melhoria dos seus potenciais pontos de
desenvolvimento. Tendo sido Beja importante na histéria da economia agricola do pais,
e ainda apresentando hoje um papel importante neste sector, considera-se relevante
enaltecer a memoria de uma industria que é em tempos a principal responsavel pelo
crescimento da cidade e das zonas em seu entorno. A produgao cerealifera deixa-nos
como testemunhos da sua importancia o conjunto industrial de Beja formado por trés
silos que se destacam néo s6 pela sua localizag&o como pela relagéo entre eles, ligacdo
essa permitida pela construgdo de uma linha ferroviaria.

Beja é um importante centro agricola da sub-regido na qual ocupa posigao central. Pela
sua situagdo, desempenhou outrora fungbes defensivas importantes; atesta-o o seu
castelo.

(George, Gomes, & Antunes, 2004)

2km sobre Carris

77 | Destaca-se a unidade privada de investigacao
CEBAL. Sem fins lucrativos este polo desenvolve
a sua actividade numa numa relagéo estreita com
a economia local preocupando-se sempre com o
potencial da regido onde se insere. Principalmente
relacionado com a agricultura no Baixo Alentejo -
actividade responsavel por 14% do PIB Nacional
- 0 CEBAL estuda e propde solugdes no sentido da
optimizagdo da producdo; cria novas oportunidades
na area da produgdo vegetal e animal e no
processamento e melhoria dos produtos.

78 | O IP2 funciona como eixo de ligagdo Norte/
Sul enquanto o IP8 ird constituir uma via rapida de
ligacdo entre Sines, Ferreira do Alentejo, Beja, Vila
Verde de Ficalho, Rosal de la Frontera — Espanha,
representando a promogdo do desenvolvimento
economico-social da regido potenciando o efeito
indutor proporcionado pelos trés pontos estruturantes
— Porto de Sines, Aeroporto de Beja e Alqueva. A A2
que permite a ligagdo Lisboa/Algarve tem acesso
a 50km com previsdo para que se realize o acesso
também por auto-estrada.

79 | A rede ferroviaria do Sul permite o transporte de
passageiros e de mercadorias distanciando Beja a 2h
de Lisboa.

80 | Beja dispde de um aeroporto - que se pretende
assumir como um polo de desenvolvimento no
Alentejo, representando um importante motor para
o desenvolvimento econémico e social da regiao
e constituindo um instrumento de grande eficacia
na promogado de maior coesdo social e territorial,
tal como se assume mas também enquanto infra-
estrutura aeroportuaria de relevancia nacional; uma
oportunidade de desenvolvimento nacional e regional
cujo impacto se reflecte nos dominios da industria,
da logistica, do comércio e do turismo, dispondo
de um moderno terminal de carga que garante uma
capacidade inicial de 50.000 toneladas por ano - a
partir do qual se prevé a operacionalizagdo de voos
regionais, internacionais e intercontinentais.

81 | A 103km de Beja encontra-se o Porto de Sines
- construido em 1978, é dotado de excelentes
acessibilidades maritimas, com fundos naturais e
nao sujeitos a assoreamento, esta vocacionado para
receber navios de grande porte dada a inexisténcia
de restricbes de fundos de servigo; encontra-se
estrategicamente localizado no cruzamento das
principais rotas maritimas internacionais Este/Oeste
e Norte/Sul, no Sudoeste da Europa, representando
assim, em conjunto com as suas caracteristicas
fisicas, um grande exemplar da fachada Ibero-
Atlantica; a recente construgdo apresenta um
ordenamento de referéncia, livre de pressdes urbanas
0 que assegura a sua capacidade de expansdo a
longo prazo; dispde de acessibilidades terrestres
adequadas para o trafego actual e apresenta um plano
de evolugao rodo-ferroviario que permite dar resposta
as projecgdes futuras de crescimento do porto e da
sua area de influéncia.

82 | A Barragem do Alqueva é a maior barragem
portuguesa e da Europa Ocidental, situada no
Guadiana — Alentejo interior. Surge assim o maior lago
artificial da Europa, cujas funcdes principais sdo as
de regadio para toda a zona do Alentejo a produgao
de energia eléctrica — 260 MW no maximo. O
Alqueva representa desta forma um empreendimento
multifacetado com um potencial significativo de
atratividade, competitividade e sustentabilidade,
suportado pelas mais variadas ofertas turisticas das
mais tradicionais as mais emergentes e ao mesmo
tempo dinamizador dos aglomerados que o acolhem.

83 | Beja EcoPdlis € um projecto que visa desenvolver
o conceito de sustentabilidade na cidade de Beja e que
se relaciona com varias areas: eficiéncia energética;
energias renovaveis; mobilidade; construgéo
sustentaveis.

93



Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

065
Ortofotomapa de Beja (33 952 habitantes)
E possivel compreender a organizagdo radiocéntrica

da cidade, e a zona industrial que se destaca a NE e
que se organiza em torno do sistema ferroviario.

066 (pagina 095)
Ortofotomapa da Peninsula Ibérica
Localizagao estratégica de Beja em relagéo ao Porto
de Sines com ligagdo maritima a outros Continentes

e a Sevilha com ligagao terrestre e aérea a restante
Europa.

distritos de Setubal, Beja e Sevilha

acessibilidade rodoviaria

acessibilidade maritima

acessibilidade aérea

[Okm 50km  [100km 200km 0]
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Actividade Cultural na cidade de Beja
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JANEIRO

TrailRun

Escuteiros de Beja

FEVEREIRO

Campeonato Nacional
das Profissoes
Skills Portugal

Prémios Turismo do Alentejo
Carnaval

Terras sem Sombra em Beja

World Skills Portugal

Turismo do Alentejo e Ribatejo
CMBeja

Terras sem Sombra

Pavilhdo Multiusos de Sines

Igreja do Convento de S.
Francisco (Pousada)

Feira da Agua
Festival Internacional

CMBeja + ACOS

Parque de Feiras e Exposi¢cdes
de Beja

do Teatro do Alentejo CMBeja Teatro Municipal Pax Julia
Comemoragdes do 25 de Abril CMBeja
Ovibeja ACOS Parque de Feiras 9 Exposicdes
de Beja
Beja Romana CMBeja + ZARCOS
Festival de Banda Desenhada CMBeja Bedeteca
MAIO Festa do Azulejo CMBeja
Ei tro de Fanf: CMBeji
ncontro de Fanfarras eja Museu Jorge Vieira
Noite dos Museus CMBeja Nucleo Museoldgico do

Sembrano
Casa do Governador

Il Festival de Bombos de Beja

Beja na Rua CMBeja + ZARCOS
J U N H O Rota dos Moinhos de Agua CMBeja
CuraSom CuraSom
Encontro de Grupos Corais
Noites ao Fresco CMBeja
Palavras Andarilhas CMBeja Biblioteca José Saramago
Beja a Mexer CMBeja
Passeio por Trilhos de Mombeja
Ha Contos na Mouraria CMBeja Biblioteca José Saramago
RuralBeja (Experiéncias a Sul) CMBeja Parque de Feiras e Exposigdes
de Beja
Beja Ajuda CMBeja
Magusto CMBeja
Comemoracgdes de Natal CMBeja

DEZEMBRO
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EVENTO

ORGANIZACAO

EQUIPAMENTO



e BEJAEM CULTURA

Além da sua localizagao estratégica, Beja reline as condigdes necessarias para se definir
enquanto um dos principais polos culturais do Baixo Alentejo. Além do variado numero
de equipamentos apresenta uma agenda completa de eventos da qual se destacam
quatro que: ovibeja®; festival internacional de banda desenhada®®; palavras andarilhas®s;
experiéncias a sul®’.

Estes sao os eventos que marcam a cidade e que melhor a descrevem. Alguns deles
s&0 organizados por e para os equipamentos culturais que existem. Destacam-se os
seguintes equipamentos de apoio a cultura: a Bedeteca que se situa na Casa da Cultura;
a Biblioteca Municipal de Beja — fundada em 1874 e inaugurada num novo edificio
em 1993 no dmbito do programa da Rede Nacional de Leitura Publica, dispde de um
sector adulto e um outro infantil, um sector audiovisual, de multimédia e internet, um
sector de publicagbes periddicas, uma cafetaria e um auditério e o fundo bibliografico
é composto por mais 120.000 documentos, livros, cd’s musicais, dvd’s de cinema,
recursos electronicos, jornais e revistas; a Casa da Cultura — dispde de um auditério
interior com uma capacidade de aproximadamente 550 pessoas e onde s&o acolhidos
os mais diversos espectaculos (concertos, teatro, dancga, ateliers, workshops), de um
auditério exterior que acolhe até 3.000 pessoas, uma sala de ballet onde para além
da danga que lhe da o nome pode acolher teatro e yoga, de salas de artesanato e
ateliers vocacionados para a formacéo (de azulejaria, modelagem com barro, madeira,
artes decorativas, astronomia, desenho, pintura, expresséo plastica), de uma galeria de
exposicdes temporarias, de uma cafetaria e um espaco de multimédia; a Galeria dos
Escudeiros — constitui um polo cultural importante na promocgéo e divulgacao das artes
ao mesmo tempo que acolhe um vasto conjunto de exposi¢des nas mais variadas areas
(pintura, escultura, fotografia, ourivesaria, desenho, arquitectura, design) e promove o
concurso de artes plasticas “Galeria Aberta” no qual varios artistas expdem ao publico
e proporciona também a formagao através de ateliers e oficinas; o Museu Jorge Vieira,
Casa das Artes — integra o espdlio artistico do escultor Jorge Vieira doado pelo préprio
a Camara Municipal de Beja em 1994; o Nucleo Museoldgico do Sembrano — integra
um conjunto de estruturas arqueoldgicas que revelam a histéria e a evolugao da cidade
de Beja, onde as escavacoes realizadas nos anos 80 e 90 do século XX colocam a
descoberto vestigios que vao desde a pré-historia até a época contemporanea, indicando
que a ocupagao deste local teria origem na Idade do Cobre, ou seja, 3.000 a.C.; o Teatro
Municipal Pax Julia — dispée de um auditério (uma dos mais emblematicos do Sul do
pais) com uma capacidade de 622 lugares, de uma sala estudio multidisciplinar e que
complementa o auditorio, de uma cafetaria e um foyer.

E importante compreender a cidade de Beja além da malha urbana, percebendo de que
forma ao longo do ano se articulam um conjunto de eventos que dinamizam a cidade e
que como concluimos estdo na sua maioria associados a equipamentos culturais que
juntamente com as diferentes entidades da cidade os promovem. A cidade de Beja conta
assim com um parque de feiras, uma biblioteca e um teatro; dois auditérios, dois museus
e duas galerias de arte; quatro ateliers e oficinas.

Nas paginas que se seguem, através do esquemas de tempos e distancias e da planta da
cidade na qual se destacam os equipamentos de apoio a cultura, podemos compreender
mais facilmente de que forma estes se encontram organizados na malha urbana da
cidade, concluido que a zona a Sudoeste se encontra mais desenvolvida neste sentido.
Olhando para a planta, e tendo também o conjunto ferroviario - silos e caminho-de-ferro
- destacado, podemos compreender que este se encontra na zona oposta e ao mesmo
tempo mais degradada da cidade. Revela-se deste modo importante a revitalizacdo
urbana da zona Nordeste da cidade, que pode ter aqui como base o conjunto formado
pelos trés silos de betdo e os 2km de ferrovia que os une. Salienta-se que a analise do
calendario cultural da cidade (imagem067) ndo tem como objectivo funcionar como base
para a criagdo de uma estrutura de apoio apenas a estes eventos, mas sim justificar
que Beja é desenvolvida culturalmente e que um novo elemento de revitalizagdo da
cidade pode contribuir tanto para o quotidiano como para as actividades esporadicas
do Concelho.

2km sobre Carris

84 | A Ovibeja é ja considerada uma marca e
representa a procura de novas solugdes. Trata-se de
uma feira impulsionadora das diferentes dinamicas
pelas quais a sociedade se compde onde se apela
a participagdo activa, ao exercicio da cidadania, a
construgdo de mais-valias resultantes de todos os
sectores de actividade ao encontro da afirmagao
das diferentes dindmicas tanto do sector agricola
como do sector pecuario, do sector tecnoldgico e da
investigagéo cientifica. Mais que uma feira agricola
e da produgdo, a Ovibeja é também uma feira da
transformacgao, dos servigos, de mostra institucional
e um centro de negdcios onde sdo apresentados e
discutidos temas actuais.

85 | O Festival Internacional de Banda Desenhada é
organizado anualmente pela Bedeteca de Beja — um
equipamento direccionado para a divulgagéo da banda
desenhada ao mesmo tempo que contempla areas
como a ilustragéo, o cartoon e o cinema de animacao.
Englobando todas as correntes estéticas este evento
é constituido por exposicdes, apresentacdes de
projectos, sessdes de autografos, cinema, concertos
desenhados, conversas sobre BD, lancamento de
livros, workshops, entre outras actividades, como o
Mercado do Livro — a maior livraria do pais durante
este periodo — e uma zona comercial instalada em
tendas e onde se podem encontrar os mais variados
produtos — action figures, arte original, jogos, posters,
prints.

86 | Palavras Andarilhas é o nome dado a um Festival
de Contos organizado pela Camara Municipal de Beja
em parceria com a Biblioteca Municipal de Beja e que
tem lugar na cidade de dois em dois anos. Ao longo de
trés dias, os Andarilhos - nome dado aos participantes
do evento - participam em conferéncias, oficinas,
exposigcoes, sessdes de narragdo oral, tertdlias e
actividades colectivas de mediagéo de leitura. Em
diferentes anos o evento assume também contornos
diferentes e abrange desde sessdes de animacao a
leitura; sessdes de narragao oral - o momento mais
importante do festival onde se recebem contadores
de varias nacionalidades; tertdlias entre autores,
ilustradores, editores; apresentagcdes de livros;
oficinas de literatura infantil, formacao do leitor, escrita
criativa, narracao oral e leitura em voz alta.

87 | O evento Experiéncias a Sul é composto por
um conjunto de mostras individuais e relacionadas
com um determinado tema - vinipax; olivipax;
bejagourmet; bejakids e bejabrava - e pontuado pelas
mais variadas actividades: passeios campestres;
seminarios; demonstragdes; animagao infantil; provas
e degustacdes; mostras de danga; exposicoes;
entregas de prémios; conversas tematicas; jogos;
concertos; concursos.

97



Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

1 museu botanico

galeria dos escudeiros

museu Jorge Vieira +

casa das artes
museu regional de

Beja

teatro municipal Pax
Julia

nucleo museolégico

do Sembrano |
biblioteca José

Saramago
casa da cultura

© 0O~NO O B~ OWN

parque de feiras e
exposigoes

h‘ But@ Qo

r/
%

\J

N

068

Equipamentos de apoio a cultura da cidade de Beja

069
Malha cultural em distancia e tempo

Para o reconhecimento e redefinicho da malha
cultural da cidade de Beja considera-se importante
compreender as distancias entre os equipamentos
de apoio a cultura da cidade assim como os tempos
percorridos a pé ou de carro entre os edificios

070 (pagina 099)

Analise da cidade de Beja, dos edificios de apoio a
cultura e da zona industrial

. muralha
. estrutura urbana intra-muros
. estrutura urbana extra-muros
. estrutura cultural
. estrutura industrial | objecto de estudo

Om 50m

II estrutura ecolégia

500m O
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1,9km | 7min

1,4km | 6min

1,5km | 6min
®

3km | 7min
@

1km | 11min

49m | 1min

o 450m | 5min

94m | 1min

82m | 1min

45m | 1min

® 250m | 3min

.1km|13min
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Trés silos

Relagdo panoramica entre os trés silos de betédo
e compreensdo destas estruturas enquanto pecas
definidoras do perfil da cidade.
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UMA PROPOSTA DE REACTIVACAO PARA BEJA

e O CONJUNTO DE SILOS, DO TERRITORIO A PAISAGEM

Barros de Beja — Foi-nos dado observar, desta sub-regiao, os concelhos de Alvito, Cuba,
Vidigueira, Beja e Ferreira. Sub-regido em que domina a cultura extensiva do trigo,
adequada ao excelente solo proveniente da decomposicao de diorites, o «barro negro».

(George, Gomes, & Antunes, 2004)

A capital do Baixo Alentejo € uma cidade radiocéntrica, marcada por um centro histérico
que a muralha encerra. No entanto, o estudo de um mercado de cereais conduz-nos
a necessidade de um melhor conhecimento das estruturas de apoio a esta economia.
Do conjunto industrial de Beja, pontuado pelas mais variadas estruturas: armazéns,
oficinas, estaleiros, a Estagdo de Comboios e as suas estruturas de apoio e pela
Real Moagem de Beja, destacam-se trés elementos que além do territério marcam a
paisagem: trés silos de cereais construidos em betédo que se diferenciam na sua forma,
localizagao e contexto. Estas trés estruturas sao ligadas por ramais que integram pelo
conjunto ferroviario pertencente a Linha do Alentejo. Alteracdes a nivel econdémico e de
necessidade industrial levam a com que determinadas decisdes representem alteragdes
na paisagem. Estes trés silos tém hoje em dia um significado diferente neste lugar dantes
dominado pelos campos de cereais e que hoje se considera perdido, obsoleto nas suas
estruturas, usos e nas memorias, ao mesmo tempo que tém vindo a ser apropriado para
outros usos que nao os originais.

Numa época onde a perda de marcas identitarias conduziu a era do «tudo € patrimonio»,
considera-se importante a definicdo dos casos a ter em conta (enquanto patriménio)
com base na sua histéria e memoria e no sentido de uma melhor identificagao do lugar
enquanto espaco pertencente a uma cidade, cultura e populacéo. E também importante
né&o cair no erro de atribuir a maxima e a semelhante importancia a todo o conjunto em
estudo quando se verificam elementos de destaque na sua fungdo e na forma como
contribuem para a unanimidade do todo.

(Cardoso, 2013, p. 7)

Com base nas fotografias aéreas de 1947, 1958, 1961 e 1984 fornecidas pelo Centro de
Informagédo Geoespacial do Exército é possivel criar uma pequena memdria descritiva
daquela que foi a evolugdo da zona industrial de Beja, marcada pela densa linha
ferroviaria e pela sucessiva construgéo de silos de cereais. O primeiro silo, da E.P.A.C.
surge nos anos 60 e os outros mais tarde, nos anos 70. Também ao longo dos anos
e consoante as necessidades, a linha ferroviaria foi sendo construida tornando-se no
complexo que hoje é ainda visivel em quase toda a sua totalidade.

Os silos marcam a paisagem e remetem para uma memoria de um outro tempo em
que Beja, como podemos ler no capitulo Das Questbées Econémicas a Arquitectura, se
destaca no sector econdmico cerealifero e em que representa grande parte do Celeiro
de Portugal - nome dado ao Alentejo - com valores que correspondem muitas vezes a
quase metade da produgéo nacional. De carril em carril a ferrovia vai sendo construida
a medida que surgem os silos, no sentido de criar uma acessibilidade mais directa para
a distribuicdo do produto. O conjunto industrial da cidade vai sendo pontuado por estes
trés exemplares, que na sua individualidade definem trés pontos excepcionais, de tensédo
e imponéncia ao mesmo tempo que funcionam como marcos no territério. Estando
apenas um deles em funcionamento — memdria viva do edificio maquina — os outros
dois, enquanto esculturas sem vida encontram-se desprovidos da sua fungéo original
ou de qualquer reutilizagdo aproximando-se deste modo da ruina chegando mesmo
a representar uma zona de perigo na cidade®®. Neste sentido, torna-se compreensivel
a necessidade de uma proposta de reutilizagdo desta estrutura formada pelo conjunto
dos silos ferrovia, procurando dar um outro sentido a esta zona da cidade, reactivar a
memoéria de uma cultura que outrora € definidora da regido ao mesmo tempo que se
procura evitar o estado de ruina destas estruturas ja obsoletas.

2km sobre Carris

141 LOGAL | PUBLICO, QUI22 SET 2016

Criancas brincam no topo de um silo
abandonado com 40 metros de altura

desde 1975 Pres ci lenteja
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Noticia no jornal Publico | Setembro 2016

88 | E noticia em 2016, no jornal Publico: Criangas
brincam no topo de um silo abandonado com 40
metros de altura o que revela o perigo que estas
estruturas obsoletas podem representar para a
sociedade. Um novo uso pode vir a travar estas
utilizagdes improprias.
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073
Objecto de estudo

Relagdo da malha urbana com o conjunto ferroviario

074 (pagina 103)
Imagens aéreas de 1947, 1958, 1961 e 1984

Evolugdo da construgdo do conjunto ferroviario e
dos silos. Analisando as imagens apresentadas e
organizadas podemos observar o desenvolvimento da
zona industrial, marcado pela sucessiva construgao
ferroviaria a medida que vao também sendo

construidos os silos.
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075

Ortofotomapa da Peninsula Ibérica
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e REACTIVAR 2KM FERROVIARIOS

Muito controversa € a preservagdo do territério e da paisagem resultantes da
reconfiguragéo e da diminuicdo da rede de caminho-de-ferro do pais, que nos refere
Ana Cardoso de Matos. A desactivacdo de varias linhas provoca novas alteragbes da
paisagem e coloca muitas vezes em risco o patrimoénio ferroviario. Muitas das linhas
desactivadas tém hoje uma utilizagdo turistica, noutros casos, foram transformadas em
vias verdes ou ciclovias, noutros ainda as estagbes foram reutilizadas como hotéis ou
foram-lhes dados outros usos. Contudo, nem sempre as formas pelas quais se procurou
fazer a preservacdo do patriménio ferroviario mantiveram o registo e a memoria da
utilizagdo passada — o que significa, concretamente, a anulagdo do lugar e da sua
especificidade.

(Cardoso, 2013, p. 13)

Realizada a analise do conjunto industrial da cidade de Beja, e recaindo a dissertacéo
sobre o estudo dos silos e da ferrovia, da sua categorizagdo na linha ténue entre a
Obsolescéncia e o Patrimonio, sdo tidos em conta trés pontos essenciais como objecto
de estudo onde cada um corresponde a um diferente silo. A ligagao ferroviaria entre os
trés, hoje em dia desactivada nuns trocos e ja inexistente noutros, ndo é perceptivel no
terreno e é essa ideia que se pretende transmitir: a evidéncia de um patriménio outrora
existente e fundamental para o funcionamento do conjunto. E ent&o constituido como
conceito a reactivagéo, através de caminho ferroviario antes circulavel por locomotivas
e de reconhecimento territorial e paisagistico, dos 2km de ferrovia que permitia a ligagéo
entre os trés silos de cereais, sendo que hoje em dia apenas um deles — na periferia da
cidade — se encontra activo®.

Numa primeira abordagem langa-se um olhar mais centrado em cada elemento e é
construida uma sintese do espaco a ter em conta no conjunto em estudo e a intervir.
Posteriormente, no sentido de compreender a relagéo da ferrovia com os trés silos, e até
mesmo o funcionamento do caminho-de-ferro enquanto sistema standard, é realizado
um levantamento rigoroso a nivel da matéria, forma, estado de conservagao e relagéo
com o edificado. Pretende-se assim, compreender a influéncia que cada infra-estrutura
- silos e caminho-de-ferro - tem sobre a outra na condugdo da obsolescéncia e de
espagos desprovidos de significado ou de qualquer uso que seja util a comunidade;
no fundo, entender de que forma este patriménio na eminéncia de entrar em ruina se
consegue converter em espagos Uteis.

Além da recuperagao de uma memoria de tempos aureos ligados a industria cerealifera
pretende-se também que a intervengao projectual impeca o avango do estado de ruina
dos edificios que completam o conjunto industrial e que Ihe dao, de certa forma, sentido.
Como tal, a intervengdo da destaque aos trés silos de betdo e a sua ligagdo com a
ferrovia enquanto ponto de charneira entre a conotagdo a mobilidade do caminho-de-
ferro e a petrificagao do silo como se de uma escultura se tratasse. Para tal, e sendo os
trés pontos casos particulares nas suas caracteristicas e posteriormente no seu papel
para uma nova era da cidade de Beja, é definido um conjunto de critérios de intervengao:
o trocgo ferroviario de 2km enquanto elemento de ligacédo e limite estabelecido para a
intervencgédo; os silos desactivados e em contexto urbano - da Real Moagem de Beja e
da E.P.A.C. - enquanto pontos centrais de intervengéo para um novo uso; o silo activo
em contexto rural — também da E.P.A.C. - enquanto exemplar do edificio maquina
ainda activo, caracter do qual a proposta se pode apropriar. No entanto, & importante
afirmar, que nao trata esta proposta de uma acgao de reabilitagdo. Ndo é considerada
apropriada a atribuicdo de um novo uso aos silos, assim como se revela importante
manter a ferrovia na sua forma actual enquanto elemento de memdéria. Trata-se sim do
desenvolvimento de uma proposta que pode atribuir a estas infra-estruturas uma nova
vida, contribuindo também assim para a revitalizacdo de uma zona mais degradada
da cidade de Beja. Reactivar 2km significa, também por isso, reactivar o espago
envolvente de cada silo e consequentemente a zona industrial da cidade. Procura-se
atribuir-lhe uma nova vida e usos que sejam contemporaneos e que vao respondendo as
necessidades do concelho, com destaque para as actividades culturais que promovam
a interacgdo entre a populagdo e o espaco fisico. Sendo objectivo a valorizagao da
memoéria do movimento do caminho-de-ferro associado a estaticidade dos silos, icones
da cultura do trabalho, revela-se importante revalorizar estas caracteristicas através de
um elemento arquitecténico que seja catalisador dessa vontade.

2km sobre Carris

89 | E o silo com uma maior percentagem de

armazenamento no Alentejo actualmente.
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Conceptualizagéo do objecto de estudo
c
. muralha
. estrutura urbana intra-muros
' estrutura urbana extra-muros
estrutura ecolégia
. estrutura cultural
. estrutura industrial | objecto de estudo
om 50m 500m O
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078

Panoramica aproximada da relag&o entre os trés silos

da cidade de Beja
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Levantamento fotografico
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Fotografia representativa do contraste entre a .l

estaticidade do silo e o movimento da carruagem da
CP
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e O MODULO A SEMELHANCA DA CARRUAGEM

O primeiro aspecto a considerar é a eleicdo de um percurso tecnicamente viavel, que
exige o reconhecimento rigoroso das caracteristicas do terreno e conduz a produgdo
de enquadramentos e transformagdes especificas da paisagem. Neste processo ocorre
o confronto entre técnica e Natureza que conduz a destruigcdo consciente do ambiente
natural em direc¢do a humanizagéao do territério. Ao arquitecto cabe a fungdo de combinar
técnicas com a organizagédo do espaco, aplicando sistemas de mobilidade genéricos a
um lugar especifico com caracteristicas proprias. Se a engenharia tem como desafio
a criagdo de uma resposta técnica adequada, a arquitectura cabe equacionar o modo
como esse aparato técnico, a maquina, se relaciona com o espago a percorrer ou a
habitar.

(Melo, 2008, p. 195)

Sendo aintervencgéao projectual sobre 2km ferroviarios, revela-se importante compreender,
nao so este sistema standard, como também a locomotiva enquanto objecto que resulta
da necessidade de movimento e deslocagado. Vasco Melo revela-nos em Méaquinas na
Paisagem a importancia que o funicular®® ou o comboio de cremalheira®' tém para além
de quebrar as barreiras que muitas vezes um terreno inclinado nos apresenta, no sentido
em que sdo também importantes meios de reconhecimento do territério e da paisagem.

O objectivo principal desta investigagédo projectual é criar a possibilidade de uma nova
utilizagao para este trogo de 2km de caminho-de-ferro em Beja, através da reactivagcéo
da memdria do movimento a que este elemento esta ligado. Estabelecendo os limites
da intervencgdo e realizando a andlise das condi¢cdes da ferrovia, podemos concluir
que esta se encontra capacitada para receber um elemento, estavel ou moével, ndo
ao longo dos 2km constantes, mas em trés trogos, onde cada um apresenta as suas
caracteristicas. Percebe-se deste modo, que é possivel a reactivagdo do movimento
enquanto caracteristica chave para a nova utilizagdo deste caminho-de-ferro, assim
como para a relagdo directa entre a ferrovia e o silo e indirecta entre os trés silos de
betdo. Como tal, compreende-se que a base para a proposta consiste na possibilidade
de uma carruagem, que pode ou ndo movimentar-se, mantendo-se Unica ou replicando-
se pelo espaco a medida que pode ser constante ou esporadicamente utilizada.

Revela-se entdo importante compreender de que forma funciona a carruagem enquanto
elemento modular e é, nesse sentido, realizado um levantamento documental e
consequentemente uma analise sobre os desenhos das varias tipologias de carruagens
da CP que foram sendo construidas desde finais do século XIX e modernizadas até aos
finais do século XX. Procurando as medidas standard para a concepgao de um moédulo
habitavel concretiza-se um conjunto de valores utilizados com maior regularidade:
largura ocupada pela carruagem — 3,30m; distancia entre o carril e a entrada na cabine —
1,05m; altura total da carruagem — 3,94m; largura da carruagem medida pela cobertura —
3,02m; comprimento total da carruagem — 26,62m; didmetro das rodas - 85cm; distancia
entre rodas ou conjuntos de rodas — 19m; tara — entre 23ton e 42,5ton. No entanto,
é também importante o ponto de vista minimal no sentido de conseguir um médulo
habitavel com as medidas minimas possiveis. Dessa perspectiva podemos criar um
outro quadro de valores conclusivo: largura ocupada pela carruagem — 2,93m; distancia
entre o carril e a entrada na cabine — 1m; altura total da carruagem — 3,53m; largura da
carruagem medida pela cobertura — 2,83m; comprimento total da carruagem — 10,24 m;
didmetro das rodas — 10,4cm; distancia entre rodas ou conjuntos de rodas — 5,66 m;
tara — 15 ton. Analisado um conjunto de 60 desenhos, no diagrama da pagina seguinte
podemos observar aqueles que se consideram relevantes para a concepgao propositiva
de um modulo.

2km sobre Carris
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The Pilatus Railway

90 | O funicular consiste num sistema de traccdo
por cabo de uma carruagem sem motor. O motor
estacionario esta localizado, salvo raras excepgées,
na estacdo superior. Até ao aparecimento da
electrificagdo, no inicio do século XX, os sistemas
eram hidraulicos, com duas carruagens em equilibrio
funcionando por contrapeso: uma carruagem descia
com o deposito de agua cheio enquanto a outra subia
com o depésito vazio, abastecendo na estagdo a
montante.

(Melo, 2008, p. 28)

91 | O comboio de cremalheira é composto por uma
roda dentada que, associada a uma régua dentada
com o mesmo passo (localizada a eixo dos carris),
permite superar declives superiores a 6% (inclinacdo
limite para os comboios sem cremalheira) e possibilita
percursos longos ou com raios de curvatura
impossiveis de realizar com a técnica do funiculo
ou de cabo. Este sistema baseia-se na transmissdo
do movimento rectilineo para o circular e vice-versa
de modo a garantir a traccdo necessaria para a
deslocagédo da locomotiva.

(Melo, 2008, p. 28)
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A planura adusta a perder de vista, ndo é a estepe calva mas a seara farta, a cortica
com seu exército de sobreiros, o «monte» ensombrado pelas carvalheiras dos quinteiros
rusticos que o circundam, a vasta campina enleando-se, por vezes, na idilica varzea —
toda uma geografia de hortejos e pomares.

E uma cenografia inédita para o estrangeiro que vem de longes terras onde o Sol é
avaro, o céu cinzento, persistente a bruma. Ele vem ao encontro do Pais da Luz, e tem
no Alentejo uma tela doirada com a silhueta dos carrinhos puxados por mulas nervosas.
Sao os maiorais de safbes, os velhos pastores de rosto nodoso e tisnado. Sdo os
seareiros manejando o arado atras de trés parelhas de muares. Sdo as mondadeiras
ceifando o trigo. E a cabana de colmo, o alpendre primitivo, a pitoresca indumentéria
do pastor e da camponesa, do lavrador e da aldea. As descamisadas, a apanha da
azeitona, as molhadas na eira, as cangées nostalgicas.

Na verdade, um quadro admiravel que o turista ha-de reter na memaoria como espectaculo
de Beleza, opulento de perspectivas e horizontes.

(Portela, 1967, p. 191)

E a meméria deste Alentejo enraizado na cultura do campo e da paisagem que se
pretende preservar. Como tal, procura-se a criagdo de uma pecga que além do uso do
espacgo nos permita olhar o lugar, como se de uma moldura habitavel se tratasse. Revela-
se fundamental que, em contraste com os silos, que sdo extremamente especificos na
relagédo entra a sua forma e fungao, se consiga a execugao de uma peca cuja forma nao
condicione as acgdes que Ihes podem estar associadas, directa ou indirectamente. Com
base no diagrama da pagina anterior conseguimos chegar ao desenho de uma forma
cubica que pode funcionar com apenas um do lados, assim como pode ser uma pega
escultdrica fechada no seu limite e habitada apenas no seu exterior: 0 médulo.

Tal como o nome indica trata-se de um sistema modular que pode funcionar no minimo
com uma unica unidade e no maximo com quantas forem necessarias ou se consigam
agregar ao longo de um trogo ferroviario, que € tido em conta no seu estado actual.
Nos dois tripticos das paginas seguintes podemos observar ensaios diferentes do
comportamento e impacto destas estruturas nos trés silos da cidade de Beja. O médulo
pode adquirir tantos significados quantos forem necessarios, ou seja, pode representar
o elemento chave durante um determinado acontecimento assim como funcionar como
se desde sempre fizesse parte do sistema que engloba a ferrovia e o silo. Perante esta
dupla abordagem podemos delinear um primeiro triptico que corresponde ao quotidiano
da cidade de Beja naquele que é espaco industrial de cada silo assim como, por outro
lado, aquele que pode corresponder a um lado mais esporadico e efémero da cidade
representado num triptico onde varios acontecimentos ocorrem ao mesmo tempo.

E a memoria da relaggo entre o meio de transporte - caminho-de-ferro - e o sistema de
armazenamento - silos - que este modulo pretende resgatar, recuperando em primeiro
lugar a relagéo fisica entre os dois espagos e, em segundo lugar, oferecendo a populagéo
uma leitura mais directa de que dois sistemas obsoletos outrora funcionaram enquanto
conjunto. Um novo elemento como charneira entre dois lugares desprovidos da sua
fungdo original pode agora vir a dar-lhes um significado renovado apesar de baseado
na memoria de um Alentejo plano a sombra do sol, que vive outrora daquilo que a terra
oferece, num contraste entre as douradas planicies e o cinzento do betao vertical.

Sdo em grande numero as pessoas que encontram, nos modernos sistemas de
locomogéao, o paroxismo da velocidade e um modo de ganhar tempo, porque assim o
exigem 0s seus negocios ou o seu tédio. Criou-se espera com ilusdo chegar ao lugar
onde nos espera a todos os lugares. Importa mais correr e chegar, do que ir devagar e
esperar o termo do nosso trajecto. O desejo ndo depura, consome-se quase em forma
de rajadas. O caso é ir o mais directamente possivel. E em pouco tempo. Cremos que
nisto consiste uma das formas em que se manifesta a angustia do tempo moderno.

Assim o caminho de ferro perdeu o seu caracter de comboio dos amores, da amizade
e do estudo. Quando os comboios deslizavam a pequena velocidade era possivel o
madrigal numa viagem, o lardo dialogo com o companheiro até se atingir a melhor
amizade e, sobretudo, ser-se espectadores dessa rica e interminavel fita colorida, que a
Jjanela de uma carruagem nos proporciona.

(Menendez, 1967, p. 297)

Estacéo Ferroviaria de Beja

2km sobre Carris
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Representacéo do quotidiano nos trés silos de Beja
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Triptico Il

Representacéo do esporadico e efémero nos trés silos
de Beja
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Banda desenhada

Diferentes significados e impactos que o médulo pode

ter ao longo de 2km ferroviarios em Beja
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A Banda Desenhada na pagina anterior € uma imagem de estudo dos que podem ser
os significados do modulo ndo s6 no contacto ferrovia-silo, mas também nos espacgos de
intervalo ao longo dos 2km de ferrovia, numa maior aproximagao a captura do movimento.
Interessa claro reestabelecer a ligagéo entre o caminho-de-ferro e os silos de betédo, mas
é também importante perceber que néo se trata de trés momentos isolados, mas sim
de percurso ao longo do qual nos deparamos com diferentes situagdes. Deste modo,
revela-se pertinente um olhar para os silos dos diferentes pontos de vista que a ferrovia
nos oferece numa acgao de aproximacéo e distanciamento dos mesmos.

E neste estudo que se compreende que o mesmo mdédulo nos pode oferecer um
conjunto variado de experiéncias e diferentes formas de vivenciar e habitar um mesmo
espago. Uma pega metdlica base, realizada como complemento do sistema standard
que ¢é a ferrovia pode agora deslocar-se desta oferecendo um conjunto de perspectivas
que se deslocam do espaco fisico em estudo para o observar de outros pontos de vista,
ou seja, o mesmo modulo pode ser colocado sobre o terreno ou até mesmo elevado.
A sua forma pode também ela ser alterada consoante as necessidades, podendo ser
apenas uma plataforma, uma janela, um habitaculo ou no limite um cubo completamente
fechado. Relativamente a sua expanséo esta também é possivel, se no minimo temos
uma unidade o limite maximo n&o é estabelecido deixando assim a possibilidade a que
um conjunto de médulos, agrupado por exemplo ao longo da ferrovia, se assemelhe a
uma carruagem.

Segundo Jean Prouvé, cujo trabalho se destaca pela construgdo com base em materiais
pré-fabricados de facil montagem e desmontagem, a arquitectura ndo deve deixar
vestigios na paisagem®. E também este contraste que o médulo proposto pretende
acentuar na sua relacado com os silos cuja marca na paisagem é inquestionavel.

O médulo é pensado com base em materiais pré-fabricados e da facil montagem. E tida
como medida base os perfis metalicos HEB de 3metros de comprimento e é a partir
deste mote que é feita a possivel ampliagdo do mddulo, sendo assim esta a medida
minima. O objectivo € que o mddulo possa ser faciimente montado e desmontado
consoante as necessidades e desse modo deixar a possibilidade a que esteja sempre
montado como se fizesse parte do conjunto ou que seja transportado para outros
enquadramentos com as mesmas ou diferentes fungdes. As possibilidades sdo multiplas
€ nao seria justo atribuir um programa tdo especifico quanto aquele que acabou por
ser o fim do funcionamento dos silos. Nesse sentido o mdédulo pode adquirir tantas
fungbes e programas quantos possiveis. Da moldura para a paisagem ao palco de
concertos podemos encostar-nos num bar ou até mesmo descansar na sombra; ver as
mais entusiasmantes pegas de teatro ou sermos nos protagonistas numa plataforma
em movimento caminhando ao longo destes 2km; podemos ver de baixo as mais belas
instalagbes ou simplesmente fazer um piquenique com os amigos; podemos sentir o
balastro sob os pés e ali seguirmos de bicicleta. Sdo diversas as possibilidades de vida
que este modulo pode trazer a este espacgo tdo obsoleto que sao os silos sem cereais e
a ferrovia sem carruagem.

Pretende-se no fundo que este médulo seja uma ode ao patriménio industrial cerealifero,
a sua extraordinaria imagem construtiva e a sua memoaria. Uma hipotese de resgate da
vivéncia da verticalidade dos silos em contraste com a horizontalidade do caminho-
de-ferro e daquilo que este conjunto representa na histéria da cultura do trabalho no
Alentejo numa época em que do campo sai o pdo.

2km sobre Carris

92 | https://www.dezeen.com/2013/12/08/8x8-
demountable-house-1945-by-jean-prouve-galerie-

patrick-seguin/

Construgao de protétipo criado por Jean Prouvé
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Triptico lll

Imagem construtiva do médulo e as suas possiveis

utilizacdes
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1-2 UNIDADES
1-25 UNIDADES

Unidades de Transporte

ORCAMENTO
perfis HEB120 6un |516,21€

vardo redondo 16un | 16,18€
ferro 6mm

barra rectangular | 18un [1106,38€
ferro 100x20mm

tubo quadrado aco| 3un 63,85€
70x2mm

chapa de ferro 10un (1251,65€
3mx1,50mx5mm

2954,27€

089

Orgamento Thomaz dos Santos

O orgamento em questéo, realizado em 2018 apenas
contempla a construgdo do modulo base, nao é
considerada a mao-de-obra porque esta pode ser
assegurada tanto por empresa locais como por
empresas contratadas consoante a utilidade do
maodulo em questao.

090

Imagem construtiva e de usos

Além de observarmos o impacto do espago do médulo

e a sua relagdo entre caminho-de-ferro e silo podemos

também observar no corte os diferentes usos que o
mddulo pode ter; pode ser movimentado sobre carris
e de forma manual, estar elevado ou apenas sobre

o terreno.
Oom m m m
091 (pagina123)
Pormenor construtivo 7
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COBERTURA E SISTEMA DE
DRENAGEM

chapa de ago de 10mm,
laminada a quente e assente
sobre vardes de 5mm de
diametro; o facto desta chapa

de ser quinada - o que lhe
garante inclinagéo - permite
que, ao passar sob a soldad!
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ema It

repet nas
HEB120q e definem o
perimetro da cobertur:

ACABAMENTO

(ex) chapa de 5mm metalica
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T(disténcia entre o centro dos
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PAVIMENTO
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ESTRUTURA
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coberturas em perfis met lic
HEB120 aparafusados entre si
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carril - 0 do médulo
encontrar sobre a ferrowa e
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CONSIDERAGOES FINAIS

O trabalho desenvolvido culmina com uma proposta cujo desenho é apoiado no conjunto
de possibilidades que foram sendo ensaiadas articulando as abordagens laboratorial e
tedrica. Sendo cada vez mais pertinente o estudo das estruturas industriais associadas
a cultura cerealifera, pelo seu desuso e abandono, revela-se importante o estudo das
decisbes politicas, econdmicas e sociais a nivel nacional que estdo na base do seu
surgimento e construgdo. Realizada a contextualizagéo econdmica e politica de Portugal
nos séculos XIX e XX, e a contextualizagéo arquitectdnica relacionada com a construgéo
de caminhos-de-ferro que servem em parte conjuntos industriais de armazenagem e ou
de moagem, podemos concluir que o Alentejo se destaca nas questdes proteccionistas e
que a cidade de Beja é protagonista durante a Campanha do Trigo e a Reforma Agraria,
representando percentagens elevadas na produgédo nacional de trigo, o que se traduz
na construcao de trés silos em betdo que consigam garantir a recolha do excedente.

Definida a capital do Baixo Alentejo enquanto objecto de estudo, Beja é estudada a nivel
do territério, da paisagem e do seu panorama cultural. Analisada a estrutura industrial
da cidade, verificou-se que apenas um dos trés silos se encontra em funcionamento. O
outro silo da E.P.A.C. e da Real Moagem de Beja encontram-se desactivados. Sendo
também analisada a estrutura ferroviaria que os interliga pode concluir-se que, embora
se encontre cortada em dois pontos dada a constru¢do de caminhos rodoviarios,
é possivel ainda percorré-la ou até mesmo reactiva-la atribuindo-lhe novamente a
condigdo viaria. E nesse sentido que surge a proposta da construgdo de um médulo
que a semelhanca da carruagem, e no limite da ideia, se pode movimentar ao longo
destes 2km ferroviarios. Consegue-se desta forma reactivar a utilizagéo desta ferrovia
e a sua relagdo com as estruturas industriais, oferecendo-se novos usos que podem
ser regulares ou esporadicos. Conclui-se que, sendo o caminho-de-ferro um sistema
standard, este modulo pode ser utilizado ndo sé na cidade de Beja, como também
noutros trogos ferroviarios que apresentem condigdes para a sua reutilizagdo. Trata-se
por isso de uma proposta que tendo sido concebida com base na cidade de Beja pode
ser transportada para outras zonas do pais. E no sentido de langar esta proposta que
recai a analise daqueles que podem ser considerados vazios expectantes para receber
um sistema modular que resgata a memoéria do movimento e do auge da industria
cerealifera.

Consideragoes Finais
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Destacam-se os silos das cidades de Beja, Estremoz,
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e VAZIOS EXPECTANTES

A partir da reflexdo realizada sobre Beja, considera-se relevante a andlise de outros
lugares semelhantes, neste caso de conjuntos industriais formados por ferrovias e
silos que se encontrem desactivados ou obsoletos. Compreende-se dessa forma que,
assentando a proposta sobre um sistema standard, é possivel transporta-la para outros
cenarios semelhantes. Nesse sentido, € realizada a analise dos conjuntos industriais
com base na Dissertagdo de Mestrado Arquitecturas do Trigo: Espagos de Silagem no
Alentejo, do século XIX a actualidade de Jodo Alves Vieira. Um olhar sobre o Alentejo
e sobre as suas catedrais abandonadas traduz-se na construgdo de um mapa que nos
permite compreender as zonas onde esta industria se encontra desactivada ou em
estado de ruina e consequentemente as areas onde se poderiam considerar acgdes
de intervencdo. Reactivar 2km expande-se desta forma, da capital do Baixo Alentejo a
regido no seu todo, do litoral ao interior, de norte para sul. Poderemos assim imaginar as
reactivagdes parciais do conjunto ferroviario do Alentejo, embora com um novo sentido,
que procura resgatar a memoria de lugares icones da cultura do trabalho e do movimento
associado a uma nova velocidade e dimensdo temporal e de uso. Uma proposta
intemporal, do médulo a carruagem, que se pode manifestar nas mais diversas formas
consoante o lugar onde é implantada permite-nos valorizar espagos outrora importantes
no panorama historico, politico e social do pais. Como que num processo de adigéo,
procura-se oferecer a estes lugares uma outra leveza e o caracter atractivo de que
carecem hoje em dia por se encontrarem associados a zonas industriais desactivadas ou
em ruina, que se associam, de forma consciente ou ndo, a areas menos seguras. Além
de uma estratégia de valorizag&o destes conjuntos industriais, a proposta de reactivagéo
que tem aqui Beja enquanto caso de estudo, revela-se também uma estratégia de
reabilitacdo urbana - um sistema standard que ao mesmo tempo que resgata a memoéria
do lugar permite a reactivagdo de um conjunto que acima de tudo é parte constituinte
de uma paisagem, seja ela rural ou urbana, mas que faz fundamentalmente parte de um
sistema de planeamento outrora interrompido.

No sentido de conseguir um conjunto de imagens de apoio a ideia conclusiva da
presente dissertacdo é importante considerar um numero minimo de lugares onde a
proposta possa ser aplicada. Remetendo assim a introdugao do trabalho é tido em conta
o enunciado da unidade curricular Projecto Avancado Il e Projecto Avangado IV no
ambito do Mestrado Integrado em Arquitectura na Universidade de Evora. Tendo como
premissa O Museu do Vazio: Vazio-Ludico sdo lugares de estudo e abordagem projectual
os silos de Estremoz, Evora, Pavia e Reguengos de Monsaraz. Sendo este o mote para o
desenvolvimento desta dissertacdo de mestrado revela-se fundamental recuar no tempo
e na pratica deste enunciado, agora com uma proposta tedrica e formalmente diferente.
Destacam-se assim estes quatro casos de estudo para a aplicacdo experimental da
proposta comprovando desta forma que mais do que estar construido a partir da cidade
de Beja o mddulo é criado enquanto parte integrante do imaginario industrial e que no
seu limite pode ser tido como elemento constituinte da memdéria destes lugares seja pela
sua reactivagao seja pela sua presenga enquanto elemento hibrido de transporte entre
0 passado e um tempo que permanece estatico mas com a possibilidade de projecgéo
no futuro.

The Stairs de Peter Greenaway € um exemplo tido em conta nesta abordagem mais
ampla da proposta. Consiste numa instalagdo que sera colocada em dez cidades
diferentes no mundo ao longo de um total de dez anos, numa tentativa de metamorfose
entre o cinema e o quotidiano. A instalagdo trata-se de um conjunto de escadas em
madeira e com diferentes tamanhos, onde o elemento em comum é um oéculo no
topo, sendo por isso consideradas plataformas especiais de observagdo onde numa
posigao privilegiada se podem observar os locais de foco durante o dia e durante a
noite. Colocadas em diferentes zonas da cidade, desde espagos movimentos a zonas
tranquilas, o objectivo é a criagdo de uma perspectiva a que Greenaway chama filme
vivo e continuo da paisagem. A primeira cidade a receber a obra foi Genebra na Suiga
1994%; a segunda cidade foi Munique na Alemanha em 1995 sendo que os restantes oito
ndo sdo concretizados. A semelhanca de The Stairs o médulo funciona nesta proposta
como elemento catalisador de um novo olhar de e para os conjuntos industriais, neste
caso, do Alentejo. Colocado em diferentes lugares ou até mesmo resgatando a meméria
do movimento sobre carris, 0 médulo permite-nos compreender a ligagéo entre o ferro
e o betdo, entre a memoéria de um passado recente e um quadro de obsolescéncia
como se de algo muito longinquo se tratasse. Podendo ter os mais variados usos, a
verdade, é que se conclui que reside nesta pega a capacidade de poder fazer parte
do conjunto como se dele se tratasse desde o inicio, num processo de constru¢cdo do
sentido patrimonial a partir da obsolescéncia.

Consideragoes Finais
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Peter Greenaway

E hoje considerado um dos autores mais visionarios
do cinema e é conhecido por filmes como The
Draughtsman’s Contract (1982), The Cook, the thief,
his wife & her love (1989), Prospero’s Books (1991),
Einstein in Guanajuato (2015), entre outros.
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The Stairs

93 | A partir de Genebra foi realizado o video
experimental Stairs 1 que mostra cada um dos 100
pontos de vista da instalagdo numa sequéncia de 100
minutos.
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Aplicagcdo do médulo em Beja, Evora, Estremoz, Pavia

e Reguengos de Monsaraz.
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FONTES DE ARQUIVO

Arquivo Histérico e Centro de Documentagado da CP
Arquivo Méario Soares

Arquivo Municipal de Beja

Arquivo Municipal de Lisboa

Arquivo Nacional Torre do Tombo

Biblioteca da Universidade de Evora

Camara Municipal de Beja

Centro de Informacédo Geoespacial do Exército

Fontes de Arquivo
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ANEXOS
PEGAS ESCRITAS

-memorias descritivas de conteddo documental e de valor histérico que reportam para a
contextualizagdo do desenho (cedidas pelo Arquivo Municipal de Beja)

PECAS DESENHADAS

-plantas de implantacdo dos varios pisos, algados e cortes do silo da E.P.A.C. de
construido na década de 70 com excepcional qualidade grafica (cedidos pelo Arquivo
Municipal de Beja)

-desenhos rigorosos de maquinas (cedidos pela CP)
TABELAS

-orgcamento realizado pela empresa Thomaz dos Santos

Anexos
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Nos termos da Lei ndo
é permitido aumentar o
numero de linhas deste
papel ou escrever nas
suas margens,

Exme. Sr. Engenheiro-Chefe da 42 Circunscriciio Industrial

Moinhos de Santa Iria, Sarl, de nacional idade portuguesa, com séde
em Lisboa, na Rua Filipe Folque n? 28~A -~ 492 andar, tendo concluido a instala-
¢do de um gilo para armazenagem de cereais e postos de soldadura, no seu esta-
belecimento industrial, situado na Rua da Lavoura, freguesia de Santa Maria,
concelho de Beja, distrito de Beja, requer nos termos do art® 122 do Regulamen-
to promulgado pele Decreto n® 46 924 de 28 de Marco de 1966, que s;ja feita a
respegtiva vistoria, para efeitog de aprovacao.

Pede Deferimente

Lisboa, 17 de Fevereiro de 1972

Motnhos de Santa Iria, S.AR.L.

© Adminisireder

42 Circunscrizao Ineustrial




Anexos

Um sile para armazenagem de cereais, com a area de 278"2, com 15 células

e uma capacidade de 3.500.000 kilos.
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reservat de vacuo
L\ouo freio. Ar ¢. 49 _Vac 43_Mants

kxgoio -. ¢§
Su.!.-ﬂnitﬁ —conduta para vapor
1445 lluminagao elect. gerador(! dinamol

Reserv. p/agua(4x200L)__8001.

Freio a ar comp. knorr’
2 cilindros de 12 —1 resersvat.
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Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

CARRUAGENS - SALOES
SALAO -Sf—33—-

( PAGADOR )
__89-23006

|

oy
2303

MATERIAL CIRCULANTE ®

w
= _
__1 e
| Y P e —
o 1 4 N . K 9
” | - — —Q[l'll.llly. - m
= [ ! 1
5660 = 3752
2105 FECHADO 3300
10 240
65 2920 40 1560 30 1560 40 2920 55

Constnder or. Gde Lx.F
Oate ca constrgo 1929
N°de (ugcres —
Tera 15T,
Carg= RS
Didmetrodcsracas_______ 970mm

DimensSes <28 mosntes_g 105x200mm
rzuo Shout
e bronzes

COxs. de ldnificegdo

Frejo de vacuo 1 cilindro de 187
Péso-treio_________Aut. __Mcn

AQuecimento ________ Termo sifdo
luminago._. Elec. Seradora (1 dinamo)
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Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
€2 DIRECCAO DE MATERIAL
G.T.

— 538 2 = 5 85

=i

T T OO I

MATERIAL CIRCULANTE e

I N M ™

. | &l
l 21500 !
16000 - R S S e, DS | ] | -
21940 ——— — -3 236 |
23452 MY
T | TERISTI
20500 — - — Construtor e %ww

Data de construgdo

E&I‘NND. Daota de entrada o serv. na C.P_1578

® olor O ®
gl | | |
i |

NI TSR ZAN

L0/
S [P

_.1500

4
L/

70,473

81\3.6 12 _The Birmmghan Railway Carricge ¢ Wagon CaLtg,
72-%0 1220 72410 124 _Gebruder Crede & C2

tef72-00020— 217 (72-10 121__50,6¢
72-10122 @ 72 10124 24" (b) ww“ﬁm _.mnlmm.w“
\72-10 1245651

.

-
|

Lx2.821
Nomero cge lugeres o 16
Targ

Compartimentos x camas

|
q

SR )
it

Digmetro das rodas........_.1040mm
Dimensdes dos moentes__#150x320mm

Coixas de lubrificagdo_____rolam. rolos

2 cilindros oe (¢)

o Freio a vcuo.. :
Freioa ar.___. _____ lciindro de 1§
i/ (Vdewo .. .40t
Q Peso.freio [ { AR |

n.uh.ﬁ.o_ cnmscnssn i S0 §
eira vertical
Aquecimento™ £oia aeinter! pioquec. elect

Ventilagdo__ [ Ventoinhas nos tim. ¢f
‘ Ai.:.__oao«nu amw.:miwwu
lluminagdo electr _1gerador Statodyne
vVelocidade maxima ... __120Km/h
Reservatorios de dgua.(4x225)=9001

e.ModernzacBo c/ Webasto inictada em 1984
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Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

CARRUAGENS DE 2* CLASSE
Serie 50 9% 21- 74 001/029

MATERIAL CIRCULANTE ©

T — — ) - - == =y t ..
= 4200 o Ut N_ams — 4200
r— -- 08 - — e —— — - \lj
T TS ST T S o o e 7
imErmtsmtmilimlmiimii i m = CRPOE s cia as s0's nale s 6510 % sl e eTeve tipo 18
@ - ,ﬂll\ s WaJ WL k[[rl\[r([ b - L -
o - ! w FFreJ0 MANUAL. ..cis s svninron oy enivs 81t
~ TWJJ)J]]WJ«IJ.I}] D m - N
: mimmbimlish el izt . . i m — : N Conversor electrénico: Bicorrente 1500 Yee ou 1500Vea
1 VI VI U0 G ) V) SV S S ) L g 1 : _
= SOhz , poténcia,,...35Kw
Ar condicionado : Automatico, débito dear 3400m’h
CARACTERISTICAS ~ Poténcia de aquecimento . , , .28 Kw
Constoutor.-...icvsunisaim Sorefame /Alsthom Vvelocidade . ... ... . ...... 160 km/h Freio: - Poténcia de refrigeragio. . ..268000
ANO de conNStFUEE0, . . .uv v vcenannsnnn 1985 Reservatério de agua. .. 1x6001 — Ar comprimido automatico trigorias /hora
Ano de entrada a0 SeFViEo. ... ........ 1986 Peso dos bogies... ..2x6200 kg - Comando clectropneumatico Senorizagdo , , .., . Segundo fichas UIC 440 e S68
NUmero de lugares ., .. ................ 88 Rodas monobloco . v s 90920 —Peso - freio .. ... 68 ¢, lNluminasdo...... Incandescente ¢ fluorescente
TATE 01050 90 000010078 S0 T80 0120078101 8- ALEANBIEZE B 421 Dimensdes dos moentes. ..P 130x217 e DIBCOE .« + 45000 0 alaaisin b6r0's s0ia"0d 08 ? 510 Portas de acesso: Fecho automatico ou tele cemando
Carga........ sessres e s sas s s e e s Bt Caixas de eixo...... 2 rolamentos -229750 J& 3 —Calgos. ... 200em2 UIC S41=3 BRIGIIAS ...\ ..uueussacasansss 2%V, 320 Ar
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Entre a Obsolescéncia e o Patrimonio: 2km sobre carris, uma proposta de reactivagéo para Beja

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

CARRUAGENS DE 22 CLASSE
Série R385 w3088
27-22 001 e 27-22 002

MATERIAL CIRCULANTE @

— = - = = —
' //.
o = B ﬂlr } : A .
- «B. WO
_.I. ) - . :
—_n e |
o
3 - | 2
™y - - -
i =
A a
oi | & = .
AL -}
L i2150_ L. sasa 4
12800 1. 2280 A |
18300 o e ‘nma_
19600
Construtor. N Linke -Hotmann
—1ah00 B - B Date da constrpéo 1925
Do assento ao pav 12430 pis
T H% de fugares S 55
i e e { fere 4or.
j« \ 4 B o, ~ 9 Carga__ B 357
e I m 730 2“ - S Didmetro des rodas 1040mm
: . _w | ~ | 5 .uml T DimensBes dos moentes _ # 1152216 mm
X. [TV e uA | S e Cxs de wbrificogdo Rol.de rolos
| _ _ = M . ~ v 1 Frejo de vGcuo 2 cilindros 18"
! 1 Peso freio __Aut. 25__Man.15
_ | y f Westinphous
37518625 2080 _ 289 2180 2180 2150 2180 2190 _ 578 8635 375 O e S L
52,5 é 22 22 2 22 22 25 525 3

lluminagdo__Elect. geradora(! dinamo)
Reservatdrio plfagua(1) 3001,
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TS - Thomaz dos Santos, S.A. ¢ Capital Social 1.300.000 € # C.R.C. Caldas da Rainha ¢ NIPC PT 500 284 016

[7) THOMAZ DOS SANTOS

ESPECIALISTAS EM PRODUTOS SIDERURGICOS DESDE 1922

Data: 18.05.2018

Cliente:
Contribuinte:

Fax:

Ref.V/Consulta:

A/C:

1
C/Final

DULCE SILVA PEREIRA

0000-000 EVORA

Anexos

Original
Cotacao N2 9001803459

Exmos. Senhores,

Recebemos a vossa consulta, que agradecemos.
De acordo com o solicitado, informamos pregos e condi¢gdes para o seguinte material:

Item Cadigo Designacao Qtd./UN Preco Desc. Valor
(%)
10 0001981206 | VIGA S275JR "HEA" 120MMX 6,1MT 6 VG 945,00 /TON 25 516,21
20 0001021006 | VARAO FERRO RED. 6 MMX 6 MTS. 16 VS 1.037,00 /TON 25 16,18
30 0001108100 | BARRA FERRO RECT. 100X20MM* 18 BR 870,00 /TON 25 1.106,38
40 | 0007020700 | TUBO AGO QUAD. 70X2,00MM 3TB 473,00 /100 MT 25 63,85
50 | 0002323005 | CHAPA FERRO 3000X1500X 5MM * 10 CH 945,00 /TON 25 1.251,65
VALOR APROXIMADO
Total S/IVA 2.954,27
Prazo de entrega: Imediato (salvo venda) Validade da Proposta: Imediata

Condic6es de Pagamento:  Transferéncia Bancaria

Observacoes:

"ESTE DOCUMENTO NAO SERVE DE FATURA"

O valor constante nesta proposta € apenas uma estimativa, sujeita a alteragdes, de acordo com o peso real do material a fornecer.
Precos sujeitos a IVA a taxa legal em vigor.

VARAQ PARA BETAO - MALHA - PERFIS - BARRAMENTOS - CHAPAS - TUBOS - ARAMES - FERRAGENS - MATERIAIS DE CONSTRUCAQ

www.thomazsantos.pt
geral@thomazsantos.pt

ARMAZENS E LOJAS EM CALDAS DA RAINHA
T 262 840 150 - F 262 841 391

SEDE - Largo dos Herdis de Naulila, 5 A - 1°
AP. 14 - 2504-909 CALDAS DA RAINHA

ARMAZENS EM SANTA IRIA DE AZOIA
1219535290 - F 219 567 584
Estrada Nacional 10, Km 135, 9
2690-368 SANTA IRIA DE AZOIA

Pag. 11

Processado por Computador

185






