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Resumo

O presente Relatorio de Estagio ilustra o trabalho mais significativo desenvolvido
durante o periodo de estagio na Camara Municipal de Almada, o qual
estabeleceu uma ligacdo entre o conhecimento académico e a experiéncia
profissional. Durante o periodo de estagio foram desenvolvidos dois projetos
para espaco publico, os quais levantaram algumas questdes ao nivel dos
conceitos utilizados na construcdo de espaco publico aberto e a importancia e

contributos que o Arquiteto Paisagista da para a construcao deste espaco.



Abstract

This report of internship details the most significative work developed during the
internship at City Hall of Almada, which established the connection between the
academical knowledge and professional experience. During the internship
period, two projects were developed for public space, which raised some
questions regarding the concepts used in the construction of open public space
and the importance and contributions that the Landscape Architect gives for the

construction of this space.
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Introducao

No culminar de um ciclo de estudos surge a oportunidade de através de um
estagio, experienciar e consolidar os conhecimentos adquiridos durante todo o
percurso académico. O estagio surgiu como um elemento fundamental para
complementar e consolidar conceitos e métodos de trabalho, bem como para
complementar um ciclo de estudos, bastante rico, aproximando o estudante do

mercado de trabalho.

Devido a abrangéncia de areas que a Arquitetura Paisagista envolve, sempre
nos questionamos para qual destas areas estariamos mais vocacionadas. A
oportunidade de realizacdo de um estagio permitir-nos-ia, por um lado a
aguisicdo de novas competéncias profissionais, por outro a descoberta se esta
vertente mais ligada ao projeto seria a nossa vocacgao.

Depois de definida a opcéo de estagio como trabalho final, o passo seguinte foi
a procura de uma entidade que nos recebesse e nos possibilitasse o estagio de
6 meses. Como durante a licenciatura em Arquitetura Paisagista, na
Universidade de Evora, ja tinhamos realizado dois pequenos estagios num
atelier de Arquitetura, sentimos anecessidade de experimentar outras realidades
do mundo de trabalho, assim sendo, optdmos pelo estagio numa entidade

publica.

Foi entdo contactada, a Camara Municipal de Almada, que mostrou
disponibilidade para nos acolher durante os 6 meses de estégio; durante este
periodo de tempo estagiamos na Camara de Almada, mais propriamente no

Departamento de Salubridade e Espacos Verdes; Divisdo de Espacos Verdes.

A realizagdo deste relatorio levou-nos a uma reflexdo, contribuindo para a
consolidacédo de conhecimentos adquiridos e despertando uma nova perspetiva
sobre a pratica da Arquitetura Paisagista. Ao longo deste relatério iremos relatar
esta experiéncia demonstrando a influéncia que este estagio teve no nosso

crescimento, tanto a nivel profissional como pessoal.

Este relatério desenvolve-se em 2 partes onde se apresenta a experiéncia
obtida:



Parte | — Conceitos Aplicados e Contextualizacdo. Nesta primeira parte expomos
todos os conceitos estudados e abordados em cada proposta. Fazemos também
uma breve contextualizacao histérica e uma analise sumaria da paisagem do

municipio.

Os conceitos sdo as bases para a elaboracdo das propostas, de modo a que
respondam a contemporaneidade da cidade, bem como a defesa da igualdade
de direitos, neste caso no que diz respeito a mobilidade no espaco publico. Com
estas premissas € possivel criar ou recuperar um espaco e, em simultaneo, torna-
lo contemporéneo, apelativo e funcional construindo assim, ndo s6 uma cidade
para o presente, mas também para o futuro englobando, ndo so6, a atual geracéo,

mas também as geracdes vindouras.

Do ponto de vista conceptual é importante conhecermos o0 espaco onde
trabalhamos para fundamentarmos a nossa intervengéo; assim sendo, sentimos
necessidade de conhecer o Municipio de Almada pelo que decidimos realizar a
sua contextualizacdo historica e uma breve analise da paisagem do Municipio

de Almada.

Parte Il — Projetos Desenvolvidos e Breve Colaboracdo. A segunda parte €
constituida pelo Capitulo | e o Capitulo Il. Sendo que expomos no Capitulo | —
Projetos Desenvolvidos, os projetos em que estivemos envolvidas de forma
continua e no Capitulo Il — Breve Colaboracgéo, a breve colaboracdo realizada

durante o periodo de estégio.

No Capitulo | — Projetos Desenvolvidos a apresentacédo dos projetos realizados
decorre da seguinte forma: localizagcéo (breve localizacdo da area de intervencao
no municipio de Almada); analise (andlise e caracterizacdo do espaco,
levantamento de dados e informacgdes sobre 0s varios elementos que constituem
a area de intervencdo); objetivos (objetivos centrais que tém de ser tidos em
conta na elaboracdo da proposta); pecas desenhadas que séo incluidas: na
“‘Proposta” (onde €& apresentada a proposta final) e em “Outras Pecas
Desenhadas” (que incluem todas as plantas que servem de apoio e ajudam a
explicar a proposta); “Pecas Escritas” (pecas escritas que foram requeridas para

acompanhar a proposta); “Notas de Projeto” (onde é realizada uma analise de



como decorreu 0 processo de elaboragao da proposta, onde se mostra em que

fase se encontra o projeto e para onde foi reencaminhado).

No Capitulo Il — Breve Colaboracéo apresentamos o projeto no qual tivemos uma
breve participacao; este projeto é apresentado de uma forma semelhante aos

projetos anteriores, mas de uma forma mais sintética.

Finalizamos o relatério com uma Conclusdo onde se faz uma reflexdo sobre o

trabalho apresentado.



Parte | — Conceitos Aplicados e Contextualizacao

1 A cidade acessivel

A cidade surge-nos hoje como o local onde podemos encontrar, por norma, todos
0s elementos necessarios para 0 homem tais como bens, servicos,

oportunidades e as ofertas.

Contudo, a cidade surge-nos também como um espaco com uma vasta area
urbanizada e com uma vasta e ilimitada diversidade e multiplicidade de espacos
quer edificados quer areas abertas (parques, jardins, pragas, ruas, ...) (Teles,
Paula 2009).

Os espacos publicos abertos que encontramos nas cidades, por vezes,
constituem espacos dissonantes quer a nivel de harmonizacgéo e articulacdo com
a envolvente quer a nivel da materializacdo das acessibilidades. Tendo por base
esta dissonancia surgiu a necessidade de criar um conceito de espaco publico
aberto que tivesse em conta as barreiras fisicas impostas atualmente nas nossas
cidades, de forma a resolver e apresentar solucbes para a reestruturacdo do
espaco publico aberto tornando os bens e servigos acessiveis a todos. A este

conceito foi chamado cidade acessivel (Teles, Paula 2009).

A base para que uma cidade seja acessivel assenta no conceito de cidade
contemporanea, uma cidade onde todos podem viver em comunidade e onde &
garantida a igualdade de fruicdo do espaco independentemente das limitacdes
fisicas (Teles, Paula 2009).

Ao analisarmos a histdria da construcdo das nossas cidades verificamos que, a
partir dos anos 70/80 do séc. XX existiu um grande crescimento das cidades
acabando estas por ser construidas de forma abrupta, por vezes, e até
desleixada ou desgovernada, sendo possivel verificar que foram varios os erros
cometidos na sua construcéo, o que se traduziu e traduz num condicionamento
do espaco no geral e também a nivel da sua acessibilidade. Os “muros” e
barreiras que criamos resultaram na criacdo de areas completamente

inacessiveis segregando o grupo de cidaddos com mobilidade reduzida a viver



amargem da cidade ou sem igualdade de oportunidades e acessos a bens e

servicos (Teles, Paula 2009).

Tendo em conta todos os problemas que advieram de um mau ordenamento do
territdrio existe, hoje, uma tentativa de criar novos espacos sem limitacdes
fisicas, barreiras ou obstaculos, ndo s6 para nos, mas também para as geracdes
vindouras, futuros utilizadores destes espacos. Assim sendo assume-se cada
vez mais ndo s6 um pensamento de igualdade e globalidade, mas também um

pensamento de sustentabilidade (Teles, Paula 2009).

Figura 1Desenho de Cidade Acessivel Figura 2 Exemplo de Cidade Acessivel

Fonte: Ricardo Mesquita Fonte: Fernando Cardoso



1.1 Cidades Acessiveis

Como jé foi referido, para termos uma cidade acessivel é necessario promover
a inclusao social, trabalhando para o bem comum e garantindo infraestruturas

tanto para a atual geracdo como para as geracgdes vindouras.

Assim sendo é importante pensar como se poderdao materializar estas cidades,
como se constituem e as tipologias de espacos que englobam. Por definigéo,
estas cidades devem ser bastante acessiveis, quer a nivel da deslocacéo, quer

a nivel do mobiliario urbano e areas de estadia (Teles, Paula 2009).

A acessibilidade das cidades faz-se através do seu sistema de circulacdo que

devera incluir:

e Percursos acessiveis;
e Pavimentos guias e de alerta;

e Acessos para todos;



1.1.1 Percurso acessiveis

Como temos vindo a sublinhar cada vez mais, nas areas urbanizadas, é
necessario evoluir e construir espacos que sejam acessiveis a todos. Neste
sentido surgiu um novo conceito de espaco publico - 0s percursos acessiveis -
gue se desenvolvem em rede interligando espacos e proporcionando 0 acesso
seguro e confortavel das pessoas com mobilidade condicionada a todos os
pontos relevantes da Cidade (PMPACA, 2014).

Figura 3 Esquema do Percurso Acessivel

Fonte: Camara Municipal de Almada - PMPACA
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Esta rede de percursos acessiveis deve ser coerente e continua, abranger toda
a area urbanizada e estar articulada com as varias atividades e fungbes

presentes nas areas urbanas.

Com a criacao de percursos acessiveis surge também a nog&o de que os objetos
e elementos que estdo presentes nas areas abertas do espaco publico (tais
como bancos, iluminacdo, sinalizacdo, etc) tém de estar estrategicamente
localizados de modo a ndo constituirem um obstaculo. Assim sendo podemos
assumir que, conceptualmente, um percurso acessivel € uma rede de trajetos

acessiveis que garantem o acesso comodo de todas as pessoas a todos o0s



pontos relevantes da estrutura ativa de qualquer area urbanizada (PMPACA,
2014).

A materializacdo destes espagos percursos acessiveis processa-se da seguinte
forma: em 1° lugar definem-se passeios, seguidamente sao incorporados nestes
passeios 0S percursos acessiveis que consistem num corredor livre com 0,90

metros, no minimo.

Preferencialmente estes percursos/corredores devem ser afastados das vias de
circulacdo automével, sempre que possivel, aproximando-se dos edificios; a
ladear os mesmos surgem os “canais ou corredores de infraestruturas” que
consistem em corredores onde se localizard o mobiliario urbano, a sinalizacéo,

a iluminacao, as arvores, papeleiras, etc.

Esta opcéo de desenho urbano permite resolver a generalidade dos problemas
associados a cada uma das barreiras urbanisticas referidas, sendo garantia de

cidades mais seguras, confortaveis e inclusivas.

Tendo por base o conceito de inclusdo, os percursos acessiveis devem ainda

incluir um pavimento com marcacdes tacteis para a orientacao de invisuais.

Figura 5 Percurso Acessivel Aplicado num Percurso

Figura 4 Percurso Acessivel Aplicado num Paselo

Ribeirinho
Fonte:http://portugalacessivel.beta.due.pt/default/cultu Fonte:http://portugalacessivel.beta.due.pt/default/itine
ralazerdetail/cid/1064 rariodetail/iid/12

Normalmente, esta tipologia de espago esta mais associada a cidades “mais

jovens” ou a bairros novos onde existe mais espaco e onde existe uma maior


http://portugalacessivel.beta.due.pt/default/culturalazerdetail/cid/1064
http://portugalacessivel.beta.due.pt/default/culturalazerdetail/cid/1064
http://portugalacessivel.beta.due.pt/default/itinerariodetail/iid/12
http://portugalacessivel.beta.due.pt/default/itinerariodetail/iid/12

organizacdo do mesmo. No entanto, é de ressaltar que em algumas cidades

histdricas, pontualmente, comeca a adaptar-se esta tipologia de percursos.



1.1.2 Pavimentos tateis guias e de alerta

Vérios estudos demonstram que, por norma, as pessoas com deficiéncia visual
se deslocam maioritariamente a pé e de transportes publicos. Assim, é
importante que a estas pessoas seja facultada a possibilidade de se deslocarem
facilmente e com seguranca desenvolvendo formas de as guiar e alertar para 0s

perigos.

Na maioria dos casos as pessoas invisuais utilizam bengala para detetar
obstaculos ao longo dos percursos; dai ser importante, em primeiro lugar,
garantir um percurso acessivel (sem obstaculos) e, em segundo lugar, garantir
que os principais obstaculos estdo assinalados, nomeadamente as passadeiras,

as escadas e as rampas.

Tendo por base estas preocupacOes foram criadas formas de assinalar os
principais obstaculos do percurso ou passeio. Primeiro surgiram os pavimentos
tateis com linhas guias e depois 0s pavimentos tateis de alerta. O pavimento guia
pode desenvolver-se de duas formas: ao longo de todo o caminho acessivel e
paralelamente ao mesmo ou, como chamada para uma escada, rampa ou
passadeira. Neste Ultimo caso surge perpendicular ao percurso acessivel
(PMPACA, 2014).

O pavimento de alerta surge, normalmente, como uma forma de chamar a
atencdo do invisual através de saliéncias presentes no pavimento. Este
pavimento aparece normalmente junto a obstaculos como passadeiras, rampas
e escadas, transmitindo um aviso de que se encontra préximo um obstaculo, de
que se chegou a um cruzamento de percursos, de que existe uma diferenca
altimétrica no passeio ou de que se encontra junto a um equipamento (paragem
de autocarro, bancos, etc.) (PMPACA, 2014).

Ao nivel dos materiais, enquanto o pavimento guia se apresenta com saliéncias
e € normalmente representado por linhas paralelas ou perpendiculares ao
percurso, dependendo da funcédo, pode ainda ser executado com um material
diferenciado, paralelo ao passeio acessivel. Quanto ao pavimento de alerta, é

normalmente representado com saliéncias redondas (PMPACA, 2014).
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Outro fator importante nestes pavimentos € que apresentem uma cor
contrastante pois, apesar da maioria das pessoas serem invisuais, existe uma
grande percentagem que ainda tém parte da visdo; tornando-se assim mais facil

guiarem-se, ndo so6 pelo tato, mas também pela cor (PMPACA, 2014).

Figura 6 Pavimento Tdctil de Alerta Figura 7 Pavimento Tdctil Guia

Fonte: http://www.sahara.com.br/artefatos-vibro-moldado/pavers-¢ Fonte: http://www.archiexpo.com/prod/quartzo-
lajotas.php design/product-104627-983691.html
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1.1.3 Acessos para todos

Para garantir o acesso para todos temos de garantir que todos os elementos que
constituem os percursos apresentem uma boa composicdo e sejam seguros.

Neste tema podemos incluir varios elementos construidos nomeadamente:

e Escadas;
e Rampas;

e Passeios rebaixados.

Para garantir acessos, as escadas devem obedecer as regras de construgcado
impostas por lei devendo ser, ao mesmo tempo, seguras, confortaveis e
facilmente transpostas. Segundo a lei de acessibilidades (Decreto Lei 163/2006

de 8 de agosto) as escadas devem obedecer as seguintes condicdes:

e Na&o ter um cobertor inferior a 0,28 m;

e Nao ter um espelho superior a 0,18 m;

e As dimens0@es entre o cobertor e espelho devem ser continuas ao longo
de cada lanco;

e A aresta do focinho deve ser boleada com um raio de curvatura de 0,005
m ou 0,01 m;

e Devem-se colocar faixas antiderrapantes e de sinalizag¢&o visual no inicio
de cada lance e junto ao focinho, com largura minima de 0,04 m;

e Alargura do lanco e do descanso nao deve ser inferior a 1,2 m;

¢ No caso de existirem menos de 3 degraus, estes devem ser assinalados
com cor diferente destacando-os;

e Caso vencam uma altura superior a 0,4 metros devem existir corrimaos
de ambos os lados ou corrimao duplo ao centro;

e Os corrimaos devem ter uma altura compreendida entre os 0,85 m e os
0.90 m.

Quanto as rampas, a lei de acessibilidades (Decreto Lei 163/2006 de 8 de
agosto) determina condi¢cdes muito especificas para a construcdo de rampas,
para que as mesmas sejam facilmente utilizadas. As rampas devem ter a menor

inclinagcéo possivel e obedecer a uma das seguintes normas:

12



e Ter uma inclinacdo nao superior a 6%, vencer um desnivel inferior a 0,6
m e nao ter uma projecao horizontal superior a 10 metros;

e Ter uma inclinacédo nao superior a 8%, vencer um desnivel inferior a 0,4
m e nado ter uma projecao horizontal superior a 5 metros;

e Os corriméos, caso vengcam um desnivel superior a 0,4 m ou tenham mais
de 6% de inclinacéo, devem existir em ambos os lados;

e Os corrimdos devem ter uma altura compreendida entre os 0,85 m e 0s
0,90 m;

e Caso a rampa tenha uma largura superior a 3 metros deve conter um

corrimao central.

E ainda importante garantir que todas as pessoas consigam fazer os percursos
para acesso a passadeiras, a estacionamentos ou aos passeios. Por isso é
importante criar espacos onde o lancil e o passeio aparecem como elementos
rebaixados facilitando o acesso a passadeira. Estes passeios e lancis rebaixados

devem surgir nas seguintes condi¢des e ocasides:

¢ Quando temos um servigco publico (bancos, tribunais, hospitais, centros
de saude, escolas, bombeiros, lares de idosos, etc.);

¢ Quando temos uma passadeira, ou uma passagem de pedes que deve
ser desnivelada;

e Como forma de acesso a estacionamentos;

e Junto a servicos de transportes publicos.

e Devem ter um comprimento minimo de 1 m e maximo de 3 m, sendo o

ualtimo ajustavel e transponivel.
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2 Shared Space

Questions?

Figura 8 Conceito Convencional de Estruturagdo de Via e Conceito de Shared Space

Fonte: Hamilton-Baille & Paul Boston - http://www.shared-space.org/Shared+Space

2.1 Evolugdo Histérica — Do Conceito Convencional de Via ao Shared Space

A problemética entre veiculo e pedo ndo é recente, sendo varias as marcas
histéricas que comprovam este facto. Se recuarmos até ao ano de 47 a.C.
podemos verificar que Julio César implementou medidas que proibiam as
carruagens e carrogas de circular na cidade de Roma, durante as horas de sol.
Outro grande marco e revolucao a nivel de vias deu-se 32 anos depois, quando
Augustus definiu, pela primeira vez, uma largura minima para as ruas (Nunes,
2012).
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Em 1487, Leonardo DaVinci propds, pela primeira vez, que existisse uma
separacao vertical entre pedes e veiculos; esta ideia viria a ser posteriormente
aproveitada e utilizada, no século XIX, pelo planeador Francés Eugene Hénard
e, mais tarde, pelo urbanista Le Corbusier numa separagéao radical apresentada

no projeto La Ville Radieuse em 1935 (Nunes, 2012).
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Figura 9 Separagdo Vertical entre Pedes e Veiculos Eugéene Figura 10 La ville Radieuse Le Corbusier
Hénard

Fonte:https://en.wikipedia.org/wiki/Eug%C3%A8ne H%C3%A9nard Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/787030/classicos-
da-arquitetura-ville-radieuse-le-corbusier

No entanto, as grandes alteracbes sO se fizeram sentir no século XX; estas
alteracdes deveram-se, em grande parte, ao facto dos automoveis serem cada
vez mais comuns e velozes, o que aumentou a sua perigosidade em relagéo ao
pedo. Com a velocidade a aumentar, o nimero de pefes atropelados e,
consequentemente, o nimero de mortes por atropelamento, também aumentou,

0 que levou a uniformizacdo da definicdo da rua, introduzindo passadeiras,

passeios e um maior controlo do espaco (Nunes, 2012).

Devido a necessidade de equilibrar a seguranca e a acessibilidade surgiu uma
nova profissdo - engenharia de trafego — que, devido a sua especificidade, se
separa das demais profissbes de design (Arquitetura, Arquitetura Paisagista e
Urbanismo). Em 1963, o relatorio de Buchanan - “Traffic in Towns” - estabeleceu
um quadro para a politica basilar das ruas atuais. Por um lado, a necessidade
de segregar o movimento automovel do movimento dos pedes e das atividades

sociais, por outro a enfatizacdo do acesso viario no desenho da cidade. Este
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principio guiou, desde entdo, as politicas de construcdo, principalmente nas

sociedades ocidentais (Gunn, 2011).

No entanto, o mesmo relatorio atras referido teve outras interpretacées como por
exemplo o conceito “woonerf” desenvolvido por Niek de Boer e Joost Vanhl,
durante os anos 1960 e 1970. Este conceito vai ao encontro do conceito de
environmental area, referido por Buchanan, qual defende que no desenho destas
areas as questdes ambientais deverdo ser priorizadas sobre o acesso viario
(Steinberg, 2015).

O conceito de woonerf foi desenvolvido com o objetivo de solucionar o conflito
entre os veiculos e os transeuntes que viviam nos bairros/areas residenciais. As
Woonerven (plural de woonerf) sdo ruas residenciais em que pedestres
compartilham a rua com os veiculos, sendo que os ultimos estdo condicionados
a circular a velocidade dos pedes. A aplicacdo deste conceito resultou num
excelente exemplo do que é uma visdo integradora de espaco e num exemplo

do que o design de arruamentos pode ser (Collarte, 2012).

Alguns designers viram esta abordagem como mais do que uma ferramenta e a
ideia rapidamente se espalhou pelo mundo. Um destes designers foi Appleyard,
que descreveu o Woonerf como uma rua que € partilhada entre pedes e veiculos,
onde existe um conceito de respeito mutuo, onde cada utente toma conta do

VISIBLE
ENTRANCES

PHYSICAL
BARRIERS

SHARED AND
PAVED SPACE

LANDSCAPING AND
STREET FURNITURE

@LiorSteinberg

Figura 11 Exemplo de Woonerf - Kleine Appelstraat ~ Figura 12 Os Quatro Principios do Woonerf
na Holanda

Fonte: Lior Steinberg Fonte: Lior Steinberg
https://www.lvblcity.com/blog/2015/12/woonerf- https://www.lvblcity.com/blog/2015/12/woonerf-
inclusive-and-livable-dutch-street inclusive-and-livable-dutch-street
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Com a evolucao e a aplicagao deste conceito surgiu, nos fins dos anos 80, o
Traffic Calming. O Traffic Calming consiste num conjunto de medidas fisica. Que
se traduzem em elementos como lombas e raios de curvatura apertados, entre
outros. Estas medidas fisicas tém como objetivo reduzir a velocidade para um
méximo de 30 km/h, de forma a garantir que as ruas sdo mais seguras para o

pedo criando assim um melhor ambiente para os pedestres (Hass-Klau, 1992).

Figura 13 Exemplo de "Traffic Calming" Figura 14 Exemplo de "Traffic Calming”

Fonte: Kyle Clayton Fonte: https://www.arrivealive.co.za/Traffic-Calming-
http://indianapublicmedia.org/news/tag/traffic- Speed-Calming-and-Road-Safety

calming-devices/

Tendo por base as medidas Traffic Calming e os principios do Woonerf
desenvolveu-se, nos anos 90, uma outra variante - as Home Zones - largamente
adotada em Inglaterra (Nunes, 2012). Esta fusdo de conceitos resultou em
resultados bastante positivos, como por exemplo: redugédo da velocidade dos
veiculos, aumento da atratividade das areas, elevado grau de apoio aos
residentes e vantagens na circulacéo pedestre e de ciclistas.

Home Zones e Woonerf representam o inicio de uma caminhada para o
planeamento de ruas como espaco social. Referem-se, no entanto, apenas a
ruas residenciais, mas apresentam principios que podem ser adaptados as ruas

de hierarquia superior da cidade.
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Figura 16 Exemplo de "Home Zones" num Bairro Residencial

Fonte: MIG Fonte: Adrian Trim
https://www.restreets.org/case-
studies/home-zones

http://www.writeopinions.com/home-zone

Em 1995, como resultado de uma crescente vontade de apropriacdo do espaco
publico aberto, surge um novo movimento intitulado Reclaim the streets; esta
vontade de apropriacdo do espaco publico acabou por se espalhar rapidamente
pelo mundo (Nunes, 2012).

Desde entdo sdo mais e mais 0s movimentos de retoma das ruas com atuacao
ja a escala global: Guerrilla gardening, Critical mass, Collectivo Cambalache,
Urban exploration, Ocupy, entre outros (Nunes, 2012). O que inicialmente
comecou por ser um protesto maioritariamente revolucionario, tem-se
transformado numa preocupacéao social de comunidades de residentes (Nunes,
2012).

Ao longo dos tempos as mentalidades foram-se transformando e a forma de
pensar 0 espaco publico evoluiu criando novos conceitos e solugdes.
Monderman, engenheiro de trafego holandés, apresentou um principio
extremamente simples e inovador que consistia na remocao de todos os sinais
ou indicativos de uso do espaco de forma a permitir que pedes, veiculos e
ciclistas negociassem o espacgo e nele circulassem de forma integrada. Um
conceito que valoriza os lugares como espagos sociais e de interacao: o Shared
Space (Nunes, 2012).

Monderman acreditava que o principio de separag¢do usado em engenharia do
trafego e 0 uso extensivo de sinalizacéo ilibavam os condutores das suas a¢gfes
e desencorajavam uma conducao cautelosa, premeditada e a cortesia para com

0s restantes utentes das estradas. Monderman acreditava ainda que a rua
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tradicional acabava por arruinar a ocupacéao e a utilidade do lugar, pois definia,
rigidamente, as ruas e as estradas travando o desenvolvimento da comunidade

e destruindo relagdes com o ambiente envolvente (Nunes, 2012).

O conceito de Shared Space pretende assim reafirmar e marcar o caracter das
ruas mantendo a funcao de conexdo de espacos e garantindo acessos atraves
da supressdo da paraferndlia de sinalizacdo associada ao trafego viario

facilitando a vivéncia do espaco, tornando-se num lugar de partilha.

. r 4 LR 8
Figura 17 Exemplo de Shared Space Figura 18 Exemplo de Shared Space numa Cidade
Fonte: Martin Cassini Fonte: Meera Senthilingam
http://www.citymetric.com/skylines/shared-spaces- http://edition.cnn.com/2014/09/22/living/shared-
clever-trick-safer-roads-or-step-backwards-chaos-981 spaces/index.html

https://www.youtube.com/watch?v=-vzDDMzq7d0
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2.2 Riscos do Shared Space

Com a supressao de passeios e anulagdo do tracado convencional da via, bem
como com a eliminacdo e readaptacdo das regras de transito levanta-se a
gquestdo da seguranca destes espacos e de quais 0S possiveis riscos que 0s

mesmos terao.

O que se verifica € que na maioria dos locais onde este conceito foi aplicado
existiu uma reducdo no numero de acidentes. Este facto deveu-se a reducéo
consideravel da velocidade méaxima, que nestes espacos ndo excede os 30km/h,
e a primazia que é dada ao pedo (Pinheiro, Antenor).

Um dos casos onde melhor se verifica 0 sucesso do conceito de Shared Space
€ na Holanda, mais precisamente na cidade de Laweiplein: um antigo
cruzamento com seméforos foi transformado numa rotunda sem passeios
definidos, o que fez com que as ruas se transformassem num espaco comum.
As sinaliza¢cBes foram retiradas e o pavimento transformado, sendo a cor uma
das Unicas diferenciacdes entre espacos. Para promover a baixa velocidade e o
respeito pela velocidade maxima foram ainda incorporados alguns repuxos de
agua (que podem atingir até 6 metros na vertical) que sédo ativados quando o
automovel ultrapassa a velocidade maxima. Todas estas medidas fizeram com
que o numero de acidentes fosse reduzido a 0 e com que existisse uma maior

consciencializagédo dos condutores (Pinheiro, Antenor).

Em suma, este modelo de espaco publico que, a partida, poderia ser interpretado
como representativo de uma tendéncia para o aumento da sinistralidade, revelou

exatamente o contrario, sendo um modelo de reducédo de acidentes e velocidade.
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3 Plano Municipal de Promocao de Acessibilidade do Concelho de
Almada

3.1 Principais Objetivos

O plano municipal de promocdo de acessibilidades do concelho de Almada
(PMPACA) é um documento que constitui a compilacdo de todas as regras e
boas praticas que devem ser seguidas durante a elaboracao e construgcdo de um
projeto para o espaco publico, de forma a construir um espago contemporaneo

e inclusivo.

Existe um elevado nimero de pessoas que todos os dias se depara com grandes
dificuldades e que por vezes até se véem impossibilitadas de frequentar locais
publicos devido, quer aos obstaculos existentes na via e nos transportes, quer a

falta de condi¢cBes de acesso e circulacdo, tanto nas ruas como nos edificios.

Deste modo, construir cidades acessiveis para todos é cada vez mais
necessario, ético e social, de modo a traduzir o respeito pelos valores
fundamentais da sociedade, da liberdade e de igualdade. Esta abordagem
conduziu a operacionalizacdo de um conjunto de acfGes de promoc¢do da
acessibilidade e também ao desenvolvimento do PMPACA, elevando Almada

para um nivel superior de qualidade do ambiente urbano.

A elaboracéo deste plano teve como base um conjunto de importantes objetivos,

gue se enumeram em seguida:

a. Pensar estrategicamente a nivel local ou municipal evitando a adoc¢éo de

medidas avulsas;
b. Articular com as politicas sectoriais definidas pelo municipio;

c. ldentificar a populacdo envelhecida e/ou incapacitada, de forma a

melhorar a sua integracao;

1 PMPACA, 2017, pag.11 e 12)
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Encontrar as principais fragilidades fisicas do territorio do ponto de vista

da acessibilidade, nomeadamente as barreiras arquitetonicas;

Envolver as entidades locais para, em conjunto, encontrarem as principais

solucdes e as orientacdes;

Criar um plano de auscultacdo | debate com as diferentes entidades de
solidariedade relevantes, em particular com as entidades sem fins

lucrativos que prestam servigo cultural, social e educativo;

Articular as necessidades espaciais, em patrticular, as das pessoas de
mobilidade condicionada,;

Definir medidas corretivas gerais da situacdo, tanto a escala local como a
escala municipal, no que diz respeito a eliminacdo de barreiras

arquitetonicas e urbanisticas;

Elaborar as diferentes fases dos Planos com a participacdo publica de
forma a constituirem contributos para a decisao final das estratégias

principais;

Definir prioridades de intervencéo e calendarizagao;

Criar mecanismos para que, apos a conclusao do Plano, esteja instalada

uma plataforma especializada que dé continuidade a préatica da

acessibilidade (atualizacao, revisdo);

O empenho no processo e 0 compromisso, por parte do municipio de
futura afetacdo, em orcamentos anuais e em planos plurianuais de
investimentos, de verbas para implementacdo das medidas a programar

pelo plano.
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3.2 Metodologia Utlizada para Elaborar o Plano

O Plano de Promocéao de Acessibilidade é constituido pela conjugacao de dois
tipos de diagndstico: o diagndstico urbanistico e arquitetonico do territorio e o
diagnostico social do municipio. Estes diagnésticos sdo desenvolvidos e
realizados tendo por base as necessidades de acessibilidade para todos. A
leitura do espaco em duas dimensdes distintas é o elemento chave para que o
plano seja mais preciso e atinja 0s objetivos a que se propde superando o0s niveis
de qualidade definidos pelos instrumentos legislativos em vigor, Decreto-lei
n°.163/03 de 8 de agosto.

Para este efeito € necessario que a metodologia de construcdo de espaco
publico utilizada seja simples, mas eficaz, permitindo agir de forma
sistematizada, monitorizando todas as fases e acoes, por parte dos diferentes
sectores.

A metodologia proposta teve por base 4 pilares: a Governancia, a Participacao,
o Conhecimento e Sensibilizacdo e os Estudos a desenvolver em matéria de
acessibilidade. Esta metodologia, debrucou-se sobre 5 areas tematicas: Espaco
Publico, Espaco Edificado, Transportes, Comunicacdo e Design e
Infoacessibilidade. Estas cinco areas tematicas estao presentes nas duas fases
principais da elaboracédo do Plano: Levantamento/Diagndstico e Estudo Prévio.
A é&rea relativa ao espaco publico tem como objetivo: a analise das condicées
atuais ao nivel de acessibilidades; transformar os resultados em niveis de
acessibilidade; criar uma proposta de intervencao (criando solugdes tipo para os
trocos analisados).

A area relativa ao edificado tem como objetivo: a identificacdo dos principais
edificios/equipamentos ancora de utilizacéo; propor medidas tipo de correcdo em
matéria de acessibilidade;

A area relativa aos transportes tem como objetivo: o levantamento e o
diagnéstico dos transportes publicos a operar na area de intervencéo; classificar
ao nivel de acessibilidade; propor um plano de transportes acessiveis.

A area relativa a informacgéo e comunicacéo/design foca-se: na identificacéo das
areas de informagdo e comunicacdo existentes; na proposta de medidas

inclusivas de comunicacéo (braille, iluminagéo, som, textura, contraste).
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A area relativa a infoacessibilidade tem como objetivo: diagnosticar a situacao
atual da World Wide Web; propor uma plataforma permanente e atualizada do

estado de acessibilidade.
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Parte Il = Projetos Desenvolvidos e Breves Colaboracdes
Capitulo | = Projetos Desenvolvidos

1 Rua dos Trés Vales — Almada

1.1 Localizagao
A Rua dos Trés Vales, em Almada, foi o primeiro projeto de requalificacédo a ser

realizado. A area de intervencgéo situa-se na freguesia da Caparica.

2 m ,;',:

=

Figura 19 Localizagdo da Rua dos Trés Vales

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Fonte: Camara Municipal de Almada

A Rua dos Trés Vales pertence ao Territério de Almada Poente, que faz parte do
PIA (Plano Integrado de Almada), engloba uma area de 361 hectares, onde
vivem cerca de 20 mil pessoas. Nesta zona podemos encontrar varios bairros:

Bairro Amarelo, Bairro Cor-de-Rosa e Bairro do Pica-Pau Amarelo, entre outros.

A area de intervencgdo - Rua dos Trés Vales - situa-se num destes bairros - o
Bairro do Pica-Pau Amarelo - um bairro com alguns problemas a nivel social.
Tendo por base a sensibilidade deste territorio, a Camara de Almada juntamente
com o IHRU (Instituto de Habitacdo e Reabilitacdo Urbana) e o Ministério das
Obras Publicas decidiram intervir neste local sob um ponto de vista estratégico,
de forma a melhorar as condi¢bes de vida, o que resultou nhum programa de

reestruturagdo urbana.

Na Rua dos Trés Vales a intervencao sera realizada por fases: um primeiro
troco, que se encontra compreendido entre duas rotundas, e um segundo troco,

que serd realizado posteriormente e que sera a continuagédo do primeiro.

O primeiro trogco corresponde a uma via com muita movimentagao, quer viaria
guer pedonal. Para além dos varios edificios que a definem também existe uma

escola que tem a sua entrada principal para a via.

26



1.2 Analise

Comecou-se por realizar uma visita ao espaco, de modo a avaliar a situacéo
existente, nomeadamente ao nivel dos problemas e elaborar um levantamento

das pré-existéncias.

A norte da rua podemos encontrar a Escola Basica 2, 3 Monte da Caparica, 0s
espacos abertos de maior expressdo nomeadamente as areas plantadas e
alguns edificios. A area a norte é a mais exposta ao sol sendo as arvores que

fornecem a sombra fundamental.

A sul desta rua existem edificios, com 5 a 7 andares, e alinhamentos arboreos,
ao longo do passeio, o que |lhe confere sombra durante grande parte do dia.
Estes edificios sdo quase exclusivamente habitacionais sendo, no entanto,
possivel encontrar, pontualmente, alguns estabelecimentos de comércio, cafés,

farmacias, minimercados, etc.

A Rua dos Trés Vales € um espaco predominantemente de passagem, existindo

apenas um banco, ao longo de toda a area de intervencéo, junto a escola.

Pode-se considerar também uma rua com grande afluéncia de transportes

publicos, estando ligada a varios pontos do municipio.

Na analise do espaco, encontramos varios problemas, quer a nivel dos
pavimentos quer dos espacos abertos. Ao nivel dos pavimentos verificou-se que
existia uma grande variedade, o que originava uma grande confusdo e
compartimentacdo, quer a nivel fisico quer a nivel visual. Esta variedade de
pavimentos foi, desde o primeiro momento, um dos elementos identificados

como fundamental a requalificar, uniformizar e unificar na proposta futura.
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Figura 21 Pavimento em Pavé Figura 22 Pavimento em Pavé |

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 23 Pavimento em Calgada Grossa de
Granito Calcdrio

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 25 Pavimento em Cal¢ada 2000 Figura 26 Pavimento em Lajes de Betéio

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Aimada

Figura 27 Pavimento Betuminoso in situ Figura 28 Pavimento Betuminoso

Fonte: Cdmara Municipal de Almada Fonte: CAmara Municipal de Almada
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Ao nivel dos espacos abertos foram encontrados varios problemas,
nomeadamente nas areas plantadas sendo que algumas delas, devido ao mau
estado em que se encontravam, ndo poderiam ser classificadas como areas
plantadas. Apesar destas ndo se encontrarem nas melhores condic¢des, ficou
decidido que so0 se iria intervir nas areas criticas que se encontravam em muito
mau estado. Nos espacos abertos de maior expressdo nao existiriam grandes
intervencdes; apenas algumas alteracbes pontuais nomeadamente, a
redefinicdo de percursos. A nivel da vegetacao arbdrea verificou-se que algumas
arvores em caldeira, registadas no ultimo levantamento, j& ndo existiam, e que

outras se encontravam em mau estado fitossanitario.

Figura 29 Areas Plantadas da Area de Intervengdo

Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 30 Area Plantada Figura 31 Area Plantada em Mau Estado

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada
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Figura 32 Area Plantada em Mau Estado Figura 33 Area Plantada em Mau Estado
Junto ao Edificado Junto ao Estacionamento

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Cdmara Municipal de Almada

Verificaram-se, ainda inimeras marcas de vandalismo: depdsito de lixo em locais
indevidos; alguns problemas técnicos, nomeadamente algumas caixas de visita
sobrelevadas e alguns restos de materiais abandonados (betuminoso por
exemplo). Também, alguns dos remates, em especial nas caldeiras,
encontravam-se em mau estado tal como algumas das escadas estavam mal

construidas e em mau estado de conservacao.

Figura 34 Areas de Acumulagdo de Lixo Figura 35 Encontro de Pavimentos Mal Resolvidos

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 36 Areas de Acumulacdo de Lixo Fiqura 37 Apropriagdo da Area da Caldeira

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada
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Figura 38 Escadas em Mau Estado Figura 39 Armdrios Destruidos

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Para procedermos a elaboragdo da proposta realizdmos um levantamento de
dados e sintetizdamo-los em cartas, nomeadamente numa carta de circulacao
pedonal, numa carta de pavimentos, numa carta de localizacdo de arvores e

arbustos e numa carta da sinalizacéo existente (viaria e informativa).

A analise de circulagdo pedonal foi realizada tendo por base varias visitas ao
local, em diferentes horarios e teve como objetivo registar o movimento das
pessoas de modo a perceber os percursos mais importantes, assim como a sua

afluéncia durante o dia.

£ M = = = Percursos mais utilizados das 13-14horas

== === Porcursos mais utilizados das 17-18.30horas

Figura 40 Carta de Circulagdo Pedonal (Anexo 1)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Através desta analise verificou-se que a maior afluéncia de pessoas acontece ao
inicio da manha e ao final da tarde (a azul e a roxo encontram-se 0S percursos
com maior afluéncia de pessoas) sendo o 3° periodo com mais afluéncia, o

horario de almoco da escola (a vermelho).

A Carta de Sintese de Pavimentos teve como objetivo o registo dos diferentes

tipos de pavimentos existentes e a sua localizacéo.

B  cectuminoso

Betuminoso in Sity
Calgada 2000

Calgada Grossa de Granito
Calcada Miuda de Calcario
Laje de Betao

Pave

Pave em |

Figura 41 Carta de Tipologia de Pavimentos (Anexo 2)

Fonte: Camara Municipal de Almada

Verificou-se que existiam varios tipos de pavimentos, sendo predominantes o
pavimento betuminoso, o pavimento em calcada miuda de calcario e, em

seguida, em paveé I.

A carta de localizacdo de arvores e arbustos teve com objetivo o levantamento
e registo do material vivo existente, assim como do que necessitava ser reposto

ou substituido.
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Cs-Cotoneaster salicifolius - Cotoneaster

Fa-Fraxinus angustifélia - Freixo
Gr-Grevillea robusta - Grevilea
Lc-Lantana camara - Lantana
LI-Ligustrum lucidum - Ligustro
Oe-Olea europaea - Oliveira
Pc-Prunus cerasifera - Prunos
Ph-Platanus hispanica - Platano

Pn-Populus nigra - Choupo

Figura 42 Carta de Localizagdo de Arvores e Arbustos (Anexo 3)

Fonte: Camara Municipal de Almada

A carta de localizagdo de equipamentos resulta no levantamento e registo da
sinalizacao viaria e informativa existente, por exemplo placas de publicidade,

sinalizacao vertical, ecopontos e contentores de residuos sélidos urbanos.

;5 [ Ecopontos

llumonacao
® Residuos Sélidos Urbanos
® Ssemiforos
e Sinalizagao Viaria

1 Placas de Publicidade

Figura 43 Carta de Localizagdo de Equipamentos (Anexo 4)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.3 Objetivos

O principal objetivo desta intervencéo centra-se na elaboracado de uma proposta
gue redefina o tracado da via e que crie um separador central que contribua para

a diminuicdo da velocidade nela praticada.

Outro objetivo desta proposta é a redefinicdo dos arruamentos adjacentes a via,
e a criagdo de um corredor/percurso acessivel e completamente livre de

obstaculos.

Pretende-se, também, criar novas areas e espacos de estadia, em especial junto

a escola.

Pretende-se ainda que esta proposta represente o inicio da criagdo de uma nova
imagem para este bairro, mais contemporanea, aproximando-se do conceito de

cidade acessivel.
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1.4 Pecas Desenhadas
1.4.1Proposta

Para este espaco foi realizada uma proposta que sofreu algumas corre¢cdes, ao

longo da sua elaboracéo, até a proposta final.

A proposta inclui o cumprimento dos objetivos da cidade acessivel e tem por
base as suas normas. Como tal, o privilegiado é sempre o pedo sendo-lhe

oferecidas as melhores condigdes para o usufruto deste espago.

Como ja foi referido, encontram-se entre os objetivos desta proposta o reajuste
e a remodelacao do tracado do sistema viario, para que os condutores reduzam
a velocidade e os pedes utilizem apenas as passadeiras para atravessamentos
e a melhoria das condi¢des para a utilizagdo do espacgo pedonal.

Para atingir o 1° objetivo foi proposta a reestruturacdo da via, cuja largura nédo
era regular chegando a atingir os 15 metros. Nesta sequéncia tragou-se o perfil
da via com 3,5 metros em cada faixa, o que perfaz um total de 7 metros de

largura.

Uma vez que uma reestruturagao que assentava apenas na diminui¢cao da faixa
de rodagem podia ndo ser suficiente para incitar a redugdo de velocidade,
incluiu-se um separador central com 2,5 metros de largura e 0,40 metros de
altura, desenvolvido ao longo da via, interrompendo-se no cruzamento com a
Rua do Moinho e nas véarias passadeiras existentes no espaco. Este separador
é arborizado com arvores em alinhamento. Serdo utilizadas duas espécies: uma
a definir o alinhamento e outra a marcar os locais de passagem de pedes e o
encontro das vias, nomeadamente a Rua dos Trés Vales com a Rua do Moinho,
constituindo assim uma referéncia para os pedes e também para os condutores.
O separador sera revestido por um pavimento permeavel com o objetivo de
reduzir as ervas infestantes e permitir a infiltracdo de agua, reduzindo também

0S custos de manutencéao.

Para o cumprimento do segundo objetivo foram realizadas requalificacdes nos
passeios, que passaram a ser maiores; surgiram também alteracdes nos

espacos plantados, nomeadamente no que diz respeito a requalificacdo dos
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percursos nele existentes; foi também introduzida sinalizagcdo guia para

invisuais.

Ao nivel da circulag&o foi proposto um percurso acessivel, que se desenvolvera
dentro da area do passeio, com as dimensfes de 1,2 metros de largura, no
minimo, e de 1,5 metros de largura maxima. No entanto, devido aos beneficios
destes percursos, foi decidido aumenta-lo as sempre que o espaco o0 permitisse.
Nesta sequéncia este percurso atinge, em algumas areas, 3 metros de largura.
Neste percurso néo existem obstaculos de qualquer tipo. E um espaco livre de
sinalizacdo vertical, postes de iluminacdo ou outros obstaculos. Sera
materializado em blocos de betédo com as dimensdes de 0.10 m x 0.20 m, com
aresta viva para reduzir ao minimo a distancia entre blocos, tornando o passeio

regular, sem qualquer tipo de obstaculo.

A restante area do passeio € pavimentada em calgcada, reutilizando o seu

material original.

Ao nivel do espaco plantado existente, e por ter ficado decidido que este nao
sofreria grandes alteracdes, propds-se apenas uma diminuicdo do nimero de
percursos existentes no seu interior, nomeadamente a sua aglutinacdo em um,
anico mais amplo. Esta situacdo acontece em 3 pontos diferentes, sendo que
num deles, devido as diferencas altimétricas, foi proposto um percurso rampeado

em substituicdo das escadas existentes.

Foi ainda proposta a reestruturacdo de duas pequenas areas plantadas que se
encontravam em muito mau estado. Em sua substituicdo foram propostas duas
areas de estadia, pavimentadas, uma em blocos de betdo e outras em Pavé |;
ambas ter@o arvores em caldeira e mobiliario urbano. Um destes espacos, junto
a escola, funcionard& como um miradouro e zona de estadia, destinada
especialmente para os alunos da escola; por isso estard equipada com bancos

e serdo plantadas arvores que criardo zonas de sombra.
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Figura 44 Pavimento em Blocos de Betdo Figura 45 Pavimento em Pavé |

Fonte: Desconhecido Fonte: Desconhecido
http://www.iporablocos.com.br/piso-intertravado-preco- http://www.mendesrodrigues.pt/product/details/43/pavi
m2 mento i

Propbs-se também a requalificacdo das caldeiras existentes, a plantagédo de
arvores nas caldeiras vazias, a constru¢ao de novas caldeiras e a plantacédo de

arvores nas mesmas.

Relativamente ao pavimento guia, € proposto para as passadeiras e junto as
escadarias. Este pavimento € de 2 tipos: um apenas para guiar, com riscas
salientes que orientam o0 caminhante desde o0 percurso acessivel até a
passadeira ou até a escada, e um pavimento com circulos salientes que alertam

0 caminhante de que existe perigo, avisando que se encontra junto a passadeira

ou junto ao inicio da escada.

Figura 46 Pavimento Guia com Riscas Figura 47 Pavimento Guia com Bolas

Fonte: Desconhecido Fonte: Desconhecido
http://www.archiexpo.com/pt/prod/marshalls- http://www.prefabricadosponce.es/pavimento-
plc/product-70068-1482417.html hidraulico.php
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Para o mobiliario urbano foram apenas propostos alguns bancos junto a escola,
para assegurar a estadia uma vez que este local é constantemente vandalizado,

nao se justicando, por isso, uma intervencdo mais alargada.

Os contentores de Residuos Sélidos Urbanos (RSU) e os Ecopontos foram

mantidos, em numero, tendo sido a sua localizacdo ajustada as necessidades.

As escapatorias dos autocarros foram ajustadas e reposicionadas. Os abrigos
das paragens foram recolocados consoante as alteracbes realizadas nas

escapatorias.

Figura 48 Plano Geral (Anexo 5)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.4.2 Outras Pecas Desenhadas Realizadas

Para melhor explicar a proposta foram elaboradas outras pecas desenhadas que

esclarecem alguma davida que possa surgir.

Entre estas pegas encontra-se uma planta de vermelhos e amarelos que nos
mostra os elementos que irdo ser construidos, transformados, redefinidos e
retirados. Esta carta é bastante importante para interpretar as grandes

alteracdes que o espaco ira sofrer.
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Figura 49 Carta de Vermelhos e Amarelos (Anexo 6)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Foi também elaborada uma carta de materialidades que nos transmite a imagem

de como serd o espaco, dos seus elementos e da sua materializacao.

Figura 50 Carta de Materialidades (Anexo 7)

Fonte: Camara Municipal de Almada

Por fim foram elaborados 2 cortes esquematicos que ilustram como sera o

espaco apoés a intervencao.

Figura 51 Cortes (Anexo 8)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.5 Pecas Escritas

Para acompanhar e completar a informacéo das pecas desenhadas elaboraram-
se, posteriormente, pecas escritas, nomeadamente: Caderno de Encargos
(Anexo 9), Mapa de Quantidades (Anexo 10), Estimativa Orgamental (Anexo 11)
e uma Estimativa Orcamental Resumida (para facil consulta).

Estas pecas tiveram como propdsito estimar o valor que a obra iria custar e

elencar os trabalhos necessarios.

A nivel Orcamental existia um teto maximo de 150 000 euros que foi

ultrapassado em 100 000 euros, tendo a obra ficado proxima dos 250 000 euros.

Em anexo encontram-se todas as pecas escritas acima referidas.

41



1.6 Notas de projeto

Para a elaboracao do projeto de execugcao optou-se por contratar um gabinete

independente, devido a urgéncia da sua execucao.

O gabinete procedeu a entrega do projeto de execucao (cerca de 1 més depois)
tendo sido este analisado, de modo a serem verificadas todas as pecas e
anotadas incoeréncias ou erros que se verificassem, de modo a serem

retificados.

Tal como ja foi referido, a obra ficou acima do orcamento base proposto
inicialmente, em cerca de 100 000 euros. Ficou entdo decidido que a obra se
desenvolveria em 2 fases: a primeira correspondente as faixas de rodagem, ao
separador central e ao encontro com o cruzamento da Rua do Moinho e a
segunda correspondente a todos os trabalhos relativos a reestruturacdo dos

passeios, areas plantadas e areas de estadia.

Apesar da impossibilidade de realizar o projeto na sua totalidade, neste momento
€ de registrar que a primeira fase, que € a mais importante e urgente, sera posta

em pratica e elaborada num futuro muito préximo.
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2 Rua Lourenco Pires de Tavora

2.1 Localizagdo

O segundo espaco de intervencao localiza-se na freguesia da Charneca da

Caparica, mais propriamente na Rua Lourenco Pires de Tavora, junto

convento dos Capuchos. Esta rua inicia-se junto a Estrada Nacional 10-1.
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Figura 52 Localizagdo da Rua Lourencgo Pires de Tdvora

Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 53 Fotografia Aérea da Area de Intervengéo

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Esta rua é muito marcante, desde logo pelos elementos que a constituem, bem

como pela historia e valor intrinseco que contém.

A Rua Lourenco Pires de Tavora é constituida por uma alameda de pinheiros,
ao longo de toda a sua extensdo; estes elementos, juntamente com o
revestimento de superficie em terra que o0 espago tem em uma area
consideravel, deslocam-nos e remete-nos para um passado menos urbanizado
e mais natural. Para além deste aspeto material € de referir a existéncia do
Convento dos Capuchos, de grande valor histérico. Esta rua é também um dos

acessos a um dos mais conhecidos miradouros do municipio de Almada.
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2.2 Andlise

A Rua Lourenco Pires de Tavora € uma rua que apresenta caracteristicas unicas,
situada na freguesia da Caparica. Esta rua apresenta, ao longo de toda a sua

extensdo, uma alameda de Pinheiros que a caracteriza e valoriza.

De um modo geral esta rua encontra-se em mau estado de conservacdo, com

um pavimento betuminoso degradado e passeios também degradados.

7

Os pinheiros estdo muito presentes no municipio de Almada. No entanto, &
recorrente existirem queixas desta espécie, em especial na altura da lagarta do
pinheiro. Esta praga, devido ao seu caracter alérgico, constitui um problema de
salde publica sendo que, quando se encontra em espaco publico, a Camara
realiza um tratamento para evitar ou diminuir o nimero de lagartas. Verificou-se
qgue 0s pinheiros existentes se encontravam com esta praga, pelo que foram
tomadas as medidas necessarias para acabar com ela e diminuir os riscos para

a populacéo.

Ao analisarmos o0s pinheiros existentes verificAmos que as suas raizes tém
contribuido para a degradacdo dos pavimentos e as suas ramificacfes
constituem um obstaculo aos veiculos que, em alguns casos, acabam por 0s

danificar.

No entanto, é importante referir que, independentemente dos problemas que
estes pinheiros possam causar, eles sdo sem duvida o “genius loci” desta rua;
isto é, sdo eles que definem o espaco e o caracterizam, sendo completamente
injustificavel elimina-los. A densidade de pinheiros ao longo da via e o contraste
de sol e sombra que provocam no espaco, valorizam esta rua conferindo-lhes

caracteristicas Unicas.

45



Figura 54 Rua Lourengo Pires de Tdvora Figura 55 Rua Lourengo Pires de Tdvora
(Vista Sul-Norte) (Vista Norte-Sul)

Fonte: Camara Municipal de Aimada Fonte: Cadmara Municipal de Almada

Figura 56 Rua Lourencgo Pires de Tdvora Figura 57 Rua Lourengo Pires de Tdvora
(Vista Oeste-Este) (Vista Oeste-Este)
Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Também os moradores desta area mostraram vontade que os pinheiros se

mantivessem e que fossem preservados.

Esta rua apresenta alguns problemas no que diz respeito a circulacéo viaria e a
circulagdo pedonal, nomeadamente, e como ja foi referido, o mau estado em que
se encontram o0s pavimentos, devido ao crescimento das raizes dos pinheiros, e
a irregularidade dos passeios que se encontravam apenas formalizados em
algumas areas ao longo do espaco. Os problemas identificados sdo também as

principais queixas dos moradores e dos visitantes.

Ao nivel dos pavimentos encontramos, sobretudo, o betuminoso na via e a
calcada miuda de calcario nos passeios e nas valas de escoamento de aguas
pluviais; existe ainda uma area em calcada de granito junto ao Convento dos
Capuchos e algumas areas em terra sobretudo na area mais a norte, onde néo

existem passeios definidos (exemplos Figura 56, Figura 60 e Figura 61).
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Figura 58 Problemas Encontrados nos Figura 59 Problemas Encontrados nos
Pavimentos - Entre a Calcada e o Betuminoso  Pavimentos — Devido as Raizes dos Pinheiros

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 60 Problemas Encontrados nos Figura 61 Problemas Encontrados nos
Pavimentos — Nos Encontros de Pavimentos Pavimentos — Nos Encontros de Pavimentos
Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

A circulacdo pedonal encontra-se definida em alguns trocos ao longo da area de
intervencdo. Apesar de existir esta definicdo de circulacédo através de passeios,
verifica-se que se encontram degradados e que sdo espacos de passagem

limitado.

E ainda de referir que n&o foi encontrada nenhuma area de estadia nem qualquer

mobiliario urbano ao longo da &rea de intervengéo.

Figura 62 Circulagéo Pedonal Existente — Figura 63 Circulagéo Pedonal Existente —
Passeio ao Nivel da Estrada Passeios Sobrelevado em Relagdo a Estrada
Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada
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2.3 Objetivos da proposta

Esta proposta tem os seguintes objetivos:

Dar uma nova imagem a Rua Lourenco Pires Tavora;

2. Proteger e preservar os pinheiros;

3. Criar condicdes, a nivel pedonal e viario, que garantam aos visitantes e
aos moradores conforto e um melhor usufruto do espaco;

4. Criar apenas 1 sentido viario, com uma faixa rodoviéria de 4 metros;
Criar duas espacialidades diferentes ao longo da area de intervencéo que
se complementam e conferem dinamica:

Area “A” que serd uma via mista um espaco partilhado entre pedes e
viaturas, com uma velocidade méaxima permitida de 20 a 30 Km/h. Nesta
area pretende-se a preservacdo dos pinheiros, pelo que ndo seréo
realizadas intervencdes e movimentacOes de terra profundas que lhes
possam ser prejudiciais; propdem-se caldeiras individuais (2 metros por 2
metros) e, quando possivel, caldeiras continuas com 2 metros de largura
e de comprimento, consoante o numero de pinheiros incluidos;

A Area “B” serd um espacgo com passeios e via bem definidos: Via com 4
metros e um passeio com caldeiras de 1,5mx1,5m e, ainda, com uma faixa
para pedes com 90 cm, no minimo. Esta faixa sera maior e mais ampla
sempre que 0 espaco o permitir.

Nesta area serdo realizadas intervencdes mais profundas,
nomeadamente saneamento do betuminoso existente: fresar e executar
caixa de pavimentos; uma vez que desta intervencdo pode resultar a
morte de alguns pinheiros, todas as operacgOes realizadas deverao ser o
menos intrusivas possivel,

Na area “B” devem ser construidos passeios nas areas onde nao existem

e readaptados os existentes de modo a assegurar a via de 4 metros.
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2.4 Pecas Desenhadas
2.4.1Proposta

Tendo por base estes objetivos procedeu-se a elaboracéo de uma proposta para
toda a extensdo da rua. A proposta pretende conferir, por um lado, uma nova
‘imagem” e conforto ao espago; por outro lado, garantir que € mantida a
identidade e o valor intrinseco que o espaco tem, devido a existéncia dos

pinheiros.

A proposta para este espac¢o assenta entdo na juncdo de dois conceitos que se
aplicam em areas diferentes, mas que se traduzem numa Unica proposta. S&o
eles: o conceito de espaco partilhado (shared space — figura 66) a norte da area;
isto é a construgdo de um espago sem barreiras fisicas, sem segregacdo nem
do pedo, nem dos veiculos. Acaba por ser um espago misto (uma via mista) onde
os pedes e veiculos circulam livremente tendo por base o reconhecimento e o
respeito matuo. Neste espaco a velocidade do transito sera reduzida de modo a

permitir a visibilidade e a percecéo, quer dos veiculos quer dos pedes.

v 1 :
Figura 64 Exemplo de Shared Space Figura 65 Area onde é Aplicado o Conceito de Shared
Space na Rua Lourengo Pires de Tdvora

Fonte: Martin Cassini Fonte: Camara Municipal de Almada

A outra area sera realizada tendo por base um conceito de um modelo mais
tradicional de via (imagem 68) na &rea sul do espaco, com passeios e via bem
definidos e delimitados. Atualmente, a via tem dois sentidos. Propde-se que esta
passe a contar apenas com 1 sentido viario para que, desta forma, sejam criadas
melhores condi¢des para os pedes através da construcdo de passeios maiores
e mais seguros, salvaguardando também os pinheiros, elementos marcantes e

importantes. Como tal, deverao ser também criadas melhores condi¢des para os
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pinheiros nomeadamente caldeiras generosas de modo a manté-los e preserva-

los.

Figura 66 Exemplo de Via Tradicional Figura 67 Exemplo de Via Tradicional na
Rua Lourencgo Pires de Tdvora

Fonte: Desconhecido Fonte: Camara Municipal de Almada

Estes dois conceitos em conjunto traduziram-se na seguinte proposta:

Figura 68 Proposta para a Rua Lourengo Pires de Tdvora (Anexo 12)

Fonte: Camara Municipal de Almada

Ao nivel de materializacdo de pavimentos optou-se, na area do “shared space”,
pela utilizacdo de calcada grossa de calcario e por calcada grossa de granito,
cubo de 11x11; pretende-se que, em conjunto, estas duas calgadas criem um
padrdo dinamico (demonstrado na planta da proposta) que se desenvolvera
tendo em conta os elementos de composicdo existentes no espaco,
nomeadamente as caldeiras, conferindo-lhe sentido de unidade.
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Na area onde foi utilizado o conceito mais tradicional optou-se por utilizar a
calcada miuda de calcario, nos passeios, em concordancia com o0 que existe

atualmente. Para a via optou-se pela utilizacdo de betuminoso.

Para salvaguardar os pinheiros existentes foram propostas caldeiras o que
permitira 0 seu desenvolvimento; como ja foi referido estas caldeiras devem ter
no minimo 2 metros de largura, na area de “shared space”, sendo o0 seu
comprimento, consoante a quantidade de pinheiros que incluir. Podendo ainda
existir caldeiras individuais e/ou caldeiras continuas, como demonstra a

proposta.

Na area “tradicional” sdo propostas caldeiras individuais com 1,5 metros por 1,5
metros. As caldeiras propostas poderdo nao incluir o pinheiro no seu centro,
sendo que deve ser salvaguardado, no minimo, um raio de 50 cm, em volta da

arvore, a partir do colo da mesma.

Na area plantada existente, junto a ligacdo entre a Estrada Nacional 10-1 e a
Rua Lourenco Pires de Tavora, serdo realizadas as seguintes alteracdes: o
passeio existente ao longo da estrada nacional e da é&rea plantada sera
redefinido de forma a criar um passeio com maior dimensao, com mais
seguranca e com uma maior ligacdo e unidade relativamente aos espacos
existentes. A area plantada sera aumentada, ocupando a via que sera

desativada (devido as alteracdes de transito previstas).
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2.4.2 Outras pecas desenhadas

Para além do plano geral foram ainda elaboradas outras pecas desenhadas,
nomeadamente: uma planta de acessibilidades e uma planta de materialidades,

cortes e vistas.

No plano de acessibilidades estdo definidos os novos sentidos viarios. Estéo
ainda definidas as localiza¢des das entradas para terrenos privados, quer viarias

quer pedonais, que devem ser preservadas; a sua cota de soleira deve ser

mantida.

¥ 08 N A o ,,

Figura 69 Planta de Acessibilidades (Anexo 13)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Na planta de materialidades, cortes e vistas, sdo representadas 4 imagens dos

pavimentos propostos.

Podemos ainda encontrar 3 cortes esquematicos que representam o espaco, as
principais diferencas entre a rua onde se aplica o conceito de “shared space” e

a area onde podemos encontrar um modelo mais tradicional de via.

Neste plano podemos ainda encontrar 5 fotomontagens que mostram como
ficara o espaco depois de realizada a intervencdo; estas imagens foram

realizadas tendo por base fotografias do espaco.

Figura 70 Planta de Materialidades Cortes e Vistas (Anexo 14)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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2.5 Pecas Escritas

2.5.1 Programa Base e Estimativa Orcamental

Depois de realizada a proposta de estudo prévio foi requerido um programa base
com o objetivo de constituir um guia para a proposta desenvolvida. Neste
programa constam todos os elementos que constituem a proposta e que estao
representados no plano geral, bem como os elementos que foram tidos em conta

e estudados, mas que ndo sao visiveis no plano geral.
Este programa base encontra-se no anexo 15.

Foi ainda realizada uma estimativa orcamental resumida, que teve em conta as

principais intervencgdes e o custo das mesmas.

Esta estimativa orcamental encontra-se no anexo 16.
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2.6 Notas de projeto

Depois de desenvolvido o estudo prévio, bem como o programa base e
estimativa orcamental, os trabalhos realizados pela divisdo de espacos verdes,
relativos a esta rua, foram concluidos. As plantas do estudo prévio, bem como o
programa base, foram encaminhados para outros departamentos da Camara
Municipal de Almada, que irdo concluir a proposta, encaminha-la para projeto de

execucao e, posteriormente, para concurso publico e execucao.

E de salientar que a proposta foi aprovada pela Camara e muito bem recebida
pelos moradores. Ainda que possa sofrer algumas alteragfes, a sua estrutura

manter-se-a.
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Capitulo Il — Breve Colaboracao

1 Rua 192 de Maio

1.1 Localizacdo

A rua 1° de Maio foi o terceiro trabalho a ser realizado e situa-se no municipio de

Almada, mais propriamente na freguesia da Costa da Caparica.

Esta rua desenvolve-se desde o final do IC 20 até préximo da Costa da Caparica,
desde dos semaforos até a rotunda. Esta via esta confinada por varios edificios

de areas variadas.
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Figura 71 Localizagéo da Rua 1° de Maio

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Figura 72 Fotografia Aérea da Rua 12 de Maio

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.2 Andlise do espaco

Este espaco é bastante denso e edificado, apresentando muito movimento de

pedes e carros, independentemente da época do ano.

hY

Nos ultimos anos, devido a praga que assolou as palmeiras, o arruamento
arborizado existente foi destruido tendo sido as caldeiras cobertas com calgcada,

tornando o ambiente ainda mais indspito do que ja era.

Outra caracteristica do espaco é o estacionamento desregrado e cadtico que o

torna confuso.
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Figura 73 Rua 1° de Maio 2015 Figura 74 Rua 1° de Maio 2016

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 75 Rua 12 de Maio 2017 (Vista de Oeste-Este) Figura 76 Rua 12 de Maio 2017 (Vista Este-Oeste)

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada
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Figura 77 Rua 19 de Maio 2017 (Vista Este-Oeste) Figura 78 Rua 12 de Maio 2017 (Vista de Oeste-Este)

Fonte: Camara Municipal de Almada Fonte: Camara Municipal de Almada

Durante a remocdo das palmeiras aconteceram alguns problemas,
nomeadamente algumas roturas de infraestruturas, pelo que se resolveu analisar
as redes de infraestruturas existentes para saber se era possivel a plantacédo de

arvores.

Figura 79 Localizagdo da Rede Publica de Aguas

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Figura 80 Localizagdo da Rede de Infraestruturas Subterrdneas da Portugal Telecom

Fonte: Camara Municipal de Almada

Figura 81 Localizagdo da Rede Elétrica

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.3 Propostas existentes

Para este espaco existiam duas propostas, realizadas por 2 departamentos
diferentes da Camara. O objetivo da nossa proposta é conjugar as duas
propostas existentes, verificando a adequabilidade das mesmas ao espaco de
intervengdo. A primeira proposta € relativa aos arruamentos e a segunda ao

estacionamento.

A primeira proposta contempla a alteracao do tracado do estacionamento junto

a praia e a plantacao de arvores em caldeiras continuas ao longo do arruamento.

\

\ ew

-,

Figura 82 Primeira Proposta Para a Rua 12 de Maio (Anexo 17)

Fonte: Camara Municipal de Almada

A segunda proposta incide na construcdo de estacionamentos. O problema
desta proposta é a necessidade do corte de todas as arvores do arruamento para
a implementacdo de estacionamentos. Assim, colocAmos em dudvida a

pertinéncia e a necessidade deste estacionamento.

Para além da conjugacao destas duas propostas, pretende-se ainda que sejam
realizados os pormenores construtivos necessarios para a implementacao das

caldeiras da 12 proposta.
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Figura 83 Segunda Proposta Para a Rua 192 de Maio (Anexo 18)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.4 Pecas Desenhadas
1.4.1 Proposta

Porque a proposta existente para os arruamentos é coerente decidimos manté-

la, com alguns ajustes.

Relativamente ao estacionamento da primeira proposta, este foi ajustado e
redimensionado. Da segunda proposta decidimos a manutencdo de alguns
locais de estacionamento, nomeadamente os que n&do implicassem o abate das
arvores que se encontram em bom estado. No entanto, verificou-se a
necessidade de um abate pontual, junto a junta de Freguesia, para a criacao de

dois lugares de estacionamento.

Ao nivel da arborizacdo do arruamento decidiu-se colocar arvores de outra
espécie onde antigamente existiam palmeiras, uma vez que se verificou néo
existirem conflitos com as infraestruturas existentes. As arvores serdo colocadas
em caldeiras de grandes dimensfes, praticamente continuas, apenas com
algumas interrupcdes. As caldeiras conterdo 2 a 3 arvores e serdo revestidas por

um pavimento permeavel, inerte (seixo por exemplo) agregado com resina.

Figura 84 Plano Geral (Anexo 19)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.4.2 Outras Pecas Desenhadas

1.4.2.1 Planta de Vermelhos e Amarelos, Cortes, Vistas e Planta de Implantacdo Planimétrica

Como apoio a proposta elaborou-se uma planta de vermelhos e amarelos, de
modo a ser percetivel o nivel de intervencdo e as principais alteracdes no
espaco, nomeadamente a intervengdo que se centra nos estacionamentos e

caldeiras.

Figura 85 Planta de Vermelhos e Amarelos (Anexo 20)

Fonte: Camara Municipal de Almada

Foram também elaborados alguns cortes que pretendem, em primeiro lugar
mostrar as alteracdes ao nivel do terreno, especialmente nas areas onde serdo
realizados os estacionamentos, em segundo lugar mostrar como as dinamicas

de espaco se irdo alterar.

Com o objetivo de ilustrar as alteracdes que o espaco ira sofrer foram ainda
elaboradas 3 perspetivas/fotomontagens que demonstram as diferentes
espacialidades que o espaco terd com as transformacgdes propostas.

Figura 86 Planta de Cortes e Vistas (Anexo 21)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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Para a sua correta implantagdo realizou-se o plano de implantagéo planimétrica.
Este plano define a implantagdo das caldeiras, dos estacionamentos e dos

ecopontos enterrados.
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Figura 87 Planta de Implantagdo Planimétrica (Anexo 22)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.4.2.2 Pormenores construtivos

Para a implantacdo dos elementos construidos, nomeadamente as caldeiras,
foram desenhados alguns pormenores construtivos: trés cortes ao longo de parte
do trogo, onde serdo instaladas, e dois cortes em perspetiva. Para ilustrar os
diferentes tipos de pavimentos e como 0os mesmos funcionam entre si foram

realizados 2 exemplos de estereotomias.
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Figura 88 Pormenores Construtivos das Caldeiras (Anexo 23)

Fonte: Camara Municipal de Almada
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1.5 Notas de Projeto

Neste ultimo projeto, dada a existéncia de propostas ja desenvolvidas, a nossa
intervencao foi apenas a consensualizacdo na juncdo destas propostas e a

realizacdo de algumas pecas técnicas.

E importante referir que a proposta ndo sera realizada num futuro préximo.
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Consideracdes Finais

No nosso entender a Arquitetura Paisagista € uma area muito ampla, quer em
conhecimentos quer em conceitos. A Arquitetura Paisagista abrange muitas
vertentes e € transdisciplinar. Dentro de uma profissdo tdo complexa e
abrangente é possivel encontrar diferentes vocacdes em diferentes areas, a
nossa opcao para a realizacdo deste estagio foi na area do projeto, testando
assim a nossa vocacao nesta vertente tdo complexa e ela propria téo

abrangente.

A viséo obtida ao longo do plano de estudos permite obter as bases para exercer
a profissdo, e também uma aproximacgdo e um vislumbre do que € a Arquitetura
Paisagista, acabando por nos mostrar quais as nossas maiores qualidades e
vocacao. No entanto, s6 quando abandonamos o mundo idilico e poético da
universidade, onde quase tudo é possivel e a nossa liberdade criativa é
incentivada sem limites nem barreiras, e entramos em contacto com a realidade
do mundo do trabalho, conseguimos realmente entender o nosso papel nesta
vasta area. Se, por um lado o contacto com a realidade e as normas impostas
nos restringiu, de alguma forma, o dialogo e a discusséao de ideias, bem como o
contacto com outros profissionais de diferentes areas e com vasta experiéncia
enrigueceu 0 nosso conhecimento, abriu-nos horizontes e mostrou-nos, mais

uma vez, a complexidade e a dimensao da nossa area.

A nossa experiéncia de estagio funcionou como um catalisador de informacgdes
e conhecimentos. O estagio ndo funcionou apenas como uma forma de aplicar
0s conhecimentos adquiridos; representou muito mais e exigiu que
explordssemos areas ainda desconhecidas, em busca de conhecimentos que

nos enriqueceram.

Durante este periodo desenvolvemos e participamos em alguns projetos que, ao
contrario do que normalmente trabalhamos em aula, ndo tinham uma vertente
de trabalho predominantemente com material vegetal; eram sim num contexto
muito mais urbano e inerte o que, mais uma vez, nos mostrou a abrangéncia da

Arquitetura Paisagista.
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O conhecimento adquirido na elaboragéo destes projetos funcionou como um
encerramento de um ciclo, que por si so ja era rico. A possibilidade de explorar
uma area que nao tinhamos trabalhado profundamente deu-nos, na nossa
perspetiva, 0 necessario para conseguir concluir este ciclo com a certeza de que
estamos preparados para enfrentar o mundo laboral, com a convic¢do que o
nosso conhecimento dentro da nossa area de trabalho € abrangente, apesar de

nao estar completo.

A Arquitetura Paisagista ndo € algo estavel e imutavel; € algo que continuamente
se adapta e evolui, sendo que cabe a nds explorar, encontrar solucdes

inovadoras e novas formas de pensamento.
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