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Contrariamente a0 que suceden com os camnhos-de-

~ferro, a implantagio das empresas de transporte rodoviirio
de passageiros foi um processo historico lento e, sobretudo,
menes visivel o seu impacte na vida econdmica e social do
pais. Em torno dos projectos ferroviarios movimentaram-se
grandes intereses capitalistas que logo se tornaram assuntos
de Estado, pois exigiam, desde o inicio, pesados investimen-
tos, arriscados em regides atrasadas. Reconhecido o sen papel
come agente demolidor de velhos particularismos locais ¢
nstrumente recnoldgico quase indispensavel 4 formagio dum
mercado nacional, os caminhos-de-ferro - actuariam tambem
[assim se acreditava) como catalizadores duma nova conscién-
cia nacional o difusores do Progresso, Tal como acontecen
por toca a lfun_lp,]: também em PUT"IS;{I' recairin sobre o8
caminhos-de-fermm g]:;lnda_-s pr.::g't;]ti\-‘;b; relativinnents an seu
p:1p1’| wduter do desenvolvimento do pais e, de forma .‘.1"__',—
mficativa, o perioda que viu nascer a rede ferroviiria ficou
conhecido como Fegeneracio. (1 entusiasmo dos pri_mtiro.x
tempos deu como grantidas ficanhas que & meic rodovii

rig colectivo, barato ¢ “democritico”, virla silenciosamente a

curmprir quase wm século depois.

A historia da implantagio do tansporte rodoviario de
geires fol, em contrapartida, um processo que se oo
comn a difusio do transporte automdyel, com quem pa
alids, os avangos tecnolégicos. Dependen de wma mu
dade de factores, a comegur pelo estado das estradas .
qUE ©5 5CUs ACEONCS, POr §i 5, eTam impotenics para r
Talver por 550, O S 'ill."l'!it('tl‘ N ECOnomia e na son

portugnesa sej amda hoje frequentements subestimin

Mais de duas décadas decorreram, desde a primeira in
protagomzada por slouns visiondrios, até ao surto da
gao das empresas de transporee rodoviario de passage
segunda metade dos anos 20 do sbeulo XX A prd
xagao na lingea do nome usado para designar o nov
de ransporte levard algum tempo. Os “veiculos movi
traccao mecanica, sem emprego de carris, para o o
te de passageiros” comegam por ser designados ora p

tomavels de carga servindo de diligéncias™ (1906), 4

“auto-omnibus™ oo mesmo Cautp-omuibus-camion’
altimos anos da 1 Repiblica, o termo "auto-omnibus”
fixado para designar of “camions” carrogados para

porte de passageiros, quandeo surgin outro, “camionent
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