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Os portugueses e o Golfo: uma historia
interligada em expansdao

AMIiLCAR FALCAO
Reitor da Universidade de Coimbra

A exposicdo que deu origem a este catalogo representa, em si mesma,
um marco historico e cultural de grande relevancia, pela oportunida-
de que proporcionou de reunir, no mesmo espacgo, objetos e materiais
que se encontram dispersos por multiplas fontes, mas que, em conjunto,
dao uma imagem viva da presenca dos portugueses no Golfo, no periodo
entre 1507 e 1650. De facto, manuscritos, livros impressos, gravuras,
mapas, instrumentos nauticos e obras de arte, entre outros objetos de uso
quotidiano variado, constituem nao s6 um fio narrativo coerente, como
também permitem uma visdo transversal das relacdes historicas, que sdo
muito mais ricas do que simples empresas militares, uma vez que alargam
a compreensdo desta correlacdo e cooperagio mutuas aos campos do
intercdmbio comercial, artistico e cultural, e & forma como se projetaram
em geografias mais vastas.

Estando assim, por conseguinte, enraizada num passado distante, esta
exposi¢ao é também uma expressao dos frutos produzidos pela dinamica
renovada da colaboracgdo entre Portugal e o Emirado de Sharjah. Com
efeito, em outubro de 2018, a Universidade de Coimbra atribuiu o titulo de
Doutor konoris causa a Sua Alteza o Xeque Dr. Sultan bin Muhammad bin
Khalid bin Sultan bin Saqr bin Rashid Al Qasimi. A outorga desta distin¢ao
académica, de elevado valor simboélico, marcou também uma crescente
proximidade entre a instituicdo alma mater por exceléncia dos paises de
lingua portuguesa e o Emirado de Sharjah, sendo norteada, desde o inicio,
pelo desejo muituo de desenvolver relacdes fortes e duradouras, com parti-
cularincidéncia sobre a 4rea da cultura.

Quatro anos mais tarde, a 3 e 4 de outubro de 2022, a organizacio das
“Jornadas Literarias de Sharjah em Coimbra” deu um novo contributo
para a implementacio deste proposito mais amplo, ao reunir académicos
e responsaveis culturais de Coimbra e Sharjah, impulsionados pelo obje-
tivo comum de reforcar os lagos culturais luso-arabes. Algumas semanas
depois, uma delegacdo da Universidade de Coimbra foi convidada por
Sua Alteza a participar na Feira do Livro de Sharjah 2022 — uma oportu-
nidade que confirmou as grandes potencialidades existentes para alargar
arede de relacdes da nossa Universidade, especialmente em regides muito
variadas do Oriente.

Por todas estas razdes, a exposicdo Os Portugueses no Golfo (1507—
—1650): uma histéria interligada, realizada entre 1 e 12 de novembro de
2023, constitui o corolario natural deste desejo de compreensdo reciproca
entre povos, mundividéncias e regides, inspirada pela mesma valorizacao
do patrimonio cultural e pela abertura a inclusao e inovacio, enraizadas
numa consciéncia historica muatua.

The Portugueses and the Gulf:
a growing interlinked history

AMILCAR FALCAO
Rector of the University of Coimbra

The exhibition that gave ground to this catalog represents, in itself, a histo-
rical and cultural milestone of great relevance, because of the opportunity
it provided to bring together, in the same space, objects and materials
that are scattered from multiple sources, but which, together, provide a
vivid picture of the presence of the Portuguese in the Gulf, in the period
between 1507 and 1650. In fact, manuscripts, printed books, engravings,
maps, nautical instruments, and works of fine art, among other objects of
varied everyday use, constitute not only a coherent narrative thread, but
also allow a transversal view of historical relations, which are much richer
than simple military enterprises, since they broaden the understanding
of this mutual interchange and cooperation to the fields of commercial,
artistic, and cultural exchanges, and the way they were projected into
wider geographies.

Althoughitistherefore rooted in the distant past, this exhibitionis also
an expression of the fruits produced by the renewed dynamics of collabo-
ration between Portugal and the Emirate of Sharjah. In effect, in October
2018, the University of Coimbra awarded the title of Doctor konoris causa
to His Highness Sheikh Dr. Sultan bin Muhammad bin Khalid bin Sultan
bin Saqr bin Rashid Al Qasimi. The bestowal of this academic distinction,
of very high symbolic value, marked as well a growing proximity between
the alma mater institution par excellence of the Portuguese-speaking
countries and the Emirate of Sharjah, being guided, from the beginning,
by the mutual desire to develop strong and lasting relations, with parti-
cular focus on the area of culture.

Four years later, on October 3rd and 4th, 2022, the organization of
the “Sharjah Literary Days in Coimbra” made a new contribution to the
implementation of this broader purpose, by bringing together academics
and cultural officials from Coimbra and Sharjah, driven by the common
goal of strengthening Luso-Arab cultural ties. A few weeks afterwards, a
delegation from the University of Coimbra was invited by His Highness
to participate at the Sharjah Book Fair 2022 — an opportunity that has
shown great potential for enlarging the network of relations of our Univer-
sity, especially in very different regions of the Eastern world.

For all these reasons, the exhibition The Portuguese in the Gulf (1507—
—1650): an interlinked history, held between 1st and 12th November 2023,
is the natural corollary of this desire for reciprocal understanding among
peoples, worldviews, and regions, inspired by the same appreciation of
cultural heritage and openness to inclusion and innovation, rooted in
mutual historical awareness.






Os portugueses e o Golfo (1507-1650):
reflexoes de uma historia entrelacada,
conduzindo-nos a um futuro de simbiose
cultural e cientifica mais profunda

AHMED BIN RAKKAD AL AMERI
Presidente da Sharjah Book Authority

Guiados pela visdo de Sua Alteza Xeque Dr. Sultdo bin Muhammad
Al Qasimi, Membro do Conselho Supremo e chefe do governo do Emirado
de Sharjah, nos, na Sharjah Book Authority — SBA, sempre tivemos a hon-
ra de liderar iniciativas de importancia intercultural que aprofundaram
aamizade de Sharjah com Portugal e outras nac¢des de lingua portuguesa.

Como capital cultural dos Emirados Arabes Unidos e do mundo arabe
em geral, consideramos um dever primordial criar novos caminhos para
uma compreensao mutua e para intercimbios com nagdes e culturas com
as quais partilhamos relagdes historicas.

Arelagio dos Emirados Arabes Unidos e de toda a regido com Portugal
remonta ao século XVI, tendo desempenhado um papel significativo na
formacao do mundo em que vivemos hoje. Através desta exposi¢do pio-
neiranaregido, Os Portugueses no Golfo (1507—1650): Uma Historia Interli-
gada, a decorrer durante a Sharjah International Book Fair (SIBF)de1a12
de novembro de 2023, pretendemos revitalizar a dindmica da colaboracio
entre Portugal e o Emirado, oferecendo ao nosso publico um olhar raro
e intimo sobre dindmicas intricadas danossarelacéo.

A exposicdo, com manuscritos, livros impressos, gravuras, mapas,
instrumentos nauticos e obras de arte, abre os nossos olhos e anossa mente
aaspetos profundos e fascinantes que nos permitirao compreender e apre-
ciar a extensao das nossas trocas nessa altura.

Estamos encantados por levar este importante fruto danossa colabora-
¢do com a Universidade de Coimbra ao povo dos Emirados Arabes Unidos
e de Sharjah, e ao fazé-lo, mostramos o nosso apreco aos nossos pares na
Universidade.

Espero que esta exposic@o seja a primeira de varias colaboragdes que
aproximem as sociedades arabes e ocidentais. Ao virarmos as aten¢des
paraanossarelacio historica entre as duas culturas, aspiramos a caminhar
para um futuro conjunto em simbiose cultural e cientifica mais profunda
com Portugal.

The Portugueses and the Gulf
(1507-1650): Musings of an interlaced
history, leading us into a future of deeper
cultural and scientific symbiosis

AHMED BIN RAKKAD AL AMERI
Chairman, Sharjah Book Authority (SBA)

Guided by the vision of His Highness Sheikh Dr. Sultan bin Muhammad
Al Qasimi, Supreme Council Member and Ruler of Sharjah, we at the
Sharjah Book Authority (SBA), have always been honoured to lead ini-
tiatives of intercultural importance that have deepened Sharjah’s fond
friendship with Portugal and other Portuguese-speaking nations.

Asthe cultural capital of the UAE and the wider Arab world, we consid-
er it a prime duty to create new pathways for mutual understanding and
interchange with nations and cultures we share historical relations with.

The UAE’s and the wider region’s relationship with Portugal dates back
to the 15th Century, and has played a significant role in shaping the world
we live in today. Through this first-of-its-kind exhibition in the region,
The Portuguese in the Gulf (1507—1650): An Interlinked History, being held
during the Sharjah International Book Fair (SIBF) from 01to 12 November
2023, we aim to revitalise the dynamics of collaboration between Portugal
and the emirate by offering our audiences a rare and intimate look into the
finer dynamics of our relationship.

The exhibition, featuring manuscripts, printed books, engravings,
maps, nautical instruments, and works of fine art, opens our eyes and our
minds to in-depth and fascinating aspects that will enable us to under-
stand and appreciate the extent of our exchanges back then.

We are delighted to bring this important fruit of our collaboration with
the University of Coimbra to the people of the UAE and Sharjah, and in
doing so, we show our appreciation to our peers at the university.

I hope this exhibition is the first of several collaborations to bring
Arab and Western societies closer together. As we turn the spotlight on
our historical relationship between the two cultures, we aspire to walk
towards a shared future of deeper cultural and scientific symbiosis with
Portugal.
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Introdugao

ROGER LEE DE JESUS
Investigador do Centro de Historia da Sociedade e da Cultura

Os Portugueses no Golfo (1507-1650): uma historia interligada é uma exposi-
¢do que pretende evocar a presenca portuguesano Golfo e as relagdes ai es-
tabelecidas durante os séculos XVI e XVII. A iniciativa decorre das relagdes
institucionais estabelecidas entre a Universidade de Coimbra e o Emirado
de Sharjah, as quais se fortaleceram, em 2 de outubro de 2018, data da atri-
buicdo do grau de doutor konoris causa pela Universidade de Coimbra a
Sua Alteza o Xeque Sultan bin Muhammad bin Khalid bin Sultan bin Saqr
bin Rashid Al Qasimi. A Universidade de Coimbra, com o apoio cientifi-
co do Centro de Historia da Sociedade e da Cultura da Universidade de
Coimbra, decidiu promover esta iniciativa visando reforcar estes lagos
e preservar e divulgar tracos de um passado em que estes territorios estive-
ram conectados por relagdes de sentido muito variado, e que merecem ser
melhor conhecidas e divulgadas.

Adoptou-se na Exposi¢cdo uma perspectiva abrangente, que procura
apresentar varias facetas desta presenca e permitir uma major compreen-
sio da historia do império portugués na Asia e da importancia do Golfo
para os portugueses e para a Europa. Contudo, esta nio é uma visao euro-
céntrica, centrada num ponto de vista passivo em que o Golfo surge apenas
como cenario para a expansdo colonial europeia. A perspetiva que aqui
propomos é aberta e fluida, onde multiplos olhares permitem um enten-
dimento deste espago geografico como um local plural, simultaneamente
uma area de fronteira mas também de encontro, que contribuiu para a pro-
pria cosmopolitiza¢do do império portugués. O estudo da Historia mostra
como as dindmicas construidas por diversos agentes individuais e institu-
cionais desencadearam diferentes relacoes de poder. Entre elas a guerra
como parte integrante da construcgio de qualquer império. A chegada dos
portugueses ao Golfo, na primeira década do século XVI, foi marcada pela
confrontacdo e pela tentativa de expansdo militar na regiao. Contudo,
as armas juntaram-se diversas outras conectividades sobre as quais se
debruca esta exposico: trocas comerciais, artisticas e culturais, algumas
delas com projecdes auma escala global.

Para nos aproximarmos deste complexo quadro desenhou-se um ro-
teiro expositivo para o qual foram selecionadas cerca de noventa pecas
representativas das mencionadas relagdes e da sua evolugao ao longo do
tempo. A escolha de cada um destes objetos — entre manuscritos, livros
impressos, gravuras, mapas, instrumentos natticos, obras de arte plastica,
objectos de uso diario variado —, foi realizada de modo a oferecer uma
visdo de conjunto sobre o periodo e sobre o espago onde foram produzidos
eofimaque se destinavam. Cada uma das pecas permite, disponibilizando
essa leitura, retomar fios da historia das articulagdes criadas com as popu-
lacdes locais pela presenca portuguesa no Golfo, além de sugerir possiveis
percecgdes de como € que estes objetos expositivos espelham e, a0 mesmo
tempo, ajudam a construir uma configuracio das relacdes que se forjaram,
no Golfo e nas suas areas envolventes, estendendo esta geografia com algu-
ma flexibilidade.

A exposicao foi concebida como um percurso que convida o visitante
a percorrer sete nicleos tematicos. O primeiro, intitulado De Portugal
para o Golfo: viagens e navegagoes, permite iniciar este périplo através das
navegacdes maritimas e da chegada dos primeiros portugueses ao Golfo,
depois de, nos finais do século XV, ter sido possivel estabelecer uma liga-
¢do maritima desde o Atlantico até ao Indico e 2 Peninsula Arabica. Neste
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The Portuguese in the Gulf (1507-1650): an interlinked history is an exhi-
bition which aims to retrace the Portuguese presence in the Gulf and the
relations that were established there during the sixteenth and seven-
teenth centuries. The initiative stems from the institutional relations es-
tablished between the University of Coimbra and the Emirate of Sharjah,
strengthened by the award of an honorary degree to His Highness
Sheik Sultan bin Muhammad bin Khalid bin Sultan bin Saqr bin Rashid
Al Qasimi by the University of Coimbra on 2 October 2018. The Univer-
sity of Coimbra, with the academic support of the Centre for the History
of Society and Culture, decided to organise this initiative with a view to
reinforcing these ties, preserving and disseminating traces of a past in
which the two territories were linked by a very varied set of relations that
deserve tobe better known and understood.

The exhibition has adopted abroad perspective, aiming to present var-
ious aspects of this presence and offer a greater understanding of the his-
tory of the Portuguese empire in Asia and the importance of the Gulf for
the Portuguese and for Europe. However, this is not a Eurocentric vision
focussing on a passive point of view in which the Gulf merely emerges as
the backdrop for European colonial expansion. The perspective proposed
here is one which is open and fluid, in which multiple points of view allow
for an understanding of this geographical area as a plural space, as both
aborder area and a meeting point, that played a part in cosmopolitising
the Portuguese empire. The study of history shows how the dynamics
constructed by various individual and institutional agents give rise to
different kinds of power relationships, including war, as an integral part
of the building of any empire. The arrival of the Portuguese in the Gulfin
the first decade of the sixteenth century was marked by confrontation and
an attempt at military expansion in the region. However, in addition to
conflict, several other forms of connectivity would emerge which are the
focus of this exhibition: commercial, artistic and cultural exchanges, some
of which had an impact on a global level.

In order to address this complex framework, a route has been designed
to guide visitors through the exhibition, featuring around ninety items
selected as representative of these relations and their evolution over time.
Each of the exhibits — which include manuscripts, printed books, engrav-
ings, maps, nautical instruments, works of art and everyday items — were
chosen with a view to offering an overall vision of the period, the space in
which they were produced and the purposed for which they were intend-
ed. Through this approach, each of the chosen items enables us to retrace
threads of history associated with the links created with local populations
as a result of the presence of the Portuguese in the Gulf. It also suggests
possible perceptions of how these items reflect and, at the same time, help
us to construct a configuration of the relations that were forged in the Gulf
and in the surrounding areas, extending this geography with a certain
degree of flexibility.

The exhibition has been designed as a journey which invites the visitor
to explore seven core themes. The first, entitled From Portugal to the Gulf:
travel and navigation, opens the tour with the subject of maritime navi-
gation and the arrival of the first Portuguese in the Gulf, after a maritime
link extending from the Atlantic to the Indian Ocean and the Arabian
Peninsula had been established at the end of the fifteenth century. Hence,



ambito, é dado relevo ao contributo fundamental dos conhecimentos
oriundos do mundo islamico e arabe para estas viagens, bem como a cién-
cia nautica e a construgio naval existentes no mundo ibérico que permiti-
ram estes empreendimentos maritimos. Este ntcleo tece também o pano
de fundo sobre a Lisboa dos séculos XVI e XVII, a cidade que viu partir os
navios e o estabelecimento da Carreira da India, isto é, a ligagio anual en-
tre Lisboa e os portos de Cochim e Goa (actual india) e do Estado da India,
denominacio corrente do espaco imperial portugués na Asia e na costa
oriental africana.

0 segundo niicleo, ‘Dobrado o cabo per esta costa d’Ardabia’: a imagem
do Golfo na cartografia, cujo titulo recupera uma breve citacio da obra de
Duarte Barbosa, autor de um relevante texto descritivo sobre a Asia no
principio de Quinhentos, trata da evolucdo da imagem do Golfo e das suas
fortalezas ao longo do tempo, sobretudo a partir da cartografia e da icono-
grafia deste periodo.

O Livro do que viu e ouviu Duarte Barbosa é o nome escolhido para
o terceiro nucleo, o qual é inteiramente dedicado a esta importante obra,
redigida nos inicios do século XV1, que descreve com grande profundidade
todo o espaco do Golfo e do eixo do Indico-Pacifico. Nesta parte expoem-
-se as coOpias manuscritas mais antigas, com destaque para aquela existente
hoje no Emirado de Sharjah, bem como as varias edicoes desta obra até ao
presente.

Para além de Duarte Barbosa, muitos outros autores descreveram o
Golfo e aregido terrestre e maritima envolvente. O quarto espaco desta
exposicdo ¢ dedicado a esses textos, cujo titulo também evoca um excerto
daobrade Barbosa: ‘Nds lhe chamamos Arabia Feliz’: percepgoes e descrigoes
do golfo.

Apresentado este pano do fundo, o quinto nticleo utiliza um breve
trecho do poema épico de Luis Vaz de Camédes, Os Lusiadas, de 1572, por
muitos considerada a obra major da literatura portuguesa, para identifi-
car aquilo de que nos fala: ‘Por aqui entra o lago que é fechado’: A presenga
portuguesa no Golfo. Aqui procura-se dar a conhecer o processo politico, di-
plomatico e militar do estabelecimento dos portugueses nesta regido. Uma
dezena de fontes manuscritas, impressas e graficas foram escolhidas para
explicar como é que o império portugués se estendeu para o Golfo e aqui
estabeleceu diversas modalidades de presenca até meados do século XVII.

O sexto nucleo é dedicado a questiao de maior interesse para os portu-
gueses daquele periodo e que, porventura, também foi aquela que mais
atraiu os povos residentes no Golfo: o comércio. De facto, as atividades
mercantis originaram um forte investimento por parte dos monarcas e dos
proprios fidalgos, oficiais e soldados. Tendo em conta arelevdncia do Golfo
nas redes mercantis que desde ha varios séculos ligavam a Asia a Europa,
as vinte pecas selecionadas oferecem uma ampla perspetiva sobre os pro-
dutos comercializados, a regulamentacio, organizacio e registo destes
negocios. O titulo deste niicleo novamente aproveita um excerto do livro
de Duarte Barbosa‘Todas sortes de mercadorias e per todas as partes dagui
vdo evéem’: 0 coméreio do Golfo.

Por fim, o sétimo e ultimo nucleo, designado Dindmicas religiosas num
espago de fronteira, visa estimular uma reflexao sobre as questdes religio-
sas abertas pela presenca portuguesa na regido e o seu reflexo nas artes
plasticas.
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it highlights the essential contribution of knowledge from the Islamic and
Arab world, as well as the experience of nautical science and shipbuild-
ing in the Iberian world, which made these maritime ventures possible.
This section also explores the background to sixteenth and seventeenth-
century Lisbon, the city from which the ships set sail and the Carreira da
India was established, an annual voyage between Lisbon and the ports
of Kochi and Goa (in present-day India) and the Estado da India (State of
India), the name given at the time to Portuguese imperial territory in Asia
and on the east coast of Africa.

The second section, ‘Rounding the cape for this coast of Arabia’: the im-
age of the Gulf in cartography, whose title includes a brief quotation from
awork by Duarte Barbosa which describes Asia at the beginning of the
sixteenth century, explores the evolution of the image of the Gulf and its
fortresses over time, focusing in particular on the cartography and icono-
graphy of the period.

The Book of Duarte Barbosa is the title chosen for the third theme,
dedicated to this important work written in the early sixteenth centu-
ry which describes the entire Gulf region and the Indo-Pacific axis in
great depth. This section of the exhibition displays the oldest manuscript
copies, in particular the one which nowadays exists in the Emirate of
Sharjah, as well as the various other editions of the book which have been
produced up to the present day.

In addition to Duarte Barbosa, many other authors have described the
Gulf and the region of land and sea which surrounds it. The fourth section
of the exhibition, whose title also includes a quotation from Barbosa,
‘We call it Fortunate Arabia’: perceptions and descriptions of the Gulf,
is dedicated to these texts.

Having presented this background, the fifth section uses a brief quo-
tation from the 1572 epic poem The Lusiads by Luis Vaz de Camdes, which
many consider the greatest work of Portuguese literature, to identify its
theme: ‘This way enters the lake which is closed’: the Portuguese presence in
the Gulf. Here the intention is to present the political, diplomatic and mili-
tary process whereby the Portuguese became established in the region.
A dozen manuscript, printed and graphic sources have been chosen to ex-
plain how the Portuguese empire was extended to the Gulfand established
its presence there in various ways until the mid-seventeenth century.

The sixth section is dedicated to the subject that was of the greatest
interest to the Portuguese during this period and perhaps also the one that
proved most attractive to the peoples resident in the Gulf, namely trade.
In fact, mercantile activities led to substantial investments by the Crown
and by noblemen, officials and soldiers. Bearing in mind the importance of
the Gulf within the commercial networks that had linked Asia to Europe
for several centuries, the twenty items selected here offer abroad perspec-
tive on the products that were traded and the regulation, organisation
and registration of these enterprises. The title of this section once again
includes a quotation from the book written by Duarte Barbosa ‘A/l kinds
of goods, from all quarters, arrive and leave from here’: trade in the Gulf.

The seventh and final section, entitled Tke dynamics of religion in a
border area, aims to encourage reflection on the religious questions raised
by the Portuguese presence in the region and its influence on the visual
arts.



Para uma contextualizacido ponderada e aprofundada da exposicao,
cada peca é acompanhada, individualmente ou em conjunto, de um texto
explicativo concebido por um historiador ou por uma historiadora espe-
cialista da area. Assim, este catalogo retine contributos de uma dezena de
investigadores, portugueses e de outras nacionalidades, que ddo corpo
aum conhecimento renovado e atualizado sobre os temas aqui abordados.
Na sua globalidade, as entradas deste catalogo fornecem uma extensa
perspetiva sobre a presenca de Portugal no Golfo e as relagdes que essa
presenca desencadeou com as populagdes locais, ora mais violentas, ora
mais cooperantes, sendo um valioso contributo para se poder compreen-
der como é que os portugueses chegaram ao Golfo, comerciaram, fizeram
guerra e paz, e acabaram por ser derrotados e expulsos no século XVII.
Uma historia rica, interessante e relevante que vale a pena ser conhecida
e divulgada. Desta forma, o catalogo serve de guia e de apoio para acom-
panhar a exposi¢do, mas também para memoria futura deste evento que
procura criar pontes de didlogo a partir de um passado distante, mas que,
ainda hoje, tem um impacto relevante no mundo.
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In order to provide a considered and in-depth contextualisation of the
exhibition, each item, either individually or as part of a group, is accom-
panied by an explanatory text written by a historian who is a specialist in
this area. This catalogue therefore brings together contributions from a
dozen researchers, from Portugal and from other countries, to consoli-
date a renewed and up-to-date understanding of the themes covered by
the exhibition. Taken as a whole, the entries in the catalogue offer a broad
perspective on the presence of Portugal in the Gulf and the sometimes
more violent, sometimes more cooperative relations which this presence
developed with the local populations. It offers a valuable contribution
to our understanding of how the Portuguese arrived in the Gulf, traded
there, made war and peace, and were eventually defeated and expelled in
the seventeenth century, a rich, interesting and significant history which
deserves to be known and understood. Hence, the catalogue serves as a
guide and support for this exhibition but also for the future memory of
this event, which aims to build bridges for dialogue on the basis of a distant
past which still has an important impact on the world today.






De Portugal para

o Golfo: Viagens

e Navegacoes

From Portugal

to the Gulf: Voypages
and Navigations



[-2]-

Ibn Battuta, nascido em 703 AH/1304 AD em Tiéinger, foi um dos mais
famosos escritores de viagens da tradicdo literaria arabe. Nasceu de uma
familia de qadis, ou juizes, durante o governo da dinastia Marinid, e foi for-
mado na escola Maliki de jurisprudéncia sunita. Na sua narrativa, escrita
na primeira pessoa, conta como o seu desejo inicial de realizar a hajj, ou pe-
regrinacdo as duas cidades sagradas de Meca e Medina, acabaria por leva-
-lo do seu Maghrib nativo a China e de volta, bem como ao Reino do Mali e
ao al-Andalus, enquanto visitava os locais centrais do Islao como o Iraque,
Egipto, Pérsia, india e Constantinopla no Império Romano Oriental.

Olivro que contém o seu Gnico registo de viagem, “Presente para aque-
les que contemplam as Maravilhas das Cidades e as Maravilhas da Viagem”
[tuhfatu n-nuzzari fi gara’iba l-amsari wa ‘aja’iba l-asfari], € conhecido
simplesmente como Rii/a — a Viagem. Na traducdo portuguesa de José de
Santo Antonio Moura que temos perante nos, temos o testemunho de uma
rececio europeia precoce do texto feito a partir do manuscrito que o acom-
panha. No entanto, tal como esta, o manuscrito, que foi levado de Féz para
Lisboa no final do século XVII1, constitui apenas uma parte incompleta da
Rihla. De facto, como o proprio Moura diz, em 1839 apenas “fragmentos
imperfeitos” eram conhecidos dos estudiosos ocidentais, que tinham co-
mecado a chegar ao subcontinente pelas maos de estudiosos como Ulrich
Jasper Seetzen (1767—1784 AD) e Joan Ludwig Burckhardt (1784—1817 AD).
Tais manuscritos parciais constituiram a base de todas as tradugdes e edi-
coes europeias até meados do século X1X. Foi necessaria a famosa manobra
politica francesa da Casa de Orledes de Louis Philippe que levou a invasao
da Argélia em 1830, e eventualmente a colonizacgio, para que os manus-
critos contendo o texto arabe completo fossem trazidos para a Europa e
depois publicados, o que finalmente aconteceria com a edi¢ao bilingue
em quatro volumes da Defremy-Sanguinetti nos anos entre 1853-8 AD.

Nas viagens de Ibn Battuta, os estudiosos europeus encontraram uma
tradicdo manuscrita bastante bem estabelecida, com mais de 30 manus-
critos existentes, sobretudo no seu Maghrib nativo (mais ou menos cor-
respondente ao atual Marrocos). Tal atesta a sua popularidade através dos
tempos, com manuscritos datados de 1180 AH/1776 AD a 757 AH/1356 AD.
Se a tltima datag@o estiver correta, estariamos a lidar com um exemplar
contemporaneo do autor.

No entanto, a historia da composi¢do da Rihla é tudo menos simples.
No regresso de Ibn Battuta, o Sultao Marinid de Marrocos, Abt Inan Faris,
nomeou o estudioso Muhammad Ibn Juzayy com a tarefa de compilar dire-
tamente do viajante um relatorio sobre as suas longas viagens. O texto, tal
como o temos, deve vir, pelo menos em parte, de Ibn Battuta e, em parte,
dos ornamentos, aditamentos e reformulagdes de Ibn Juzayy. Os estudan-
tes modernos da Rihla prestaram muita atencgio a questao da citagio ou,
como alguns gostariam de lhe chamar, do plagio. Alguns chegaram mesmo
ao ponto de afirmar que muitas das viagens foram fabricadas, e as descri-
¢oes retiradas de outras fontes escritas, e que Ibn Battuta nunca chegou air
amuitos dos lugares que afirma ter ido.

De facto, na Rihla abundam transcri¢des verbais dos relatorios de via-
jantes anteriores, sobretudo do famoso Ibn Andaluz Jubayr (540—614 AH/
1145—-1217 AD), e por isso ndo pode haver duvidas de que ou Ibn Battuta
ou Ibn Juzayy fizeram uso dessas fontes. A isto podemos acrescentar
que a cronologia da viagem é muitas vezes impossivel, simplesmente
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Ibn Battuta, born in 703 AH/1304 CE in Tangier, was one of the most
famous of travel writers of the Arabic literary tradition. He was born to a
family of gadis, or judges, during the rule of the Marinid dynasty, and he
was trained in the Maliki school of Sunni jurisprudence. In his first-person
narrative he recounts how his initial desire to perform the Aajj, or pilgrim-
age to the two holy cities of Mecca and Medina, would end up taking him
from his native Maghrib to China and back, as well as to the Kingdom of
Mali and al-Andalus, all the while visiting the Islamic heartlands of ‘Iraq,
Egypt, Persia, India, and Constantinople in the Eastern Roman Empire.

The book containing his unique travelog, “Gift for those who would
contemplate the Wonders of Cities and the Marvels of Traveling” [tuhfatu
n-nuzzari fi gara iba I-amsari wa ‘aja iba I-asfari], is known simply as the
Rihla — the Journey. In the José de Santo Ant6nio Moura Portuguese
translation we have before us, we have a witness to an early European
reception of the text made from the manuscript that accompanies. As it
stands, however, the manuscript, which was taken from Féz to Lisbon in
the late 18th century, constitutes only a portion of the complete Rikla.
Indeed, as Moura himself says, by 1839 only “damaged fragments” [im-
perfeitos fragmentos] were known to Western scholars, which had began
to trickle down to the subcontinent by the hands of such scholars as Ulrich
Jasper Seetzen (1767—1784 CE) and Joan Ludwig Burckhardt (1784—
—1817 CE). Such partial manuscripts constituted the basis for all European
translations and editions until the middle of the 19th century. It took the
famous French Orleanist political maneuvering by Louis Philippree that
led to the invasion of Algeria in 1830, and eventually colonization, for
manuscripts containing the complete Arabic text to be brought to Europe
and then published, which would finally happen with the four-volume
bilingual edition by Defremy-Sanguinettiin the years between 1853—8 CE.

In Ibn Battuta’s travels European scholarship encountered a fair-
ly well-established manuscript tradition, with over 30 manuscripts ex-
tant, above all in his native Maghrib (roughly corresponding to modern
Morocco). This attests to its popularity across the ages, with manuscripts
datedfromthe1180AH/1776 CEto757AH/1356 CE. Ifthelatterdatingiscor-
rect, we would be dealing with an exemplar contemporary with the author.

However, the history of the composition of the Rikla is anything
but straightforward. Upon Ibn Battuta’s return, the Marinid Sultan of
Morocco, Abii Inan Faris, appointed the scholar Muhammad Ibn Juzayy
with the task of compiling from the mouth of the traveler a report on his
long travels. The text as we have it must therefore come at least in part
from Ibn Battuta and in part from the embellishments, additions, and re-
phrasing of Ibn Juzayy. Modern students of the Rii/a have consequently
paid much attention to the issue of quotation or, as some would want to
callit, plagiarism. Some have even gone as far as to claim that much of the
travels were fabrications, and the descriptions pulled by and large from
other written sources, and that Ibn Battuta never actually made his way to
many of the places he claims.

Itis indeed the case that the Rihila abounds in verbatim transcriptions
of the reports of previous travelers, above all the famous Andalusian Ibn
Jubayr (540—614 AH/1145—1217 CE), and so there can be no doubt that ei-
ther Ibn Battuta or Ibn Juzayy made use of those sources. To this we canadd
that the chronology of the journey is often impossible, simply by noting -
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observando como o tempo referido em certos segmentos da sua via-
gem — como o seu Unico desvio aos Balcds — ndo corresponde ao que o
percurso exigia. Contudo, é também verdade que os escritores da Rihla
mencionam frequentemente e citam diretamente as suas fontes, sem
qualquer tentativa de dissimulagéo, e ndo reivindicam a autoria de tais
excertos, continuando assim uma tradicao de reorganizacao de textos an-
teriores, que era comum a uma época que desconhecia a ideia de autoria e
originalidade.

Como participante consciente desta tradi¢ao, o texto da Riki/a continua
e elabora os esforcos dos viajantes anteriores quando estes estdo dispo-
niveis, atualizando, expandindo e corrigindo relatorios anteriormente
transmitidos com as novas informacdes obtidas através de quem as tes-
temunhou. Além disso, muitos dos desfasamentos cronologicos podem
ser adequadamente explicados lembrando que o texto, tal como est4, ndo
constitui um diario escrito na altura dos acontecimentos, mas sim uma
recordacdo e memoria de acontecimentos, lugares e viagens ocorridos
muitas vezes com mais de trinta anos de distancia.

A Rihla € um monumento a lingua arabe e a experiéncia humana.
Embora tenha paralelos em ambos os escritos contemporéaneos, como
o Milione de Marco Polo, o Safarnama de Nasir-e Khusrow, bem como nos
escritos de outros viajantes de lingua arabe, como Ibn Fadlan e Ibn Jubayr,
destaca-se ndo s6 como o mais extenso, mas também provavelmente como
0 que tem uma narrativa e uma geografia com uma maior amplitude e
alcance. O lugar de Ibn Battuta como testemunha do mundo p6s-mongol
do Norte de Africa e Asia Central é inabalavel. O relato da sua perseveran-
ca, piedade e pura curiosidade nao so6 pelos principais lugares do mundo
islamico, que sentia como a sua casa, mas também pelas regides onde esse
mundo parecia mais distante, constitui um documento notavel com uma
duradoura carga humana. Estudiosos europeus do século XIX como José
de Santo Antdnio Moura foram rapidos a compreender isto, e a sua alegria
em trazer um tal tesouro para as suas linguas é evidente pelo cuidado que
puseram nas suas edicoes e tradugdes. [Miguel Monteiro]

20 | — DE PORTUGAL PARA O GOLFO From Portugal to the Gulf

how the time claimed for certain segments of his travel — such as his
unique detour into the Balkans — does not match that which have been
required. However, it is also true that the writers of the Rii/a often men-
tion and quote directly their sources with no attempt at concealment, and
make no claim to authorship to such excerpts, and so continue a tradition
of rearrangement of previous scholarship which was common to an age
withwhat often appears as an unfamiliar idea of authorship and originality.

Asa conscious partaker of this tradition, the text of the Rik/a continues
and elaborates the efforts of previous travelers when those are available,
updating, expanding and correcting previously transmitted reports with
the new information garnered from eye-witness experience. On top of
that, many of the chronological mismatches can be adequately explained
by remembering that the text as it is does not constitute a diary written
at the time of the events, but rather a recollection and memory of events,
places and journeys often at more than a thirty years remove from their
actual experiencing.

The Rihla is a monument of Arabic letters and of the human experi-
ence. While it has its parallels in both close contemporary writings such
as Marco Polo’s Milione, Nasir-e Khusrow’ Safarnama, as well as the writ-
ings of other Arabic-language travelers such as Ibn Fadlan and Ibn Jubayr,
it stands tall not only as the most extensive but also likely the one with the
most breadth and range of its narrative and geography. Ibn Battuta’s place
as a witness to the post-Mongol world of North Africa and Central Asia
is unassailable, the report of his perseverance, piety, and sheer curiosity
not only for the principal places of the Islamic world he felt most at home,
but also for the regions where that world seemed more distant, all consti-
tute a remarkable document with an enduring human charge. European
scholars of the 19th century such as José de Santo Anténio Moura were
quick to understand this, and their joy in bringing such a treasure into
their languages is evident from the care they put into their editions and
translations. [Miguel Monteiro]
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Em 10 de fevereiro de 1502, uma poderosa armada comandada por Vasco
da Gama deixou Lisboa com destino a india. Alguns dos que nela iam
embarcados levavam consigo um livro intitulado Marco Paulo (...) que
Valentim Fernandes acabara de imprimir em 4 de fevereiro de 1502 naque-
la cidade. Nele se continha a tradugdo portuguesa de obras sobre o Oriente
da autoria de Marco Polo, Niccolo de’ Conti e Girolamo da Santo Stefano.

Com esta iniciativa editorial aquele alemao, que era um grande entu-
siasta e admirador dos Descobrimentos Portugueses, tinha por objetivo
explicito permitir que tal livro fosse til «ao avisamento daqueles que
agora vio pera as ditas Indias», tendo a vontade de que ele suscitasse cor-
recdes e amplia¢des ao seu contetudo, pelo que formulou o seguinte pedido
aqueles viajantes: «Aos quais rogo e peco humildemente que benignamen-
te queiram emendar e correger o que menos acharem no escrever, nos vo-
cabulos das provincias, reinos, cidades, ilhas, e outras cousas muitas e ndo
menos em adistincia das léguas de uma terra pera outra».

Valentim Fernandes expressou assim a vontade de conhecer de forma
atualizada e correta o Oriente para la do que havia sido dito por Marco
Polo mais de duzentos anos antes, pois, embora a sua obra tivesse sido con-
cluida em 1298, ainda se mantinha como a principal fonte de informagdes
sobre a Asia.

Essaedicao do Marco Paulo seria assim o ponto de partida para estimu-
lar respostas que permitissem atualizar o conhecimento da Asia, um conti-
nente que se estava a verificar ser diferente daquele que se havia divulgado
em textos ja antigos e em mapas ptolemaicos ou cartas medievais.

Na obra de Marco Polo descrevem-se varias regioes da Arabia e da
Pérsia.

Quanto a Niccolo de’ Conti e Girolamo da Santo Stefano ha a assinalar
que estes italianos se referiram de forma muito breve ao Golfo quan-
do aludiram as suas passagens por Ormuz, o primeiro a ida, depois de
ter saido de Damasco em 1414, e o segundo no regresso das suas viagens
orientais, nos finais do século Xv.

A coletianea de textos sobre matérias ultramarinas organizada por
Valentim Fernandes foi a primeira a ser impressa em Portugal e nela se
destaca ainda o enorme significado do prefacio que para ela escreveu. [José
Manuel Garcia]
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On 10 February 1502, apowerful armadaled by Vasco da Gama left Lisbon
bound for India. On board was a book short-titled Marco Paulo, printed
just a few days before (4 February) by Valentim Fernandes. It was the
Portuguese translation of writings about the East by Marco Polo, Niccolo
de’ Contiand Girolamo da Santo Stefano.

Fernandes, who was of German origin, was an admirer of the Portu-
guese Discoveries. His aim in publishing the book was explicitly for ‘the
knowledge of those who now go to the Indies’ while wishing to correct
and extend its content. So he formulated a request to those travellers:
“To whom I humbly beg and request that they kindly amend and correct
what they find is lacking, in the words which mean the provinces, king-
doms, cities, islands, and many other things, and also the distance from
one land to another”.

Valentim Fernandes thus expressed his will to update knowledge of the
Far East beyond what Marco Polo had found over two centuries earlier.
Although finished in 1298, his work remained the primary source of infor-
mation about Asia.

The Marco Paulo edition would become the starting point for stimu-
lating an improved knowledge of Asia. The continent was turning out to be
unlike what had been disseminated in ancient texts and on maps both by
Ptolemy and from the medieval period.

Polo’s work describes various regions of Arabia and Persia.

As for Niccolo de’ Conti and Girolamo da Santo Stefano, the two
Italians referred to the Gulf only in passing when mentioning their travel
through Hormuz; de’ Conti during the outward journey from Damascus
(1414), and da Santo Stefano as he returned from the East in the late
15" century.

The collection of texts about the overseas, organised by Valentim
Fernandes, was the first to be printed in Portugal, and the preface he
authored remains of extreme significance. [José Manuel Garcia]
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Ahmad ibn Majid ou, pelo seu nome completo, Hajj al-Haramayn al-
-Sharifayn Shihab al-Din Ahmad ibn Majid ibn Muhammad ibn ‘Amr ibn
Fadl ibn Duwayk ibn Yasufibn Hasan ibn Husayn ibn Abi Mu‘allaq al-Sa‘di
ibn Abi Raka’ib al-Najdi, nasceu em Julfar (atual Ras al-Khaimah) na déca-
da de 1430. Ibn Majid é bem conhecido como o mais famoso dos navega-
dores arabes pré-modernos, mas ele é apenas a “ponta do iceberg” de uma
tradicdo de conhecimento nautico centenaria e elusiva, recuando prova-
velmente até ao século X1V d.C. e com vestigios de uma tradicdo de co-
nhecimento semelhante pelo século X1. Estes ma ‘alimah (pl. de mu ‘allim)
ou “mestres” do Mar Arabico eram de facto os detentores desse tesouro
acumulado durante séculos, acerca do conhecimento de rotas, sinais, peri-
gos e mesmo do vocabulério técnico maritimo do Oceano indico partilha-
do por tantas culturas.

Gracas a sua vasta obra, com cerca de trinta poemas didaticos e um
extenso texto em prosa, Ibn Majid tornou-se no mais famoso piloto vetera-
no dessas aguas — tanto que existem mesmo testemunhos de marinheiros
locais do século XIX a evocarem o seu nome como uma espécie de santo
padroeiro da navegacéao.

A sua prosa, os Comentdrios aos principios e fundamentos da arte de
marear (Fawa’id fi usal ilm al-bahr wa’l-qawa id) de Ahmad ibn M3ajid,
sdo o mais proximo que existe a uma enciclopédia de marinharia arabe
pré-moderna. Na obra de Ibn Majid raramente se mencionam navega-
dores europeus em geral, e muito menos portugueses em particular, mas
o excerto aqui citado transmite uma boa ideia da visdo que Ibn Majid teria
acerca da navegacao mediterridnea ou europeia, especialmente no seu con-
traste com as técnicas de navegacio utilizadas no indico. E interessante
que fale sobre os ocidentais como «a gente das moradias egipcias» (ak/
al-diyar al-misripah):

«...eles tém a btssola (qumbas), e nela tém linhas, marcas para as mi-
lhas, e os rumos deles sdo apenas dezasseis... Nos utilizamos trinta e dois
rumos... e eles sdo incapazes de perceber o nivel que nds atingimos, en-
quanto nos, sim, alcangamos o nivel dos conhecimentos deles e podemos
mesmo navegar os seus barcos. Porque o Oceano Indico esta ligado ao
Oceano Atlantico (al-Bahr al-Muhif) e tem um conhecimento que perma-
nece registado en textos e nas medidas de altitude estelares (giyas). Eles,
por outro lado, ndo tém conhecimento de medidas de altitude estelar»
(Fawa’id, 4,1).

E bem sabido que as rotas maritimas do Indico norte foram utilizadas
desde a antiguidade mais remota, até mesmo desde a época imperial
romana: descer ao longo do Mar Vermelho, passar pelo Mar Arabico,
incluindo os portos mais importantes do Golfo, depois pela costa de Sind
e seguindo por Guzerate e pela costa oeste da India, com rotas comple-
mentares a sudoeste, em direcio a costa africana e Madagascar. Estas sao
as mesmas rotas que aquelas que Ibn Majid, Sulayman al-Mahri e os seus
lendarios mestres descreveram séculos mais tarde. A pergunta que o nosso
texto coloca é: quem foram estes egipcios tao depreciados por Ibn M3jid
e cujos barcos e técnicas ele conhecia tio bem? A data de composi¢do do
Fawa’id é estimada para pouco depois de 1480, ou seja, bem antes da che-
gada das exploragdes portuguesas. O mais provavel é que o nome «egip-
cios» se referisse a barcos e navegadores mamelucos, por vezes levando
mesmo navegadores e comerciantes venezianos a bordo, ou qualquer
outra tripulacdo mediterrdnea internacional — pessoas que navegavam
a maneira do Mediterrineo, sem utilizar rumos estelares. Porém, estas
trinta e duas divisdes do horizonte formaram a base da navegacdo no Indo-
-Pacifico desde tempos imemoriais, utilizadas pelos polinésios, o império
Chola, por todas as aguas do sudeste asiatico e ao longo da costa oriental
Indiana. O conhecimento e a utilizacdo destes rumos iria ser espalhado
mais tarde pelos pilotos arabes do Golfo e da Peninsula, a medida que eles
se tornavam os mediadores e codificadores de facto da tradi¢do nautica
multicultural do Indico. Ibn M3jid foi crucial nesta transmissao que, even-
tualmente, chegou a aten¢io dos navegadores portugueses com a chegada
de Vasco Da Gama e das expedi¢des portuguesas seguintes. Tracos deste
encontro e de reconhecimento mutuo das duas tradi¢cdes encontram-se
constantemente por toda a literatura Portuguesa da Carreira da India.
[Juan Acevedo, Inés Bénard da Costa]
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Ahmad ibn Majid (short for Hajj al-Haramayn al-Sharifayn Shihab al-Din
Ahmad ibn Majid ibn Muhammad ibn ‘Amr ibn Fadl ibn Duwayk ibn Yasuf
ibn Hasan ibn Husayn ibn Abi Mu’allaq al-Sa’di ibn Abi Raka’ib al-Najdi),
was born in Julfar (present-day Ras al-Khaimah) in the 1430s. Ibn Majid is
known as the foremost Arab navigator before the modern age. However,
the Arabic tradition of nautical knowledge probably went back to the
14" century, and traces remain of a similar tradition of knowledge as far
back as the 11 century. These ma’alimah (sing. mu’allim), the ‘masters’
of the Arabian Sea, were the keepers of treasured knowledge accumulated
in the course of centuries concerning routes, signals, dangers, and even
the technical maritime vocabulary of the Indian Ocean shared across many
cultures.

Thanks to his vast writings, comprising around thirty didactic poems
and an extensive prose text, Ibn Majid became the most famous veter-
an pilot of those waters — so much so that local 19" century sailors still
recalled his name as akind of patron saint of navigation.

His prose text, the Fawa’id fi usiil ilm al-bahr wa’l-qawa’id (com-
mentaries on the principles of the art of seamanship), comes close to an
encyclopaedia of pre-modern Arabic seamanship. In Ibn M3ajid’s work,
European navigators in general, let alone Portuguese ones in particular,
are rarely mentioned. Nevertheless, the following excerpt conveys Ibn
Majid’s views on the Mediterranean and European navigation, contrast-
ing with the navigation techniques used in the Indian Ocean. Interestingly,
Westerners are said to be ‘the people of the Egyptian dwellings’ (a/! al-
-diyar al-misvipah):

They have the compass (qumbas), and on it lines are etched, there
are markings for the miles, and their bearings are only sixteen... We use
thirty-two bearings... and they cannot realise the level that we have
accomplished, while we, in turn, have reached the level of their knowledge
and can even navigate their boats. Because the Indian Ocean is connected
to the Atlantic Ocean (a/-Bahr al-Muhit), and knowledge of is recorded
both in texts and stellar altitude measurements (gipas). They, on the other
hand, are not aware of the stellar altitude measurements’ (Fawa’id, 4.1)

It is well known that the sea routes on the northern Indian Ocean were
in use since remote times, going back to the Roman Empire, at least: along
the Red Sea, through the Arabian Sea, including the most important ports
along the Gulf, then along the coast of Sind, Gujarat and the west coast of
India, with complementary routes to the southwest, towards the African
coast and Madagascar. These routes are the same as described centu-
ries later by Ibn Majid, Sulayman al-Mahrt and their legendary masters.
The question one should be asking is: who were the ‘Egyptians’ that Ibn
Majid disparaged, but whose ships and techniques he knew so well? The
date of writing of Fawa’id is estimated to be shortly after 1480, well before
the arrival of the Portuguese. Most likely, ‘Egyptians’ referred to Mamluk
ships and navigators, sometimes taking Venetian sailors and merchants
on board and other international Mediterranean crew — people who
sailed the Mediterranean way, not using stellar bearings. However, the
thirty-two horizon divisions had formed the basis of Indo-Pacific naviga-
tion from time immemorial. They had been employed by the Polynesians,
the Chola Empire, throughout the waters of Southeast Asia and along
the East Indian coast. The knowledge and use of the stellar bearings were
to spread later thanks to Arab pilots from the Gulf and the Peninsula,
as they codified the Indian multicultural nautical tradition and mediated
it. Ibn Majid was crucial in this transmission process, which eventually
came to the attention of Portuguese navigators with the arrival of Vasco
da Gama and the expeditions that followed. Traces of the encounter and
mutual recognition of the two traditions are constantly found throughout
the Portuguese literature about the India Run. [Juan Acevedo, Inés Bénard
da Costal)
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«A melhor medigdo tomada através da experiéncia é a dela [i.e., Sillibar]|
e de Suhayl. Nao fosse por Sillibar e a sua medi¢ao com Vega ou Suhayl,
e o navegador ndo se governaria».

Até ao final do século XV, desenvolveram-se nos oceanos Atlantico
e Indico duas formas de navegacio astronémicas relativamente inde-
pendentes. Se se compararem textos nauticos portugueses e arabes an-
teriores a chegada de Vasco da Gama a India, é possivel encontrarem-se
pontos convergentes e divergentes. Entre os pontos convergentes esta,
por exemplo, o calculo da latitude através da Polar e das Guardas. Entre
os divergentes, destaca-se o numero de estrelas usado em cada pratica de
navegacio. Enquanto textos como os guias nauticos de Munique e Evora
apresentam um nimero relativamente reduzido, os arabes mencionam
aproximadamente 150 estrelas, asterismos ou objectos celestes.

O cenario muda ligeiramente com a chegada dos portugueses ao ocea-
no Indico. Os livros de marinharia que comegam a ser escritos logo desde
o principio do século XVI, como o de Jodo de Lisboa, passam a incluir
novas estrelas. Estrelas essas que aparecem registadas ndo em nomen-
clatura latina — como era comum na astronomia europeia —, mas com
nomes arabes. As estrelas Achernar (o Eridanus) e Canopus (o Carinae),
mencionadas por Jodo de Lisboa como Solibar e Soel respectivamente, sdo
um dos melhores exemplos:

«(...) quando navegais da parte do sul, é necessario que tenhais
conhecimento das estrelas, scilicet, das Soel e Solibar, as que sdo mais
propinquas ao polo.»

Sillibar (i.e., Alpha Eridani, Achernar) é uma estrela particular em
historia da astronomia porque foi a inica de primeira magnitude igno-
rada tanto por Ptolomeu como por al-Safi — autores dos catalogos mais
influentes da Idade Média. Acredita-se que nenhum destes dois astro6-
nomos a poderia ter visto directamente a partir dos lugares onde viviam,
uma vez que esta se encontrava demasiado a sul. A primeira vez que apa-
rece registada num catalogo europeu parece ter sido s6 sem em 1603, na
Uranometria de Johann Bayer. Procurando em contextos mais praticos
de astronomia, no entanto, Achernar é conhecida desde a Antiguidade
por arabes beduinos no deserto e por navegadores do Oceano Indico.
Os beduinos chamavam-na al-Muhannith, enquanto Sillibar parece
ter sido usado exclusivamente em literatura nautica. Foi por esse nome
— ‘Solibar’ — que Jodo de Lisboa mencionou Achernar, 89 anos antes
de Bayer. Mencionou-a juntamente com Suhayl provavelmente porque
— como Ibn M3jid apontava — era uma das melhores medicdes retirada
através da experiéncia.

Nao se sabe ao certo onde e como é que Jodo de Lisboa e o piloto Pedro
Anes terdo aprendido a calcular a latitude sul com Achernar e Canopus.
Provavelmente ndo terao lido nenhum dos textos de Ibn M3jid. Nao preci-
sam. As técnicas e praticas de navegacio que o mu ‘allim descreveu em ver-
so e prosa estavam intrinsecas na pratica quotidiana dos pilotos do Oceano
indico — com quem os navegadores portugueses interagiam constante-
mente. [Juan Acevedo, Inés Bénard da Costa]
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“The best measurement taken through experience is that of [Sillibar]| and
Suhayl. Were it not for Sillibar and the measurement taken from Vega or
Suhayl, and the navigator would not come through’.

Two relatively independent forms of astronomical navigation
were developed in the Atlantic and Indian oceans before the end of the
15 century. Itis possible to find similarities and dissimilarities when com-
paring Portuguese and Arabic nautical texts before the arrival of Vasco da
Gama in India. Among the similarities was the way of calculating latitude
through the Polaris and the pointer stars. Among the differences was the
number of stars used in each navigation practice. While texts such as the
nautical guides of Munich and Evora refer to a relatively small number,
the Arab works mention approximately 150 stars, asterisms and other
celestial objects.

The situation changed slightly with the arrival of the Portuguese in the
Indian Ocean. The navigation treaties which started being produced from
the beginning of the 16® century, such as that of Jodo de Lisboa, started to
include new stars. These were not recorded in Latin — as was common in
European astronomy — but in Arabic. The stars Achernar (o Eridanus)
and Canopus (a Carinae), mentioned by Joao de Lisboa as Solibar and
Soel, respectively, are one of the best examples: ‘when sailing from the
south, it is necessary to know the stars, that is, ‘Soel” and ‘Solibar’, which
are closest to the pole.” Sillibar (i.e., Alpha Eridani, Achernar) is a parti-
cular star in astronomical history as the only first magnitude star to have
been ignored by the authors of the most influential medieval catalogues,
Ptolemy and al-Sifi. Itis believed that neither astronomer could have seen
the star directly from where they lived, as it was too far south. The first
time Sillibar appears in a European catalogue seems to have been only
in 1603, in Johann Bayer’s Uranometria. In practical astronomical con-
texts, however, Achernar has been known since ancient times to Bedouin
Arabs in the desert and Indian Ocean navigators. The Bedouins called it
al-Muhannith, while the name Sillibar seems to have been used in nauti-
cal literature exclusively. John of Lisbon mentioned Achernar (using the
name Solibar) 89 years before Bayer, along with Suhayl, probably because
— as Ibn Majid pointed out — it was one of the best measurements taken
through experience.

It is unclear where and how John of Lisbon and the pilot Pedro
Anes learned to calculate south latitude from Achernar and Canopus.
They probably were unaware of Ibn Majid’s works, but this was unneces-
sary. The navigation techniques and practices described by the mu‘allim
in verse and prose were intrinsic to the daily practice of Indian Ocean
pilots with whom the Portuguese navigators constantly interacted. [Juan
Acevedo, Inés Bénard da Costa]
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Pedro Nunes é uma das figuras mais relevantes da cultura portuguesa
do século XVI. Nasceu em 1502, em Alcacer do Sal, e estudou medicina na
Universidade de Salamanca (Espanha). No entanto, o seu interesse pela
cosmografia e pelos assuntos matematicos tornou-o um dos maiores espe-
cialistas destes assuntos na Europa do seu tempo. Foi nomeado cosmogra-
fo do reino em 1529, e lecionou na Universidade de Coimbra nas décadas
de 1540 a 1560, tendo ascendido a cosmografo-mor do reino em 1547.
Da sua vasta obra salienta-se aquela aqui apresentada, De Crepusculis,
publicada em 1542, em Lisboa. O livro foi editado em latim, para atin-
gir um publico europeu mais vasto, e devera ter sido escrito a partir de
1539—1540, estando terminado em 1541. Contudo, o seu denso contetado
revela uma consideravel maturidade intelectual, o que demonstra que é o
fruto de muitos anos de reflexdo. O assunto central da obra é o problema
da duracdo dos crepusculos, procurando entender a sua variagao confor-
me o lugar e a época do ano. E igualmente neste livro que o cosmografo
portugués descreve uma invencao sua: o nénio, um instrumento adaptado
de um astrolabio que permitia medi¢des mais rigorosas das alturas dos
astros. E também necessario destacar que Pedro Nunes incluiu na sua
obra a publicacdo do Liber de crepusculis, da autoria de Abu ‘Abd Allah
Muhammad Ibn Mu’adh, um académico originario de Cérdova (Espanha),
que viveu entre os séculos IX e X — note-se que até ao século XX a autoria
desta obra era erradamente atribuida a Ibn al-Haytham (conhecido no
mundo latino como Alhazen), e assim aparece identificado na edi¢éo de
1542. Esta foi a primeira versao publicada do Liber, realizada a partir de
uma traducio do arabe para o latim que Pedro Nunes possuia, feita por
Gerardo de Cremona, célebre tradutor italiano que fixou residéncia no sul
da Peninsula Ibérica, no século X1I. Assim, a obra aqui em destaque é fruto
ndo apenas do desenvolvimento cientifico do século XVI1, mas também da
confluéncia de conhecimentos acumulados ao longo dos séculos, processo
em que o contributo islamico foi um vetor essencial. De Crepusculis teve
um impacto consideravel na Europa, tornando-se uma obra de referéncia
nos séculos seguintes, tendo sido reeditada mais duas vezes no século XVI.
[Roger Lee de Jesus]
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Pedro Nunes is one of the most important figures in sixteenth-century
Portuguese culture. He was born in 1502 in Alcacer do Sal and studied
medicine at the University of Salamanca (Spain). However, it was his in-
terest in cosmography and mathematics that led him to become one of the
greatest experts in these subjects in Europe at the time. He was appointed
Royal Cosmographer in 1529 and taught at the University of Coimbra
during the period 1540—1560, becoming Chief Royal Cosmographer in
1547. Within his vast body of work, the most relevant volume is the one
presented here, De Crepusculis, published in Lisbon in 1542. It was pub-
lished in Latin in order to reach a wider European audience and was likely
to have been started in 1539—1540 and completed in 1541, although its
complex contents suggest considerable intellectual maturity, indicating
that it was the result of many more years of reflection. The central theme
of the work concerns the duration of twilight hours, seeking to understand
their variation in terms of location and season of the year. In the same
book, the Portuguese cosmographer also describes his own invention,
the nownius, an instrument adapted from the astrolabe which allowed for
more accurate measurements of the placement of the stars. It is also im-
portant to note that Pedro Nunes included the Liber de Crepusculis in this
work, written by Abu ‘Abd Allah Muhaad Ibn u’ad, a scholar originally
from Cordoba (Spain), who lived between the ninth and tenth centuries
— although until the twentieth century the authorship was erroneously
attributed to Ibn al-Haytha (known in the Latin world as Alhazen), who is
therefore named in the 1542 edition. This was the first published version
of the Liber and was based on a translation from Arabic to Latin in the
possession of Pedro Nunes, which was the work of Gerardo de Cremona,
a famous Italian translator who lived in the south of the Iberian Peninsula
during the twelfth century. Hence, the work highlighted here is not only
the result of scientific developments in the sixteenth century, but also the
shared knowledge that had accumulated over centuries, a process in which
the Islamic contribution played an essential part. De Crepusculis had a
considerable impact in Europe and became a reference work in the centu-
ries which followed, having been reprinted twice in the sixteenth century.
[Roger Lee de Jesus]
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[7-9]-

O guadrante e o astrolabio sdo instrumentos muito antigos usados para
medir a altitude de um astro como uma estrela acima do horizonte. Tém
que ser suspensos para se manterem imoveis na vertical durante a obser-
vacdo. Foram usados como instrumentos nauticos nas navegacdes dos
portugueses juntamente com o prumo, aampulheta, a bussola, a balestilha
eoutros que lhes sucederam.

O quadrante nautico foi um dos primeiros instrumentos astrondémicos
a ser usado pelos pilotos em Portugal. O quadrante media a hora a partir
da altura do Sol mas abordo era usado para medir a altura da estrela Polar.
Servia para conhecer a localiza¢do no mar através do calculo da latitude,
mas paraa observacdo do Sol era preferido o astrolabio nautico.

O quadrante nautico em exposi¢do é um modelo construido em ma-
deira e metal, no inicio do século XX, para uso pedagdgico no Observatorio
Astronomico da Universidade de Coimbra. Os quadrantes nauticos usa-
dos nas embarcacdes portuguesas dos séculos XV e XVI eram construidos
em madeira, por isso ndo se encontram quadrantes desta época nas cole-
¢oes dos museus, pois nao resistiram ao ambiente marinho.

O quadrante tem 37 cm de raio e tem o limbo graduado de zero anoven-
ta graus, na aresta curva. Numa das arestas retas apresenta dois conjuntos
de pinulas de latdo por onde se vé, ou “se enfia”, o astro. Um tem orificios
muito finos para a observagdo do Sol e o outro tem orificios maiores para
a observacao de estrelas ou planetas. Do vértice (no centro do circulo), sai
um fio de prumo que permite ler o dngulo ou altura do astro na graduagdo
dolimbo.

O astrolabio é um modelo do universo que cabe nas maos humanas.
Um modelo da esfera celeste a duas dimensdes, obtido por uma projecao
matematica chamada estereografica. O plano da projecdo ¢ o equador
celeste. O astrolabio tinha muitos usos em astronomia como observar os
astros, conhecer a posi¢io das estrelas no céu, medir o tempo, fazer astro-
logia e resolver problemas geométricos, como calcular a profundidade de
um pogo ou a altura de um edificio. Era um instrumento usado pelos cos-
mografos da antiguidade e designa-se por astrolabio planisférico.

O astrolabio nautico resulta da simplificacao do astrolabio planisfé-
rico. Mede a altura do Sol ou de uma estrela acima do horizonte e é usa-
do com tabelas astronémicas para encontrar a latitude do observador.
Também mede a distancia zenital, distincia do Sol ao zénite, que designa
o ponto mais elevado da esfera celeste. Foi desenvolvido pelos navegado-
res portugueses no Oceano Atlantico para explorar a costa africana desde
o final do século XV.

Os primeiros astrolabios nauticos de disco tinham a configuracio da
parte posterior dos astrolabios planisféricos. Com a pratica deixaram de
ser fabricados em chapa e foi usada uma liga de cobre, mais robusta, com
aberturas no disco para minimizar o efeito do vento. O astrolabio nautico
portugués tem os zero graus na vertical, ou seja no zénite, e os noventa
graus no horizonte. Esta solu¢io permite obter uma leitura direta da dis-
tancia zenital ao meio dia solar, com o sol na altura maxima. Este valor
facilitava o calculo da latitude com os dados das tabelas nauticas. Os astro-
labios nauticos de outras nagdes mantiveram o zero no horizonte.

As tabelas nauticas ou de declinag¢@o do Sol existem desde o século XV.
A obra mais antiga com as regras do calculo da latitude pela Sol foi ela-
borada pelos matematicos portugueses do rei D. Jodo II e designa-se por
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The quadrant and astrolabe are ancient instruments used to measure the
altitude of a star, such as a star above the horizon. To be used for observa-
tion, they must be suspended so as to remain vertical and motionless. They
were used as marine instruments on Portuguese sea voyages, along with
the plummet, hourglass, compass, cross-staff, and other instruments that
followed.

The quadrant was one of the first astronomical instruments used by
mariners in Portugal. It measured the time using the height of the Sun.
However, on board, it served to measure the height of the North Star.
It was used to determine a ship’s location in the sea by calculating its lat-
itude, although the mariner’s astrolabe was the preferred instrument for
observing the Sun.

The mariner’s quadrant on display is an early twentieth-century edu-
cational model built for teaching purposes out of wood and metal for the
Astronomical Observatory of the University of Coimbra. The mariner’s
quadrants used in Portuguese vessels from the fifteenth to sixteenth cen-
turies were made of wood. Woodden quadrants from this period cannot be
foundinmuseumcollectionsastheydid notsurvivethemarineenvironment.

The quadrant has aradius of 37 cm, and the limb is graduated from zero
to ninety degrees on the curved edge. One of the straight edges contains
two sets of brass pinnules through which the star can be seen or ‘pushed in’.
One of'the sets contains very thin holes used to observe the Sun. The other
provides larger holes for observing stars or planets. From the vertex (the
centre of the circle), a plummet line allows for the angle or height of the
star to be read according to the graduation of the limb.

The astrolabe is a hand-held model of the universe; a two-dimensional
model of the celestial sphere obtained by a mathematical stereographic
projection. The projection plane is the celestial equator. The astrolabe
had many uses in astronomy, such as observing stars, determining their
position in the sky, measuring time, performing astrological practices, and
solving geometric problems such as calculating the depth of a well or the
height of a building. The instrument was used by ancient cosmographers
and is called a planispheric astrolabe or just an astrolabe.

The mariner’s astrolabe was produced through a simplification of the
planispheric astrolabe. It measures the height of the Sun or another star
above the horizon and is used alongside astronomical tables to deter-
mine the observer’s latitude. It also measures the zenith distance — the
distance from the Sun to the zenith — which indicates the highest point
on the celestial sphere. It was developed by Portuguese navigators in the
Atlantic Ocean who sought to explore the African coast from the end of the
fifteenth century onwards.

The first mariner’s disk astrolabes were configured like the backs of
planispheric astrolabes. In time, however, they were no longer manufac-
tured using sheet metal and were instead made ofamore robust copperalloy
with openings in the disk to minimise the effects of wind on board. Zero de-
grees is marked vertically on the Portuguese mariner’s astrolabe, that is, at
the zenith, whereas ninety degrees lies on the horizon. This solution allows
foradirect reading of the zenith distance to be obtained at solar noon when
the Sunisatits maximum height. This measurement simplified the calcula-
tion of latitude by using data from a sun’s daily declination table. Mariner’s
astrolabes used by other nationalities kept the zero on the horizon. »



Réplicas de Quadrante e Astrolabio nautico

(tipo ‘Bensaude)

Quadrante: Instituto Superior Técnico de Lisboa
(Portugal), c. 1913; Astrolabio: construtor
desconhecido, séc. XX

Madeira de tola, latao e fio de algodao

Quadrante: 42 cm (raio); Astrolabio: 50 cm (didametro);
Observatoério Geofisico e Astronémico da Universidade
de Coimbra, I-24 3 (quadrante); Faculdade de Letras
da Universidade de Coimbra (astrolabio)

Quadrant and Mariner’s Astrolabe “Bensatde”
typereplicas

Quadrant: Instituto Superior Técnico de Lisboa
(Portugal), c. 1913; Astrolabe: unknown

constructor, 20th century

Wood and brass

Quadrant: 42 cm (radius); Astrolabe: 50 cm (diameter);
Observatoério Geofisico e Astronémico da
Universidade de Coimbra, I-243 (quadrant);
Faculdade de Letras da Universidade de Coimbra
(astrolabe)
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“Regimento de Munich”. £ um livro muito raro do inicio da imprensa,
um incunabulo, preservado na Biblioteca de Munique, na Alemanha que
ainda usava o astrolabio nautico com o zero no horizonte. No século XVII
o astrolabio comecou a perder a sua popularidade. Os portugueses e os
espanhois usaram o astrolabio nautico até ao século XVI1I mas no Norte
da Europa, como nos Paises Baixos, deixou de ser usado a partir de 1675.

O astrolabio “Bensatide” é um modelo com valor historico e didatico,
do “astrolabio nautico dos descobridores portugueses”. Tem 50 cm de
didmetro e foi construido em madeira de tola e latdo, em 1913 nas ofici-
nas do Instituto Superior Técnico de Lisboa, mandado executar pelo seu
diretor Alfredo Bensatide. Outras réplicas didaticas foram feitas, como é
o caso do astrolabio da Faculdade de Letras da Universidade de Coimbra
aqui presente. E constituido por uma roda dividida em quatro quadrantes
vazados. Na face frontal tem a escala gravada, de zero a noventa graus, no
limbo de dois quadrantes opostos. Os zero graus estdo no didmetro verti-
cal. No centro gira um ponteiro, uma alidade com duas pinulas, designada
por medeclina. A pinula alta tem um orificio atravessado pelo luz e a pinu-
la baixa um ponto onde se projeta o Sol. Possui um fio de prumo para
o alinhamento vertical.

A sua simplicidade permitia a construcio de astrolabios de grandes di-
mensdes que recolhiam medidas precisas em terra. E semelhante a um dos
astrolabios usado na primeira viagem de Vasco da Gama a india, numaidaa
terra, em Santa Helena, onde foi suspenso numa cibrea para determinar a
latitude, evitando a oscilagdo da embarcacio (descri¢cao de um dos primei-
ros historiadores portugueses, Jodo de Barros em “Décadas daAsia”, 1522).

O astrolabio “Coimbra” é um astrolabio nautico portugués de gran-
des dimensdes, idéntico ao anterior, mas construido em latao (liga com
65% Cobre e 33% Zinco, conforme dados obtidos por fluorescéncia de
raios-X para confirmar a liga metalica do astrolabio, por Francisco Gil da
FCTUC) com 51 cm de didmetro e 10 kg de peso. Nao apresenta marca do
fabricante e a proveniéncia é desconhecida. O astrolabio nautico corrente
tinha 17 a 25 cm de didmetro e pesava 2 a 3 kg. Para medir a altura do Sol
(a distancia zenital), ou “pesar o Sol”, era pendurado ao nivel da cintura
do observador que ajustava a medeclina de modo a luz atravessar as duas
pinulas e projetar-se no convés da embarcacio.

Na medeclina, a pinula alta tem um orificio de 1 cm com uma lente
(convergente biconvexa). A pinula baixa tem um orificio no centro de
um circulo onde se projeta o Sol. A presenca da lente levou o curador do
Museu de Greenwich em Londres, David Waters, em 1966, a situar a cons-
trucdo do astrolabio apds 1675. Nesta data o astronomo real britanico,
John Flamsteed (1646-1719), inseriu uma lente na palheta de um instru-
mento idéntico a balestilha, o quadrante de dois arcos. 1810 é a data limite
para a producdo, quando o astrolabio é inscrito no primeiro catalogo do
Observatorio.

A face anterior, tem graduacio de zero a noventa graus no limbo do
primeiro e terceiro quadrantes, os zeros estdo no didmetro vertical o que
comprova ser um astrolabio portugués. O limbo apresenta subdivisoes de
quinze circulos concéntricos com leitura até aos quatro minutos. A face
posterior tem graduagdes transversais incompletas. Sdo referéncia ao
“anel nautico” descrito pelo notavel matematico e cosmografo real Pedro
Nunes (1502—1578). Tem doze circulos concéntricos que permitem ler
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Tables containing the solar declination exist since the fifteenth century.
The oldest book of rules used to calculate latitude by using the height of
the Sun was drafted by Portuguese mathematicians under King Joao II.
Called the ‘Munich Regiment’, it is a very rare early printed book, an incu-
nabulum, preserved in the Munich Library, Germany. It still makes use of
the mariner’s astrolabe with the zero on the horizon. By the seventeenth
century, the astrolabe began to fall out of fashion. Portuguese and Spanish
mariners maintained its use until the eighteenth century, but in Northern
Europe, such as in the Low Countries, it was no longer used after 1675.

The Bensatde astrolabe is a model with historical and didactic value,
as the ‘mariner’s astrolabe of the Portuguese discoverers’. It has a diam-
eter of 50 cm and was built out of wood and brass in around 1913 in the
workshops of the Instituto Superior Técnico in Lisbon, commissioned by
its director, Alfredo Bensaude. Other didactical replicas were made, such
as the copy of Faculdade de Letras of the University of Coimbra. It consists
of awheel divided into four hollow quadrants. The scale is engraved on its
front face, on the limb of two opposite quadrants, marking from zero to
ninety degrees. Zero degrees is placed on the vertical diameter. A point-
er rotates in the centre, an alidade with two pinnules called a medecline.
The high pinnula contains a hole through which light passes, and the low
pinnula is a smaller hole through which the Sun is projected. It features
a plumb line for vertical alignment.

The simplicity of the instrument allowed for large astrolabes that col-
lected precise measurements to be taken on land. It is similar to one of the
astrolabes used on Vasco da Gama’s first voyage to India when he came
ashore at Saint Helena. The astrolabe was suspended on a tripod on land
to determine latitude, preventing it from swaying along with the vessel
(as described by one of the first Portuguese historians, Jodo de Barros,
in Décadas da Asia, 1522).

The ‘Coimbra’ astrolabe is a sizeable Portuguese mariner’s astro-
labe identical to the Bensatide, built using brass (65 per cent copper and
33 per cent zinc alloy, as confirmed by X-ray fluorescence data obtained
by Francisco Gil, FCTUC) with a diameter of 51 cm and a weight of ten kg.
No frame was found with the maker’s signature, and its origin is unknown.
The typical mariner’s astrolabe was 17 to 25 cm in diameter and weighed
two to three kg. To measure the height of the Sun (the zenith distance),
or ‘weigh the Sun’, as the practice was known among Portuguese mariners,
it was hung at the waist level of the observer, who adjusted the pointer so
that light would pass through the two sighting holes and project onto the
deck of the vessel.

In the pointer, alidade, or medecline, the high sighting hole measured
one centimetre and contained a lens (convergent biconvex). The low sight
has a hole in the centre of a circle where the Sun is projected. In 1966,
David Waters, the curator of the Greenwich Museum in London, placed
the construction of the astrolabe after 1675, based on the presence of the
lens. In 1675, British royal astronomer John Flamsteed (1646—1719) insert-
ed alens into the vane of an instrument identical to the Jacob’s staff — the
back-staff or Davis quadrant. By 1810, the astrolabe already appeared
in the first catalogue for the Coimbra observatory.

The frontal face is graduated from zero to ninety degrees on the limb
of the first and third quadrants. The zeros are located in the vertical »



Astrolabio nautico “Coimbra”

Finais do século XVII-XVII

Latéo e vidro

50,8 cm (didametro)

Observatorio Geofisico e Astronémico
da Universidade de Coimbra, 1-002
“Coimbra” Mariner’s Astrolabe

End of 17th century-18th century
Brass and glass

50,8 cm (diameter)

Observatdério Geofisico e Astronémico
da Universidade de Coimbra, 1-002
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fracdes até cinco minutos de arco. A leitura era feita por uma medeclina
angular descentrada (ndo encontrada), inserida no orificio abaixo da argo-
lade suspensdo. Os astrolabios de medeclina angular tiveram pouco suces-
so pois eram de operacdo mais dificil.

O nocturlabio € um instrumento de duas faces. Servia de relogio de sol
universal na face de astrolabio, obtendo a hora pela altura do sol ou relogio
de lua com dados da outra face. Na face de nocturlabio a hora da noite pe-
las “guardas” da Ursa Menor no movimento a roda da estrela Polar. E um
instrumento pequeno, com 11,5 cm de didmetro, construido em latdo (liga
de 68% Cobre e 31% Zinco, conforme dados obtidos por fluorescéncia de
raios-X para confirmar a liga metalica do astrolabio, por Francisco Gil,
FCTUC) com argolas de suspensao, superior e inferior. Ndo apresenta mar-
cado construtor e supde-se ter sido fabricado na Flandres.

A face de nocturlabio tem um circulo com os meses e os signos do
zodiaco divididos em 30 graus e um ponteiro mais longo. Mostram a mar-
cha anual do Sol pela ecliptica, o circulo imaginario do Sol ao longo de um
ano, visto a partir da Terra. Permite saber o tempo entre a passagem meri-
dional da Lua e do Sol. A constelagdo Aries no dia 21 de marco, adota a cor-
recdo gregoriana do calendario de 1582. Considera-se o seu fabrico de 1582
até ao final do século XV1I. O orificio no centro é usado para observar a es-
trela Polar e rodar o ponteiro para o alinhar com a estrela Kochab, a mais
avancada da Ursa Menor.

Até aoinicio do século XX, em Portugal s6 se conhecia o astrolabio nau-
tico do Observatorio de Coimbra e astrolabios planisféricos. O Professor
de matematica da Universidade de Coimbra, Luciano Pereira da Silva
(1864—1926) publicou estudos sobre astronomia niutica e o astrolabio por-
tugués e adquiriu o nocturlabio a familia do monge Gaspar da Encarnacéo
Lobo, natural de Caminha. A Universidade de Coimbra adquiriu
abiblioteca e o nocturlabio do Professor em marco de 1929. No Museu de
Marinha, em Lisboa, existe uma dezena de astrolabios nauticos portugue-
ses obtidos apos 1983 por acio de um dos seus mais relevantes diretores,
Antonio Estacio dos Reis (1923—2018). [Pedro J. E. Casaleiro]
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diameter, proving it to be a Portuguese astrolabe. The limb is subdivided
into fifteen concentric circles and has an accuracy of up to four minutes.
The back has incomplete transverse graduations, which reference the
‘mariner’s ring’ described by notable royal cosmographer and mathema-
tician Pedro Nunes (1502—1578). It has twelve concentric circles that allow
for reading fractions up to five minutes of arc. This required an off-centre
angular pointer (not found) to be inserted in the hole below the suspension
ring. Angular pointer astrolabes gained little popularity as they were more
challenging to operate.

This nocturnal is a two-sided instrument. It was a universal sundial on
the astrolabe face that allowed for the time to be calculated by the height
of'the Sun or a lunar dial, using data obtained on the other side. The noc-
turnal could be operated at night-time using the circumpolar stars (known
as ‘guardas’ in Portuguese), following the movement of the Ursa Minor
around the Polar Star. Itis arather small instrument, measuring 11.5 cmin
diameter, made of brass (68 per cent copper and 31 per cent zinc alloy —
confirmed by X-ray fluorescence data obtained by Francisco Gil, FCTUC)
with upper and lower suspension rings. It does not bear a maker’s mark
and is assumed to have been manufactured in Flanders.

The nocturnal side contains a circle with the months and zodiac signs
divided into 30 degrees and a longer pointer. These show the annual
arc traced by the Sun along the ecliptic — the imaginary circle traced
by the Sun over the course of a year, as seen from Earth. The time can
be gauged between the meridional passage of the Moon and the Sun.
The Aries constellation begins on the 21 of March, adopting the Gregorian
correction of the 1582 calendar. The device is believed to have been man-
ufactured after 1582 or in the seventeenth century. The hole in the center
is used to observe the North Star and rotate the pointer to align it with the
star Kochab, the most advanced of the other Ursa Minor stars.

Until the early twentieth century, few astrolabes were known in
Portugal other than the Coimbra mariner’s astrolabe and a couple of plan-
ispheric astrolabes. Luciano Pereira da Silva (1864—1926), a mathematics
professor at Coimbra, published research on marine astronomy and the
Portuguese astrolabe in the 1910s. He acquired the nocturnal from the
family of a Coimbra monk, Gaspar da Encarnac¢iao Lobo, who was born in
his hometown, Caminha. The University of Coimbra acquired Pereira da
Silva’s library and nocturnal in March 1929. Ten other Portuguese mari-
ner’s astrolabes can be found at the Navy Museum in Lisbon, which were
obtained after 1983 thanks to the museum’s prominent director, Anténio
Estacio dos Reis (1923—2018). [Pedro J. E. Casaleiro]



Nocturlabio

Flandres (?), c.1580-1800

Latao

11,5 cm (didmetro)

Observatoério Geofisico e Astronémico
da Universidade de Coimbra, 1-194
Nocturnal

Flanders (?), c. 1580-1800

Brass

11,5 cm (diameter)

Observatoério Geofisico e Astronémico
da Universidade de Coimbra, I-194
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Este instrumento, foi construido em Lisboa por Pedro Ferrveira Portugal,
provavelmente filho de um cartoégrafo chamado Manoel Ferreira Portugal,
autor de quatro cartas nauticas feitas durante o século XVIII, e também
autor de 4 das dezasseis agulhas de marcar portuguesas, conhecidas até
agora.

Nao s6 para navegar proximo a costa, mas principalmente para nave-
gar em alto mar, sdo necessarios alguns meios de conhecer a direcao do
navio emrelacdoaterra.

No Oceano Indico, principalmente na sua parte norte, e na sequéncia
da expansao islamica, como a navegacao se dava entre o subcontinente in-
diano e a costa nordeste africana, ou seja, se navegava entre os tropicos no
sentido leste-oeste, foram utilizadas as estrelas. De facto, como a area de
navegacao era entre os tropicos, o que significa baixas latitudes, a direcdo
do nascimento e ocaso das estrelas, era quase invariavel. Assim, as técnicas
de navegacio arabes empregaram as estrelas como indicadores de direcdo
e introduziram a agulha sideral, que foi usada por navegadores indianos,
arabes, persas, malaios e chineses.

No entanto, a agulha magnética era conhecida pelas culturas acima
referidas, e era utilizada principalmente pelos chineses para dar a direcao
sul no mar, ou no interior para outros fins. No mundo isldmico era usada
também para a determinagéo da quibla (4.dl) ou seja, a direcdo de Meca.
No Ocidente, a primeira referéncia a agulha magnética da-se durante
oinicio do século XII e na China no século XI.

O aperfeicoamento final da agulha magnética, consistindo na intro-
ducdo de uma rosa dos ventos e de um suporte fisico adequado, foi feito
no Mediterraneo, na cidade-estado de Amalfi, pouco depois de 1300 d.C.
Foi o que prevaleceu até agora, com melhorias, claro, mas os principais
“ingredientes” ainda estdo la. E sobreviveu ao GPS!

Durante o inicio da expansdo maritima portuguesa, em meados do
século XV, quando os seus marinheiros exploravam a Africa navegando
ao longo da costa e descobrindo as ilhas do Atlantico, a agulha magnética
foi utilizada com as primeiras cartas nauticas, a bordo dos navios, para en-
contrar e manter o rumo para o porto de destino. O mesmo aconteceu no
Mediterraneo e na costa atlantica do noroeste da Europa.

Mas a agulha magnética nem sempre indicava o Norte verdadeiro
(dizemos agora que tem declinagdio), como foi reconhecido pelos chineses,
pelos europeus e pelas culturas islimicas durante os séculos XII1 a XIV.

Mas a medida que a expansio portuguesa progrediu, novas ilhas, novas
costas e novas rotas maritimas foram sendo encontradas e foi levado em
consideracdo o angulo entre a agulha magnética e o norte verdadeiro, tam-
bém chamado de variagio da agulha, reconhecendo-se que era necessario
determinar o seu valor, visto que variava de lugar para lugar.

A primeira agulha construida para este fim, foi sugerida por Joao de
Lisboa, um famoso piloto, no seu Livro de Marinharia (c. 1514). Projetada
paraobservar a Polar ou Estrela do Norte, a agulha, com suas duas pinulas,
permitia ao observador ver na graduacao, o angulo entre o norte verda-
deiro e o magnético, que era a variagdo. Note-se que se tornava necessario
observar a estrela nas posi¢des do seu movimento diurno, em que a mesma
indicava o norte geografico.

Uma das razoes para Jodo de Lisboa determinar a variacdo, foi a sua
convic¢do que a declinagdo magnética variava regularmente segundo
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This instrument was built in Lisbon by Pedro Ferreira Portugal,
probably the son of a cartographer named Manoel Ferreira Portugal, the
author of four nautical charts produced during the eighteenth century and
also the maker of four of the sixteen Portuguese bearing compasses that
have been identified to date.

Some method of determining the direction of a ship in relation to the
earth is necessary, not only for navigating near the coast, but especially for
navigating on the high seas. In the Indian Ocean the stars were used, main-
ly in the northern zone and following Islamic expansion, since the naviga-
tion took place between the Indian subcontinent and the north-eastern
coast of Africa, which meant sailing between the tropics in an east-west
direction. In fact, as the navigation area lay between the tropics, in low
latitudes, the direction in which certain stars rose and set was almost inva-
riable. Arab navigation techniques therefore used the stars for direction
and introduced the sidereal compass. It was used by Indian, Arab, Persian,
Malay and Chinese navigators.

Nevertheless, the magnetic needle was known in these cultures and
was used mainly by the Chinese to find the south at sea, or inland for other
purposes. In the Islamic world it was used to find the guibla (1)), i.e. the
direction of Mecca. In Europe, the earliest reference to the magnetic com-
pass can be found at the beginning of the twelfth century, and in China in
the eleventh century.

The final improvement to the magnetic compass, namely the intro-
duction of a compass rose, originated in the city state of Amalfi in the
Mediterranean, shortly after 1300. It has survived to the present day, with
added improvements, of course, but the main “components” are still there
— and it has survived GPS!

At the start of the Portuguese overseas expansion in the mid fifteenth
century, when Portuguese sailors were exploring the African coast and
discovering the islands of the Atlantic, the magnetic compass was used
on ships, together with the first nautical charts used to set and main-
tain course for the destination harbour. This was also the case in the
Mediterranean and on the Atlantic coast of north-western Europe.

However, the magnetic needle did not always indicate true North
(we now say that it has declination), as recognized by the Chinese, and by
European and Islamic cultures in the thirteenth and fourteenth centuries.

As the Portuguese expansion began, new islands, new coasts and new
sea routes were discovered and the angle between the magnetic needle
and the true north, also called the variation of the compass, was taken into
consideration, leading to the realization that it was necessary to determine
itsvalue.

The first compass built for this purpose was proposed by Joao de
Lisboa, a famous pilot, in his Livro de Marinharia (c. 1514). The compass,
designed for sighting the Polaris or North Star with its two pinnulas, ena-
bled the observer to determine, from the graduation, the angle between
true north and the needle, which was the variation.

One of Jodo de Lisboa’s reasons for determining variation was to use
this idea to find longitude, claiming that the declination of the compass
varied uniformly with longitude.

This idea later proved to be wrong but the use of variation to give an
idea of the progress in longitude, and to find land after many days at sea >



Agulha de marcar

Pedro Ferreira

Lisboa (Portugal), 1785

Madeira, vidro, papel, metal
33x33x18cm

Coleccao Condes de Anadia, Lisboa
Mariner’s compass

Pedro Ferreira

Lisbon (Portugal), 1785

Wood, metal, glass and paper
33x33x18cm

Condes de Anadia Collection, Lisbon

37




[10]-

um meridiano, pelo que conhecé-la, permitiria saber a longitude do
lugar.

Verificou-se mais tarde, que esta ideia estava errada, mas o uso da
variagdo para ter uma ideia do progresso em longitude e encontrar terra,
depois de muitos dias no mar, navegando sobre o paralelo do porto de des-
tino, foium dos melhores meios para garantir, com seguranca, aaterragem
no referido porto.

Para este efeito, os pilotos durante as viagens observavam frequente-
mente a varia¢o e registavam essa informacio numa carta nqutica. Essas
informacgdes, colhidas e registadas em muitas viagens, poderiam permi-
tir o desenho do equivalente as hoje chamadas linhas de igual variacéo,
ou isdgonas.

Na imagem, que representa a derrota de um navio portugués que par-
tiu de Lisboa para dobrar o Cabo da Boa Esperanca, podemos ver aquelas
hipotéticaslinhas isogonicas.

Assim, se quando nos aproximamos do Cabo, e navegarmos sobre
o seu paralelo, derrota que corrigimos por observagdes do sol durante
a passagem meridiana, e descobrimos por observacao frequente o valor
da variacao, quando o seu valor for, por exemplo, de 10° W, o navio esta-
ra aproximadamente na posicao indicada a vermelho, que corresponde
ainterseccao dalinhaisogonica de 10° W com o paralelo de latitude.

Este procedimento foi amplamente utilizado pelos portugueses e,
durante os séculos XVI e XVII, foram desenvolvidos métodos e instru-
mentos para encontrar a variacio, que culminou, na primeira década do
século XVII, com a introdu¢do de uma agulha de marcar, especialmente
concebida para calcular este importante elemento. Este método inovador,
consistia em observar a direcdo do Sol ao nascimento e ocaso, medindo
o angulo que essa direcdo fazia com os pontos cardeais leste ou oeste. Este
angulo designa-se por amplitude. Comparando esta amplitude magnética
observada, com a amplitude verdadeira previamente tabelada, determina-
va-seavariacao.

A primeira descri¢do da agulha de marcar, foi feita pelo cosmografo-
-mo6r Manuel de Figueiredo na sua Hidrografia, Exame de Pilotos (1614)
e a segunda, pelo piloto Diogo Afonso no seu Roteiro da Carreira da india
(segundadécadado séc. XVII).

Comparando a representacio esquematica da agulha de marcar na
pagina seguinte, com os diversos componentes da agulha, podemos ter
umaideia de suas caracteristicas fisicas.

Para observar o Sol, no nascimento ou no ocaso, o instrumento era
elevado a altura dos olhos, e olhando através das frestas e alinhando a mira-
da com as linhas verticais nelas desenhadas, o valor da amplitude magné-
ticaeralidanaaba vertical.

Entdo, como ja afirmado acima, a comparagio da amplitude magnéti-
ca, com a amplitude real dada por uma tabela, calculada em funcao da lati-
tude do observador e da declinag¢édo do Sol, fornecera a variacao da agulha.

Note-se que o instrumento apresentado, ¢ uma das dezasseis agulhas
de marcar portugueses encontrados até agora, que pertencem a colecdes
de museus portugueses e de outras nagdes. [José Manuel Malhzo Pereira]
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by sailing along the parallel of the destination harbour, was one of the best
means of safely ensuring that the harbour would be located.

Hence, pilots frequently observed the variation during their voyages
and registered this information on a nautical chart. This information, col-
lected and registered during the course of many voyages, would enable the
equivalent of what are nowadays called /ines of equal variation, or isogonic
lines to be mapped.

These hypothetic isogonic lines can be seen in the image below, which
represents the route of a Portuguese ship sailing from Lisbon to round the
Cape of Good Hope.

If the Cape is approached following a parallel of latitude by observing
the sun during the meridian passage, or in other words, running down the
latitude, and the variation is found to be 10° W, the ship is, with some mar-
gin of error, of course, in the position indicated, which corresponds to the
intersection of the isogonic line 0of10° W and the parallel of latitude.

This procedure was used extensively by the Portuguese and methods
and instruments were developed during the sixteenth and seventeenth
centuries to find variation. They culminated in the introduction of a bear-
ing compass in the first decade of the seventeenth century, especially
designed to calculate variation using an innovative method, namely
observing the bearing of the sun when it rose or set relative to the east and
west cardinal points. This angle was called amplitude. By comparing the
magnetic amplitude observed with the true amplitude found in a table, the
variation was discovered.

The first description of the compass was provided by the Portuguese
Royal Cosmographer Manuel de Figueredo in his Hidrografia, Exame
de Pilotos (1614) and the second by the pilot Diogo Afonso in his Roteiro
da Carreira da India (second decade of the seventeenth century).

The significant advance provided by this compass was the introduc-
tion of a graduated rim mounted vertically on the compass rose on each
side of the east and west cardinal points, the zone on the horizon where the
sunrises or sets.

Comparing the schematic representation of the bearing compass on the
next page, with the real compass on the right gives an idea of its physical
characteristics.

When observing the Sun, the instrument is raised to eye level and
pointed at the sun as it touches the horizon. Through the small windows,
the two vertical lines are aligned with the sun and the magnetic amplitude
canbe found on the vertical graduated brim.

Comparing the magnetic amplitude with the true amplitude given
by a table, calculated as a function of the observer’s latitude and the decli-
nation of the Sun, provides the variation of the compass.

It should be noted that the instrument on the right of the diagram
is one of the sixteen Portuguese bearing compasses identified to date,
which are housed in museums in Portugal and in other nations. [José
Manuel Malhao Pereira]
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Os navios utilizados inicialmente pelos portugueses no Oceano Indico
eram veleiros de tipologia mercante, armados ou aprestados para a guer-
ra, com a omnipresente nau (um nome genérico e vago para os veleiros
de 3 a 4 mastros, que abrangia muitos subtipos e uma ampla variedade
de portes) e as caravelas latinas a ndo diferirem das suas congéneres das
frotas de comércio e pesca; independentemente da sua pertenca a um
armador privado ou ao rei. Na realidade, foi esta intermutabilidade, a par
da existéncia de uma consideravel frota mercante, que permitiu ao Estado
Portugués organizar as grandes armadas, que lancaram as bases do vasto
império portugués na Asia. Por razdes dbvias, esta natureza mercante foi
conservada nos navios destinados a efectuar a viagem redonda da Carreira
da India, transportando nos dois sentidos, equipamento, mercadoria e
passageiros. De inicio, o nimero de navios por viagem e a sua tonelagem
eram muito variaveis, mas a partir de 1525 o nimero fixou-se em quatro
a seis, preferencialmente cinco velas. Esta reducéo quantitativa implicou
o aumento do porte dos navios e por meados do século a tonelagem uni-
taria variava ja entre 500 e 800 toneladas (relativas a arqueacdo das duas
primeiras cobertas, apenas), aumentando paulatinamente nas décadas
seguintes. O resultado final foram grandes navios mercantes — dos quais
anau de quatro cobertas representada no Livro de Tragas de Carpintaria,
1616, de Manuel Fernandes, € um exemplo — com grande capacidade de
carga, mas notaveis pelo mediocre desempenho nautico e um medonho
registo de naufragios. Ainda assim, estes navios de muito longo curso eram
bem armados a paradoxalmente extremamente resistentes em combate,
sendo capazes de se defenderem sozinhos de todos os ataques, salvo os
mais determinados; amitude sendo necessarios os esfor¢cos conjuntos de
toda uma esquadra e uma aproximagao metodica para conseguir a rendi-
cdode umaunidade isolada.

Relativamente a forcas navais, os portugueses destacaram uma esqua-
dra permanente para o Oceano Indico (com base em Cochim, no Malabar)
em 1502, pouco tempo depois da viagem pioneira de Vasco da Gama
e antes ainda da institui¢io do Estado da India, a entidade politica na qual
se organizaram os dominios, interesses e forcas militares dos portugue-
ses situados para leste do cabo da Boa Esperanca. Este foi o primoérdio da
Armada da India (ou Armada de Guarda da India), uma forca autobnoma,
bem equipada e poderosa que, no seu auge, chegou a ultrapassar em efecti-
vo - e por larga margem — nio apenas a Armada Portuguesa do Atlantico,
mas também a maioria das marinhas europeias.

Aos portugueses ndo faltava também experiéncia de combate, decor-
rente da muatua hostilidade entre os recém-chegados e muitas das potén-
cias maritimas asiaticas e de um resultante e infindavel rosario de guerras
e conflitos maritimos, alguns deles coetaneos, travados ao longo de uma
vasta por¢ao do globo, do SE Asiatico ao Mar Vermelho, incluindo a guerra
com o sultanato mameluco (inicio das operagdes em 1508), depois trespas-
sada ao Império Otomano apos a sua vitoria sobre os Mamelucos em 1517,
e que teve uma influéncia capital no ulterior pensamento naval portugués
e nas sequentes grandes opgdes respeitantes ao combate naval. Igualmente
determinante foi a mudanca fundamental da natureza da guerra naval no
indico, paraumaluta costeira, até fluvial, protagonizada por navios de remo
de pequenas e médias dimensoes, como expediente para contrariar o esma-
gador dominio dos portugueses em mar aberto e sobre os navios de vela.
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The earliest ships used by the Portuguese in the Indian Ocean were mer-
chant sailing types armed or fitted for war, with the ubiquitous “naus”
(avague generic name for the 3 and 4 masted round ships which included
many subtypes and a very wide range of sizes) and the lateen caravels
being no different from their counterparts in the trade or fishing fleets,
all regardless of their private or royal ownership. Actually, it was this
interchangeability, together with an existing sizable merchant fleet, that
allowed the Portuguese State to organize the large armadas with which the
vast Portuguese empire in the East was founded. For obvious reasons, this
mercantile nature was retained in the ships built to sail on the round trip of
the Cape Route (Carreirada India), carrying back and forth materiel, mer-
chandise and passengers. At first, numbers of ships per fleet and tonnage
were fairly variable, but from 1525 onwards, the number settled at four
to six, preferably five sail. This reduction in number required an increase
in he size of ships and by mid-century tonnage already varied between 500
and 800 tons (measuring the two lower decks alone), steadily increasing
in the next decades. The end result were very large argosies — of which
the four-decker depicted in Fernandes’s Livro de Tragas de Carpintaria,
1616, is an example — with a large cargo capacity but notorious for their
mediocre nautical performance and an appalling record of loss by wreck-
ing. Still, these very long-range ships were well armed and paradoxically
extremely tough in combat, being able to defend themselves from all
but the most determined attacks, often requiring the combined efforts
ofafleet and a methodical approach to overcome just one of them.

Regarding naval forces, the Portuguese deployed a permanent squad-
ron to the Indian Ocean (based in Kochi, Kerala) in 1502, shortly after
Da Gama’s pioneering voyage and predating the institution of the Estado
da India, the political entity that encompassed the Portuguese domains,
interests, military and naval forces located East of the Cape of Good Hope
and its local administration, in 1505. This was the root of the India Fleet
(or Guard Fleet of India), awell-equipped and powerful autonomous force,
which at its peak not only outnumbered by a large margin the Portuguese
Atlantic Fleet, but most of the European navies as well.

There was no lack of combat experience, either, due to the mutual
hostility between the Portuguese and many of the maritime Asian powers
and the resultant and endless litany of maritime wars and conflicts, some
of them overlapping in time, on contested waters spreading across a vast
portion of the globe, from SE Asia to the Red Sea, including the war with
the Mamluk Sultanate (operations beginning in 1508), transmitted to
the Ottoman Empire after its victory over the Mamluks in 1517, which
had a paramount influence on the subsequent Portuguese naval thinking
and main choices regarding naval warfare. Likewise influential, was the
pivotal change of naval warfare in the Indian Ocean towards a coastal, even
a fluvial struggle, where small to medium sized oared ships became the
protagonists, as a local means to counter the overwhelming Portuguese
dominance in open waters and against sailing ships.

Accordingly, the Portuguese spent the first three decades of their pres-
ence inthe Indian Ocean building and perfecting a composite fleet capable
of performing equally well in coastal and blue waters. In chronological
order, the first measures were directed towards the building of a balanced
oared fleet, with as many types as needed and available to cover the »
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Em concordancia, os portugueses ocuparam-se durante as trés pri-
meiras décadas de presenca no indico, na construciio e aperfeicoamento
de uma armada composita, capaz de um desempenho adequado quer em
aguas costeiras quer em mar aberto. Por ordem cronologica, as primeiras
medidas adoptadas promoveram a construcdo de uma forca equilibrada de
navios de remo, constituida pela quase totalidade de tipos disponiveis, de
molde a preencher todas as categorias de porte, dos navios muito peque-
nos e subtis (bergantins e fustas pequenas), aos navios de porte médio (fus-
tas de maiores dimensdes e galeotas) e pesados (galés), até por fim galeacas,
de muito grandes dimensdes e porte. Tratava-se de um projecto muito di-
ficil de executar, que, para atingir o efectivo preconizado, consumiu quase
trinta anos de trabalho e vastos recursos financeiros. Primeiramente,
porque os portugueses chegaram a India num periodo em que as suas com-
peténcias na construcao de navios de remo se tinham perdido ou eram re-
siduais, em razdo das galés se terem tornado obsoletas no vasto Atlantico
relevante para Portugal, ao longo do tltimo quartel do século XV, ficando,
nesse contexto, funcionalmente confinadas ao apoio de operagdes anfibias
no litoral de Marrocos. Depois, os navios de remo nio podiam fazer a rota
do Cabo, nem era possivel, nesses primeiros tempos, recrutar o vasto
ntmero de remadores necessario. Inicialmente, os portugueses recorre-
ram a solugdes improvisadas, como o envio de galés desmontadas, abordo
de naus da Carreira, ou a utilizag¢do de navios capturados, mas pouco
tempo depois introduziram medidas para poderem construir navios de
remo na india: como a contrataciio de técnicos especializados em Génova,
para colmatar o défice de competéncias, e o aproveitamento dos apre-
ciaveis recursos locais no sector da construcgao naval, incluindo os muito
elogiados carpinteiros navais indianos. A ampliacdo da rede de estaleiros,
em acréscimo de Cochim, o uso imediato e directo de navios locais como
o catur (Canard), o parau (Malabar) e fustas locais (Guzerate ou Cambaia),
em vez de equivalentes europeus mais caros e morosos de construir, como
obergantim e as fustas europeias, a enfase em politicas de territorializacao
e colonizacdo e as suas repercussodes, como a liberdade de construir, deter
e armar navios de remo concedida pelo Estado aos colonos de Goa, e um
amplo e crescente nimero de cativos fizeram o resto.

O outro rumo da politica naval portuguesa, no que a navios de guerra
diz respeito, foi a substituicio da frota de veleiros por tipos intencional-
mente construidos para a guerra; tarefa iniciada na segunda década do
século XV1, em consequéncia do decepcionante desempenho em batalha
das naus improvisadas utilizadas até entdo, em particular no confronto
com navios de remo, e do receio de que viessem a ter grandes dificulda-
des no combate com as galés mamelucas e mais tarde otomanas. Os tipos
resultantes, o galedo portugués (de que o navio de 350 toneladas repre-
sentado por Manuel Fernandes ¢ um exemplo tardio) e o seu contraponto
ligeiro, a caravela de guerra portuguesa, foram concebidos (pelo Estado,
ao nivel central, ¢ importante assinalar) para operarem em apoio ma-
tuo, garantindo um misto de poder de fogo e manobrabilidade, tirando
a melhor vantagem da impar marinharia portuguesa, de um engenhoso
sistema de artilharia naval (aperfeicoado em Portugal a partir de finais do
século XV) e de uma abordagem a construcio naval que tendia a valorizar
sobremaneiraasolidez e a resisténcia dos navios. [José Virgilio Pissarral
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complete size range, be it small and very swift vessels (bergantins and
small fustas), medium-sized (larger fustas and galiots), heavy (galleys) or
the very large and heavy galleasses. This was no small feat, taking almost
30 years to achieve its envisaged form, while costing vast sums of money.
To start with, the Portuguese arrived in India at a time when their skills
in building oared ships had been lost, or confined to a niche, after galleys
became obsolete in most of the Atlantic that concerned the Portuguese,
being relegated, in Portuguese use, to support seaborne operations in the
shores of Morocco. Then, oared ships couldn’t sail the Cape Route nor it
was possible, in the earliest years, to supply the large numbers of rowers
required. At first, the Portuguese made use of makeshift solutions, like
the dispatch of disassembled galleys via the Cape and the use of captured
ships, but shortly after they took measures to build these ships in India:
hiring experts in Genoa, to fill the know-how gap, and taking advantage
of the vast shipbuilding resources available locally, including the much-
praised Indian shipwrights. The increase of the shipyard network beyond
Kochi, the direct use of local ship types like the catur (Konkan Coast)
parau (Kerala) and local fustas (Gujarat), instead of the more expensive
European equivalents, the bergantim and the European fusta, emphasis
in settlement policies and its repercussions, like the Crown’s granting the
settlers of Goa the liberty to build their own oared ships, and vast numbers
of captives did the rest.

The other direction of the Portuguese naval policy, as far as warships
were concerned, was the replacement of the sailing fleet with types pur-
posely built for war, an undertaking that began in the second decade of the
XxVvIth century, as a consequence of the somehow disappointing battle
performance of the improvised ships used up to then, particularly against
oared ships, and concern that they wouldn’t fare well against Mamluk or
Ottoman galleys. The resulting types, the Portuguese galleon (of which
the 350 ton vessel depicted by Fernandes is a late example) and its lighter
counterpart, the Portuguese war caravel, were designed (by the State
and at a centralized level, one should note) to work together, blending
firepower and manoeuvrability making the most from the unrivalled
Portuguese seamanship, their cleverly conceptualized system of naval
artillery (perfected from the late Xvth century onwards), and a shipbuild-
ing approach that tended to prioritize toughness above all. [José Virgilio
Pissarra]



A imagem representa os quatro navios da frota da bem conhecida via-
gem exploratoria de Vasco da Gama, que descobriu a rota do Cabo da Boa
Esperanca. Carreira da India foi o nome por que ficou conhecido o siste-
ma de frotas ou armadas responsavel pelas viagens anuais entre Portugal
e a Asia pela rota do Cabo durante os séculos XVI, XVII e XVIII. As suas
frotas ndo se comparavam aos grandes comboios transatlanticos bem
escoltados de navios mercantes da quase homonima Carrera de las Indias
castelhana. Compunham-se de grupos mais pequenos de naus, que viaja-
vam sem proteccio durante a maior parte da viagem. No entanto, como
estas naus transportavam mercadorias de pouco volume mas alto valor,
como especiarias, a importancia econémica da Carreira era consideravel.

1. Os portugueses estabeleceram rapidamente uma ligacao maritima
regular a Asia depois da viagem de Vasco da Gama em 1497—1499. Os pa-
droes basicos da Carreira foram estabelecidos nas primeiras décadas do
século XVI. $6 partia uma armada por ano para a india, embora os navios
que a compunham partissem frequentemente em datas diferentes e se
subdividissem por vezes em armadas com capitaes distintos. A armada
devia preferivelmente partir em Marco, mas partidas tardias em Abril
e mesmo Maio eram recorrentes, por muito criticadas que fossem. O pro-
blema destas partidas tardias era que punham os navios em risco de chegar
a0 Oceano Indico demasiado tarde para se aproveitarem da mongio de
Sudoeste, for¢cando-os a invernar durante meses na ilha de Mogcambique,
a Gnica escala regular na viagem de ida. Quando a viagem corria bem,
porém, os navios tendiam a chegar por volta de Setembro a costa ociden-
tal da India, aportando ou a Goa, ou a Cochim. No século XVII, deixa-
ram de ir a Cochim e a Carreira confinou-se desde entdo as rotas Lisboa-
-Goa e Goa-Lisboa. Ap6s uma estadia de alguns meses na Asia, a armada
encetava a viagem de regresso, com os navios a partirem muitas vezes em
datas separadas, como ocorria na ida. Os meses recomendados para par-
tir eram Dezembro e Janeiro, mas, mais uma vez, partidas tardias em
Fevereiro e mesmo Marco ndo eram inusuais. A ilha de Santa Helena, no
Atlantico Sul, foi uma escala regular para os navios da Carreira de regresso
aPortugal, mas comegou a ser evitada por volta de 1600, quando ingleses
e neerlandeses comecaram também a usar arota do Cabo. A chegada dava-
-se por norma no verao, pondo fim a uma viagem que, a contar da partida
inicial de Lisboa, durava, sem atrasos, cerca de ano e meio.

2. A Carreira da India tem tido tradicionalmente alguma mé reputa-
cdo. Isto deve-se muito a fama literaria da Histéria Tragico-Maritima, uma
colectinea de relatos de naufragios quinhentistas portugueses composta
quase exclusivamente de descri¢coes de naufragios na rota do Cabo. E ver-
dade que as perdas de navios da Carreira narota foram consideravelmente
superiores s sofridas, por exemplo, pela companhia das indias Orientais
neerlandesa, ou vOC (Verenigde Oost-Indische Compagnie). As razdes para
esta diferenca permanecem pouco claras. Vale a pena notar, porém, que
amaioria dos naufragios portugueses se deu nas costas da Africa Oriental,
nas perigosas regioes do Natal e do Canal de Mogambique. Estas eram zo-
nas por onde os navios neerlandeses nio precisavam de passar, visto que a
maioria ia ou vinha de Batavia, em Java. Essa pode ter sido uma razao para
o pior registo da Carreira, quando comparada com a vOoC. Mas devemos
também lembrar que os navios neerlandeses do século XVII se mostra-
ram em geral militarmente superiores aos portugueses, pelo que parece
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The image depicts the four ships of fleet of the well-known exploratory
voyage of Vasco da Gama that discovered the Cape of Good Hope route.
This fleet was the first fleet of the so-called Carreirada India. The Carreira
da India, or India Run, was the name given to the fleet system responsible
for the annual sailings that took place between Portugal and Asia by the
way of the Cape of Good Hope Route during the 16%, 17 and 18 centu-
ries. Almost homonymous with the better-known Spanish Carrera de las
Indias, it remained, however, a smaller-scale affair. Its fleets did not con-
sist of huge convoys of merchant-ships guarded by armed escorts, as with
the Carrera, but of much smaller groups of carracks, which, for the most
part of the voyage, travelled without protection. Nevertheless, as its trade
was based on high-value commodities of small bulk such as spices, the eco-
nomic importance of the Carreira was still very significant.

1. After the voyage of Vasco da Gama in 1497-1499, the Portuguese
quickly set up a regular maritime connection with India. The basic pat-
terns of the Carreira were established during the formative first decades
of the 16t century. There was only one annual fleet to India, although the
ships that formed it departed often in different dates and were at times
divided in sub-fleets with different commanders. This fleet would prefera-
bly leave Lisbon in March, but late departures in April and even May were
frequent, no matter how criticized. The problem with these late depar-
tures was that they put the ships at risk of reaching the Indian Ocean too
late to take advantage of the Southwest monsoon, thereby forcing them to
winter for months at Mozambique Island, the only regular stopover on the
outward voyage. When things went well, however, the vessels tended to
arrive around September, either at Goa or at Cochin, both on the Western
coast of India. In the 17" century, Portuguese Indiamen ceased to call at
Cochin and, from that date onwards, the Carreira confined itself to the
Lisbon-Goa and Goa-Lisbon routes. After a stay of a few months in the
East, the fleet would start its way back, often with the ships putting to sea
at separate dates, like it was the case in the outward voyage. The recom-
mended months for starting the homeward voyage were December and
January, but again late departures in February and even March were far
from unusual. During the 16 century, the Atlantic island of Saint Helena
was a regular stopover for returning Portuguese Indiamen, but they start-
edto avoid it around 1600, when the English and the Dutch, newcomers to
the Cape Route, begun to use it themselves. The arrival would usually be
in the summer, putting an end to a voyage that, without any delays, lasted
about a year-and-a-half, counting from the original date of departure from
Lisbon.

2. Traditionally, the Carreira da India has enjoyed something of a bad
reputation, owing mainly to the literary fame of the Histéria Tragico-
-Maritima, a collection of impressive 16 century accounts of shipwrecks
involving almost exclusively Portuguese Indiamen. It is true that its ship-
ping losses were considerably higher than, for instance, those suffered by
the Dutch East India Company, or v.0.C., on the Cape Route. The reasons
for this difference remain unclear. It is worth noting, however, that the
majority of the shipwrecks of the Portuguese Indiamen took place nearer
or on the Southern and Eastern Africa coast, mainly in the dangerous
regions of Natal and of the Mozambique Channel. These were areas which
Dutch ships usually did not need to pass, as most of them sailed to and -



[z2]-

razoavel assumir que fossem também mais seguros e menos propensos
anaufragar. Neste tema das perdas de navios, alguns outros factos e ntime-
ros intrigantes permanecem por explicar. Por exemplo, as mudancas no
padrao geral das perdas assinaladas por Paulo Guinote, Eduardo Frutuoso
e Antdnio Lopes: na primeira metade do século XV1I, a maior parte das per-
das de navios deu-se na viagem de ida, mas, na segunda metade do século,
foi o contrario; ja na primeira metade do século XVII, as coisas equili-
braram-se, com as perdas a distribuirem-se mais equitativamente pela
ida e pela vinda. Tem sido sugerido que o alto nimero de perdas a vinda
na segunda metade do século XVI pode ter sido consequéncia de proble-
mas recorrentes de sobrecarregamento no periodo. Também sdo dignas
de nota as perdas excepcionalmente baixas das décadas de 1560 e 1570:
as causas desta queda sdo obscuras, mas parece um periodo demasiado
longo para ser acidental, sugerindo assim que nao havia nada de inevitavel
quanto a alta propor¢ao de naufragios da Carreira

3. Nadécada de 1630, a Carreira tinha sido remetida a uma importan-
cia quase marginal e o movimento dos seus navios diminuira drasticamen-
te. A cronologia e os motivos deste declinio tém sido objecto de debate.
Acreditou-se que foi sobretudo causado, por um lado, pelo aparecimento
do corso inglés e neerlandés, e, por outro, pelo surgimento da competicao
inglesa e neerlandesa na rota do Cabo. Mas pelo menos o problema da
competicdo, que s surgiu por volta de 1600, fora precedido por uma crise
séria da Carreira — que contribuiu de modo essencial para o despontar
dessa mesma competicdo. A década de 1590 assistiu a uma queda consi-
deravel do niimero de navios portugueses regressados da Asia. A caréncia
resultante de especiarias nos mercados europeus foi um forte incentivo
paramercadores neerlandeses e ingleses tentarem a sorte no rota do Cabo.
E verdade que os navios da Carreira ja antes sofriam os efeitos da vaga do
corso inglés desencadeada pela guerra anglo-hispanica de 15851604, mas
os corsarios ingleses foram responsaveis por apenas uma pequena parte
das altas perdas da década de 1590. [André Murteira]
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from Batavia, in Java. That might have been one of the causes behind the
bad record of the Carreira when compared to the one of the v.0.C. But
we must also bear in mind that in the 17" century Dutch ships repeatedly
proved themselves militarily superior to the Portuguese, which makes it
seem reasonable to assume that they should also be safer and less prone to
shipwreck. On this subject of shipping losses, some other intriguing facts
and figures still await to be properly explained. For instance, the fact that
while the losses remained high for most of the time, its general pattern
went through some important changes, as pointed out by Paulo Guinote,
Eduardo Frutuoso and Antonio Lopes: in the first half of the 16 century,
most of the ships were lost on the outward voyage, by a large margin,
but during the second half the reverse happened; in the first half of the
17" century, on the other hand, things were more equal, with both parts of
the voyage contributing with an approximate share of the total. It has been
suggested that the high number of losses on the homeward voyage in the
second half of the 16" century might have been a consequence of recurrent
problems of overloading in the period,. Also worthy of note are the excep-
tionally low losses of the 1560’s and the 1570’s decades: the causes behind
this brief drop are obscure, but it does seem to have lasted too long to be
seen as accidental, suggesting that there was nothing inevitable about the
usual high rate of shipwrecks of the Carreira.

3.Bythe 1630’s, the Carreirahad been reduced to a relatively marginal
affair, and the movement of its ships dwindled to a trickle. The chronology
and motives for this decline have been subjects of debate. It was believed
to have been caused mainly, on the one hand, by the outbreak of first
English and later Dutch privateering, and, on the other, by the onset of
English and Dutch competition on the Cape Route. But at least the onset
of the competition problem, which took place around 1600, was preceded
by a serious crisis of the Carreira that was actually instrumental in bring-
ing it about: the 1590’s decade saw a considerable drop in the number of
Portuguese ships returning from Asia and the resultant shortage of spices
in the European market was a strong incentive for Dutch and English
merchants to try their luck in the Cape Route. It is true that Portuguese
Indiamen had been suffering the effects of the privateering wave un-
leashed by the onset of the Anglo-Spanish War of 1585—1604, but the
English privateers account only for a small part of the high losses of the
1590’s. [André Murteira]



12

Armada de Vasco da Gama de 1497-1499

in Memdria das Armadas que de Portugal passaram ha India
Portugal, c. 1560

Papel aguarelado

42x8,5cm

Academia das Ciéncias de Lisboa, Ms. Azul 588

Armada of Vasco da Gama, 1497-1499

in Memdria das Armadas que de Portugal passaram ha India
Portugal, c. 1560

Watercolour and ink on paper

42%x8,5cm

Academia das Ciéncias de Lisboa, Ms. Azul 588

a7



Vasco da Gama ficou para a histéria como capitio da primeira armada
portuguesa que chegou a india, entre 1497—1499. Estas figuras sdo fre-
quentemente relembradas e chamadas “navegadores” quando, na realida-
de, pouco percebiam de questdes nauticas, visto que estas estavam a cargo
dos pilotos e mestres dos navios. Neste caso, os capitaes tinham um papel
politico, diplomatico e militar. E foi nesta condi¢do que Vasco de Gama se
destacou, a frente de uma pequena armada de quatro navios que conseguiu
chegar aos portos da India, abrindo assim os mares da Asia a navegacio
portuguesa. Este plano de circunavegagio de Africa data apenas do tiltimo
quartel do século XV, sendo que o processo de expansao portuguesa e de
construgio do seu império maritimo é feito grandemente de improviso,
sem um plano tracado e delineado desde o inicio. A conquista da praca
norte-africana de Ceuta, em 1415, é normalmente dada como o inicio deste
processo, mas € preciso esperar muitas décadas até que, no reinado de
D. Joao II (1481—1495), se decida objectivamente chegar a India por via
maritima. Assim, a viagem de Bartolomeu Dias, em 1487-1488, conseguiu
dobrar o Cabo da Boa Esperanca, entrando nas aguas do Indico. Contudo,
aviagem seguinte teve de esperar varios anos por causa de problemas
internos do reino: a morte do principe D. Afonso, herdeiro da coroa, e a
negociacdo de um novo tratado diplomatico com Castela (o Tratado de
Tordesilhas), decorrente da viagem da Cristovao Colombo, em 1492, e da
sua chegada ao Novo Mundo. Depois desta espera de aproximadamente
dez anos, a frota capitaneada por Vasco da Gama partiua 2 de Julho de 1497
e chegou a cidade de Calecute, na costa sul da India, a 21 de Maio de 1498.

Pouco se sabe sobre o passado deste capitio portugués antes da sua fa-
mosaviagem. Teranascido por volta de 1469, em Sines (no sul de Portugal),
e teria servido os reis portugueses em algumas armadas da guarda da costa.
O desenrolar da missao de Gama é conhecido: os desentendimentos com o
senhor local, o Samorim, o registo da cultura local e até a crenca errada de
que apopulagaolocal era crista. Neste ultimo caso, ficou famoso o momen-
to em que a comitiva portuguesa visitou um templo hindu e acreditou que
estava a visitar uma igreja crista, notando que as figuras religiosas eram
estranhas e diferentes das europeias.

A armada regressou a Lisboa em Agosto de 1499 e Vasco da Gama
foi imediatamente alvo de um processo de mitificacdo, em Portugal e na
Europa. A fama deste portugués correu por todo o lado, ganhando pratica-
mente um estatuto de heréi. Gama voltaria a partir duas vezes para a Asia:
em 1502, regressando no ano seguinte, e em 1524, partindo com o titulo
de vice-rei do Estado da India, acabando por falecer em Cochim, a 25 de
Dezembro desse mesmo ano. As fontes da época mostram que teria uma
personalidade implacavel. Alids, a sua ac¢ao violenta marcou a sua segun-
da viagem, da qual subsistem varios relatos do uso da violéncia de forma
extensiva, ac¢do esta que estaria presente em todos os processos de cons-
trucdo dos impérios coloniais europeus. O retrato de Vasco da Gama, aqui
apresentado, mostra este homem ja numa avancada idade, quando dos
seus tempos finais, como vice-rei, desenhado pela mao de Gaspar Correia
e inserido na sua cronica conhecida como Lendas da India. A sua primeira
viagem marcou irremediavelmente a historia da Europa e da Asia, permi-
tindo o contacto maritimo com todos os portos do outro lado do mundo
Europeu, desde o Golfo até ao Japao, com todos impactos econémicos,
politicos e culturais nas sociedades destes mundos. [Roger Lee de Jesus]
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Vasco da Gama went down in history as captain of the first Portuguese
armada ever to reach India, between 1497—1499. Figures such as his are
often remembered and called ‘navigators’ when, in reality, they knew
little about nautical issues, as those were the remit of the ship’s pilots and
masters. Captains had a political, diplomatic and military role. It was in
this capacity that Vasco de Gama stood out, at the head of a small fleet of
four ships that managed to reach the ports of India, thus opening up the
seas of Asia to Portuguese navigation. This plan to circumnavigate Africa
dates only from the last quarter of the 15th century, and the process of
Portuguese expansion and the construction of its maritime empire was
largely improvised, without any plans drawn up from the outset. Though
the conquest of the North African city of Ceuta, in 1415, is usually given as
the starting point of this process, it was only many decades after it, during
the reign of Jodo II (1481—1495), that the decision was objectively taken to
reach India by sea. Thus Bartolomeu Dias’ voyage in 1487—1488, which
managed to round the Cape of Good Hope, and enter the waters of the
Indian Ocean. However, the next voyage had to wait several years because
of the kingdom’s internal problems: the death of Prince D. Afonso, heir to
the crown, and the negotiation of a new diplomatic treaty with Castile (the
Treaty of Tordesillas), resulting from Christopher Columbus’ voyage in
1492 and his arrival in the New World. After this hiatus of approximately
ten years, the fleet captained by Vasco da Gama sailed on 2 July 1497, and
reached the city of Calicut on the southern coast of India on 21 May 1498.

Little is known about the background of this Portuguese captain be-
fore his famous voyage. He was born around 1469, in Sines (southern
Portugal), and served the Portuguese monarchs in coastal defence fleets.
How Gama’s mission unfolded is well known: disagreements with the
local lord, the Zamorin, the records taken of the local culture, and even
the mistaken belief that the local population was Christian. Regarding the
latter, the moment when the Portuguese delegation visited a Hindu tem-
ple, believing they were visiting a Christian church and noticing that the
religious figures were strange and different from European ones, became
famous.

The armada returned to Lisbon in August 1499, and Vasco da Gama
was immediately subject to a process of mythification in Portugal and in
Europe. The fame of this Portuguese man spread far and wide, practically
earning him hero status. Gama would set sail for Asia twice again: in 1502,
returning the following year, and in 1524, when he was appointed viceroy
of the Estado da India. He would die in Cochin on 25 December of that
same year. Sources of the time show that his was a ruthless personality.
In fact, his second voyage is marked by its violence, the extensive use of
which features in several accounts — actions that would be present at
every stage of European colonial empire-building. The portrait of Vasco
da Gama presented here shows the man at an advanced age, in his final
days as viceroy, drawn by Gaspar Correia and included in his chronicle
known as Lendas da India. His first voyage irremediably marked the his-
tory of Europe and Asia by enabling maritime contact with all the ports on
the other side of the European world, from the Gulf to Japan, with all the
ensuing economic, political and cultural impacts on the societies of these
different regions. [Roger Lee de Jesus]
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Em 1571, Francisco de Holanda afirmou na sua obra Da fibrica que falece
a cidade de Lisboa que «Lisboa tem a presunc¢io da maior e mais nobre
cidade do mundo». No ano a seguir ao de tdo admiravel enaltecimento
desta cidade Georg Braun publicou uma gravura com a imagem de Lisboa
vista em perspetiva que aqui apresentamos. Ela expressa uma forma da
capital portuguesa que foi tracada nio nesse ano, mas bastante tempo
antes, podendo-se mesmo considerar ser a primeira imagem de Lisboa
conhecida. Com efeito a sua analise permite-nos admitir que Braun
recorreu a um desenho que a apresentava talvez por volta de 1517, isto &,
no reinado de D. Manuel I. Um dos seus detalhes que nos permite tal cons-
tatac@o encontra-se na forma de representar o torredo ou «baluarte» que
este rei mandou fazer para proteger o seu Paco da Ribeira, o qual foi cons-
truido sob a dire¢do de Diogo de Arruda entre 1508 e 1511, pois ele ainda
nio esta coberto por um telhado, como veio acontecer alguns anos depois,
talvez por volta de 1520.

A Lisboa que vemos nesta imagem ¢ a de uma cidade medieval ainda
cercada pelas muralhas erguidas entre 1373 e 1375, mas que as ultrapassou
estendendo-se para ocidente e para a zona ribeirinha do Tejo, passando
a estar centrada num novo Terreiro do Pago, nome que deriva do facto
de ai ter sido construido o Pago da Ribeira, o qual se prolongava por uma
extensa galeria em dire¢io ao rio.

Por debaixo do Pago da Ribeira ficava a Casa da india onde se centrava
atividade relacionada com o comércio que se fazia entre Portugal, a Asia,
a Africa e a América. Junto ao Pago encontrava-se a Ribeira das Naus
destinada a construg@o dos navios que seguiam por todos os oceanos para
as mais diversas partes.

Na parte norte da cidade, destacava-se o Rossio, no qual se encontrava
o grande Hospital de Todos os Santos, enquanto na sua parte mais antiga
sobressaia o Castelo de Sdo Jorge e a catedral.

O realce da intervencdo de D. Manuel I em Lisboa foi muito bem
expresso por Francisco de Holanda ao referir na sua obra acima citada:
«que com o triunfo e vitéria da India, quase a renovou de todo». Por esta
frase verifica-se que aquele rei melhorou muito a cidade pois foi ai que
concentrou o seu poder politico e econémico, o qual se estendia desde
o Brasila China.

Aintervencao deste monarca na capital portuguesa foi importantissi-
ma e surgiu como resposta as pressdes de um crescimento que resultou do
expansionismo portugués, que ele tanto impulsionou e sustentou.

Oaumento daimportinciade Lisboanosinicios doséculo Xviresultada
afirmacéo da cidade como influente centro de decisdes, pois s6 a concentra-
¢do de uma autoridade forte viabilizaria um movimento expansionista tao
ambicioso comoaquele que Portugal entdo protagonizou. Tal realidade exi-
giuaiapresencamaisconstante dorei paraassimse conseguir terumaeficaz
capacidade de organizacao e resposta aos problemas que iam surgindo.

De acordo com as indicagdes estatisticas mais antigas relativas ao
conjunto da populacio de Lisboa, as quais datam de 1527, sabemos que
ela contaria entdo com uns 60 000 habitantes, atingindo pelos meados
do século XVI cerca de 100 000. Lisboa era assim uma das maiores e mais
importantes cidades da Europa.

Na parte inferior da gravura aqui considerada ha uma representagéo
da costa da regido de Lisboa situada entre Santos e Cascais a qual foi feita
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In 1571, Francisco de Holanda stated in his work Da fabrica que falece
a cidade de Lisboa (Concerning the Factory that is Missing in the City of Lisbon)
that ‘Lisbon presumes that it is the greatest and most noble city in the world’.
In the year following Lisbon being praised so admirably, Georg Braun pub-
lished an engraving ofthe city from the perspective shownhere. Itdepictsthe
Portuguese capital in a form traced long before and can even be considered
the first known image of Lisbon. Indeed, it points to Braun having resorted
to a drawing that may have dated back to around 1517, that is, the reign of
King Manuel I. One detail of the engraving that supports this conclusion is
the appearance of the turret or ‘bastion’ built on the king’s orders to protect
the Paco da Ribeira (Ribeira Palace), the building of which was overseen by
Diogo de Arruda between 1508 and 1511. The engraving shows the turret
uncovered — a roof would be added years later, perhaps in around 1520.

The Lisbon seen in this image is a medieval city still encircled by walls
built between 1373 and 1375, but which had extended beyond those walls
to the west, and south towards the Tagus riverside. Now, it centred on
the new Terreiro do Paco (Palace Yard), which gained its name from the
fact that the Paco da Ribeira was built there, extending towards the river
through an extensive gallery.

Underneath the Pago da Ribeira lay the Casa da India customs
house, which was the central hub of operations relating to trade between
Portugal, Asia, Africa, and America. Next to the Paco was the Ribeira das
Naus — a dockyard used to build ships that would sail around the world,
across every ocean.

Rossio was the most notable area in the northern part of the city, home
to the grand Hospital de Todos os Santos (All Saints Hospital), while
Castelo de Sao Jorge (Castle of St George) and the cathedral stand out
in the oldest part of the city.

King Manuel I’s influence on Lisbon was very well expressed by
Francisco de Holanda, highlighted in the latter’s aforementioned work:
‘that with the triumph and victory experienced in India, he [the king] ren-
ovated it almost in its entirety’. This sentence displays the extent to which
the king improved the city: the centre point of his political and economic
power, which extended from Brazil to China.

Manuel’s interventions in the Portuguese capital were vital, com-
ing as a response to pressures brought about by the growth originating
in Portuguese expansionism, which the monarch so encouraged and
sustained.

Lisbon’s increased importance in the early 16™ century came about as
aresult of the city affirming itself as an influential decision-making centre,
as only the concentration of a strong authority could lead an expansionist
movement as ambitious as that led by Portugal at the time. These circum-
stances demanded more of a constant presence from the king to effectively
organise and respond to problems that arose.

According to the oldest statistical records available of the entirety of
the population of Lisbon, which date back to 1527, it is known that the
city would then have had around 60,000 inhabitants, reaching around
100,000 by the mid-16" century. Lisbon was, therefore, one of Europe’s
largest and most important cities.

The bottom section of the engraving represents the Lisbon coastal
region between Santos and Cascais, and postdates the image described -



alguns anos depois da imagem que acima descrevemos. Ai se registou
nomeadamente a Torre de Belém e o Mosteiro dos Jeronimos, as obras
mais emblematicas da Lisboa manuelina. Quase todas as outras constru-
¢oes da Lisboa dos inicios do século XVI desapareceram com o terramoto
de 1755 arrasando uma cidade cuja memoria visual ficou viva em imagens
como aquela que aqui expomos. [José Manuel Garcia]
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above in a few years. The Torre de Belém (Belém Tower) and Mosteiro dos
Jeronimos (Jeronimos Monastery), the most notable works in Manueline
Lisbon, are particularly noteworthy in the piece. Almost every other
16" century Lisbon building was destroyed during the 1755 earthquake,
which devastated the city, the visual memory of which has been kept alive
inimages such as the one shown here. [José Manuel Garcia]
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No século xviI, Lisboa continuava a ser a maior cidade da Peninsula
Ibérica e a contar-se entre as mais prestigiadas e importantes urbes da
Europa. Tal realidade foi afirmada por Louis Meunier de forma muito
expressiva ao indicar ser a «mais celebre de todas as Espanhas» no titulo
colocado para identificar aimagem da capital portuguesa que publicou em
trés folhas gravadas e coladas umas as outras para assim formarem uma
vasta composicdo com um total 1410 mm de comprimento por 370 mm
de altura. Tal imagem ficou até agora desconhecida e é aqui exposta pela
primeiravez.

Estamos perante uma representacio de Lisboa intitulada em francés:
Profil de la Ville de Lisbonne Capitalle du Roypaume de Portugal et la plus
celebre de toutes les Espagnes, tendo por baixo a tradugdo portuguesa com
aindicacdo de corresponder a uma Vista da real Cidade Lisboa Cabega de
Reyno de Portugal e mais celebre de todas as Espanhas.

O autor registou na parte inferior esquerda da gravura a referéncia de
que se tratava de uma imagem desenhada e gravada por Louis Meunier.
Trata-se, pois, de uma figuracao da cidade feita presencialmente pelo
artista.

No primeiro plano desta imagem observam-se numerosos navios
ancorados no rio Tejo e por detras uma ampla panoramica de Lisboa entre
Alcéntara, a ocidente, e as proximidades de Santa Apolonia, a oriente.

Cada um dos edificios e locais de Lisboa considerado mais importante
éreferenciado na gravura por um niimero que remete paraa sua identifica-
cdo registada em trinta e quatro legendas colocadas em baixo, a esquerda
em francés e a direita em portugués:

1— AsTercenas; 2 — O Sacramento; 3 — S. Jodo de Deus; 4 — Santos; 5 —
Os Capuchinhos; 6 — Sao Bento dos Negros; 7 — Boa Vista; 8 — A Cotovia;
9 — A Calgada da Gloria; 10 — Santa Catarina; 11 — Sao Paulo; 12 —
As Chagas; 13 — Os Remolares; 14 — O Pagco do Duque; 15 — Sdo Roque;
16 — Corte Real; 17 — Ribeira das Naus; 18 — Casas dos Condes de Vila
Franca, 19 — Sao Francisco; 20 — O Pago; 21 — O Terreiro do Pacgo; 22 —
A Trindade, 23 — O Carmo; 24 — Nossa Senhora da Gracga; 25 — Nossa
Senhora do Monte; 26 — A Alfandega; 27 — A Sé; 28 — O Castelo; 29 —
A Ribeira; 30 — Os Loios; 31 — Casas de Conde da Torre; 32 — Sao Vicente
de Fora; 33 — Santa Engracia; 34 — Armazéns da Artilharia.

De assinalar o facto de os registos estarem em portugués o que atesta o
facto da obratambém ser destinada ao mercado portugués.

O pouco que conseguimos apurar sobre Louis Meunier encontra-se
no livro de A.-P.-F. Robert Dumesnil, Le peintre-graveur frangais, ou
catalogue raisonné des estampes gravées par les peintves et les dessinateurs
de Pécole frangaise, tomo V, Paris, A. Allourd, Gabriel Warrée, Bouchard-
-Huzard, 1841, pp. 245—299. A descri¢do da presente gravura encontra-se
ai com o n.° 79, pp. 295—296, mas até agora nio foi possivel identificar
outro exemplar desta obra além da que aqui apresentamos.

Louis Meunier foi um artista francés pouco conhecido, apesar de ter
produzido uma obra consideravel, pois dele se apuraram oitenta e seis
gravuras, a maior parte das quais € relativa a Espanha. Importa destacar,
contudo, que quatro dessas gravuras sdo consagradas a Lisboa, facto reve-
lador de que o autor aqui esteve, talvez entre 1665 e 1668, antes ou depois
de ter passado por Espanha. Podera contribuir para a datagao de tais obras
a circunstédncia de que ao apresentar-se uma imagem inédita do palacio
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In the 17th century, Lisbon was still the largest cityin the Iberian Peninsula
and one of the most prestigious and important urban centres in Europe.
Louis Meunier made this point very expressively by indicating that Lisbon
was the “most celebrated of all Spain” in the title placed to identify the
image of the Portuguese capital that he published on three sheets of paper
engraved and glued together to form a vast composition with a total
length of 1410 mm and height of 370 mm. The hitherto unknown image
is displayed here for the first time.

We are in the presence of arepresentation of Lisbon entitled in French:
Profil de la Ville de Lisbonne Capitalle du Ropaume de Portugal et la plus
celebre de toutes les Espagnes, with underneath the Portuguese translation
indicating that it corresponds to a View of the Royal City Lisbon Head of the
Kingdom of Portugal and the most famous of all Spain.

The author has registered in the lower left part of the engraving the
reference that it was an image drawn and engraved by Louis Meunier. It s,
therefore, a figuration of the city made by the artist.

The foreground of this image shows numerous ships anchored in
the Tagus River and behind a wide panoramic view of Lisbon between
Alcantara, to the west, and the vicinity of Santa Apolénia, to the east.

Each of the most important buildings and places in Lisbon is referred
to in the engraving by a number that refers to its identification recorded
in thirty-four subtitles placed below, on the left in French and on the
right in Portuguese. It should be noted that the registers are written in
Portuguese, which proves that the work is also being produced for the
Portuguese market.

The few extant references to Louis Meunier can be found in the book
by A.P.F. Robert Dumesnil, Le peintre-graveur francais, ou catalogue
raisonné des estampes gravées par les peintres et les dessinateurs de I’école
[frangaise, volume V, Paris, A. Allourd, Gabriel Warrée, Bouchard-Huzard,
1841, pp. 245—299. The description of the present engraving is found there
under No. 79, pp. 295—296, but so far it has not been possible to identify
any other copy of this work than the one exhibited here.

Louis Meunier was a relatively unknown French artist, although he
produced a considerable body of work, for eighty-six engravings have
been collected from him, most of which relate to Spain. Four of these
engravings are devoted to Lisbon, which reveals that the author was in
the city, perhaps between 1665 and 1668, before or after his stay in Spain.
The fact that an unpublished image of the Corte Real palace is presented
and referred to as a Veiie et Perspectiue du Palais du frere du Roy de Portugal
a Lisbonne may contribute to the dating of these works.

Beyond the great view of Lisbon, A.-P.-F. Robert Dumesnil also
attributed to Louis Meunier three other engravings on important build-
ings of this city. The first engraving depicts the aforementioned Corte
Real palace and the Ribeira das Naus; The second shows the tower of the
Pago da Ribeira with the Corte Real palace behind it; the third shows the
Paco da Ribeira and the Terreiro do Paco, in this case copying one of the
engravings that Dirck Stoop had published in 1662. It should be noted that
the name of Louis Meunier is not mentioned in any of these three engrav-
ings, and that in the first and third ones only the indication: “van Merle
excudit” appears, which suggests that these engravings were printed by
Louis Meunier and published by Jacques van Merle in Paris, which »



Corte Real ela ser referenciada como uma «Veiie et Perspective du Palais du
[frevedu Roy de Portugal a Lisbonne».

Para 14 da grande vista de Lisboa que aqui consideramos so referidas
por A.-P.-F. Robert Dumesnil como sendo de Louis Meunier trés gravu-
ras relativas a construcdes centrais desta cidade. Numa primeira gravura
retrata-se o ja mencionado palacio Corte Real e a Ribeira das Naus; numa
segunda patenteia-se o torredo do Pago da Ribeira com o palacio Corte
Real por tras; na terceira apresenta-se o Paco da Ribeira e o Terreiro do
Paco, neste caso copiando-se uma das gravuras que Dirck Stoop havia
publicado em 1662. Ha a considerar que o nome de Louis Meunier ndo
aparece mencionado em qualquer uma destas trés gravuras, sendo que na
primeira e na terceira apenas aparece a indicacdo: «van Merle excudit»,
o que indica terem sido tais gravuras impressas por Louis Meunier
e publicadas por Jacques van Merle em Paris, o que tera acontecido entre
1665 € 1668.

As imagens aqui em consideracdo inserem-se no ambiente da
Restauragdo iniciada em 1640 com a aclamacio de D. Joao IV como rei de
Portugal. Com a Restaurag¢do punha-se fim a chamada «Monarquia dual»
que foraestabelecida em 1580 com a subida ao trono de Filipe IT de Castela.

Durante esta conjuntura houve na Europa uma grande curiosidade
pela capital portuguesa que se traduziu nomeadamente pela publicacdo de
gravuras que divulgaram a imagem de tio grande e bela cidade que se con-
tinuava a afirmar como cabe¢a de um reino independente desde 1128 e que
desde o século XvI mantinha um vasto império pluricontinental.

No tempo aqui considerado Dirck Stoop foi o primeiro artista a repre-
sentar uma imagem global de Lisboa complementada por sete imagens de
algumas das principais construgoes que havia na cidade. Estamos perante
gravuras publicadas em 1662 por ocasido do casamento da princesa
D. Catarina de Braganca com o monarca britanico Carlos II.

Tais representacdes levaram depois a que surgissem outras imagens de
Lisboa que as copiaram ou nelas se inspiraram. Depois das gravuras publi-
cadas por Stoop as primeiras que se lhe seguiram foram as preparadas por
Louis Meunier a que acima nos referimos, sendo de notar que a sua vista
geral de Lisboa é muito mais extensa e detalhada do que a de Stoop.[José
Manuel Garcia]
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would have happened between 1665 and 1668. The images under exam-
ination in here were taken in the context of the movement known as the
Restoration, which began in 1640, with the acclamation of King John IV
as king of Portugal. The Restoration put an end to the so-called “Dual
Monarchy”, which had been established in 1580 with the rise to the throne
of Philip IT of Castile.

During this period there was great curiosity in Europe about the
Portuguese capital, which was expressed, among other features, in the pub-
lication of engravings that promoted the image of such a great and beautiful
city, which continued to assert itself as the head of an independent king-
dom since 1128 and which, since the 16th century, had maintained a vast
multi-continental empire.

During the period under consideration here Dirck Stoop was the first
artist to depict a global image of Lisbon complemented by seven images
of some of the city’s main buildings. These engravings were published in
1662 on the occasion of the marriage of Princess Catarina de Braganca to
the British monarch CharlesII.

Such representations later led to the appearance of other images
of Lisbon that copied or were inspired by them. After the engravings pub-
lished by Stoop, the first ones that followed were those prepared by Louis
Meunier, as mentioned above, and it should be noted that Meunier over-
view of Lisbon is much more extensive and detailed than that of Stoop.
[José Manuel Garcia]
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‘Dobrado o Cabo per
esta Costa d’Arabia’:
A imagem do Golfo
na cartografia
“Passing the Cape
and along this
Coast of Arabia”:

The cartographic
image of the Gulf



Este mapa do mundo do periodo medieval tardio, também conhecido
em latim como Mappa mundi, foi realizado por um monge catdlico que
trabalhava na ilha de Murano, perto de Veneza. A segunda metade do
século XV foi um periodo de transi¢do na Eurasia. Comércio e comunica-
cdo existiam ha séculos entre o Ocidente, particularmente a Italia, e varias
partes da Asia. As conquistas de Genghis Khan (r. 1206—1227) e dos seus
sucessores criaram um grande espaco onde o comércio podia ser con-
duzido de forma pacifica e segura. Este periodo de comércio eurasiatico
é referido como a Pax Mongolica. O viajante mais famoso que beneficiou
de tal foi o comerciante veneziano Marco Polo, que viajou de Italia para
a China e regressou entre 1271 e 1295. Polo alegou mais tarde ter visitado
duas vezes o prospero porto de Ormuz na entrada do Golfo, tanto no seu
caminho do Mediterraneo para a China como na sua viagem de regresso
através do Oceano Indico. Pouco depois, as liga¢des entre as nagdes co-
mereciais italianas do Ocidente e os mercados ricos da Asia foram nova-
mente interrompidas. A Pax Mongolica desfez-se, e a Peste Negra criou
mais perturbagdes em 1346—53. Depois disto, tornou-se mais dificil para
os europeus recolher novas informacdes sobre a Asia. Quando os turcos
otomanos conquistaram Constantinopla em 1453, muitas pessoas no
Ocidente cristao sentiram que a Europa estava sob ameaca de expansao do
Islao. O comércio de especiarias e outros bens de luxo asiaticos tornou-se
cada vez mais dificil e o preco de muitos bens subiu. Num canto distante
da Europa, os portugueses comecaram a pensar numa possivel forma
de contornar diretamente o controlo islimico e o comércio com a Asia.
Embora ainda estivessem longe de encontrar uma forma de navegar atra-
vés do Atlantico até ao Oceano Indico, ganharam interesse na geografia
da Africa e da Asia. Foi neste contexto que o rei portugués D. Afonso V
(r. 143—81) encomendou um mapa em Veneza, pedindo ao autor que in-
cluisse tudo o que era conhecido sobre a forma dos continentes e a locali-
zacdo da cidade, dos rios, das montanhas e dos povos. Uma copia do mapa
foi para Portugal, onde foi posteriormente destruida. A outra sobreviveu
em Veneza. O desenho da Fra Mauro foi significativo porque mostrava que
era possivel navegar pelo sul de Africa e assim ligar Portugal e a india pelo
mar. Estaideia era baseada em especulagdes, mas provou-se correta em
1487—88, quando o navegador portugués Bartolomeu Dias ultrapassou
o Cabo da Boa Esperanga e entrou no Oceano indico.

O mapa de Fra Mauro mostra o Golfo numa forma alongada, correndo
quase sem inflexao na direcio Sul-Norte (0 mapa em si esta invertido, com
o Sul em cima). Esta forma era diferente das tradicionais representacdes
medievais do Golfo no Ocidente cristdo, mas nio é claro de onde pode ter
vindo tal informagio. E provavel que a forma do Golfo seja um reflexo dis-
tante da cartografia islimica, bastante desenvolvida neste periodo, apesar
de apresentar muitas caracteristicas geograficas de forma abstracta. A ilha
de Ormuz é descrita por Fra Mauro como um lugar muito quente onde
nunca chove, mas onde, todavia, os mercadores vivem. Localiza-se perto
da entrada do Golfo, que leva o seu antigo nome, Sinus Persicus, e tem
cidades em ambas as margens. Uma legenda menciona o chamado “reino
de Ormuz”, que na realidade era uma federa¢io ou uma rede solta de por-
tos e cidades ligando a Pérsia com o Golfo e a Arabia. O mapa situa a ilha
estéril de Ormuz em relagio as regides vizinhas mais férteis de Kerman
e Moghostan. Mostra também um Shatt al-Arab pantanoso e numerosos

This late medieval world map, also known in Latin as a Mappa mundi,
was made by a Catholic monk working on the island of Murano near
Venice. The second half of the fifteenth century was a period of transition
in Eurasia. Trade and communication had existed for centuries between
the West, particularly Italy, and various parts of Asia. The conquests of
Genghis Khan (r. 1206—1227) and his successors created a large space
where trade could be conducted peacefully and securely. This period
of Eurasian trade is referred to as the Pax Mongolica. The most famous
traveller to have benefitted from it was the Venetian merchant Marco
Polo, who travelled from Italy to China and back between 1271 and 1295.
Polo later claimed to have visited the prosperous port of Hormuz at the
entrance of the Gulf twice, both on his way from the Mediterranean to
China and on his return voyage through the Indian Ocean. Soon, the
connections between the Italian trading nations in the West and the rich
markets of Asia were disrupted again. The Pax Mongolica unravelled,
and the Black Death created further disruption in 1346—53. After this,
it became more difficult for Europeans to collect new information about
Asia. When the Ottoman Turks conquered Constantinople in 1453, many
people in the Christian West felt that Europe was under threat from ex-
panding Islam. The trade in Asian spices and other luxury goods became
increasingly difficult, and the price of many goods rose. In a distant corner
of Europe, the Portuguese began to think about a possible way to circum-
vent Islamic control and trade with Asia directly. Whilst they were still far
from finding a way to navigate through the Atlantic to the Indian Ocean,
they gained an interest in the geography of Africa and Asia. It is in this
context that the Portuguese king Afonso V (r. 1438—81) commissioned
amap in Venice, asking the author to include everything that was known
about the shape of the continents and the location of town, rivers, moun-
tains and peoples. One copy of the resulting map went to Portugal, where
it was later destroyed. The other survived in Venice. Fra Mauro’s design
was significant because it showed that it is possible to navigate around the
south of Africa and thus connect Portugal and India by the sea. This idea
was based on speculation, but it was proved correct in 1487-88, when the
Portuguese navigator Bartolomeu Dias surrounded the Cape of Good
Hope and entered the Indian Ocean.

The Fra Mauro map shows the Gulf in an elongated shape running
almost uninflected in a south-north direction (the map as a whole is
“upside down”, with South on top). This shape was different from tradi-
tional medieval representations of the Gulfin the Christian West, but it is
not clear where such information may have come from. It is possible that
the shape of the Gulfis a distant reflection of Islamic cartography, which
was highly developed at the time, although it showed many geographical
features in a rather abstract manner. The island of Hormuz is described by
Fra Mauro as a very hot place where it never rains, but where merchants
live nevertheless. It sits near the entrance of the gulf, which carries its old
name, Sinus Persicus, and has towns on both shores. One caption men-
tions the so-called “kingdom of Hormuz”, which was in reality a loose
federation or network of ports and towns connecting Persia with the Gulf
and Arabia. The map places the sterile island of Hormuz in relation to
the more fertile neighbouring regions of Kerman and Moghostan. It also
shows a swampy Shatt al-Arab and numerous urban settlements along -
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povoados urbanos ao longo dos litorais persa e arabe. Grande parte da in-
formacao é comercial e menciona o mau estado das estradas no interior da
Asia. Uma legenda perto de Ormuz menciona a pesca de pérolas de Qatif,
que na realidade estavam perto da margem sul, na costa arabe do Golfo.
Algumas cidades da Arabia podem ser identificadas: “Calahat” é Qalhat
no Oma moderno, e “Scier” significa Ash Shihr na regido produtora de
incenso de Hadramaut, no actual Iémen — embora nesta regido as cidades
alteraram frequentemente a sua localiza¢cdo, mesmo que mantendo os
seus nomes. Outros topénimos tais como “Misira” e “Moschet”, na costa
arabe do Golfo, sdo mais dificeis de identificar. O conhecimento europeu
do lado sul do Golfo era muito limitado na altura, uma vez que o acesso era
extremamente dificil e ndo era particularmente atrativo do ponto de vista
comercial. O desenho aparentemente muito pormenorizada e tortuosa ao
longo de ambas as costas pode sugerir um conhecimento detalhado da re-
gido, mas na realidade é apenas um reflexo do estilo cartografico do autor.
Foram necessarios varios anos para produzir este mapa. Com 2,4 metros
de didmetro, é um dos maiores mapas feitos na Europa durante o periodo
final da Idade Média e inicio da Epoca Moderna. E mais do que um mapa,
no sentido moderno da palavra. Para além dos nomes de lugares, contém
numerosos textos pequenos, descrevendo regides e até narrando certos
acontecimentos que ai tiveram lugar. [Zoltan Biedermann]
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the Persian and Arabian littorals. Much of the information is commercial,
and mention is made of the poor state of the roads in Inner Asia. A caption
near Hormuz mentions the pearl fisheries of Qatif, which were in reality
close to the southern, Arabian shore of the Gulf. Some towns in Arabia can
be identified: “Calahat” is Qalhat in modern Oman, and “Scier” stands
for Ash Shihr in the incense-producing region of Hadramaut, in modern
Yemen — although towns often moved their location in this region even as
they kept their names. Other toponyms such as “Misira” and “Moschet”,
on the Arabian shore of the Gulf, are more difficult to identify. European
knowledge of the southern side of the Gulf was very limited at the time as
access was extremely difficult and not particularly attractive from a com-
mercial point of view. The apparently very detailed, tortuous coastline
along both shores may seem to suggest a detailed knowledge of the region,
butis really just areflection of the author’s personal cartographic style.

It took several years to produce this map. At 2.4 metres of diameter,
itis one of the largest maps made in Europe during the late medieval and
early modern period. It is more than a map in the modern sense of the
word. Apart from place names, it contains numerous short texts describing
regions and even narrating certain events that took place there. [Zoltan
Biedermann]
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O mapa-mundo no Liber Chronicarum, também conhecido como
Croénica de Nuremberga por ter sido produzida nessa cidade, apresente
uma visdo classica do mundo nos finais do século XVv. Partindo do mode-
lo da obra de Ptolomeu, o mapa mostra a Europa, Africa e a perspectiva
medieval do contorno das terras asiaticas. O Golfo surge com pouca infor-
macao relevante, mas bem delineado face ao Mar Vermelho (pouco visivel
por causa da encadernacio do livro) e da peninsula indiana que apenas
aparece levemente desenhada como uma peninsula. O mapa de Henricus
Martellus, datado aproximadamente do mesmo periodo, revela informa-
cdo mais atualizada face ao avango dos portugueses pelo Atlantico Sul.
No entanto, note-se que o continente africano ja aparece mais estendido
parasul, o querevelaalgumaatencdo dadaa estas viagens. A obraonde esta
inserida esta representacao cartografica, publicada em 1493, tera sido pre-
parada na década de 1480, e tornou-se num dos mais famosos incunabulos
daimprensa europeia. O autor, Hartmann Schedel (1440—1514), preparou
uma historia do mundo, dividida nas tradicionais sete eras cristas e com-
pilando muito do saber erudito que circulava. Conforme varios autores
mostraram, a sua biblioteca pessoal era composta por centenas de obras
impressas e manuscritas, o que lhe permitiu criar uma sintese desde a cria-
¢do do mundo por Deus, até a historia dos diversos reinos europeus. Para
o sucesso da obra contribuiram dois factores: a sua formaimpressa, apenas
possivel pelo desenvolvimento tecnologico da imprensa por Gutenberg,
décadas antes, e a quantidade de ilustra¢des incluidas. Efectivamente,
o livro contém 1809 gravuras, sendo assim a obra mais ilustrada naquele
periodo e das mais complexas de sair dos prelos. As gravuras, impressas
a partir de blocos de madeira, vieram da oficina de Michael Wohlgemut,
uma das mais famosas a época, e onde trabalhou, numa fase inicial da sua
carreira, o famoso Albert Diihrer. Por isso se cré que algumas das imagens
serdo da autoria deste artista que ganharia fama europeia alguns anos
depois. Quanto ao mapa em si, chamamos também a atencio para as sete
gravuras existentes na margem esquerda, representando ainda visdes fan-
tasticas e mitologicas do que seriam habitantes de outras partes do mundo,
conhecimento que viria a ser alterado por causa das viagens portuguesas.
A obra tera tido uma tiragem inicial de 1400 exemplares em latim, e com
o seu sucesso imediato foram impressos no mesmo ano 400 cOpias em
alemdo. Parte dos exemplares foram executados com ilustragdes colori-
das, para um publico mais abastado, e outra apenas com as imagens a preto
e branco, ndo deixando de ser uma obra erudita e de grande dimensao, com
cercade 500 folios. Acredita-se que terdo chegado aos dias de hoje cercade
400 daedicdo latina e 300 da alema3, tendo a Biblioteca da Universidade de
Coimbra seis copias da versao em latim, sendo uma delas colorida. [Roger
Lee de Jesus]

Theworld-map in the Liber Chronicarum, also known as the Nuremberg
Chronicle after the city it was produced in, presents a classical view of
the world in the late 15th century. Modelled on Ptolemy’s work, the
map shows Europe, Africa, and the medieval view of the outline of Asia.
The Gulf appears with little relevant information, but well outlined
against the Red Sea (hardly visible because of the book’s binding) and
the Indian peninsula, only slightly drawn as such. Henricus Martellus’
map, dating from approximately the same period, shows more up-to-date
information regarding the Portuguese advance across the South Atlantic.
However, it should be noted that the African continent already appears
extended southwards, revealing some knowledge of these voyages.
The work containing this cartographic representation, though published
in 1493, was probably prepared in the 1480s, and became one of the most
famous incunabula of the European press. The author, Hartmann Schedel
(1440—1514), prepared a history of the world divided into the traditional
seven Christian eras, and compiling much of the scholarly knowledge in
circulation at the time. As several authors have shown, his personal library
consisted of hundreds of printed and manuscript works, which enabled
him to create a summary ranging from God’s creation of the world to the
history of the various European kingdoms. Two factors contributed to
the success of the work: its printed form, made possible by Gutenberg’s
technological development of the press decades earlier, and the number
of illustrations included. The book contains 1809 illustrations, making it
the most illustrated work of that period and one of the most complex to
be printed. The illustrations, printed from woodblocks, came from the
workshop of Michael Wohlgemut, one of the most famous at the time,
in which the famous Albert Diihrer had worked at an early stage of his
career. That explains why some of the images are believed to have been
made by him, before he attained Europe-wide fame a few years later.
As for the map itself, we would also like to draw your attention to the
seven illustrations in the left margin, representing fantastic and mytho-
logical visions of the inhabitants of other parts of the world, knowledge
that would be altered as a result of Portuguese voyages. The work had an
initial print run of 1400 copies in Latin, and with its immediate success
400 copies were printed in German the same year. Some of the copies were
made with coloured illustrations, for a more affluent public, and others
with only black and white images, but still a large and erudite work, with
about 500 folios. Around 400 copies of the Latin edition and 300 copies
of the German edition are believed to have survived to the present day.
Coimbra’s University Library has six copies of the Latin version, one
of which is coloured. [Roger Lee de Jesus]
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Henricus Germanus Martellus era, como o seu nome sugere, um car-
tografo alemdo. Sabe-se muito pouco sobre a sua vida: esteve ativo em
Florenca entre 1480 e 1496, 0 ano da sua morte. Florenca albergava uma
importante comunidade de comerciantes alemaes na altura, pelo que a sua
presenca na cidade nao é surpreendente. Florenca foi também um impor-
tante centro de produgdo de conhecimento neste periodo, onde as pessoas
discutiam ativamente as Gltimas informacoes vindas de Portugal e do
Meédio Oriente. Tal como Veneza, Florenca era um centro comercial onde
aabertura de novas rotas de comércio poderia ter um grande impacto. Uma
caracteristica particular do ambiente intelectual florentino foi o interesse
em compreender as obras de Klaudios Ptolemaios, mais conhecido como
Ptolomeu, um matematico, astronomo, geografo e cartografo do século 11
que trabalhou em Alexandria, no actual Egipto. O trabalho de Ptolomeu,
embora conhecido dos estudiosos na Europa ao longo da Idade Média,
voltou a ganhar significado no século Xv a medida que foram sendo pla-
neadas novas viagens de longa distincia e se desenvolveu o desejo de des-
crever o mundo em termos cientificos. A Geografia de Ptolomeu foi funda-
mental porque continha muita informacao sobre a forma dos continentes
e aposicdo de centenas de cidades importantes. No entanto, era dificil tra-
balhar com este texto, porque amaioria dos nomes doslocais tinha mudado.
Estudiosos em Italia, Alemanha e noutros lugares da Europa esforcaram-se
na identificacdo dos lugares de Ptolomeu, mas muitas vezes nio o conse-
guiram fazer. Ptolomeu foi também um autor importante porque tinha
proposto e sistematizado novos métodos de projecio cartografica. Estes
nao tinham sido completamente esquecidos, mas em geral, os geodgrafos
e cartografos medievais na Europa ndo tinham qualquer interesse neles.
Todos eles se baseavam na ideia de uma grelha matematica global de latitu-
des e longitudes, que revolucionou a cartografia na Europa depois de 1450.
Os mapas de Henricus German Martellus produzidos em Florenca
durante a década de 1490 sdo mais conhecidos pela forma como mostram
a ponta sul de Africa, na sequéncia da viagem do explorador portugués
Bartolomeu Dias a essa regiao em 1487—88. Dias tinha provado, pela
primeira vez, que a Africa terminava no Cabo da Boa Esperanca e, con-
sequentemente, que existia uma ligacdo maritima entre o Atlantico e o
fndico. No que diz respeito ao Golfo, Martellus nao tinha informagoes
atualizadas. Escolheu seguir uma das duas formas disponiveis no corpus
europeu de copias manuscritas da Geografia de Ptolomeu. O Golfo aparece
como um rectangulo quase perfeito, com alguma saliéncia na regiao do
Shatt-al-Arab (o outro modelo medieval, que Martellus rejeitou, mostrava
o Golfo de uma forma mais arredondada). O retdngulo esta posicionado
horizontalmente na dire¢do oeste-leste, e tem uma entrada que o liga ao
Mar Arabico correndo de norte para sul. Assim, grande parte da curvatura
do Golfo ndo aparece. O mapa também exagera o nimero e o tamanho dos
rios que correm para o Golfo a partir do Norte e Leste. Na realidade, os cur-
sos de agua existentes sio na sua majoria pequenos e apenas tém agua sazo-
nalmente. Contudo, o mapa esté correcto quando assume que as margens
sul e ocidental do Golfo faziam fronteira com o deserto arabe e que nio
existiam quaisquer rios relevantes. Também sugere corretamente que
existiam algumas importantes montanhas a volta da entrada do Golfo.
Por outro lado, as montanhas a sul do delta do Eufrates sdo pura fantasia.
Quanto aos nomes dos lugares em redor do Golfo, é extremamente dificil
identifica-los com quaisquer lugares reais. Estes tinham sido recolhidos
por Ptolomeu ha mais de 1200 anos antes, e mesmo nessa altura, é prova-
vel que tenham sido cometidos erros na sua transcri¢ao das varias linguas
utilizadas na regifo do Golfo para o alfabeto grego. [Zoltén Biedermann]

Henvricus Germanus Martellus was, as his name suggests, a German
cartographer. Very little is known about his life. He was active in Florence
between 1480 and 1496, the year of his death. Florence housed a signifi-
cant community of German merchants at the time, so his presence in the
city is not surprising. Florence was also an important centre of know-
ledge production in this period, where people actively discussed the
latest information coming in from Portugal and the Middle East. Like
Venice, Florence was a trading hub where the opening up of new routes
of trade could have a major impact. One particular characteristic of the
Florentine intellectual environment was an interest in understanding
the works of Klaudios Ptolemaios, better known as Ptolemy, a 2™ century
mathematician, astronomer, geographer and cartographer who worked in
Alexandria in modern Egypt. Ptolemy’s work, whilst known to scholars in
Europe throughout the Middle Ages, regained significance in the 15* cen-
tury as new plans were made for long-distance voyages and a new desire
developed to describe the world in scientific terms. Ptolemy’s Geography
was key because it contained much information about the shape of the
continents and the position of hundreds of important cities. It was difficult
to work with this text, however, because most place names had changed.
Scholars in Italy, Germany and elsewhere in Europe spent much effort on
identifying Ptolemy’s place names, but often failed to do so. Ptolemy was
also an important author because he had proposed and systematized new
methods of cartographic projection. These had not been entirely forgot-
ten, but in general, Medieval geographers and cartographers in Europe
had no interest in them. They were all based on the idea of a global mathe-
matical grid of latitudes and longitudes, which revolutionised mapmaking
in Europe after 1450.

Henricus German Martellus’ maps produced in Florence during the
1490s are best known for the way they show the southern tip of Africa,
following the voyage of the Portuguese explorer Bartolomeu Dias to that
region in 1487—88. Dias had proven, for the first time, that Africa ended
at the Cape of Good Hope and, consequently, that a maritime connec-
tion existed between the Atlantic and the Indian Oceans. When it came
to the Gulf, Martellus had no fresh information. He chose to follow one
of two shapes available in the European corpus of manuscript copies of
Ptolemy’s Geography. The Gulf appears as an almost perfect rectangle,
with some bulging in the region of the Shatt-al-Arab (the other Medieval
model, which Martellus dismissed, showed the Gulfin a more rounded
shape). The rectangle is horizontally placed in a west-east direction, and
has an entrance connecting it with the Arabian Sea running north to south.
Thus, much of the bending of the Gulfislost. The map also exaggerates the
number and size of rivers running into the Gulf from the North and East.
In reality, the waterways that exist there are mostly small and only carry
water seasonally. The map is correct, however, in assuming that the south-
ern and western shores of the Gulf bordered on the Arabian desert and
had no significant rivers at all. It also suggest correctly that some impor-
tant mountains existed around the entrance of the Gulf. The mountains
south of the Euphrates delta, on the other hand, are pure fantasy. As for
the place names surrounding the Gulf, it is extremely difficult to identify
them with any real places. They had been collected over 1,200 years earlier
by Ptolemy, and even at that time, it is likely that mistakes were made in
transcribing them from the various languages used in the Gulf region into
the Greek alphabet. [Zoltan Biedermann]
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Esta obra anonima, desenhada em Lisboa em 1502, é um dos mapas mais
importantes da historia da cartografia. A sua historia foi contada ha muito
tempo de forma aventurosa. De acordo com esta tradicéo, Ercole, Duque
de Este em Itdlia enviou o seu agente Alberto Cantino para Lisboa como
espido para recolher as tltimas noticias sobre as descobertas portuguesas
no Atlantico e na Asia. As novas cartas de navegacio foram alegadamente
mantidas em segredo pela Coroa Portuguesa, pelo que Cantino pagou
a alguém na oficina oficial de cartografia, no palacio real, para produzir
uma copia da melhor carta disponivel, conhecida como a carta-mestre ou
padrdo. Na realidade, a historia de Cantino pode ter sido mais prosaica.
E provavel que ele tenha adquirido uma copia feita para alguém fora da
Corte. Embora tenha pago um preco elevado (12 ducados), o mapa incluia
numerosos erros. As suas ricas ilustracdes, por outro lado, sugerem que se
gastou tempo a tornar o mapa atraente a vista, em vez de se concentrar nos
detalhes geograficos. O mapa do Cantino provou ser de grande valor. Eum
dos dois primeiros mapas que sobreviveram a mostrar os quatro continen-
tes entdo conhecidos na Europa. No Ocidente, as Américas comecavam
a tomar forma, embora ainda niao fossem reconhecidas como uma massa
terrestre continental. No centro do mapa, a Africa e a Europa sio mos-
tradas com uma precisio notavel. Tal rigor foi alcancado na altura através
de um método tornado possivel pela introducdo da bassola na Europa,
a partir da Asia Oriental no século X11. Com a ajuda da bussola, os mari-
nheiros podiam estabelecer a direccdo exacta das suas viagens. Associada
as medic¢des de distancia (calculadas através da combinacao de dados sobre
velocidade e tempo), estainformacao foi suficiente para desenhar cartas de
navegacdao fidveis para pequenos mares, como o Mediterrdneo. Os mapas
assim feitos eram conhecidos como “mapas portulanos”. No Atlantico, de
majores dimensdes, onde a variagdo magnética distorce os rumos da bis-
sola, foram utilizados outros métodos para estabelecer astronomicamente
a latitude e estimar a longitude através de calculos complexos. Tal como
no Mediterrineo, os cartografos concentraram-se nas linhas costeiras
maritimas, anotando o maximo de portos e foz de rios, deixando o interior
das terras na sua maioria vazio, apesar de ja existir muita informacao sobre
grande parte destas areas.

Para a Asia, os dados disponiveis em Lisboa, em 1502, eram limitados.
Mais importante ainda, os portugueses tinham visitado e observado gran-
de parte dolongo litoral da Africa Oriental e alguns locais do litoral da India
Ocidental. Em ambas as regides, entraram em portos com liga¢des histori-
cas de longa data com a Arabia, o Golfo e a Pérsia. No entanto, ndo houve
novas informacdes sobre o Golfo. O cartografo escolheu assim seguir
ovelho modelo Ptolomaico de um corpo de agua aproximadamente retan-
gular, como tinha sido feito por Henricus Germanus Martellus e outros.
Ha mais de trinta top6nimos alinhados em todo o Golfo, mas quaisquer
identificacoes com nomes actuais sdo quase impossiveis. Na entrada do
Golfo, uma ilha denominada “garamuz” pode, no entanto, ser identificada
como Ormuz. Os portugueses teriam ouvido falar deste importante empo-
rio comercial na Africa Oriental ou no Sul da india, e esta ja era conhecida
na Europa no final do periodo medieval. Entre os bens que dizem estar
disponiveis em Ormuz, o mapa de Cantino menciona cavalos e pérolas.
Os cavalos podiam vir da Arabia e da Pérsia nesta altura e eram altamente
valorizados na India para fins militares. As pérolas vinham da famosa pesca
das pérolas nas aguas superficiais do sul do Golfo.

O mapa de Cantino também traz informacdes politicas. Quatro ban-
deiras plantadas nas margens do Golfo indicam, ao incluir meias-luas
douradas, que os poderes politicos nesta regido eram isldmicos. Ao mesmo

This anonymous work, drawn in Lisbon in 1502, is one of the most
important maps in the history of cartography. Its story was long told in ad-
venturous terms. According to this tradition, Ercole, Duke of Este in Italy
sent his agent Alberto Cantino as a spy to Lisbon in order to find out the
latest news about the Portuguese discoveries in the Atlantic and in Asia.
New navigational charts were allegedly kept secret by the Portuguese
Crown, so Cantino paid someone in the official mapping workshop in
the royal palace to produce a copy of the best available chart, known as
the master chart or padrdo. In reality, Cantino’s story may have been
more prosaic. He is likely to have purchased a copy made for someone
outside of the court. Although he paid a high price (12 ducats), the map
included numerous mistakes. Its decorative illustrations, on the other
hand, suggest that time was spent on making the map attractive to the
eye, rather than just focused on precise geographical details. The Cantino
map proved of great value. It is one of the two earliest surviving maps to
show all four continents then known in Europe. In the West, the Americas
are beginning to take shape, although they were not yet recognized as a
continental landmass. At the centre of the map, Africa and Europe are
shown with remarkable accuracy. Such precision was achieved at the
time through a method made possible by the introduction of the compass
to Europe from East Asia in the twelfth century. With the help of the
compass, mariners could establish their exact direction of travel. In com-
bination with measurements of distance (calculated by combining data
about speed and time), this information was sufficient to draw reliable
navigational charts for small seas such as the Mediterranean. The maps
thus made were known as “portolan charts”. In the larger Atlantic, where
magnetic variation distorts compass bearings, other methods were add-
ed to establish latitude astronomically and estimate longitude through
complex calculations. As in the Mediterranean, the mapmakers focused
on the maritime coastlines, listing a maximum of ports and river mouths
while leaving the interior of the land masses mostly empty, even though
much was known already about many of these areas.

For Asia, the data available in Lisbon in 1502 was limited. Most im-
portantly, the Portuguese had visited and observed much of the long
littoral of East Africa and some of the littoral of West India. In both re-
gions, they entered ports with longstanding historic links to Arabia, the
Gulf, and Persia. However, there was no fresh information about the
Gulf. The maker of the map thus chose to follow the old Ptolemaic model
of a roughly rectangular body of water, as had been done by Henricus
Germanus Martellus and others. There are over thirty toponyms lined
up around the entire Gulf, but any identifications with modern names are
near impossible. In the entrance of the Gulf, anisland named as “garamuz”
can, however, be identified as Hormuz. The Portuguese would have heard
about this rich emporium in East Africa or South India, and it had already
been known in Europe in the late medieval period. Among the goods said
to be available at Hormuz, the Cantino map mentions horses and pearls.
Horses could come from Arabia and Persia at this time and were highly
valued in India for military purposes. Pearls came from the famous pearl
fisheries in the shallow southern waters of the Gulf.

The Cantino map also carries political information. Four flags planted
around the shores of the Gulfindicate, by including gilded halfmoons, that
the political powers in this region were Islamic. At the same time, a series
of flags showing the arms of Portugal along the East African littoral and in
India indicate that the Portuguese are spreading and beginning to frame
their activities as an expansion of the Christian religion. By this time, -»
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tempo, uma série de bandeiras com as armas de Portugal ao longo do
litoral da Africa Oriental e na India indicam que os portugueses estio
aexpandir-se e acomecar a enquadrar as suas atividades como uma expan-
sdo da religido crista. Nessa altura, eram frequentes os confrontos entre
comerciantes portugueses e muculmanos nos mares e em muitos portos
em redor do Mar Arabico. A violéncia no mar ndo era um fen6meno novo
na regido, mas os portugueses estavam claramente em vantagem gracas
aos seus robustos navios de alto bordo, suficientemente grandes para
transportar canhdes e assim destruir os navios que atravessavam o mar ao
longo das rotas tradicionais. Os portugueses comeg¢avam a compreender
que seria crucial controlar os estreitos para parar o fluxo de especiarias
do Sudeste Asiético, Sri Lanka e India para os estados do Médio Oriente.
O mapa de Cantino tornou esta logica geopolitica visivel e realcou ainda
mais o impacto ao colorir o Mar Vermelho e o Golfo em contraste entre o
vermelho alaranjado e o azul. Tal como o mapa de Fra Mauro meio século
antes, o mapa de Cantino é excecionalmente grande. Foi guardado num
palacio em Modena até 1859, quando desapareceu num motim, para ser
redescoberto num talho no final desse ano. Desde entio, o mapa tem via-
jado muito raramente, devido ao seu inestimavel valor. [Zoltan Biedermann]

69

clashes were frequent between Portuguese and Muslim traders on the
seas and in many ports around the Arabian Sea. Violence on the sea was
not a new phenomenon in the region, but the Portuguese were at a clear
advantage thanks to their sturdy high-board ships, big enough to carry
canon and thus destroy ships traversing the sea along traditional routes.
The Portuguese were beginning to understand that it would be crucial to
control the straits to stop the flow of spices from Southeast Asia, Sri Lanka
and India to the states of the Middle East. The Cantino made this geopo-
litical logic visible and further enhance the impact by colouring the Red
Sea and the Gulfin contrasting orange-red and blue. Like the Fra Mauro
map half a century earlier, the Cantino map is exceptionally large. It was
keptina palace in Modena until 1859, when it disappeared in ariot, only to
be rediscovered in a butcher’s shop later that year. Since then, the map has
travelled only very rarely, due to its inestimable value. [Zoltan Biedermann]
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No final de 1515, Francisco Rodrigues concluiu na India wn Livro que
no inicio do ano seguinte enviou para Portugal, o qual se conserva na
Biblioteca da Assembleia Nacional de Franca em Paris. Nesse livro ele
integrou um precioso atlas com vinte e seis cartas do maior significado his-
torico-geografico, as quais patenteiam uma visao da Terra desde o Brasil
até a China, a qual se caracteriza pela correcdo das suas representagdes que
era muito superior as que até entio haviam sido apresentadas. Estamos
verdadeiramente perante o primeiro atlas moderno do mundo.

Francisco Rodrigues foi um piloto e cartografo portugués cujos traba-
lhos cartograficos conhecidos foram realizados na Asia entre 1511 e 1515
tendo registado neles uma concecio do planeta detalhada e atualizada.
Esta realidade resulta do facto dos mapas que delineou terem sido pre-
parados de acordo com observagdes empiricas acabadas de realizar pelos
portugueses em todo o mundo e de ele proprio ter concebido pela primei-
ra vez alguns dos padrdes cartograficos que registou. No tracado de tais
mapas revela-se a destreza de um dos técnicos portugueses que no terreno
procuravaapreender a geografia de zonas que comecavam a ser identifica-
das por europeus.

A circunstancia da parte mais original da obra de Francisco Rodrigues
ter sido elaborada precisamente no periodo em que os portugueses proce-
diam a um reconhecimento do litoral de todo o Oriente torna-a particular-
mente aliciante e da-lhe um valor excecional.

O legado da personalidade aqui em causa é importante ndo apenas
paraa cultura ocidental, de onde emana, mas também para a oriental, pois
permite a varios povos asiaticos apreender as imagens mais antigas com
um minimo de corre¢do relativamente a cartografia dos seus territorios, as
quais ndo se encontram registadas em outras fontes.

Francisco Rodrigues estava em Malaca em 1511 quando Afonso de
Albuquerque conquistou esta cidade, tendo ido de seguida com ele para
a India, de onde em 1512 0 acompanhou ao mar Vermelho até que em 4 de
agosto de 1513 regressou a India, ndo voltando a haver até 1519 registo da
sua presenca em qualquer fonte. Esta falta de informagdes ndo nos impede
de sugerir a possibilidade de que em 1514 ele possa ter participado numa
missao dirigida por Péro de Albuquerque no cumprimento de ordens dadas
pelo seu tio Afonso de Albuquerque que o mandou ir até Socotora, Adem
e depois Ormuz, onde chegou em maio de 1514. A partir de 7 de junho de
1514 e durante um més o referido capitdo procedeu a exploracéo de parte
do Golfo tendo ido pela primeira vez até a regido de Bahrein. A armada de
Péro de Albuquerque estava de regresso a Goa em 28 de setembro de 1514.

O fundamento para justificar a possivel presenca de Francisco
Rodrigues na missao acima referida resulta da circunsténcia de na carta
que ele desenhouno fl. 28 do seu atlas expressar uma representacdo da par-
te do litoral asiatico correspondente a uma vasta area tracada com o rigor
possivel que vai desde o sudeste da peninsula Arabica até Ceilao, passando
portodoolitoral indiano. Nesse mapa apresenta-se pela primeiravezailha
Bahrein e uma parte do Golfo com uma forma diferente e mais exata que
tinha sido tracada nas cartas anteriores, o que s0 podia ser o resultado da
circunsténcia do seu autor a ter feito presencialmente, tanto mais que no
seu tempo eram escassos os especialistas na India que o poderiam ter feito.

Antes dessa carta ter sido tracada h4 uma outra menos perfeita com
arepresentacio do Indico que foi atribuida a Pedro Reinel e datada de

In India, at the end of 1515, Francisco Rodrigues completed a book
he would send to Portugal early the following year. It is now kept in the
French National Assembly library in Paris. In it, Rodrigues included
a precious atlas comprising twenty-six charts of the greatest historical
and geographical significance, depicting the Earth from Brazil to China.
Its accuracy was far superior to any earlier atlas. This is truly the world’s
first modern atlas.

Francisco Rodrigues was a Portuguese pilot and cartographer whose
known cartographic work was carried out in Asia between 1511 and 1515.
It offers a detailed, up-to-date conception of the planet, since Rodrigues’s
maps were drawn from the empirical observations the Portuguese had
just made around the world. Moreover, Rodrigues conceived some of the
cartographic patterns shown in the atlas. The dexterity of this Portuguese
technician on the ground, as he sought to grasp the geography of areas that
Europeans were only beginning to identify, is clear from how such maps
were traced.

The fact that the most original part of Francisco Rodrigues’ work
was drawn up precisely during the period when the Portuguese were
exploring the Eastern coastline makes it exceptionally attractive and
valuable.

The legacy of Francisco Rodrigues is essential not only for Western
culture but also for the East since it sheds light on the earliest and relati-
vely accurate cartographical images of certain Asian territories, which
were leftunrecorded in other sources.

Rodrigues was in Malacca in 1511 when Afonso de Albuquerque con-
quered it, and joined Albuquerque in his travel to India. In 1512, they
reached the Red Sea, returning to India on 4 August 1513. The next record
of him dates from 1519. Still, the possibility may be suggested that in 1514
he may have taken part in a mission led by Péro de Albuquerque, fulfilling
orders from Afonso de Albuquerque (his uncle) to go to Socotra, Aden
and then Hormuz. He arrived in Hormuz in May 1514. For a month after
7 June, the captain explored part of the Gulf, going as far as Bahrein for
the first time. The armada of Péro de Albuquerque was back in Goa on
28 September 1514.

The basis for justifying the chance of Francisco Rodrigues taking part
in that mission is the chart drawn on folio 28 of the atlas. It represents
a part of the Asian coast corresponding to a vast area, accurately traced,
stretching from the southeast of the Arabian peninsula to Ceylon, that
is the entire Indian coast. The map depicts for the first time the Island of
Bahrain and a part of the Gulf more accurately shaped than in previous
charts. This could only be the result of its author sketching it in person,
especially since not many experts in the region would have been skilled
enough todo so.

An earlier chart of the Indian Ocean has been attributed to Pedro
Reinel and is dated 1510. Although less elaborate than Rodrigues’s, still
it depicted the Gulf more accurately than the charts disseminated until
that point in the old Ptolemaic cartography which continued to dominate
Europe. It was based on information provided by the Portuguese follow-
ing Afonso de Albuquerque to Hormuzin 1507.

Francisco Rodrigues’ chartincluded a series of place names for the Gulf
region, recorded as follows: Queixome (Qeshm); Para = Lara (Larak); >
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1510. Nela apresenta-se o Golfo de uma forma mais correta do que aquelas
até entdo se haviam divulgado na velha cartografia ptolemaica que conti-
nuava a dominar na Europa. Esta representacio baseava-se em informa-
¢oes fornecidas pelos portugueses que em 1507 haviam ido com Afonso de
Albuquerque a Ormuz.

Na representacao da regido do Golfo patente na carta de Francisco
Rodrigues este inscreveu um conjunto de toponimos que foram registados
da seguinte forma, que fazemos acompanhar entre parénteses pelos que
lhe correspondem atualmente: Queixome (Qeshm); Para = Lara (Larak);
Armusz (Ormuz); C. de Macimde (cabo de Mussandam); Cabo de Rasellgate
(Ras al-Hadd); Il/ia de Baharem (Bahrein), omde nacem as perllas (onde
nascem as pérolas). [José Manuel Garcia]

Armug (Hormuz); C. de Macimde (Cape Mussandam); Cabo de Rasellgate
(Ras al-Hadd); Ilha de Baharem (Bahrain), ‘where pearls are born’. [José
Manuel Garcia]

74 11| — ‘DOBRADO O CABO PER ESTA COSTA D’ARABIA’ "Passing the Cape and along this coast of Arabia”



Apos anos de segredo, o rei portugués D. Manuel I ofereceu um atlasauma
personalidade estrangeira importante, talvez a sua terceira esposa, a prin-
cesa espanhola Leonor, ou o Papa Ledo X, em 1519. Mas é claro que o mapa
dificilmente poderia ter sido utilizado a bordo de um navio. A maijoria dos
elementos representados sdo abstratos e simbolicos, mostrando a exten-
sdo e a qualidade das “descobertas” portuguesas na Asia, e nio a loca-
lizacdo precisa dos detalhes geograficos. Provavelmente, D. Manuel I
acreditava que a “Era do Messias” viria como consequéncia da “descober-
ta total” do globo, e isto motivou-o a ter muitos pormenores desenhadas
pelo pintor Ant6nio da Holanda, mesmo em areas continentais que per-
maneceram intocadas pelos portugueses, como se apenas algumas coisas
ficassem por revelar. Isto pode explicar porque ha tantos rios e nomes de
lugares em areas que dificilmente sdo mais do que desertos. Mas alguns
verdadeiros progressos parecem ter ocorrido entre 1517 e 1519. Note-se
o ntimero de ilhas com nomes e a representacio correta de um brago late-
ral do Eufrates, possivelmente resultado da expedicao de 1517 a Basrah.
Contudo, esta cidade nao aparece. [Zoltan Biedermann]
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After pears of secrecy, the Portuguese king Dom Manuel I offered an
atlas to an important foreign person, maybe his third wife, the Spanish
princess Leonor, or the Pope Leon X, in 1519. But of course the map
could hardly have been used aboard a ship. Most of the depicted ele-
ments are abstract and symbolic, showing the extent and the quality of the
Portuguese “discoveries” in the East, rather than the precise location
of the geographical details. Probably, Manuel I believed that the “Age
of the Messiah” would come as a consequence of the “total discovery”
of the globe, and this motivated him to have many beautiful items
drawn by the painter Anténio de Holanda even in continental areas that
remained untouched by the Portuguese, as if only a few things remained
to be “unveiled”. This may explain why there are so many rivers and place
names in areas that are hardly more than deserts. But some true progress
seems to have occurred between 1517 and 1519. One should note the num-
ber of islands with names, and the correct depiction of a side arm of the
Euphrates, possibly a result of the 1517 expedition to Basrah. This city
does not appear though. [Zoltan Biedermann]
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Ferndo Vaz Dourado tem sido considerado um dos cartografos portugue-
ses mais importantes do século XVI1. Ao contrario da maioria dos outros
autores mencionados neste catalogo, Dourado nasceu na india, onde
passou uma grande parte da sua vida. Veio a Portugal para estudar a cos-
mografia e a arte de fazer mapas. De volta a Goa, produziu alguns dos mais
belos atlas do seu tempo. Significativamente, usou um novo modelo para
o Golfo, diferente daquele que ainda estava a ser reproduzido na Europa.
Este modelo foi introduzido por Lazaro Luis alguns anos antes, muito pro-
vavelmente em Goa. [Zoltdn Biedermann]

Ferndao Vaz Douradohasbeen considered to be one of the most important
Portuguese cartographers of the sixteenth century. Unlike most of the
other authors mentioned in this catalogue, Dourado was born in India and
spent a great part of his life there. He came to Portugal in order to study
cosmography and the art of mapmaking. Back in Goa, he produced some
of the most beautiful atlases of his time. Significantly, he used a new proto-
type for the Gulf, different from the one that was still being reproduced in
Europe. This was the shape introduced by Lazaro Luis a few years earlier,
most probably in Goa, too. [Zoltan Biedermann]
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Fodo Teixeira, também denominado Fodo Teixeira Albernaz I, para
assim se diferenciar de um seu neto cartografo que tinha o mesmo nome,
foi o maisimportante e prolifico cartografo portugués do século XVII. Esta
personalidade era filho do cartografo Luiz Teixeira e nasceu em Lisboa
talvez no inicio do Gltimo quartel do século XvI tendo ai morrido pou-
co depois de 1652, pertenceu a uma familia de cartografos dos quais se
conhece um elevado niimero de representantes que trabalharam no longo
periodo que vai desde os meados do século XVI até ao fim do século XVII.

Joao Teixeira foi denominado cosmografo tendo recebido em 29 de
Outubro de 1602 a carta de oficio de mestre em fazer «cartas de marear,
astrolabios, agulhas e balestilhas», sendo em 21 de Janeiro de 1605 nomea-
do cartografo do Armazém de Guiné e India em Lisboa, onde exerceu a sua
atividade.

Os diversos tipos de trabalhos cartograficos que realizou compreen-
dem centenas de mapas que se repartem pelos seguintes tipos de obras:
atlas do Brasil, atlas do Oriente, atlas universais, cartas de Portugal e car-
tas soltas.

Dos atlas universais que Jodo Teixeira produziu conhecem-se seis
exemplares feitos cerca de 1628, 1630, cerca de 1632, cerca de 1630 a 1640,
cercade 1640 €1643.

O atlas aqui considerado intitula-se Taboas geraes de toda a navegagdio,
estd datado de 1630 e tem 37 folhas de papel onde se apresentam 31 cartas.
Trata-se do mais vasto trabalho que este autor produziu e encontra-se
atualmente em Washington na Library of Congress.

Nesta obra encontra-se um planisfério e cartas representando varias
partes da Terra, tendo algumas delas plantas de um conjunto de cidades e
fortalezas do entdo chamado Estado da India e de outras regides. De entre
essas plantas encontram-se representacdes na décima terceira carta das
regides de Mascate e Ormuz, que ficam na zona do Golfo.

Na décima segunda carta deste atlas esta representada toda a Asia, nela
se incluindo o tragado do Golfo de acordo com a forma de o apresentar
expressa em modelos portugueses criados ao longo do século XVI. [José
Manuel Garcia]

Fodo Teixeira, also called Fodo Teixeira Albernaz I, to set him apart from
a cartographer grandson of the same name, was the most important and
prolific Portuguese cartographer of the 17" century. He was the son of car-
tographer Luiz Teixeira and was born in Lisbon, perhaps at the beginning
of the last quarter of the sixteenth century. He died shortly after 1652 also
in Lisbon. He came from a family of cartographers, many of whom were
active between the mid-sixteenth century and the end of the 17t century.

Jodo Teixeira was certified as a cosmographer on 29 October 1602,
through a charter enabling him to make ‘charts of seafaring, astrolabes,
pointers and cross-staffs’. On 21 January 1605, he was appointed and
took on the role of cartographer of the Warehouse of Guinea and India,
in Lisbon.

His various cartographic works include hundreds of maps, including
the following: atlases of Brazil, atlases of the East, universal atlases, maps
of Portugal and sundry maps of several kinds.

Of'the universal atlases produced by Teixeira, six copies were made in
about 1628, 1630, about 1632, about 1630 to 1640, about 1640, and 1643.

The atlas shown, entitled Taboas geraes de toda a navegacio (General
chart of all navigation), dates from 1630. It comprises 37 sheets of paper
containing 31 maps. It is the author’s largest work and is currently kept
at the Library of Congress, Washington D.C..

There is a planisphere and charts for various parts of the Earth. Some
also depict the plans of several cities and forts in the Estado da India,
as it was then known, and other regions. Among these, the thirteenth
chart corresponds to the Muscat and Hormuz regions in the Gulf.

The twelfth chart shows the whole of Asia, including an outline of the
Gulf according to the depictions typically found in the Portuguese models
of the sixteenth century. [José Manuel Garcia]
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Ormuz é um estreito a entrada do Golfo, uma ilha do seu lado norte,
e acidade iraniana ali implantada. Foi também um reino com limites
variaveis em torno do Golfo. A ilha que, na realidade, se chama Djarun,
constitui um circulo irregular com um didmetro médio de 7 km e tem,
aigual distancia, a costa do Irdo, com a cidade mais préoxima, Bandar
Abbas, 20 km a noroeste. Mais no seio e comprimindo o sifao do estreito,
estdo as ilhas de Larak e Qeshm, onde se fazia aguada, pois Djarun, com
um solo salgado, quase nio tem agua doce. Arido e de cores tio estranhas
quanto variadas, o solo compde, numa topografia muito irregular, uma
paisagem crespa, torrida e elevada na frente para o estreito, e baixa numa
lingua de terra que avanga pelo canal que separa a ilha do continente, com
o toponimo Morona. Com boas condi¢des portudrias e de seguranca, esta
frente para o canal oferecia-se a instalacdo humana. No inicio do século
X1V, o rei de Ormuz para ali levou, do continente, a sua capital, incluindo
o toponimo. As suas excecionais condi¢cdes defensiva, urbana e mercantil
deram-lhe a distin¢do de ter sido o centro da regio.

Com excecdo para uma parca recolha de sal-gema, 6xido de ferro,
enxofre e pérolas naturais, Ormuz nada produziu ou produz, e o calor
é insuportavel. Todavia, a sua capitalidade regional ditou um extraordi-
nario desenvolvimento e afirma¢do como o mais importante emporio de
troca de bens entre o Médio Oriente e o Oriente, com énfase na Asia do
Sul. No transito para os portos do Guzarate, Malabar e Vijayangar (Goa
e Karnataka), eram géneros mais expressivos os frutos secos (tdmaras
e compotas), corantes, pedra hume, a¢o, enxofre, sal, pérolas e, com grande
destaque, cavalos. E, ainda em quantidades significativas, ervas aromati-
cas e medicinais, pedras preciosas, téxteis (sedas, tapetes, brocados) e arti-
gos de luxo, como joias e armas de aparato. No sentido inverso circulavam
produtos de algodao, manteiga de Sindh e Mangalore, actcar e ferro de
Vijayanagar, arroz e especiarias de Karnataka e Malabar, e até porcelana da
China. Assim se compreende que, mais do que a porta maritima do Golfo,
nesses tempos o Estreito de Ormuz fosse considerado no Ocidente o izicio
das Indias. A presenca portuguesa ditou a introducio de novos motivos
e bens,doquesao provadiversasrepresentacdes emtéxteis, eaté os azulejos
persas da Igreja de Santa Moénica de Goa ali foram encomendados.

De tudo isso deram conta os muitos relatos de viajantes, primeiro
sobre a desaparecida Ormuz continental, depois sobre a Ormuz insular.
Descrevem uma cidade grande, rica e densa, o que é corroborado pelo
desenho de Gaspar Correia que a representa num equivoco misto de 1515
(quando a conheceu) e altera¢des posteriores. Também uma urbe cosmo-
polita, que podera ter chegado a ter 50.000 habitantes de comunidades
de religides diversas e costumes ousados. O anonimo do Livro das cidades,
e fortalezas... sintetiza em 1582 essa informacdo sobre “o mais celebre
emporio e escala do mundo, em que mor concurso e trato ha de todallas
mercadorias Orientaes e Occidentaes”, ou seja, era “a mais importante for-
taleza que os Reis de Portugal teem nas partes da India.” Quando, em 1498,
as armadas portuguesas abriram a Rota do Cabo, Ormuz era, pois, uma
demonstracdo extrema de quanto o comércio determina a urbanidade
e acivilizacdo, e de como esta marca as paisagens mentais, os imaginarios.

A Coroa portuguesa cedo viu que, mais rentavel que o trato coma India
pela Rota do Cabo, seria dominar o comércio do indico, o que implicava
o controlo das rotas do Mar Vermelho e do Golfo, e que isso também lhe

Hormugz is a strait at the entrance to the Gulf, an island on its northern
side, and the Iranian city settled there. It was also a kingdom with variable
boundaries around the Gulf. The island, actually called Djarun, forms an
irregular circle with an average diameter of 7 km and is an equal distance
from the continental coast of Iran, with the nearest city, Bandar Abbas,
20 km to the northwest. Further in the bosom and compressing the siphon
of the strait are the islands of Larak and Qeshm, where water was made, for
Dajrun, with salty soil, has almost no fresh water. Barren and of colors as
strange as they are varied, the ground composes, on a very irregular topo-
graphy, a landscape that is torrid, crisscrossed and elevated in front of the
strait, and low in a tongue of land that advances through the channel that
separates the island from the mainland, with the toponym Morona. With
good port and security conditions, this front to the channel was offered for
possible human settlement. At the beginning of the 14th century, the King
of Hormuz took his capital there from the mainland, including the topo-
nym. Its exceptional defensive, urban, and mercantile conditions gave it
the distinction of having been the center of the region.

Except for a meager collection of rock salt, iron oxide, sulfur, and
natural pearls, Hormuz produced nothing, and the heat was unbearable.
Nevertheless, its regional capitality dictated an extraordinary develop-
ment and affirmation as the most critical emporium for the exchange
of goods between the Middle East and the East, with emphasis on South
Asia. In the transit to the ports of Gujarat, Malabar, and Vijayanagar (Goa
and Karnataka), the most expressive types were dried fruits (dates and
jams), dyes, alum, steel, sulfur, salt, pearls, and, with great prominence,
horses. And, still in significant quantities, aromatic and medicinal herbs,
precious stones, textiles (silks, carpets, brocades), and luxury goods, such
as jewelry and apparatus weapons. In the opposite direction, cotton prod-
ucts, butter from Sindh and Mangalore, sugar and iron from Vijayanagar,
rice, spices from Karnataka and Malabar, and even porcelain from China
circulated. This explains why the Strait of Hormuz was considered in the
West to be the beginning of the Indies rather than the gateway to Persia.
The Portuguese presence dictated the introduction of new motifs and
goods, of which various textile representations are proof. Even the Persian
tiles of the Church of Saint Monica in Goa were commissioned there.

All this has been described in the many accounts of travelers, first
about the vanished mainland Hormuz, then about the island Hormuz.
They describe a large, rich, and dense city, which is corroborated by
Gaspar Correia’s drawing depicting it in a mixed equivocation of 1515
(when he knew it) and later alterations. Also, a cosmopolitan city may
have had as many as 50,000 inhabitants from communities of diverse reli-
gions and daring customs. The anonymous Livro das cidades, e fortalezas,
summarizes in 1582 that information on “the most famous emporium
and scale of the world, in which there is more competition and trade of all
East and West merchandises,” that is, it was “the most important fortress
that the Kings of Portugal have in the parts of India.” When, in 1498, the
Portuguese fleets opened the Cape Route, Hormuz was thus an extreme
demonstration of how much trade determines urbanity and civilization
and how this marks the mental landscapes, the imaginary.

The Portuguese Crown soon saw that, more profitable than dealing
with India via the Cape Route, it would be to dominate trade in the »
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permitiria canalizar para a sua rota maritima o comércio daquelas rotas
mistas para o Mediterrdneo. Também se apercebeu que nio tinha contin-
gentes suficientes para monopolizar esse trato, mas que poderia taxa-lo
se dominasse os seus portos. A falha no dominio do Mar Vermelho, foi
compensada pelo sucesso no Golfo, de que Ormuz era a cabeca. Péro da
Covilh3, na sua viagem terrestre de espionagem simultanea a descoberta
da Rota do Cabo, estivera la e relatara-o. A presenca regular de frotas no
Estreito de Bab-el-Mandeb (porta do Mar Vermelho), e a pesada taxa-
¢do nos portos das embarcagdes que de la viessem, ou para la fossem, foi
o esforco possivel para tentar canalizar esse fluxo para o Golfo.

Seguindo uma estratégia delineada em Lisboa, Afonso de Albuquerque
(1453—1515) no inicio da sua ultima longa missdo no indico, procurou
estabelecer o dominio portugués no Mar Vermelho e no Golfo. Entre
outras acdes, em setembro de 1507 assenhoreou-se de Ormuz, mas teve de
aabandonar logo em abril seguinte. S6 perto do final da sua vida, e ja como
Governador da India Portuguesa (1509—1515), voltaria para fixar o seu
dominio. Nao era absoluto, pois o soberano manteve-se, com suserania ao
rei portugués. Segundo esse protetorado, o estabelecimento portugués em
Ormuz, apoiado em alguns outros portos do golfo, constituiu o coroamen-
to da estratégia seguida por Albuquerque de conquista dos pontos-chave
das rotas comerciais do Indico, cujo extremo oposto era Malaca (Malasia,
1511), e tinha como centro Goa (India, 1510).

Em 1622, em plena unido das coroas portuguesa e espanhola, uma coli-
gacio entre Abbas I da Pérsia e a Companhia Britanica das indias Orientais
p6s fim aquele protetorado. Além de ter desempenhado o papel de pla-
taforma portuguesa para as muito intensas relacdes diplomaticas com
a Pérsia, Ormuz tinha sido, até entao e de longe, o posto mais rentavel de
todo o império, mesmo com o declinio verificado nos saldos da sua alfan-
dega nas Gltimas décadas (95% de 1605 a 1618). Essa quebra de rentabilida-
de ficouadever-se a contrabando e corrupgao, nao tanto auma diminuicao
do trato. Todavia, com o fim do dominio portugués a relevancia comercial
de Ormuz cessou, pois o rei persa mudou as suas fung¢des comerciais para
Bandar Abbas (Comorao para os portugueses), no continente, decerto por
influéncia dos ingleses, que ali haviam estabelecido uma feitoria. O que
congelou e fez mirrar Ormuz, que hoje é um pacato ndcleo urbano onde
quase s6 as ruinas da fortaleza portuguesa invocam esse passado.

Além das descri¢des de viajantes, Ormuz conta com um apreciavel
conjunto de documentacao relativa aos mais variados assuntos da pre-
senca portuguesa, bem como relatos de episodios especificos, como os de
Gaspar Correia nas Lendas da India, redigidos, todavia, décadas depois.
Conta, também, com um razoavel conjunto iconografico e cartografico
que, como aquele, requer cuidados criticos, pois as técnicas e motivagdes
sdo diversas, e, em alguns casos, sdo representacoes em segunda mao,
sem experiéncia do local. Conta ainda com levantamentos arqueologicos
e arquiteténicos das ruinas da fortaleza. Tudo tem sido usado para descor-
tinar, a luz dos contextos pertinentes, diversos aspetos do pouco mais de
um século da historia portuguesa no local. No que mais diretamente nos
diz respeito, a cartografia e iconografia mereceram estudos de identifica-
¢do de séries e autorias, e, claro, os levantamentos foram utilizados pelos
autores para ensaiar reconstituicdes da fortaleza nas suas diversas fases,
erespetiva atribui¢io de autorias.

Indian Ocean, which implied control of the Red Sea and Gulf routes, and
that this would also allow it to channel to its maritime way the treatment
of those mixed routes to the Mediterranean. It also realized that it did
not have enough contingents to monopolize that tract but could tax it if it
dominated its ports. The failure to dominate the Red Sea was made up for
by success in the Gulf, of which Hormuz was the head. Péro da Covilhd, on
his land journey of espionage simultaneous to the discovery of the Cape
Route, had been there and reported it. The regular presence of fleets in the
Strait of Bab-el-Mandeb (gateway to the Red Sea), and the heavy taxation
in ports of the vessels that came from there or went there, was the best pos-
sible effort in trying to channel those trade towards the Gulf.

Following a strategy outlined in Lisbon, Afonso de Albuquerque
(1453—1515), at the beginning of his last long mission in the Indian Ocean,
sought to establish Portuguese dominance in the Red Sea and Gulf. Among
various actions, in September 1507, he took possession of Hormuz but had
to abandon it the following April. Only towards the end of his life and term
as Governor of Portuguese India (1509—1515) did he return to establish his
dominion. It was not an absolute dominion, for the sovereign remained un-
der suzerainty to the Portuguese king. Under this protectorate, the Portu-
guese establishmentin Hormuz, supported by some other ports in the Gulf,
constituted the crowning of the strategy followed by Albuquerque of con-
queringthe critical points of the Indian Ocean trade routes, whose opposite
end was Malacca (Malaysia, 1511), and had Goa (India, 1510) as its center.

In 1622, at the height of the union of the Portuguese and Spanish
crowns, a coalition between Abbas I of Persia and the British East India
Company put an end to that protectorate. Besides having played the role
of the Portuguese platform for the very intense diplomatic relations with
Persia, Hormuz had until then been, by far, the most profitable post in
the whole empire, even with the decline in the balances of its customs
in recent decades (95% from 1605 to 1618). This drop-in profitability was
due to smuggling and corruption, not so much to a decrease in the trade.
However, with the end of Portuguese rule, the commercial relevance
of Hormuz ceased, as the Persian king moved its commercial functions to
Bandar Abbas (Comorao for the Portuguese) on the mainland, surely by
the influence of the English, who had established a trading post there. This
has frozen and shriveled Hormuz, which today is a peaceful urban nucleus
where almost only the ruins of the Portuguese fortress evoke that past.

Besides the descriptions of travelers, Hormuz has an appreciable set
of documentation on the most varied subjects of the Portuguese presence,
as well as accounts of specific episodes, like those of Gaspar Correia in
Lendas da India, written, however, decades later. It also has a reasonable
set of iconographic and cartographic material, which, like that, requires
critical care since the techniques and motivations are diverse and, in some
cases, are second-hand representations without experience of the place.
It also includes archaeological and architectural surveys of the ruins of the
fortress. Everything has been used to uncover, in the light of the relevant
contexts, various aspects of the little over a century of Portuguese histo-
ry at the site. As far as we are more directly concerned, the cartography
and iconography merited studies to identify series and authorship, and,
of course, the authors used surveys to test reconstructions of the fortress
inits various phases and the respective attribution of authorship. -
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Sabe-se menos no que diz respeito a estrutura e paisagem urbanas,
que se transformaram continuamente entre a conquista e instituicdo
do protetorado portugués e a sua queda, ou seja, 1507 e 1622. Vejamos,
porém, se os trés elementos carto-iconograficos que este texto acompa-
nha, nos ajudam a vislumbra-las. Impdem-se, desde logo, duas ressalvas:
além das questdes relacionadas com a fortificagcdo, contém essencial-
mente dados sobre a localizacdo de instalagdes catolicas de que quase
nao restam vestigios, o que ¢é natural, pois ndo so6 ndo tiveram tempo de
se fazerem robustas, como a expulsdo dos portugueses foi também a do
catolicismo; qualquer uma delas representa a cidade ja depois da des-
truicdo do conjunto monumental-palatino preexistente, a frente norte
da cidade. Sobre este contamos essencialmente com a gravura de Braun
& Hogenberg (in Civitatis Orbis Terrarum) de 1572, e com a memoravel
descri¢do-reconstituicao historica de Jean Aubin, segundo a qual, no geral,
acidade erabem arruada, ordenada e com boas pracas, o que encontramos
em algumas descri¢des coevas e ainda se vislumbra na sua malha atual.

Seguindo uma regra ensaiada no século Xv em Sagres (Portugal),
e desenvolvida em varios postos portugueses em Africa e no indico, a par-
tir da construcdo de uma torre empreendida durante o episodio de 1507
e concluida em 1515, a fortaleza foi erguida em Morona, o extremo norte
dacidade. A posterior abertura de um fosso de mar a mar, fez delaumailha
a qual se acedia por uma estreita ponte em pedra, evidenciada no desenho
do acervo da Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro, da autoria de Manuel
Godinho de Erédia. Tudo adjacente ao complexo palatino do reilocal que,
por tras de uma espessa muralha com nove torres e uma extensdo proxima
da centena de metros, incluia mesquitas, madraga, hospital e uma hospe-
daria. Como refere Aubin “um palacio fortificado que oferecia o aspeto
massivo que ainda hoje vemos nas residéncias dos sheiks arabes do Golfo
Pérsico e da Arabia meridional.” Apenas uma rua de costa a costa o sepa-
rava da mole urbana, pelo que, quer a estrutura funcional quer a posigao,
tornaram inevitavel a sua demolicdo na operagio de ampliagio e renova-
cdo da fortaleza empreendida em 1539-1540, criando-se a esplanada ou
terreiro defensivo, que também funcionou como centro da ribeira (espago
de mediacgdo portuaria com carateristicas especificas nas cidades portu-
guesas), incluindo as estrebarias dos cavalos em transito e a alfindega.
O rei mudou-se para um palacio situado no extremo sudoeste do terreiro,
sobre o porto ocidental.

Jaapresenca, entre a alfindega e a mesquita aljama com o seu expressi-
vo minarete, da misericordia e do respetivo hospital, bem como, mais afas-
tada, da picota, seriam mais proprios de uma praga e consubstanciaram
a substituic@o urbanistica do poder local pelo do regime do protetorado
portugués. Comecava ai, pois, a cidade propriamente dita, que era densa
e composta com casas em pedra e cal, altas, de fenestracdo erguia e rema-
tadas com terraco. £ o que Gaspar Correia, que tera tomado conhecimento
das demolicdes posteriores a sua estadia, compds com alguns exageros
comuns, como na dimenséo da picota em madeira erguida logo em 1515,
quase ombreando com o minarete que ali se manteve até ao século XIX.
Os relatos de que se socorreu seriam anteriores a todas as demoli¢des, pois
amesquita e o minarete acabaram por ficar com frente para o terreiro, alias
ao centro, o que bem se vé em ambos os desenhos de Erédia (as Plantas
do Rio de Janeiro e o Lyvro de Plantaforma).

Less is known about the urban structure and landscape, which changed
continuously between the conquest and institution of the Portuguese pro-
tectorate and its fall, i.e., 1507 and 1622. Let us see, however, if the three
carto-iconographic elements this text accompanies, help us to glimpse
them. Two caveats are necessary: besides the questions related to the for-
tification, they essentially contain data on the location of Catholic facili-
ties of which hardly any traces remain, which is natural since not only did
they not have time to become robust, but the expulsion of the Portuguese
was also that of Catholicism; any one of them represents the city after the
destruction of the pre-existing monumental palace complex, the north-
ern front of the town. We can essentially rely on the engraving by Braun
& Hogenberg (in Civitatis Orbis Terrarum) of 157 and the memorable
historical description-reconstitution by Jean Aubin, according to which, in
general, the city was well laid out, ordered, and with good squares, which we
find in some coeval descriptions and which we still see in its current fabric.

Following a rule tried out in the 15th century in Sagres (Portugal) and
developed in various Portuguese posts in Africa and the Indian Ocean,
starting with the construction of a tower undertaken during the episode
of 1507 and completed in 1515, the fortress was erected in Morona, the
northern end of the city. The subsequent opening of a moat from sea to
sea made it an island accessed by a narrow stone bridge evidenced in the
drawing of the National Library of Rio de Janeiro’s collection, by Manuel
Godinho de Erédia. All adjacent to the local king’s palatine complex,
behind a thick wall with nine towers and a length of nearly a hundred me-
ters, included mosques, a madrassa, a hospital, and an inn. As Aubin says,
“a fortified palace that offered the massive appearance that we still see
today in the residences of the Arab sheiks of the Persian Gulfand southern
Arabia.” Only one street from coast to coast separated it from the urban
mole so that both its functional structure and position made its demolition
inevitable in the operation to enlarge and renovate the fortress under-
taken in 1539-1540, creating the esplanade or defensive yard, which also
functioned as the center of the Ribeira (a port mediation space with speci-
fic characteristics in Portuguese cities), including the stables for horses in
transit and the customs house. The king moved to a palace situated at the
southwestern end of the esplanade, above the western harbor.

The presence, between the customs house and the a/jama mosque
with its expressive minaret, of the Misericordia (mercy) and the respective
hospital, as well as, further away, the picota (pillory), would be more typical
of a square and consubstantiated the urban substitution of local power by
that of the Portuguese protectorate regime. This is where the city proper
began, which was dense and composed of stone and lime houses, high,
with a raised fenestration and topped with a terrace. This is what Gaspar
Correia, who would have been aware of the demolitions after his stay,
composed with some common exaggerations, such as the size of the wood-
en pinnacle erected as early as 1515, almost matching the minaret that
remained there until the 19th century. The mosque and the minaret ended
up facing the courtyard in the center, which can be seen in both of Erédia’s
drawings (the drawing of the National Library of Rio de Janeiro’s collec-
tion and the Lyvro de Plantaforma).

Significantly, it is also noted there that the Misericérdia complex,
situated on the south-eastern front of the yard, and a church dedicated -»

86 ||l — 'DOBRADO O CABO PER ESTA COSTA D’ARABIA’ “Passing the Cape and along this coast of Arabia”



llhade Ormuz

in Manuel Godinho de Erédia (?) - Lyvro de plantaforma
das fortalezas da India

Goa (?),c.1610-1630

Papel aguarelado

58x42cm

Biblioteca da Fortaleza de Sao Julido da Barra (Portugal)
Island of Hormuz

in Manuel Godinho de Erédia - Lyvro de plantaforma

das fortalezas da India

Goa (?),c.1610-1630

Pen-and-ink and watercolor on paper

58x42cm

Biblioteca da Fortaleza de Sao Julido da Barra (Portugal)

87



[24-26] >

Significativamente, também ali se confere que o conjunto da
Misericordia, situado na frente sudeste do terreiro, e uma igreja dedicada
a S.Jodo a oeste, enquadravam o expressivo conjunto isldimico. Por tras
da misericordia situava-se o convento agostinho onde, entre outros
aspetos, pelo ensino da lingua se prepararam missoes a corte persa. Dali
também partiram, em inicios do século XV1I, os monges que fundaram
as casas agostinhas de Isfahan, Shiraz e Bacor4, e por ali terdo passado,
provindas de Shiraz, as reliquias da rainha-martir Ketevan de Kakheti
(Georgia), antes de seguirem para Goa onde foram sepultadas no respetivo
mosteiro. Nada sabemos acerca da materialidade do hospital e daque-
les trés conjuntos catolicos. Sabemos, porém, que a igreja de N.? S.2 da
Concei¢do, que dava o nome a fortaleza, foi primeiro instalada no cubelo
erguido no extremo oeste da sua frente para a cidade, surgindo, alias, no
desenho de Gaspar Correia. A torre de menagem encimava o sino que o rei
D. Manuel I mandara retirar da igreja homoénima de Lisboa, da Ordem de
Cristo, ato cujo simbolismo € evidente. Sabe-se, porém, que cerca de 1525
aigreja foi reinstalada em edificio proprio, também dentro da fortaleza,
e o sino movido para uma das torres renovadas do perimetro inicial, pois
a torre de menagem central erguida por Albuquerque, cedo obsoleta, foi
desmontada. Os materiais precarios (p.e. cobertura vegetal), a conversao
em mesquita ap6s 1622 e o posterior abandono da fortaleza levaram-na ao
desaparecimento.

Nao ha registos comprovados de mais equipamentos catoélicos den-
tro da cidade, até porque o nimero de crentes e o ambiente da cidade
nunca o terdo tornado necessario. Ormuz, tal como os demais postos
no Golfo, nunca foi objeto de politicas portuguesas de coloniza¢do. Mas
amarcacio portuguesa do territorio e da paisagem, ou a sua cristianiza-
cdo, era outra coisa, e fora da cidade, em posicoes elevadas proprias de
pequenos santuarios de multiplas religides, existiram os de N.2 S.° da
Penha, N.? S.? da Esperanca e Santa Luzia, em provavel substituicao de
estruturas islaimicas. No desenho do Lyvro de Plantaforma, que representa
toda a ilha, surge a sudoeste, frente a baia de Turumbaque a referéncia
auma fortificada “quinta del’Rey,” ou seja, do rei local, que era num oasis
construido a partir de terra vegetal levada do continente e alimentado
pelos trés tnicos pocos com agua apenas salobra da ilha. Contém ainda
o topdénimo “Lardimira” estendido sobre parte consideravel da ilha, uma
area plana com espacos de lazer e um cemitério islamico, com mausoléus
de alguma monumentalidade.

Ao reverso das dificuldades em reconstituir a estrutura e paisagem
urbanas de Ormuz no seu século portugués, sabe-se bastante sobre a for-
taleza, sendo o principal documento as ruinas, pois a brusca decadéncia
da cidade bloqueou a sua descaracterizag¢io. A sua composicao resultou,
como antes dito, de uma sucessdo de intervencdes visando manté-la atua-
lizada num tempo em que a evolucdo da engenharia militar foi vertiginosa.
No breve episodio de 1507—1508, Afonso de Albuquerque promovera
a construcgdo da referida torre de menagem, quadrada com cerca de
8 metros de lado, mas ndo passou do primeiro dos trés pisos projetados.
Concluiu-a quando regressou em 1515, campanha em que se concretizou
todo o perimetro que a cercou conforme o desenho de Gaspar Correia.
Assim se compds uma fortificacio do primeiro periodo experimental,
moderno-manuelino (torres quadradas, hexagonais, circulares), que so-

to St John to the West, framed the expressive Islamic complex. Behind the
Misericordia was the Augustinian convent where, among other things,
missions to the Persian court were prepared through language teaching.
The monks who founded the Augustinian houses of Isfahan, Shiraz and
Basra also left from there at the beginning of the 17th century. The relics
of the queen-martyr Ketevan of Kakheti (Georgia) would have passed
through from Shiraz before going to Goa, where they were buried in the
respective monastery. We know nothing about the materiality of the hos-
pital and those three Catholic sets. We do know, however, that the church
of Our Lady of the Conception, which gave the fortress its name, was first
installed in the tower erected at the western end of its front towards the
city, appearing, in fact, in Gaspar Correia’s drawing. The keep was topped
by the bell that King Manuel I had ordered to be taken from the church
of the same name in Lisbon, of the Order of Christ, an act whose symbol-
ism is evident. It is known, however, that around 1525, the church was
reinstalled in its building, also inside the fortress, and the bell moved to
one of the renovated towers of the original perimeter, as the central keep
erected by Albuquerque, soon obsolete, was dismantled. The precarious
materials (e.g., vegetal cover), the conversion into a mosque after 1622,
and the subsequent abandonment of the fortress led to its disappearance.

There is no proven record of more Catholic facilities within the city,
not least because the number of believers and the city’s environment
would never have made them necessary. Like the other posts in the
Gulf, Hormuz was never the object of Portuguese colonization policies.
But the Portuguese marking of the territory and the landscape, or its
Christianisation, was something else. Outside the city, in elevated po-
sitions suitable for small sanctuaries of multiple religions, there were
those of Our Lady of Penha, Our Lady of Hope, and Saint Lucy, probably
replacing Islamic structures. In the drawing of the Lyvro de Plantaforma,
which represents the whole island, there appears to the southwest, fac-
ing the bay of Turumbaque, the reference to a fortified “quinta del’Rey,”
(King’s Farm) that is, of the local king, which was in an oasis built from
vegetal earth brought from the continent, and fed by the only three wells
with only brackish water on the island. It also contains the toponym
“Lardimira” extended over a considerable part of the island, a flat area
with leisure spaces and an Islamic cemetery, with mausoleums of some
monumentality.

On the reverse side of the difficulties in reconstructing the urban
structure and landscape of Hormuz in its Portuguese century, quite a lot
is known about the fortress, the main document being the ruins, as the
sudden decadence of the city blocked its decharacterisation. Its compo-
sition resulted, as said before, from a succession of interventions aimed at
keeping it up to date at a time when the evolution of military engineering
was vertiginous. In the brief episode of 1507—1508, Afonso de Albuquer-
que promoted the construction of the keep, as mentioned earlier, a square
in plan with a side of about 8 meters, but it did not go beyond the first of the
three planned floors. He finished it when he returned in 1515, a campaign
in which the entire perimeter surrounding it was completed according to
Gaspar Correia’s design. It was, thus, a fortification of the first experimen-
tal period, modern-Manueline (square, hexagonal and circular towers),
which was improved on the same conceptual basis (curvilinear bastions) -»
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freria melhorias de igual base conceptual (bastides de recorte curvilineo)
em 1525—1528 e 1539—1540 e recebeu um primeiro fosso. Em 1558-1560
introduziram-se os baluartes angulares que, com alguns ajustes poste-
riores, estabilizaram a sua forma de fortificagio moderna. Segue, alias,
o modelo experimentado em 1541 em Mazagao (El Jadida, Marrocos) e
na sucessdo-sobreposicao de fases-tipos muitas outras, de que cumpre
destacar Diu. Cada uma dessas reformas foi acrescentando area, pois
quase sempre cada novo bastido ou baluarte surgiu maior sobre outro, ou
a frente do existente. Assim chegou, a versdo moderna, com perto de dois
hectares, retratada no desenho a guarda da Biblioteca Nacional do Rio
de Janeiro. Era uma das maiores fortalezas, que ndo cercaram uma urbe,
erguidas pelos portugueses.

De facto, ndo continha uma cidade, mas integrava um conjunto de
valéncias que, além da igreja matriz, incluia a casa do capitio e instalagdes
para toda a guarnicao militar de cerca de cinco centenas de homens. Para
tudo isso, além da cisterna com abobadas manuelinas e de algumas estru-
turas menores construidas com o mesmo fim em 1515, na Gltima grande
campanha foi construida uma outra de formato oval também abobadada.
Sao os dois belos espacos da Ormuz portuguesa. Mesmos assim insuficien-
tes, em termos funcionais. Nao ¢é plausivel, como foi proposto ha alguns
anos, que a cisterna manuelina fosse, afinal, aigreja.

Apesar de muitos o terem declarado inexpugnavel, igual sucedia com
o aparatoso sistema defensivo, que incluia 70 pecas de artilharia. Resistiu,
de facto, a diversos ataques, sendo os de 1521 e 1552 de tal relevincia que
ditaram as principais reformas, ou seja, sempre reativa e nao previamen-
te. Mas ja antes de 1622 surgiram relatos criticos, o que de forma alguma
deslustra o esfor¢o desenvolvido durante um século pelos mais destacados
mestres pedreiros e engenheiros militares da coroa portuguesa na Asia,
que chegaram a dirigir equipas mistas que ultrapassaram o milhar de
homens em estaleiro. As seis décadas decorridas desde a Gltima grande
campanha de obras nio se compadeciam com as interveng¢des pontuais
realizadas durante o dificil periodo da Unido Ibérica (1581—1640). Ambos
os impérios eram grandes de mais e outras na¢des europeias, como no caso
alnglaterra, tinham entrado em campo. [Walter Rossa]
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in1525—1528 and 1539—1540 and received the first moat. In 1558-1560, the
angular bastions were introduced, which, with some later adjustments,
stabilized its form as a modern fortification. It follows the model tried out
in 1541 in Mazagan (El Jadida, Morocco) and in the succession-overlap
of phases-types many others, of which Diu must be highlighted. Each of
these reforms added area, as almost always, each new bastion or strong-
hold appeared larger over another or in front of the existing one. This
is how the modern version, covering almost two hectares, came to be,
as shown in the drawing in the custody of the National Library of Rio de
Janeiro. It was one of the largest fortresses, which did not surround a city,
erected by the Portuguese.

In fact, it did not contain a town. Still, it integrated a set of facilities
that, besides the main church, included the captain’s house and facilities
for the entire military garrison of about five hundred men. Besides the
Manueline vaulted cistern already mentioned, and some smaller struc-
tures built for the same purpose in 1515, another oval-shaped vaulted
cistern was built during the last great campaign. They are the two beautiful
spaces of the Portuguese Hormuz. Even so, they are insufficient in func-
tional terms. It is not plausible, as was proposed a few years ago, that the
Manueline cistern was, after all, the church.

Although many had declared it impregnable, the same happened with
the apparatus of the defensive system, which included 70 pieces of artil-
lery. It did, in fact, resist several attacks, with those of 1521 and 1552 being
of such relevance that they dictated the main reforms, i.e., always reactive
and not prior. But even before 1622, critical reports appeared, which in no
way detracts from the efforts made over a century by the most outstanding
master masons and military engineers of the Portuguese Crown in Asia,
who managed mixed teams that exceeded a thousand men on the building
site. The six decades elapsed since the last major building campaign were
no match for the one-off interventions carried out during the difficult
period of the Iberian Union (1581—1640). Both empires were too big, and
other European nations, such as England, had entered the field. [Walter
Rossa]
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A década de 1580 trouxe enormes mudangas ao Estado Portugués
da India. Apos o desaparecimento do rei D. Sebastiio em Marrocos, em
1578, a coroa portuguesa foi reclamada e assumida dois anos depois pelo
rei de Espanha, entao Felipe II (e I de Portugal). A unido das coroas ibéricas,
que se iria manter até 1640, imediatamente trouxe inimeras mudancas
para Portugal. Uma dessas mudancas foi a maior organizacao e eficién-
cia na administracdo do império ultramarino. O monarca espanhol e os
seus conselheiros queriam saber com exatiddo a verdadeira dimensao dos
dominios portugueses no Oriente e a situacdo dos seus recursos humanos
e materiais. A gestdo de dominios imperiais tdo vastos tinha de basear-se
em informagdes precisas e atualizadas. A partir de Goa, foram enviados
para Madrid numerosos relatorios detalhados, entre os quais se contavam
diversos /ivros de fortalezas, isto é, extensos relatérios manuscritos con-
tendo desenhos das principais fortalezas portuguesas no Oriente, comple-
mentados por detalhadas descri¢des desses redutos militares e das regides
onde se situavam.

Manuel Godinho de Erédia, um geografo e cartografo luso-malaio,
nascido em Malaca, em 1563, e que em inicios do século XVII vivia em
Goa, foi o autor das mais antigas cole¢des de planos de pracas fortificadas
portuguesas no Oriente que se conhecem. Em 1610, compilou um At/as
manuscrito, que hoje se conserva numa biblioteca do Rio de Janeiro e que
€ constituido por vinte folios, com desenhos a aguarela de cidades costei-
ras indianas e também de sitios localizados em outras regides asiaticas,
e nomeadamente no Golfo, com levantamentos de Mascate e Ormuz.
Na década seguinte, Erédia preparou um Atlas Misceldnea, de que hoje se
desconhece o paradeiro, o qual incluia dezenas de mapas, quadros, planos
e desenhos, e respetivos textos, abarcando todas as regides que pudes-
sem interessar a Coroa Ibérica, incluindo detalhadas informacdes sobre
o Golfo.

As solicitagdes da Coroa Ibérica continuaram a chegar a Goa durante
o governo do vice-rei D. Miguel de Noronha, que se estendeu de 1629
a1635, pedindo descri¢oes detalhadas de todas as costas, portos e cidades
do Estado da India. A tarefa foi confiada a Antonio Bocarro, que nascera
em Portugal, em 1594, e estava na India desde 1615, onde desempenhava
fungdes de cronista oficial e guardido do arquivo de Goa. Em resposta ao
pedido do vice-rei, Bocarro preparou um longo Livro das Plantas de todas
as Fortalezas, Cidades e Povoagées do Estado da India Oriental. O trabalho
era extremamente exaustivo, incluindo todo o género de informagdes
interessantes e importantes sobre os estabelecimentos portugueses no
Oriente, desde a Africa Oriental até  China.

Os assuntos relativos ao Golfo eram devidamente contemplados, pois
o Livro das Plantas incluia capitulos nio so sobre a grande fortaleza de
Mascate, que se tornara o centro das atividades dos portugueses depois
de terem perdido a fortaleza de Ormuz em 1622, mas igualmente sobre as
intimeras fortificacdes de menores dimensdes que se estendiam ao longo
da costa sudeste da Peninsula Arabica e que haviam sido recentemente
construidas ou reforcadas. O relato do cronista portugués baseava-se em
fontes locais, visto que fornecia detalhes minuciosos sobre todos os assun-
tos tratados, desde a condicao das fortalezas e os recursos disponiveis em
homens, artilharia e armamento, até aos rendimentos das alfandegas, pas-
sando pelas instituicdes mais importantes e por toda a organica das rotas
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The 15805 brought enormous changes to the Portuguese Estado
da India. After the disappearance of King Sebastian in Morocco, in 1578,
the Portuguese crown was claimed and assumed two years later by the
King of Spain, then Felipe II (and I of Portugal). The union of the Iberian
crowns, which would remain active until 1640, immediately brought
numerous changes to Portugal. One of these changes was the greater
organization and efficiency in the administration of the overseas em-
pire. The Spanish monarch and his advisers wanted to know exactly the
true size of Portuguese dominions in the East and the situation of their
human and material resources. The management of such vast imperial
domains had to be based on accurate and up-to-date information. From
Goa, numerous detailed reports were sent to Madrid, including several
books on fortresses, that is, extensive handwritten reports containing
drawings of the main Portuguese fortresses in the East, complemented by
detailed descriptions of these military strongholds and the regions where
they were located.

Manuel Godinho de Erédia, a Portuguese-Malay geographer and
cartographer born in Malacca in 1563 and who lived in Goa at the
beginning of the 17th century, was the author of the oldest known collec-
tions of plans of Portuguese fortresses in the East. In 1610, he compiled
amanuscript Az/as, which today is preserved in a library in Rio de Janeiro
and which consists of twenty folios, with water-colour drawings of Indian
coastal cities and also of sites located in other Asian regions, namely in the
Gulf, with surveys from Muscat and Hormuz. In the following decade,
Erédia prepared an Atlas Misceldanea, whose whereabouts are unknown
today, which included dozens of maps, charts, plans and drawings, and
respective texts, covering all the regions that could interest the Iberian
Crown, including detailed information about the Gulf.

Requests from the Iberian Crown continued to arrive in Goa during
the government of Viceroy D. Miguel de Noronha, which lasted from 1629
to 1635, asking for detailed descriptions of all the coasts, ports, and cities
of the Estado da India. The task was entrusted to Antonio Bocarro, who
was born in Portugal in 1594 and had been living in India since 1615, where
he was the official chronicler and guardian of the Goa archive. In response
to the Viceroy’s request, Bocarro prepared a long Livro das Plantas de
todas as Fortalezas, Cidades e Povoagoes do Estado da India Oriental (‘Book
of Plans of all the Fortresses, Cities and Villages of the Estado da India
Oriental’). The work was extremely exhaustive, including all sorts of inte-
resting and important information about Portuguese settlements in the
East, from East Africa to China.

Matters relating to the Gulf were duly addressed, as the Livro das
Plantas included chapters not only on the great fortress of Muscat, which
had become the centre of Portuguese activities after they lost the for-
tress of Hormuz in 1622, but also on the numerous smaller fortifications
that stretched along the south-eastern coast of the Arabian Peninsula
and had recently been built or reinforced. The Portuguese chronicler’s
account was based on local sources, as it provided meticulous details on
all the subjects dealt with, from the condition of the fortresses and the
available resources in men, artillery, and armament, to the customs reve-
nues, and the most important institutions and the mechanics of the most
relevant maritime routes. Bocarro also provided information on local »
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maritimas mais concorridas. Bocarro fornecia também informagoes sobre
os contextos politicos locais, e nomeadamente sobre a regido do Oma,
onde um poderoso ima conseguira a unifica¢do de uma vasta confederacao
de tribos.

Antonio Bocarro foi tdo exaustivo que incluiu no seu Livro das Plantas
varias dezenas de desenhos a aguarela das fortalezas que descrevia, bem
como os retratos coloridos de 44 governadores e vice-reis do Estado da
India. Nao quis revelar o nome do seu valioso colaborador, mas fontes
contemporaneas identificam-no como sendo Pedro Barreto de Resen-
de, secretario de D. Miguel de Noronha. Nao existem muitas informa-
¢oes biograficas sobre Barreto de Resende, exceto ter servido em Tanger
durante alguns anos, antes de ter viajado para Goa e de ter regressado
aPortugal em 1636. Durante a sua residéncia indiana, por simples curiosi-
dade, colecionou documentos acerca do Estado da India, que ilustrou com
desenhos a aguarela, representando ndo apenas fortalezas portuguesas na
Asia, mas também armadas da carreira da india e retratos dos governa-
dores e vice-reis portugueses. Em 1635 concordou em emprestar os seus
desenhos a Antonio Bocarro, em troca da informacao textual do cronis-
ta, e o nesse ano o Livro das Plantas completo foi enviado para Lisboa
e Madrid, para os olhos do rei Filipe IV de Espanha (e III de Portugal).

Nele estavam representadas varias fortalezas portuguesas da regiao
do Golfo, e nomeadamente as de Mascate, Quelba e Corfacio. O porto
de Mascate tinha sido frequentado pelos portugueses desde as primeiras
décadas do século XVI, mas apenas na década de 1580 ali tinham sido im-
plantadas importantes fortificacdes, que complementavam estruturas
defensivas previamente existentes. As fortalezas de Corfacio e de Quelba
eram mais recentes, pois haviam sido edificadas ou consolidadas na década
de 1620, depois da perda de Ormuz, quando os portugueses centraram as
suas atividades em Mascate. Todos os desenhos de Barreto de Resende
sdo em perspetiva cavaleira, elaborados com base em esbocos realizados
localmente e em informacgdes recolhidas em Goa. Embora, por vezes, bas-
tante incorretos relativamente aos modelos reais, os desenhos de Barreto
de Resende decerto transmitiriam a Coroa Ibérica ainformacdo necessaria
acerca da localizacdo e caracteristicas das fortificacdes portuguesas no
sudeste da Peninsula Arabica, assim como a escala das fortalezas em rela-
cdoaoambiente urbano circundante.

O album de texto e desenhos produzido em conjunto por Anténio
Bocarro e Pedro Barreto de Resende teve uma ampla circulagéo, foi mui-
to usado e reproduzido, e muitas copias de parte ou todo o seu contetdo
existem ainda em diversos arquivos europeus. O proprio Pedro Barreto
produziu duas versdes do Livro do Estado da India, em 1636-1638 depois
de regressar a Portugal, supostamente para corrigir algumas das lacunas
da versdo de Bocarro. Por volta de 1640 compilou O Lyvro da Planta-
forma das Fortalezas da India, cujo manuscrito hoje se conserva no Forte
de Séo Julido da Barra, em Lisboa, no qual incluia, juntamente com
os seus desenhos, textos preparados por Manuel Godinho de Erédia.
Anos mais tarde, em 1646, Pedro Barreto de Resende prepararia uma
outra versdo, a que chamou Livro do Estado da India Oriental. Embora
os textos sejam bastante diferentes, a iconografia parece basear-se nos
mesmos modelos em perspetiva cavaleira, copiados vezes sem conta,
com pequenas variagdes.

political contexts, notably on the Oman region, where a powerful imam
had achieved the unification of a vast confederation of tribes.

Anto6nio Bocarro was so exhaustive that he included in his Livro das
Plantas several dozen water-colour drawings of the fortresses he described,
as well as coloured portraits of 44 governors and viceroys of the Estado
da India. He did not want to reveal the name of his valuable collaborator,
but contemporary sources identify him as Pedro Barreto de Resende,
secretary of D. Miguel de Noronha. There is not much biographical infor-
mation about Barreto de Resende, except that he served in Tangier for
a few years, before traveling to Goa and returning to Portugal in 1636.
During his Indian residence, out of simple curiosity, he collected doc-
uments about the Estado da India, which he illustrated with water-
-colour drawings, representing not only Portuguese fortresses in Asia, but
also fleets from the career of India, and portraits of Portuguese governors
and viceroys. In 1635 he agreed to lend his drawings to Antonio Bocarro,
in exchange for the chronicler’s textual information, and in that year the
complete Livro das Plantas was sent to Lisbon and Madrid, for the eyes
of King Philip IV pf Spain (and III of Portugal).

In it were represented several Portuguese fortresses in the region of
the Gulf, namely those of Muscat, Kalba and Khawr Fakkan. The port of
Muscat had been frequented by the Portuguese since the first decades
of the 16th century, but it was only in the 1580s that important fortifi-
cations were installed there, which complemented previously existing
defensive structures. The fortresses of Khawr Fakkan and Kalba were
more recent, as they had been built or consolidated in the 1620s, after
the loss of Hormuz, when the Portuguese centred their activities in
Muscat. All of Barreto de Resende’s drawings are bird’s eye views, based
on sketches made locally and on information collected in Goa. Although
sometimes quite incorrect in relation to the real models, Barreto de
Resende’s drawings would certainly convey to the Iberian Crown the nec-
essary information about the location and characteristics of Portuguese
fortifications in the southeast of the Arabian Peninsula, as well as the scale
of the fortresses in relation to the surrounding urban environment.

The album of text and drawings produced jointly by Ant6énio Bocarro
and Pedro Barreto de Resende had a wide circulation, was widely used
and reproduced, and many copies of part or all of its content still exist in
several European archives. Pedro Barreto himself produced two versions
of the Livro do Estado da India in 1636-1638, after returning to Portugal,
supposedly to correct some of the gaps in Bocarro’s version. Around 1640
he compiled O Lyvro da Plantaforma das Fortalezas da India (“The Bookk
ofthe Plans of the Fortresses of India’), a manuscript that is now preserved
in the Forte de S. Julido da Barra, in Lisbon, which included, along with
his drawings, texts prepared by Manuel Godinho de Erédia. Years later,
in 1646, Pedro Barreto de Resende would prepare another version, which
he titled Livro do Estado da India Oriental (‘Book of the State of East
India’). Although the texts are quite different, the iconography appears to
be based on the same bird’s-eye views, copied over and over, with minor
variations.

A critical edition of the copy kept in the Evora Public Library of the
work of Antonio Bocarro and Pedro Barreto de Resende, prepared by
Isabel Cid, was published in Lisbon in 1992 (O Livro das Plantas de Todas -
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Uma ediciio critica da copia conservada na Biblioteca Pablica de Evora
da obra de Antonio Bocarro e Pedro Barreto de Resende, preparada por
Isabel Cid, foi publicada em Lisboa em 1992 (O Livro das Plantas de Todas
as Fortalezas, Cidades e Povoagées do Estado da India Oviental de Anténio
Bocarro: Estudo Historico, Codicolégico e Paleogrifico), enquanto uma
edicdo fac-similada da obra composita de Manuel Godinho de Erédia
e Pedro Barreto de Resende foi publicada em Lisboa em 1999, com um
estudo introdutério de Rui Carita (O Lyvro da Plantaforma das Fortalezas
da India da Fortaleza de Séo Fulido da Barra). [RuiManuel Loureiro]
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as Fortalezas, Cidades e Povoagées do Estado da India Oriental de Anténio
Bocarro: Estudo Historico, Codicologico e Paleogrifico), while a facsimile
edition of the composite work by Manuel Godinho de Erédia and Pedro
Barreto de Resende was published in Lisbon in 1999, with na introducto-
ry study by Rui Carita (O ‘Lyvro da Plantaforma das Fortalezas da India’
da Fortaleza de Sdo Fulido da Barra). [RuiManuel Loureiro]
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O Arquivo Nacional da Torre do Tombo, em Lisboa, conserva nas suas
cole¢des uma misceldnea manuscrita, integrada na chamada Colegdo de
Sdo Vicente, que inclui textos variados, assim como diversas ilustracdes,
maioritariamente do século XV1I. A parte final do codice é composta por
uma copia do famoso Roteiro de Goa a Diu, que D. Jodao de Castro redi-
giu durante a viagem que efetuou em 1538 desde a capital do Estado da
India até i fortaleza portuguesa do litoral do Guzerate. A cidadela de Diu
encontrava-se entdo cercada por uma confederacao de forcas indianas,
que incluia também um importante contingente otomano, comandado
por Hadim Suleiman Pasha. D. Garcia de Noronha, vice-rei do Estado da
India, organizou a partir de Goa uma armada de socorro, que acabaria por
libertar a fortaleza portuguesa e derrotar as for¢as inimigas.

O fidalgo portugués D. Jodo de Castro estanciou uma primeira vez no
Oriente entre 1538 e 1542, e mais tarde regressaria para assumir o cargo de
governador do Estado da India, entre 1545 e 1548. Durante o seu primeiro
periodo oriental, Castro preparou trés roteiros muito detalhados sobre as
diversas viagens maritimas que efetuou, os quais na época permaneceram
manuscritos, embora conhecendo alguma circulacao: um Roteiro de Lisboa
a Goa, que descrevia a viagem que efetuou em 1538; o ja referido Rotzeiro
de Goa a Diu; e um Roteiro do Mar Roxo, descrevendo a grande expedi-
cdo organizada por D. Estévio da Gama em 1540-1541, durante a qual
os navios portugueses entraram no Mar Vermelho e chegaram até Suez.

Os roteiros de Castro, repletos de pormenores técnicos sobre ventos,
correntes, singraduras, ancoradouros, fauna e flora marinha, fenome-
nos naturais e instrumentos nauticos, continham também ilustracdes
representando sobretudo os principais portos visitados. Cada ilustracéo
apresentava uma vista de um dado porto, com pormenores sobre a topo-
grafia e hidrografia respetivas, bem como sobre as principais edificacoes
e marcos topograficos assinalaveis, incluindo ainda desenhos das mais
variadas embarcagdes europeias e orientais. Nao é improvavel que D. Joao
de Castro fosse o autor dos desenhos originais, que depois foram repro-
duzidos em sucessivas cOpias; mas também poderia ter trabalhado com
aajudade algum desenhador experimentado.

A copia do Roteiro de Goa a Dia que se conserva na Torre do Tombo
inclui na altima folha uma curiosissima planta em perspetiva das ilhas
de Bahrain (ou Barém), no Golfo, um local que, tanto quanto é possivel
apurar, D. Jodo de Castro nunca visitou. Contudo, as carateristicas desta
planta sao absolutamente idénticas as das ilustragdes de outros portos que
integram o mesmo Roteiro. E impossivel apurar de que forma a planta de
Bahrain foi incorporada no codice manuscrito da Torre do Tombo, mas
pela analise do respetivo contetido é possivel determinar que tera sido
desenhada em finais da década de 1550. O desenhador adotou o mesmo
estilo dasilustracdes dos roteiros de D.Joao de Castro, representando uma
fortaleza, edificios de habitacio, um edificio que podera ser uma mesquita,
diversos palmeirais e algumas embarcacoes.

Os portugueses mostraram interesse por Bahrain desde os primeiros
anos de século XVI, pois era sabido que neste arquipélago se localizavam
importantes pesqueiros perliferos. Assim, a partir do estabelecimento
de um protetorado portugués sobre a ilha e reino de Ormuz em 1515, por
acdo de Afonso de Albuquerque, as ilhas de Bahrain, tradicionalmente
dependentes dos soberanos ormuzinos, passaram a estar na 6rbita do
Estado da India. Mas as relages entre os capities portugueses da fortaleza
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The National Archive of Torre do Tombo, in Lisbon, holds in its
collections a manuscript miscellany, integrated in the so-called Sdo Vicente
Collection, which includes various texts, as well as several illustrations,
mostly from the 16th century. The final part of the codex is composed
of a copy of the famous Rutter from Goa to Diu, which Jodo de Castro
wrote during the journey he made in 1538 from the capital of the Estado da
India (Portuguese State of India) to the Portuguese fortress on the coast
of Gujarat. The citadel of Diu was then under siege by a confederation
of Indian forces, which also included an important Ottoman contingent,
commanded by Hadim Suleiman Pasha. Garcia de Noronha, viceroy of
the Estado da India, organized a relief expedition from Goa, which would
eventually free the Portuguese fortress and defeat the enemy forces.

The Portuguese nobleman Jodo de Castro live for the first time in Asia
between 1538 and 1542, and would later return to assume the position of
governor of the Estado da fndia, between 1545 and 1548. During his first
oriental period, Castro prepared three very detailed rutters about the var-
ious sea voyages he accomplished, which at the time remained unedited,
although with some manuscript circulation: a Rutter from Lisbon to Goa,
which described the voyage he made in 1538; the aforementioned Ruiter
Jfrom Goa to Diu; and a Rutter of the Red Sea, describing the great expedi-
tion organized by Estévao da Gama in 1540-1541, during which Portuguese
ships entered the Red Sea and reached Suez.

Castro’s rutters, filled with technical details about winds, currents,
sailings, anchorages, marine fauna and flora, natural phenomena, and
nautical instruments, also contained illustrations representing mainly the
main ports visited. Each illustration presented a view of a given port, with
details on the respective topography and hydrography, as well as on the
main buildings and notable topographic landmarks, including drawings
of the most varied European and Eastern vessels. It is not unlikely that
Joao de Castro was the author of the original drawings, which were later
reproduced in successive copies; but he could also have worked with the
help of some experienced draftsman.

The copy of the Rutter from Goa to Diu that is kept at the Torre do
Tombo includes on the last folio a very curious map in perspective of the
islands of Bahrain, in the Gulf, a place that, as far as it is known, Jodo de
Castro never visited. However, the characteristics of this map are abso-
lutely identical to the illustrations of other ports that are part of the same
Rutter. It is impossible to ascertain how the Bahrain map was incorpo-
rated into the manuscript codex of the Torre do Tombo, but by analys-
ing its contents it is possible to determine that it was drawn in the late
1550’s. The draftsman adopted the same style as the illustrations by Jodo
de Castro, representing a fortress, residential buildings, a building that
could be a mosque, several palm groves and some boats.

The Portuguese showed an interest in Bahrain from the early years
of the 16" century, as it was known that important pearl fisheries were
located in this archipelago. Thus, after the establishment of a Portuguese
protectorate over the island and kingdom of Hormuz in 1515, by the action
of Afonso de Albuquerque, the islands of Bahrain, traditionally dependent
on the Hormuzi rulers, became part of the interests of the Estado da India.
But relations between the Portuguese captains of the fortress of Hormuz
and the governors of Bahrain were not always easy, as the latter always
sought to exempt themselves from paying tribute. The Portuguese -
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de Ormuz e os governadores de Bahrain nem sempre foram faceis, ja que
estes Gltimos sempre se procuraram eximir ao pagamento de tributos.
Os portugueses enviaram durante a primeira metade do século XVI diver-
sas expedicdes navais a Bahrain. Em 1514, Péro de Albuquerque coman-
dou uma primeira visita de reconhecimento; em 1520—1521, uma outra
armada visitou o arquipélago, sob o comando de Antonio Correia (mais
tarde conhecido como ‘Baharen’), que se envolveu em confrontos com
Mugrin ibn Zamil, o governador local; em 1529, teve lugar a malograda
expedicio de Simao da Cunha, que, apesar de ter desembarcado nas ilhas
do arquipélago, veio a falecer no regresso a Ormuz, juntamente com uma
grande parte dos expedicionarios. Documentos da época que se referem
a estas expedi¢des dao noticia da existéncia no arquipélago de uma fortifi-
cacdo arabe, situada precisamente na ilha de Bahrain.

Em meados da década de 1550, o Império Otomano, que desde 1546
controlava o porto de Basra (Bagora), ocupou também a regido de al-Hasa,
na costa arabe fronteira a Bahrain. E tera sido esta ameaca direta do poder
otomano face aos interesses do Estado da India, concretizada no cerco
levantado a Bahrain por Mustapha Pasha em 1559, que motivou a expe-
dicdo portuguesa comandada por D. Antdo de Noronha, em auxilio
de Djalal al-din Murad Mahmud, que entdo governava o arquipélago.
As forcas portuguesas lograram afastar a ameacga otomana, datando deste
periodo a consolidacdo da fortaleza de Bahrain por Inofre de Carvalho.
O arquiteto portugués, que fazia parte da forca expedicionaria oriunda
de Ormuz, ao longo de 1560 dirigiu os trabalhos de consolidac¢do da forta-
leza de acordo com as mais atualizadas teorias arquitetonicas europeias.
A partir de entdo, a fortaleza de Bahrain manteve uma guarnic¢do portu-
guesa, transformando-se num importante bastido do Estado da India no
Golfo, até 1602, data da conquista do arquipélago pelas forcas de Abbas],
xa da Pérsia.

A planta de Bahrain da Torre do Tomo tem sido datada de 1538—1539,
por analogia com as restantes ilustracdes do roteiro de D. Joao de Castro
onde esta inserida. Mas é provavel que seja mais tardia, e que date de 1560,
pois numa das suas torres aparece uma bandeira com a cruz de Cristo.
E a ocupagdo portuguesa da fortaleza so foi efetiva a partir da recons-
trucdo orientada por Inofre de Carvalho. O facto de esta planta coinci-
dir com a descrigio textual apresentada por Jodo de Barros na sua Asia
— Década IV, no contexto da expedi¢ido de Simao da Cunha a Bahrain em
1529, ndoinvalidaa datagio aqui proposta, pois € sabido que o cronista por-
tugués ainda trabalhava nesta sua obra na década de 1560, e que a mesma
s6 seria publicada postumamente em Madrid, em 1615. [Rui Manuel Loureiro]

during the first half of the 16 century sent several naval expeditions to
Bahrain. In 1514, Péro de Albuquerque commanded a first reconnaissance
visit; in 1520—1521, another armada visited the archipelago, under the
command of Ant6énio Correia (later known as ‘Baharen’), who engaged in
clashes with Mugqrin ibn Zamil, the local governor; in 1529, the unsuccess-
ful expedition of Simao da Cunha took place, who, despite having landed
on the islands of the archipelago, died on his way back to Hormuz, along
with a large part of the members of the expedition. Documents from the
time that refer to these expeditions give news of the existence in the archi-
pelago of an Arab fortification, located precisely on the island of Bahrain.

In the mid-1550’s, the Ottoman Empire, which since 1546 had con-
trolled the port of Basra, also occupied the region of al-Hasa, on the Arab
coast confronting Bahrain. And it was this direct threat from the Ottoman
power against the interests of the Estado da India, materialized in the
siege of Bahrain raised by Mustapha Pasha in 1559, which motivated the
Portuguese expedition commanded by Antiao de Noronha, in aid of Djalal
al-din Murad Mahmud, who then ruled the archipelago. The Portuguese
forces managed to ward off the Ottoman threat, dating from this peri-
od the consolidation of the Bahrain fortress by Inofre de Carvalho.
The Portuguese architect, who was part of the expeditionary force from
Hormuz, throughout 1560 directed the work to consolidate the fortress
in accordance with the most up-to-date European architectural theories.
From then on, the fortress of Bahrain maintained a Portuguese garrison,
becoming an important bastion of the Estado da India in the Gulf, until
1602, the date of the conquest of the archipelago by the forces of Abbas 1,
Shah of Persia.

The Bahrain plan of the Torre do Tombo has been dated from 1538—
—1539, by analogy with the remaining illustrations of the rutter of Jodo
de Castro where it is inserted. But it was probably drawn later, dating
from 1560, as one of its towers shows a flag with the cross of Christ. And
the Portuguese occupation of the fortress was only effective after the
reconstruction guided by Inofre de Carvalho. The fact that this plant coin-
cides with the textual description presented by Joao de Barros in his Asia
— Decade IV, in the context of Simao da Cunha’s expedition to Bahrain
in 1529, does not invalidate the dating proposed here, as it is known that
the Portuguese chronicler had not finished his work in the 1560’s, and that
it would only be published posthumously in Madrid, in 1615. [Rui Manuel
Loureiro]
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A antiga fortificacdo, que os portugueses chamaram Quelba e os povos
arabes Khor Kalba, ocupava area de planicie arenosa, a leste das mon-
tanhas Hajar, hoje em exclave do Emirado de Sharjah, na costa nordes-
te da Peninsula Arabica, correspondendo ao limite do Golfo de Oma,
no noroeste do Oceano indico.

O arqueossitio localiza-se nos limites da actual cidade de Kalba, uma
das urbes costeiras orientais dos Emirados Arabes Unidos, perto da fron-
teira com o sultanato de Oma.

A fortaleza de Kalba e a povoagao foram tomadas por Gaspar Leite em
marco de 1624, segundo Anténio Bocarro (1646, fls. 138, 139), seguindo
ordens do capitdo-mor de Ormuz, Rui Freire de Andrade.

Aquele acontecimento reflete a estratégia econdomica e militar desen-
volvida pelos portugueses no Golfo Arabico e zonas proximas, neste caso
justificada pela reconquista da Ilha de Ormuz em maio de 1622, uma vez
que Kalba estava sob o dominio do seu sultdo, como é mencionado em
texto de Manuel Godinho de Herédia (ca 1625). Kalba era entio governada
por Casmi, “um mouro de grande fama”, certamente, antepassado do atual
emir de Sharjah, e, tanto quanto se sabe, ndo tera havido confronto direto.

Os portugueses edificaram um novo forte, com pequenas dimensdes
e por certo que, sobretudo, com as funcdes de entreposto comercial, perto
de Kalba, em Khor Kalba. Até onde as informacdes literarias e arqueologi-
cas permitem concluir, o periodo de soberania daqueles ndo durou mais de
duas décadas.

A proximidade do forte de Quelba/Khor Kalba da beira-mar e nomea-
damente tanto junto ao oceano Indico como ao rio Kalba, permitindo
ancorar embarcacdes, constituia ponto de apoio a sua navegacao, princi-
palmente durante a época das mongoes, tanto mais que o local dispunha de
agua potavel e era propicio a interagcdo comercial, explica a sua construcao.
Tal como aconteceu em outras zonas costeiras vizinhas, o novo edificio
seguiu as antigas regras de localiza¢do, estabelecidas por Diogo Lopes de
Sequeira e datadas de 1508.

As campanhas de escavacdo efectuadas entre 2017—2020 em
Quelba/Khor Kalba, pela Missdo Arqueologica Portuguesa, com o apoio
da Autoridade Arqueoldgica de Sharjah e do Instituto de Arqueologia
e Paleociéncias (Universidade NOVA de Lisboa), conduziram a desco-
berta dos vestigios do ha muito desaparecido forte portugués. Este foi
arrasado ao nivel do solo, tendo sido possivel determinar que possuia
planta de forma quase quadrangular, medindo cada lado aproximada-
mente 50 m, orientados, grosso modo, norte-sul e este-oeste, estando
defendido por torre de planta circular no canto sudeste, com 8 m de dia-
metro. O canto sudoeste apresentaria, provavelmente, torre com forma
e tamanho semelhantes aos daquela. As muralhas tinham 2,60 m de es-
pessura desconhecendo-se se existia parapeito, tendo sido construidas
em taipa, sobre fundacdes de pedra de coral e argamassa de cal, e tal-
vez tivessem as superficies rebocadas. Este tipo expedito de processo
construtivo, também utilizado nas torres angulares, tem longa tradicao
em diferentes continentes, nomeadamente no Proximo Oriente, que
persistiu até a Idade Moderna e mesmo mais tarde, sendo muito usa-
do pelos portugueses. A entrada principal no forte abria para sul, onde
foram encontrados elementos de construcio, de pedra de coral e de outras
qualidades, com grandes dimensdes, ou as suas marcas, corresponden-
tes as fundacdes das paredes. No exterior do alicerce da muralha a sul
foi detectada camada abundante de conchas, depositada pelas marés,
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The ancient fortification that the Portuguese named Quelba and the
Arab peoples Khor Kalba, occupied a flat sandy area, east of the Hajar
Mountains, in what is now an exclave of the Sharjah Emirate, on the
north-eastern shore of the Arabian Peninsula, corresponding to the edge
of the Oman Gulf, in the north-western Indian Ocean.

The archaeological settlement is today located in the limits of the
Kalba city, one of the eastern coastal towns of the United Arab Emirates,
close to the Oman Sultanate border.

The Kalba fortress and the settlement, was taken by Gaspar Leite in
March 1624, according to Anténio Bocarro (1646, fls. 138, 139), following
the orders of the Major Captain of Hormuz, Rui Freire de Andrade.

That event reflects the economic and military strategy developed by
the Portuguese in the Arabian Gulf and surrounding areas, in this case
justified by the reconquer of Hormuz Island in May 1622, since Kalba was
under the dominion of its sultan, as it is mentioned in a text by Manuel
Godinho de Herédjia (ca 1625). He says that Kalba was governed by Casmi,
‘a Moor of great fame’, perhaps, an ancestor of the current emir of Sharjah,
and, to the best of our knowledge, there was no direct confrontation
(on the word Moor, it was the designation given by the Portuguese to the
Muslim peoples from North Africa, Levant, Arabian Peninsula and India.
The word derives from the North African region named Mauritania and
was used first by the Romans (mzaurus).

The Portuguese built a new fort, with small dimensions and, certainly,
with the functions of trading post, near Kalba at Khor Kalba. As far as the
literary and archaeological information’s allow to conclude, that his sover-
eignty period was maintained only for no more than two decades.

Quelba/Khor Kalba’s proximity to the seashore, the Indian Ocean and
the Kalba Creek, allowed for the anchorage of vessels, constituted a sup-
port point for their navigation, mainly during monsoons season, as the site
had fresh clean water and was conducive to commercial interaction, thus
explaining this erection. Has it has occurred with other places at the coast-
al overseas areas, the new building follows the old rulings set established
by Diogo Lopes de Sequeiraand dated 1508.

The 2017—2020 excavation campaigns in Quelba/Khor Kalba
by the Portuguese Archaeological Mission, with the support of the
Sharjah Archaeology Authority, and the Institute of Archaeology and
Palaeosciences (NOVA University of Lisbon), led to the discovery of the
remains of the long gone fort Portuguese. It was raised to ground level,
and was possible to determine that he had an almost-square plan, each
side measuring approximately 50 m, oriented roughly north-south and
east-west, defended by a circular plan tower in the southeast corner, with
8 m in diameter. The southwestern corner would also probably present
a tower with a similar shape and size. The ramparts had 2.60 m thick, and
were built with rammed earth, coral stones on the foundations, and lime
mortar, perhaps with plastered faces. We do not know if there was a para-
pet walk added. This kind of expeditious building process, also used in the
angle towers, has a long tradition in different continents, namely in Near
East, which persisted up until the Modern Age and even later, very used
by the Portuguese. The main entrance was open to the south, were we have
found built elements, like coral and other stones large sized blocks, or his
impressions, corresponding to the foundations of walls. Outside the south
foundation wall an abundant layer of shells was found, which derived from
tides deposits, aspect corroborated by the local tradition that states that »



[30] >

aspeto corroborado pela tradicdo local que ainda hoje afirma que o antigo
forte era frequentemente invadido pelas aguas ocednicas, o que leva-
ria a sua deslocacdo, para local ndo muito afastado e onde se mantém.

Nao sobreviveu nenhum vestigio da casa do capitdo ou de outras estrutu-
ras aéreas significativas. No interior da taipa das paredes foram encontrados
fragmentos de cerdmica, algumas do século XV1I, que nos fornecem impor-
tantes pistas cronologicas, suportando a origem portuguesa do forte de Khor
Kalba, possivelmente erguido sob as ordens de Gaspar Leite em ca 1624.

Durante as escavagdes arqueologicas, foram postos a vista, restos de
pavimentos feitos com gesso ou cal, contendo por vezes pequenos seixos,
tanto no interior como no exterior das muralhas da fortificacdo, mas nas
suas proximidades, e tanto no seu lado oriental como no lado sul. Estes sao
horizontais, com superficies planas, repousando nas areias que correspon-
dem ao antigo nivel habitado, mostrando buracos de postes, alguns cons-
tituindo alinhamentos, por vezes dispostos em paralelo. Eles denunciam
a existéncia de casas, edificadas com troncos e ramos de palmeira tamareira
(arish), espécie muito comum na zona e de grande importéincia economica.

Tais casas (barasti) teriam plantas retangulares, as maiores com 5 m
a 6 m de comprimento no eixo principal, encontrando-se principalmen-
te orientadas este-oeste, sendo idénticas as estruturas habitacionais,
construidas da mesma forma e utilizadas até meados do século passado,
nomeadamente por populagdes de pescadores da costa de Kalba.

Identificaram-se pavimentos idénticos no forte portugués de Libédia/
Bidyah (Emirato de Fujairah), também construido na costa, sob as ordens
de Mateus de Seabra (1623), com taipa e dimensdes semelhantes as do anti-
go forte de Quelba/Khor Kalba.

Na 4rea interior do forte Quelba/Khor Kalba, encontrou-se pogos,
com boca redonda, restos de quatro fornos (tannir-s), construidos com
pedras e terra, um deles reutilizando grande pote de cerdmica, e dezanove
lareiras. A morfologia destas pequenas estruturas de combustao, em fos-
sa, variava, refletindo as suas func¢des, uma vez que podem corresponder
apontos de iluminagdo e aquecimento ou a locais onde os alimentos eram
cozinhados e consumidos.

O contetdo principal das lareiras é obviamente areia queimada, mas
também foram encontrados pequenos fragmentos de cerdmica, pecas os-
teologicas de mamiferos, peixes e crustaceos, assim como conchas de mo-
luscos, em alguns deles, revelando a sua fun¢io na preparacio de refeicdes.

Foi identificada pequena depressio escavada no solo, utilizada como
lixeira, contendo varios artefactos ou fragmentos descartados, de cerami-
ca, vidro, pedra e metalicos, nomeadamente moeda safavida de bronze,
alfinete de cabelo e fragmento de espeto, também de bronze, contas de
concha, ossos de pequenos mamiferos, de peixes e conchas de moluscos.

Os restos de recipientes de cerdmica encontrados na zona do forte tém
diversificadas origens, caracteristicas e formatos diferentes, desde pane-
las, jarros para agua e tagas, produzidos em oficinas locais ou regionais, até
pecas vidradas importadas do Oma e Irdo ou porcelana da China. Foram
também exumadas fusaiolas e marcas de jogo de ceramica, pequeno quei-
mador de incenso, de bronze, contas, de vidro e concha, fragmentos de
pulseiras, de aplicadores de ko// e de garrafas de vidro.

O abundante espolio recuperado, além de oferecer importante crono-
logia, situada nos séculos XVII-XVIII, também revela forte interacéo
comercial e fluidez cultural, por certo onde se terdo privilegiado as rotas
maritimas. [Rosa Varela Gomes, Mario Varela Gomes, Rui Carital
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the old fortress was frequently invaded by the Ocean’s waters, which lead
toitsreplacement, to a place not too far away, where it remains.

No remains of the captain’s house or from other significant aerial
structures survived. Inside the walls’ rammed earth, some 17" century
ceramic sherds were found and they provide us important chronological
clues, supporting the Portuguese origin of the Khor Kalba fort, possibly
made under the orders of Gaspar Leite ca 1624.

During the archaeological excavations, the remains of plaster floors
made with gypsum or lime, and sometimes containing small pebbles, were
put into view, both inside and outside the fortification wall remains, in its
vicinity, on its eastern and southern sides. They are horizontal, with plain
surfaces, resting on the sands that correspond to the ancient habitable
level, and showing postholes, some constituting alignments, sometimes
arranged in parallel. They denounce the existence of houses, made of logs
and branches of the date-palm trees (arisk), a very common species in the
area and of great economic importance.

Such houses (barasti) would have rectangular plans, the biggest with
5 m to 6 m in main axis length, appearing mainly oriented east-west, being
identical to housing structures, built in the same way and used until the
middle of the last century, namely by fishing populations from the coast
of Kalba.

Plastered floors were found at Libédia/Bidyah Portuguese fort
(Fujairah Emirate), also built in the shore, under the orders of Mateus de
Seabra (1623), with rammed earth and displaying similar dimensions than
the ancient Quelba/Khor Kalba fort.

At the Quelba/Khor Kalba fort inner area, we found a round mouth
well, the remains of four ovens (tanniur-s), made of stones and earth and
reusing a large ceramic jar, and nineteen fireplaces. The morphology of
these small pit structures varies, reflecting their functions, as they can cor-
respond to lighting and heating spots or to places where food was cooked
and consumed.

The main content of the fireplaces are obviously burned sand, but
small ceramic sherds are also frequent, mammal, fish and crustacean
osteological pieces, as mollusc valves are also present in some of them,
denouncing his function in the preparation of meals.

Asmalldugsoildepression,used asrefuse pitwasfound, containing seve-
ral discarded artefacts or fragments made in ceramic, glass, stone and metal,
namely a Safavid bronze coin, a hair pin and a spit fragment, also in bronze,
shell beads, bones of small mammals and fishes, as well as mollusc shells.

The ceramic vessel sherds found in the fort area have diversified ori-
gins forms and characteristics, from cooking pots, water jars and bowls,
produced in local or regional workshops, to imported ceramics from
Oman and Iran, to China porcelains. Ceramic whorls, discoid game pieces,
a bronze incense burner, glass and shell beads, bracelets, kohl applicators
and bottle fragments were also found.

The abundant artefactual collection recovered, in addition to offering
an important chronology, located in the 17""—18 centuries, also reveals
a strong commercial interaction and cultural fluidity, where the maritime
routes would have been privileged. [Rosa Varela Gomes, Mério Varela Gomes,
Rui Carita]

I — ‘DOBRADO O CABO PER ESTA COSTA D’ARABIA’ “Passing the Cape and along this coast of Arabia”
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Maquete do forte de Quelba/Khor Kalba

Projeto: Rosa Varela Gomes, Mario Varela Gomes e Rui Carita
Realizagao: NORIGEM — Estudos e Projectos de Arquitectura, Lda
PVC e acrilico

Escala 1:200

38x38cm

Model of the fortress of Khor Kalba

Project: Rosa Varela Gomes, Mario Varela Gomes and Rui Carita
Production: NORIGEM — Estudos e Projectos de Arquitectura, Lda
PVC and acrylic
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O Livro de Duarte Barbosa é uma das obras portuguesas mais relevantes
do século XV1I. Trata-se de uma descrigao dos territorios que estavam em
contacto directo ou sob alcada do Estado da India nos inicios de Quinhen-
tos, desde a costa oriental africana, até ao sudeste asiatico, indo até a China
e, claro, incluindo toda a regido do Golfo. Cré-se que tera sido terminado
por volta de 1516, e a sua indiscutivel autoria é de Duarte Barbosa. Con-
tudo, se hoje se sabe, com alguma certeza, quem foi este homem e o seu
trajecto, durante mais de um século houve dificuldade em identificar o seu
percurso biografico. Este problema resultou dos varios homonimos exis-
tentes na Asia neste periodo, pois contam-se trés pessoas com este mesmo
nome. Um deles era cunhado do famoso Fernao de Magalhies. Serviu na
India entre 1500 e sensivelmente 1516, tendo participado na armada de
Magalhaes, que partiu em direccio as ilhas de Maluco (actual Indonésia)
em 1519, acabando por falecer, como o proprio cunhado, nas Filipinas, em
Abril de 1521. Outro Duarte Barbosa serviu também na vertente asiatica
do império portugués nas décadas de 1510 a 1530, sendo piloto, morrendo
no Estado da India por volta de 1532—1533. Por fim, o Duarte Barbosa que
se cré ter escrito o Livro, partiu para a Asia em 1500, na armada de Pedro
Alvares Cabral, tendo sido escrivio em diversas fortalezas portuguesas,
como Cananor e Calecute, e falecendo entre 1546-1547. Durante muito
tempo (por culpa de Giovanni Battista Ramusio, que primeiramente
propos esta identificacdo, em 1550) acreditou-se que o autor do Livro era
o familiar de Magalhaes, mas a analise critica dos diversos manuscritos
existentes e do contetido da obra inviabiliza esta proposta. O Livro refle-
te o conhecimento pessoal do autor dos territorios descritos bem como
aquele adquirido através de informadores locais, e oferece uma visio pa-
noramica sobre a historia, os costumes e o comércio do espago por onde se
moviam os portugueses. No que diz respeito ao Golfo, a obra ocupa varios
folios, nas suas varias versdes manuscritas, descrevendo toda a regido.
Da particular destaque ao reino de Ormuz e as varias ligagcdes comer-
ciais em direccdo a Arabia e a Pérsia. O texto reflete ndo so6 a curiosidade
e interesses pessoais de Duarte Barbosa, como aqueles que interessavam
para o desenvolvimento e expansio do império portugués na Asia. Assim
se explica também o sucesso da obra, abundantemente copiada e que
acabou por ganhar sucesso em versao impressa, em meados do século XVI.
A difusao da obra € hoje bem conhecida gracas a edi¢o critica do Livro de
Maria Augusta da Veiga e Sousa, publicada entre 1996 e 2002.

O manuscrito mais antigo que se conhece data de 1524. Trata-se de
uma traducdo feita para castelhano, pela mdo de Martin Cinturion, pro-
duzida por altura das negocia¢des que debatiam a real localizacdo das ilhas
de Maluco, entre Portugal e Castela. A obra foi traduzida pelo proprio
Cinturion com o apoio do cartégrafo Diogo Ribeiro, que possuia a copia
do manuscrito que serviu de base a tradugao, o que demonstra que, apesar
do ambiente de sigilo existente, este tipo de documentacao acabava por
circular nos meios cultos da época. Neste sentido, sabe-se que o proprio
Ribeiro tera usado a informacao do Livro na composicio e legendagem
dos seus planisférios, produzidos em 1529, em Sevilha, de que destaca-
mos aquele existente atualmente na Biblioteca do Vaticano. Da traducgao
de 1524 derivou outra versao traduzida, desta vez para alemao, realizada
em 1530, por Jeronimo Seitz, preservada na Biblioteca de Estugarda. Foi
também da traduc@o castelhana que foi feita a primeira edicéo inglesa,
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Duarte Barbosa’s Livro is one of the most important sixteenth-century
Portuguese books. It makes a description of the territories that were in
direct contact with the Portuguese Estado da India, or under its jurisdic-
tion, during the early sixteenth century, along the East African coast to
Southeast Asia, as far as China. It encompassed the entire Gulf region, of
course. Itis believed to have been finished around 1516, and its undisputed
author is Duarte Barbosa. However, for more than a century to uncover
his biography was not easy. The reason was that, in this period, there
existed in Asia several namesakes. Three men shared the name. One, the
brother-in-law of the famous Ferdinand Magellan, served in India from
1500 until about 1516. He was a member of Magellan’s fleet which sailed
to the Moluccas (present-day Indonesia) in 1519. Like his brother-in-law,
he died in the Philippines, in April 1521. A second Duarte Barbosa served
in the Portuguese empire in Asia, from 1510 to 1530. He was a pilot and
died in the Estado da India in around 1532 or 1533. Finally, the individual
who is believed to have written Livro left for Asia in 1500, in the armada
of Pedro Alvares Cabral. He had worked as a clerk in several Portuguese
forts, such as in Kannur and Calicut. His time of death was between
1546 and 1547. Thanks to the identification erroneously made in 1550 by
Giovanni Battista Ramusio, for a long time the book author was believed
to be Magellan’s relative. However, the critical analysis of the surviving
manuscripts and the content of the work itself makes that proposition
untenable. The author’s personal knowledge of the territories described
and the information acquired via local informants comes through, since
Livro offers a panoramic view of the history, customs and economy of the
area where the Portuguese were. As regards the Gulf, the entire region
is described in several folios in all of the manuscripts. The emphasis is on
the kingdom of Hormuz and the commercial ties with Arabia and Persia.
The textreflects not only Duarte Barbosa’s curiosity and interests, but also
matters of interest to the development and expansion of the Portuguese
empire in Asia. This also explains the book’s success, for it was copied
many times. During the mid-sixteenth century, it eventually became suc-
cessful in printed form. The diffusion of Livro is now well known, thanks to
the critical edition by Maria Augusta da Veiga e Sousa, published between
1996 and 2002.

The oldest known manuscript copy dates back to 1524. It consists
of a Castilian translation, by Martin Cinturion, made at the time of the
debate, between Portugal and Castile, around the real location of the
Moluccas. Cinturion authored the translation with the support of a car-
tographer, Diogo Ribeiro, who owned a copy of the manuscript on which
the translation was based. This shows that, despite concerns with secrecy,
this type of documentation circulated among the learned circles of the
time. Ribeiro himself used the information in Livro to compose and add
place names to the planispheres he produced in Seville in 1529, of which
the exemplar kept in the Vatican Library is a fine example. The 1524 trans-
lation originated a German version, in 1530, by Hieronymus Seitz, which
is preserved in the Library of Stuttgart. An English edition was also made
from the Castilian, by Lord Henry Stanley of Alderley, for the Hakluyt
Society in 1865. Regarding the Portuguese manuscripts, the oldest copy
dates back to 1539. It is in the National Library of Portugal (Lisbon).
It was completed by Francisco Mucio Camerte in Baji, the capital of -»
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em 1865, por Lord Henry Stanley of Alderley, sob a tutela da Hakluyt
Society. Dos manuscritos em portugués, a coOpia mais antiga data de 1539,
hoje, na Biblioteca Nacional de Portugal (em Lisboa), sendo realizada
por Francisco Mucio Camerte e terminada em Baji, capital do Congo, na
costa ocidental africana, a 12 de janeiro desse ano. O Arquivo Nacional da
Torre do Tombo (Lisboa) preserva a segunda copia mais antiga, datada de
aproximadamente 1542, tendo sido realizada por alguém que conhecia
bem o Estado da India e que participou em miltiplas campanhas militares,
conforme as anotagdes acrescentadas ao texto original.

Contudo, um dos manuscritos completos que se conhece faz hoje parte
da coleccdo do Sultan Al-Qasimi Centre for Gulf Studies, no Emirado de
Sharjah (Emirado Arabes Unidos). A historia desta copia é parcialmente
conhecida pois fazia parte do codice que continha o chamado Livro de
Lisuarte de Abreu. Datado de c. 1558—1565, 0 manuscrito apareceu em
1812 na posse de Sebastido Francisco Mendo Trigoso, o qual o usou na pri-
meira versdo impressa em Portugal do Livro, nesse mesmo ano, publicada
pela Academia das Ciéncias de Lisboa. No final do século XIX entrou na
colecc¢io do infante D. Afonso, irmao do rei D. Carlos, o qual o depositou
na Biblioteca da Ajuda (Lisboa), de onde desapareceu em 1911. O codice
foi entdo dividido em trés partes: depois de varias andancas, duas delas fo-
ram adquiridas pela Morgan Library & Museum (Nova Iorque) entre 1912
€ 1963 (Ms. M525). Estas duas contém a descri¢do da viagem da Carreira
daIndiade 1558, a coOpia de varias cartas desse periodo, bem como o retra-
to dos governadores e vice-reis do Estado da India (entre 1505 e 1558)
e das armadas da India nesse espaco de tempo, e ainda de vérias cenas de
confrontos militares e episodios avulsos relativos a presenca portuguesa
na Asia. A terceira parte, com o Livro de Duarte Barbosa, reapareceu re-
centemente, estando no Emirado de Sharjah, sendo publicada na integra
em 2017, em versao portuguesa, inglesa e arabe.

Muitas outras coOpias manuscritas posteriores (da segunda metade do
século XVI em diante) sdo ainda conhecidas em Espanha, Franca e até na
Alemanha, mas aquelas aqui destacadas primam pela antiguidade e pela
qualidade das suas versdes. Para além da circulagdo do Livro ser compro-
vada por esta profusio de manuscritos, a obra de Duarte Barbosa ganhou
notoriedade por ter sido incluida na famosa compilacdo de relatos de
viagem do veneziano Giovanni Battista Ramusio, o Navigationi et Viaggi,
cujo primeiro volume foi publicado em 1550, com sucessivas reedi¢des
— por exemplo, a Biblioteca Geral da Universidade de Coimbra possui a
2.2 edicdo, de 1554. O relato surgia entdo com o titulo de Libro Di Odoardo
Barbessa Portoghese (corrigindo o nome para Barbosa na 2.2 edi¢do em
diante). A tradugao para italiano teve, provavelmente, como base a ver-
sdo de Cinturion, de 1524, e uma versao portuguesa, obtida talvez através
de Damiao de Gois. O sucesso desta colectinea de textos assegurou as-
sim o proprio sucesso do texto de Duarte Barbosa, permitindo que fosse
conhecido por toda a Europa nos séculos seguintes. A versio publicada
por Ramusio foi tida com tanto crédito que serviu de complemento a edi-
cdo portuguesa de 1812, de Mendes Trigoso, bem como a segunda edi¢do
inglesa, mais completa, realizada por Mansel Longworth Dames, em dois
volumes, entre 1818—1821, e novamente sob a tutela da Hakluyt Society.

Como ja foi dito, o contetdo do livro é excepcional pela diversida-
des das informagoes recolhidas nos inicios do século XV1, rivalizando
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the Congo, on the West African coast, on 12 January 1539. The Torre do
Tombo National Archive (Lisbon) holds the second oldest copy, dating
from approximately 1542. Who made it knew the Estado da India well,
and must have taken part in many military campaigns, if the annotations
added to the original text are to be believed.

One of the known complete manuscripts is part of the collection of the
Sultan Al-Qasimi Centre for Gulf Studies in the Emirate of Sharjah (Unit-
ed Arab Emirates). The copy is known to have been part of a codex volume
containing the so-called Livro de Lisuarte de Abreu. Dating from around
1558 to 1565, in 1812 the manuscript was in the possession of Sebastiao
Francisco Mendo Trigoso, who employed it for the first Portuguese
edition, published by the Lisbon Academy of Sciences. The manuscript
entered the collection of Prince Afonso, brother of King Carlos I, at the
end of the nineteenth century, and deposited in the royal Ajuda Library
(Lisbon), from where it disappeared in 1911. Following that, the volume
was split into three. Between 1912 and 1963, two parts were acquired by
the Morgan Library & Museum (New York) with the shelfmark Ms. M525.
They contain a description of the India Run during 1558, copies of several
letters from that period, depictions of the governors and viceroys of the
Estado da India from 1505 to 1558, as well as of the India armadas of the
same period, besides scenes of military confrontations and other episodes
concerning the Portuguese in Asia. The third part, containing Duarte
Barbosa’s Livro, has recently reappeared in the Emirate of Sharjah. It was
published in 2017, with the Portuguese text in full English and Arabic
translations.

Numerous other manuscript copies, dating from the second half
of the sixteenth century onwards, are known to exist in Spain, France
and even Germany. The copies mentioned above, however, stand out
on account of their age and quality. In addition to the Livro being dissem-
inated in a considerable amount of manuscripts, it it came to be included
in Navigationi et Viaggi, the famous compilation of travel accounts by
the Venetian Giovanni Battista Ramusio, the first volume of which was
published in 1550, with re-editions following. A copy of the second edition,
for example, which was printed in 1554, is held in the General Library of the
University of Coimbra. Duarte Barbosa’s piece was given the title Libro
di Odoardo Barbessa Portoghese (the name being corrected to ‘Barbosa’
from the second edition onwards). The Italian translation was probably
based on Cinturion’s 1524 version and the Portuguese version obtained
perhaps through Damiao de Gois. The success of this compilation of works
thus ensured the success of Barbosa’s text, enabling it to become bet-
ter known throughout Europe in the following centuries. The version
published by Ramusio was given so much credence that Mendes Trigoso
added it to the 1812 Portuguese edition, and Mansel Longworth Dames to
the second English edition (published by the Hakluyt Society, 1818-1821),
which at two volumes provided a fuller rendition.

As mentioned in the beginning, Livro is exceptional for the diversity
of information concerning the early sixteenth century, rivalling the Suma
Orientalis by Tomé Pires, another piece of writing on Asia that was pro-
duced in the same decade. If the book itself lacks a formal title — it was
known at the time as t%e Book (Livro) of Duarte Barbosa — the various
copies and editions saw the title being enlarged to reflect the almost »
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[31-40] »

com a Suma Oriental de Tomé Pires, obra também de caracter informa-
tivo sobre a Asia e elaborada na mesma década. Se o Livro em sinio tem
um titulo formal — sendo simplesmente conhecido a época por Livro
de Duarte Barbosa — as varias copias e edi¢des foram acrescentando o
teor quase enciclopédico do contetido ao seu nome. Por exemplo, surge
intitulado, nas varias copias, como “Livro que trata das cousas e parti-
das da India, a saber, da conquista e navegacao del rei nosso senhor”, ou
“Discricao das terras da India Oriental e de seos uzos, costumos, ritos
eleys” ou ainda como “Lybro que conta e pode por meudo todas as cousas
da Yndya desde o cabo da Boa esperaanca atee as ylhas Maluco e reyno da
China”. No entanto, o nome pelo qual a obra tem sido mais popularizada
— Livro do que viu e ouviu no Oviente Duarte Barbosa — revelabem a im-
portancia da recolha de informacdes na construcio do império portugués
na Asia. Nesse sentido, o texto de Duarte Barbosa é sem dtvida um marco
no panorama literario deste periodo, imprescindivel para compreender
os mundos com os quais os portugueses contactaram no outro lado do
globo. [Roger Lee de Jesus]
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encyclopaedic content. For example, some copies name it ‘Book concern-
ing the matters and affairs of India, namely the conquest and navigation
of our lord the king’ (Livro que trata das cousas e partidas da India, a saber,
da conquista e navegagdo del rei nosso senhor), other ‘Description of the
lands of East India and its customs, rites and laws’ (Discrigdo das terras
da India Oriental e de seos uzos, costumos, ritos e leys), and other still, ‘Book
that tells and explains all the things of India from the Cape of Good Hope
to the Moluccas and the Kingdom of China’ (Lybro que conta e poe por
meudo todas as cousas da Yndya desde o cabo da Boa esperaanga atee as
plhas Maluco e repno da China). However, the name by which the work
became best known — ‘Book of what Duarte Barbosa saw and heard in
the East’ (Livro do que viu e ouviu no Oriente Duarte Barbosa) — demon-
strates just how important the collection of information was to build-
ing the Portuguese empire in Asia. In this sense, Duarte Barbosa’s Livro
isundoubtedly alandmark in the period’s literary landscape, an essential
work to our understanding of the world of contacts held by the Portuguese
on the other side of the globe. [Roger Lee de Jesus]
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Diogo Ribeiro (também conhecido pela adaptacio espanhola do seu nome,
Diego Ribero) foi um cartografo portugués que se tornou famoso ao servico
da coroa espanhola. Nascido numa data incerta, acredita-se que navegou
repetidamente para o Oceano indico, em armadas portuguesas coman-
dadas por Vasco da Gama, Lopo Soares e Afonso de Albuquerque, entre
1502 e 1509. Por razdes que ndo sdo inteiramente claras, tornou-se parte
de um grupo de navegadores e cartografos experientes que, por volta de
1518, abandonaram Portugal e foram servir Carlos I, o novo rei de Espanha,
mais tarde também conhecido como Carlos V, Sacro Imperador Romano.
Este grupo incluia Ferndo de Magalhaes, que propos ao rei Carlos I navegar
até as ilhas Molucas ou ilhas das Especiarias, indo para oeste através do
Atlantico e do Pacifico. Outro desertor foi Jorge Reinel, filho do principal
cartografo portugués Pedro Reinel. Em Espanha, Ribeiro encontrou em-
prego na oficina cartografica real da Casa de Contratacion, uma instituicao
oficial criada em 1503 pela Coroa Espanhola em Sevilha para controlar
o comércio ultramarino, baseada na Casa da india de Lisboa. Diz-se que
tanto Ribeiro como Reinel estiveram envolvidos na elaboragio das cartas
que ajudaram Magalhdes na suaviagem através do Atlantico Sul até asilhas
do Extremo Oriente (1519—21).

Diogo Ribeiro passou algum tempo em 1522—23 na recém criada “Casa
de la Contratacion de la Especieria”. Em 1523, foi nomeado Cosmografo
Real e “mestre de fazer mapas, astrolabios, e outros instrumentos”. No ano
seguinte, em 1524, foi chamado a cidade de Vitoria, onde Carlos V con-
vocou negociagdes para discutir se as Molucas, visitadas por Magalhaes,
pertenciam a Espanha. Durante esses meses, Ribeiro ajudou o embaixador
genovés Martin Centurion a traduzir o Livro de Duarte Barbosa de portu-
gués para castelhano. Mais tarde nesse ano, Ribeiro fez parte da delegacao
espanhola que, entre as cidades de Elvas e Badajoz, comecou a negociar
com a Coroa Portuguesa a posse das Ilhas das Especiarias. Argumentou que
esta parte do mundo estava no hemisfério espanhol, de acordo com o Trata-
do de Tordesilhas, que tinha dividido o globo em duas partes. Apenas houve
entendimento em 1529, aceitando-se que as Ilhas das Especiarias estavam
naesfera espanhola, mas seriam compradas pela grandiosa soma de 350 mil
ducados por Portugal. A maior realizacdo de Ribeiro neste contexto tera
sido a supervisio, juntamente com Hernan Colon, de um “Padron Real”
revisto, um modelo de mapa oficial contendo todas as Gltimas informa-
coes trazidas do Ocidente e do Oriente por capities espanhois e alguns
navegadores portugueses que desertaram para Espanha. Esta revisao foi
encomendada por Carlos V em 1526, e nio é inteiramente claro quanto do
trabalho foi feito por Ribeiro. Foram produzidas copias do “Padron” para
serem utilizadas em navios espanhois. Embora o modelo original se tenha
perdido mais tarde, varias copias do mapa, feitas em parte por Ribeiro
entre 1527 e 1530, sobrevivem hoje. Ribeiro morreu em 1533.

Os mapas de Ribeiro sdo planisférios que mostram os 360° do globo
numa tnica superficie. No extremo norte da América, podemos ver a terra
de Lavrador e uma parte da Gronelandia. No extremo sul, a Patagonia
esta a tomar forma, com uma inscri¢do que demonstra que Ribeiro estava
familiarizado com uma descri¢ao desta terra produzida durante a expe-
di¢do de Magalhies. A Africa é moldada quase corretamente, embora
tenha sido tornada mais larga em latitude do que realmente é. O Golfo
também esta a tomar uma forma que se aproxima mais da realidade do
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Diogo Ribeiro (also known by the Spanish adaptation of his name, Diego
Ribero) was a Portuguese cartographer who became famous in the service
of the Spanish crown. Born at an uncertain date, he is believed to have
sailed to the Indian Ocean repeatedly, in Portuguese armadas command-
ed by Vasco da Gama, Lopo Soares and Afonso de Albuquerque between
1502 and 1509. For reasons that are not entirely clear, he became part
of a group of experienced navigators and cartographers who, around
1518, abandoned Portugal and went to serve Charles I, the new king of
Spain, later also known as Charles V, Holy Roman Emperor. This group
included Fernao de Magalhaes (Ferdinand Magellan), who made king
Charles an offer to sail to the Maluku or Spice Islands by going West
through the Atlantic and the Pacific. Another key defector was Jorge
Reinel, the son of the leading Portuguese cartographer Pedro Reinel.
In Spain, Ribeiro found employment in the royal cartographic workshop
of the Casa de Contratacion (the “House of Trade”), an official institution
created in 1503 by the Spanish Crown in Seville to control the overseas
trade, modelled on Portugal’s Casa da India (“House of India”). It is said
that both Ribeiro and Reinel were involved in the making of the charts
that helped Magellan on his voyage through the South Atlantic to the
islands of the Far East (1519—21).

Diogo Ribeiro spent some time in 1522—23 at the newly established
“Casa de la Contratacion de la Especieria (“Spice Trade House”). In 1523,
he was named Royal Cosmographer and “master in the art of creating
maps, astrolabes, and other instruments”. In the following year of 1524,
he was called to the city of Vitoria, where negotiations were called by
Charles V to discuss whether the Moluccas, visited by Magellan, belonged
to Spain. During those months, Ribeiro helped the Genoese ambassa-
dor Martin Centurion in translating the Book of Duarte Barbosa from
Portuguese into Spanish. Later that year, Ribeiro was part of the Spanish
delegation that, between the towns of Elvas and Badajoz, began to nego-
tiate with the Portuguese Crown the possession of the Spice Islands.
He argued that this part of the world fell into Spain’s hemisphere accord-
ing to the Treaty of Tordesillas, which had divided the globe in two parts.
The competing sides only agreed in 1529 that the Spice Islands fell into
Spain’s sphere, but would be purchased for the large sum of 350,000 duc-
ats by Portugal. Ribeiro’s greatest achievement in this context is said
to have been the supervision, together with Hernan Coldn, of a revised
“Padron Real”, an official template map containing all the latest informa-
tion brought from the West and the East by Spanish captains and some
Portuguese navigators defecting to Spain. This revision was ordered by
Charles V in 1526, and it is not entirely clear how much of the work was
done by Ribeiro. Copies of the “Padrén” were produced to be used on
Spanish ships. Whilst the original template was later lost, several copies
of the map, made partly atleast by Ribeiro between 1527 and 1530, survive
today. Ribeiro diedin1533.

Ribeiro’s maps are planispheres showing the entire 360° of the globe
on a single surface. In the far North of America, we can see the land of
Labrador and a part of Greenland. In the far South, Patagonia is taking
shape, with an inscription proving that Ribeiro was familiar with
adescription of this land produced during Magellan’s expedition. Africa
is shaped almost correctly, although it has been made wider in latitude -»
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que nos mapas anteriores. Nao sabemos que expedicdo portuguesa tra-
cou exatamente o Golfo para lhe dar esta nova forma, esguia e alongada,
ligeiramente curvada. Mas é possivel que este formato tenha sido levada
para Espanha pelo jovem Jorge Reinel quando saiu de Lisboa para Sevilha
em 1518. A direco geral do Golfo, curvando de sudeste para noroeste em
vez de ser quase horizontal, como estava nos mapas anteriores, € tam-
bém nova. Esta nova versao, que se aproxima mais da realidade do que
as anteriores, pode estar relacionada com a correcao feita, por volta de
1525, da distorc¢do natural devida a diferenca entre o Polo Norte magné-
tico e geografico (o problema da declinagio) — tanto em Lisboa como em
Sevilha. Curiosamente, a regiao de Shatt al-Arab, que era particularmente
dificil de representar devido a constante mudanca da sua forma foi trans-
formada em trés “golfos” que fazem pouco sentido na realidade. Ha uma
profusdo de nomes de lugares em redor do Golfo, incluindo ao longo da
costa sul. Muitos destes nomes ainda nio foram identificados com portos
concretos, exigindo mais investigacao filologica e arqueologica na regido.
[Zoltan Biedermann]

m

than it really is. The Gulf, too, is taking a shape that is coming closer to
reality than in previous charts. We do not know which Portuguese expe-
dition exactly charted the Gulf to give it this new, slender and elongated,
slightly curved form. But it is possible that this shape design was brought
to Spain by the young Jorge Reinel when he left Lisbon for Seville in 1518.
The general direction of the Gulf, running in a curb from southeast to
northwest instead of being almost horizontal, as it had been in previous
maps, is also new. This new version, which comes closer to reality than
previous ones, may be related to the fact that around 1525 the natural
distortion due to the difference between the magnetic and geographical
North Pole (the declination problem) was corrected — both in Lisbon and
in Seville. Interestingly, the Shatt al-Arab region, which was particularly
difficult to represent due to its ever-changing shape, was transformed into
three “gulfs” that make little sense in reality. There is a profusion of place-
names around the Gulf, including along the southern coast. Many of these
names have not yet been identified with concrete ports, calling for further
philological and archaeological research in the region. [Zoltan Biedermann]
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IV.



‘INOS lhe chamamos
Arabia Felig’:
Percepgoes e Descrigoes
do Golfo

“We call it Arabia
Felix”: Perceptions
and Descriptions

of the Gulf



A primeira coletdnea de textos relativos aos Descobrimentos realizados
por portugueses e espanhois no século XV e nos inicios do século xv1 foi edi-
tada em italiano por Francanzano da Montalboddo num volume impresso
em 1507 em Vicenza com o titulo Paesi nuovamente retrovati. Nesta obra
foram incluidos trabalhos escritos por Alvise da Ca’ da Mosto (conhecido
na versao portuguesa por Luis de Cadamosto), Girolamo Sernigi, Américo
Vesptcio, padre José indiano, entre outros, os quais sio relativos a Guiné,
a América e a India, bem como as viagens realizadas nomeadamente por
Vasco da Gama, Pedro Alvares Cabral, Cristévio Colombo e Gaspar Corte
Real.

Estaobrasurgiapararesponderacuriosidade que haviana Europa pelos
Descobrimentos que entio se estavam a realizar tendo tido um grande
sucesso pois até 1528 teve dezassete edi¢oes e tradugdes em varias linguas.

Nesta coletanea um dos textos mais relevantes que nela se publica
corresponde a traducao italiana de uma relacdo escrita por um autor
portugués anénimo na qual se narra a viagem da armada chefiada por
Pedro Alvares Cabral. Entre 1500 e 1501, este capitdo-mor contactou pela
primeira vez na Historia com os quatro continentes, pois tendo saido de
Lisboa, descobriu o Brasil, na América, e, depois de ter chegado a Asia
e passado por Africa, regressou de novo a Europa.

Narelacao aqui considerada o seu autor, depois de ter aludido a partida
dessaarmada em 7 de Agosto de 1500 de Melinde, para realizar a travessia
do oceano Indico Ocidental rumo a India, mencionou terras que ficavam
para norte, tendo anotado as primeiras observagdes sobre o Golfo que
foram conhecidas em Portugal, as quais se encontram no capitulo 71 dos
Paesi nuovamente retrovati, onde se pode ler o seguinte:

«[...] mais adiante esta uma ilha grande com outra cidade muito bela
que é murada e tem uma ponte em terra. Esta ilha chama-se Socotora.
Avancando pela costa esta a embocadura do estreito de Meca, que tera
uma légua e meia de largo e dentro dele esta o mar Roxo, a casa de Meca
e Santa Catarina do Monte Sinai.

Por ali levam as especiarias e pedraria ao Cairo e Alexandria, atraves-
sando um deserto em dromedarios, que sdo camelos capados. Neste mar
ha muito grandes coisas para contar.

Passando a boca do estreito, da outra banda, esta o mar da Pérsia,
no qual ha grandes provincias e muitos reinos sujeitos ao grao-soldao
da Babilonia. No meio deste mar Pérsico had uma ilha pequena chamada
Gulfat, na qual tiram muitas pérolas. Na embocadura deste mar Pérsico ha
uma grande ilha que se chama Ormuz, que é de mouros e tem um rei que
é senhor de Gulfat.

Nesta Ormuz ha muitos cavalos, que levam a vender por toda a India,
valendo grande prego.»

Os portugueses ao ouvirem referéncias a todas estas terras, que pode-
riam ter sido indicadas por Gaspar da India ou pelo piloto guzarate que
conduzia a armada, ficaram com a no¢ao de estarem proximo de terras
ricas com as quais iriam comecar a contactar nos anos seguintes. [José
Manuel Garcia]
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The first collection of texts related to the Portuguese and Spanish
Discoveriesinthe 15" and early 16" centuries was edited in Italian by Fran-
canzano da Montalboddo. It appeared in 1507 as one volume, printed in
Vicenza with the name Paesi nuovamente retrovati. It included works writ-
ten, amongst others, by Alvise da Ca’ da Mosto (known to the Portuguese
as Luis de Cadamosto), Girolamo Sernigi, Amerigo Vespucci, and Father
José Indiano. It concerned the Guinea Coast, America and India, as well
as the voyages of Vasco da Gama, Pedro Alvares Cabral, Christopher
Columbus and Gaspar Corte Real.

This work responded to the interest generated by the Discoveries in
Europe. It met with success, with seventeen editions and translations into
several languages going to print before 1528.

One of the most relevant texts published was the Italian translation
of a report by an anonymous Portuguese author of the voyage of Pedro
Alvares Cabral’s fleet. For the first time in history, between 1500 and
1501, Captain-Major Cabral reached the four continents, for after leaving
Lisbon he discovered Brazil, in the Americas, while reaching Africa and
Asia, whereupon he returned to Europe.

fter mentioning the armada’s departure from Malindi on 7 August
1500, to make the crossing of the Western Indian Ocean towards India, the
author takes notice of the lands which lay to the north. From there, the first
observations on the Gulfknown in Portugal were made:

further along, there is a large island with another very beautiful town,
walled with a bridge found on land. This island is called Socotra. Further
down the coast is the mouth of the Strait of Mecca, which is a league
and a half wide. Within is the Purple Sea, the house of Mecca and Saint
Catherine of Mount Sinai.

The spices and precious stones are transported from there to Cairo and
Alexandria, crossing the desert on the back of dromedaries, which is to say,
castrated camels. About this sea, there is much to tell.

On crossing the mouth of the strait, the sea of Persia is found, where
large provinces and many kingdoms are subject to the grand sultan of
Babylon. In the middle of the Persian sea is a small island called Gulfat,
from where many pearls are taken. At the mouth of the Persian sea, there
isalarge island called Hormuz, which belongs to the Moors and has a king
who islord of Gulfat.

In Hormuz, there are many horses taken to be sold all over India for
a high cost. (Paesi nuovamente retrovati, chapter 71)

On hearing about these lands, which could have been indicated by
either Gaspar da India or the Gujarat pilot conducting the armada, the
Portuguese understood that they were close to a prosperous territory,
which they would come into contact with during the following years. [José
Manuel Garcia]
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Tomeé Pires, que tera nascido na década de 1480, embarcou para a India
em 1511, com o encargo de selecionar as drogas que de 1a deveriam ser
enviadas para Portugal. Depois de alguns meses de residéncia na cidade
indiana de Cananor, Afonso de Albuquerque, que era o governador dos
estabelecimentos portugueses no Oriente (mais tarde conhecidos como
Estado da fndia), enviou-o para Malaca em meados de 1512, pouco tempo
depois da conquista daquela cidade malaia pelos portugueses. Em prin-
cipios de 1515 Tomé Pires regressou a india, com planos para regressar
definitivamente a Portugal.

Durante o periodo de residéncia em Malaca, Tomé Pires iniciou areda-
cdo da Suma oriental, um extenso e bem informado tratado de geografia,
onde descrevia com enorme riqueza de pormenores um grande nimero
de regides e de povos da Asia maritima. Dotado de um singular poder de
observacio, de uma curiosidade insaciavel e de evidentes capacidades
inquiridoras, o boticario portugués conseguira reunir em escassos anos
um prodigioso volume de noticias sobre muitos temas orientais até entiao
pouco ou nada conhecidos dos europeus. Tomé Pires, de forma sistemati-
ca, e comecando no Mar Vermelho, vai descrevendo sucessivamente toda
a Asia maritima até ao arquipélago do Japio, destacando em cada regiio
os principais portos, as mercadorias que ali eram intercambiadas, os pre-
cos cobrados, as moedas, pesos e medidas utilizadas, os direitos alfande-
garios vigentes, os cambios praticados, as rotas seguidas e os calendarios
de viagem praticados. Paralelamente, a Suma Oriental era enriquecida
com outros dados direta ou indiretamente relacionadas com as realidades
mercantis. Assim, a proposito de numerosas regioes abordadas, o boti-
cario fornecia informacdes complementares sobre sistemas politicos,
crencas da populacio, potencialidades bélicas, embarcagdes disponiveis
localmente, existéncia e estatuto de comunidades estrangeiras, bem como
determinadas particularidades linguisticas.

A Suma oriental incluia uma descrigao da costa da Arabia e do Golfo,
baseada decerto no testemunho de informadores portugueses que haviam
visitado aquelas regides asiaticas nos primeiros anos do século XvI1. Tomé
Pires revelava-se extremamente bem informado para alguém que nunca
tinha visitado aquelas areas, o que confirma as suas capacidades de reco-
lha e organizacio de informacao estratégica. Especial destaque merecem
as suas noticias sobre o reino de Ormuz, que estava centrado na ilha do
mesmo nome, e sobre as suas dispersas possessoes territoriais em ambas as
margens do Golfo, que incluiam nomeadamente as ilhas de Bahrain.

Tomé Pires haveria de ser o primeiro embaixador portugués enviado
a Pequim, pois, quando em 1516 se preparava para regressar a Portugal,
foi destacado pelo governador da india, entao Lopo Soares de Albergaria,
para chefiar uma missao diplomatica a China. A embaixada portuguesa
desembarcou em Cantio em 1517, mas, depois de uma rapida visita a capi-
tal imperial em principios de 1521, os seus membros acabariam por ser
detidos pelas autoridades chinesas. Anos mais tarde, o viajante e escritor
portugués Fernao Mendes Pinto, na sua Peregrinacam, postumamente
publicada em Lisboa em 1614, afirmaria ter encontrado durante as suas
alegadas andancas pelo interior da China uma crista chinesa chamada
Inés de Leiria, que seria nada mais nada menos que a filha de Tomé Pires.
O embaixador Tomé Pires veio a desaparecer em circunstancias ainda nao
esclarecidas, numa prisio de Cantdo, por voltade 1527.
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Tomeé Pires, who was born in the 1480°s, sailed to India in 1511, with the
task of selecting the drugs that should be sent from there to Portugal.
After a few months of residence in the Indian city of Cannanore, Afonso
de Albuquerque, who was the governor of the Portuguese establishments
in the East (later known as Estado da India), sent him to Malacca in 1512,
shortly after the conquest of that Malay city by the Portuguese. In early
1515 Tomé Pires was back in India, with plans to return permanently to
Portugal.

During his period of residence in Malacca, Tomé Pires began writing
the Suma oriental, an extensive and well-informed treatise on geography,
in which he described in great detail a large number of regions and peoples
of maritime Asia. Endowed with a singular power of observation, an insa-
tiable curiosity and evident inquiring skills, the Portuguese apothecary
had managed to gather in just a few years a prodigious volume of news on
many oriental topics, until then little known or unknown to Europeans.
Tomeé Pires, in a systematic way, and starting from the Red Sea, described
successively all of maritime Asia up to the archipelago of Japan, highlight-
ingin each region the main ports, the goods that were exchanged there, the
prices charged, the currencies, weights and measures used, the customs
duties in force, the exchange rates practiced, the routes followed, and the
travel schedules used. At the same time, the Suma oriental was enriched
with other data directly or indirectly related to mercantile realities. Thus,
regarding the numerous regions covered, the apothecary provided com-
plementary information on political systems, population beliefs, war
potential, vessels available locally, the existence and status of foreign com-
munities, as well as certain linguistic particularities.

The Suma oriental included a description of the coast of Arabia and
the Gulf, based no doubt on the testimony of Portuguese informants who
had visited those Asian regions in the early years of the 16" century. Tomé
Pires proved to be extremely well informed for someone who had never
visited those areas, which confirms his abilities to collect and organize
strategic information. Of particular note were his news about the kingdom
of Hormuz, which was centred on the island of the same name, and on its
scattered territorial possessions on both sides of the Gulf, which included
notably the islands of Bahrain.

Tomé Pires would be the first Portuguese ambassador sent to Beijing,
because, when he was preparing to return to Portugal in 1516, he was
ordered by the governor of the Estado da India, then Lopo Soares de
Albergaria, to head a diplomatic mission to China. The Portuguese
embassy landed in Canton in 1517, but, after a quick visit to the imperial
capital in early 1521, its members were eventually arrested by the Chinese
authorities. Years later, the Portuguese traveller and writer Fernao
Mendes Pinto, in his Peregrinagam, published posthumously in Lisbon in
1614, claimed to have met, during his alleged wanderings in the interior of
China, a Chinese Christian named Inés de Leiria, who was none other than
the daughter of Tomé Pires. Ambassador Tomé Pires disappeared under
circumstances not yet clarified, in a Canton prison, around 1527.

Meanwhile, the original manuscript of the Suma oriental was sent to
Portugal, where it was analysed with the utmost secrecy in the circles close
to the Portuguese Crown, disappearing afterwards. Currently, only two
manuscript copies of the work are known, one complete preserved in -
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India (?), c. 1515.
Manuscript on paper
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Entretanto, o manuscrito original da Suma oriental seguiu para
Portugal, onde tera sido analisado com o maximo de sigilo nos meios
proximos da Coroa portuguesa, para posteriormente levar sumico.
Atualmente conhecem-se apenas duas coOpias manuscritas da obra, uma
completa conservada em Paris, e outra incompleta, guardada em Lisboa.
O manuscrito parisino, intitulado «Somma oriemtall que trata do maar
Roxo athee os chijs compilada por Thome Pirez», tera sido copiado por
volta de 1516 pelo piloto portugués Francisco Rodrigues, a partir da versao
original redigida pelo proprio Tomé Pires. Por caminhos que se desconhe-
cem, acabou por ser depositado na Bibliothéque de ’Assemblée nationale
(Ms. 1248, E/D 19), em Paris, onde hoje se encontra. Sabendo-se que esta
biblioteca francesa foi constituida na sequéncia da revolugao de 1789 com
fundos bibliograficos confiscados a aristocratas franceses, sera dificil
determinar a exata origem do codice portugués.

O manuscrito lisboeta, que tem por titulo «Soma horiemtall que trata
do mar Roxo ate os chims», ndo contém nome de autor e tera sido copiado
em Lisboa por volta de 1526, conservando-se hoje na Biblioteca Nacional
de Portugal (Cod. 299/2). Mas contém apenas uma versio parcial da Suma
Oriental,com cercade um terco da obra original, pois faltam-lhe as sec¢des
dedicadas a Malaca e a Insulindia. Um emissario do erudito veneziano
Giovanni Battista Ramusio, que visitou Lisboa entre 1525 e 1528, conse-
guiu adquirir uma copia da Suma Oriental muito semelhante a do manus-
crito lisbonense. E Ramusio veio a publicar uma versao italiana, anonima,
do texto obtido em Lisboa, no primeiro volume da sua célebre coletaneade
viagens Navigationi et Viaggi, que foi impresso em Veneza em 1550.

A obra de Tomé Pires constitui uma fonte historica de extraordinario
valor a multiplos niveis. Em primeiro lugar, como obra revolucionaria no
contexto da historia da geografia europeia, pois imp6s um momento de
total rutura no processo de conhecimento europeu de muitas regides da
Asia e mormente das suas partes mais orientais. Depois, como documento
insubstituivel na construgdo da historia asiatica, ja que apresenta um cir-
cunstanciado panorama politico e econdmico de vastas regides orientais.
Em terceiro lugar, a Suma Oriental vale como vastissimo repositorio de
informacdes etnograficas, muitas delas inéditas e obtidas em primeira
mao, sobre muitos povos orientais. Finalmente, como testemunho de um
momento privilegiado na histéria das relagdes da Europa com a Asia, pois
a obra do boticario portugués apresentava o tltimo grande retrato da Asia
maritima antes da chegada em forca dos europeus.

Existe hoje uma edi¢do em lingua inglesa da Suma oviental, que foi pu-
blicada em Londres em 1944 pela Hakluyt Society, sob a responsabilidade
de Armando Cortesdo, o historiador que redescobriu o manuscrito parisi-
00 (The Suma Oriental of Tomé Pires and the Book of Francisco Rodrigues).
Estao também disponiveis edi¢des criticas recentes de ambos os manus-
critos, publicadas sobre a responsabilidade de Rui Manuel Loureiro em
Macau em 1996 (O Manuscrito de Lisboa da “Suma Oviental” de Tomé
Pires) e em Lisboa em 2017 (Suma Oriental). [Rui Manuel Loureiro]
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Paris, and the other incomplete, kept in Lisbon. The Parisian manuscript,
entitled «<Somma oriemtall que trata do maar Roxo athee os chijs compi-
lada por thome pirez», was copied around 1516 by the Portuguese pilot
Francisco Rodrigues, from the original version written by Tomé Pires
himself. Through unknown paths, it ended up being deposited in the
Bibliothéque de ’Assemblée nationale (Ms. 1248, E/D 19), in Paris, where
itislocated today. Knowing that this French library was created following
the 1789 revolution with bibliographic funds confiscated from French aris-
tocrats, it will be difficult to determine the exact origin of the Portuguese
codex.

The Lisbon manuscript, entitled « Soma horiemtall que trata do mar
Roxo ate os chims», does not contain the author’s name and was copied
in Lisbon around 1526, and is preserved today in the National Library
of Portugal (Cod. 299). But it contains only a partial version of the Suma
oriental, with about a third of the original work, as it lacks the sections
dedicated to Malacca and Insulindia. An emissary of the Venetian scholar
Giovanni Battista Ramusio, who visited Lisbon between 1525 and 1528,
managed to acquire a copy of the Suma oriental very similar to the Lisbon
manuscript. And Ramusio went on to publish an anonymous Italian ver-
sion of the text obtained in Lisbon, in the first volume of his famous travel
collection Navigationi et Viaggi, which was printed in Venice in 1550.

The work of Tomé Pires is a historical source of extraordinary value on
multiple levels. Firstly, as a revolutionary work in the context of the history
of European geography, as itimposed amoment of total rupture in the pro-
cess of European knowledge of many regions of Asia and especially of its
most eastern parts. Then, asanirreplaceable document in the construction
of Asian history since it presents a detailed political and economic pano-
rama of vast eastern regions. Thirdly, the Suma oriental serves as a vast
repository of ethnographic information, much of it completely innovative
and obtained at first hand, on many oriental peoples. Finally, as a testa-
ment to a privileged moment in the history of Europe’s relations with Asia,
as the work of the Portuguese apothecary presented the last great portrait
of maritime Asia before the arrival of the Europeans in force.

There is an English-language edition of the Suma oriental, which was
published in London in 1944 by the Hakluyt Society, under the responsi-
bility of Armando Cortesdao, the historian who rediscovered the Parisian
manuscript (The Suma Oriental of Tomé Pires and the Book of Francisco
Rodrigues). Recent critical editions of both manuscripts are also available,
published under the responsibility of Rui Manuel Loureiro in Macau
in 1996 (O Manuscrito de Lisboa da “Suma Oriental” de Tomé Pires) and in
Lisbon in 2017 (Suma Oriental). [RuiManuel Loureiro]
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As cronicas sobre o império portugués na Asia sio fontes essenciais para
compreendermos e analisarmos essa presenca europeia. Os autores e as
obras aqui apresentadas sdo dos mais relevantes sobre este assunto.

Por volta de 1531, Jodo de Barros (cerca de 1496—1570) comegou
a preparar em Lisboa, da forma mais ampla que conseguiu, a historia
da Expansao Portuguesa, respondendo assim aos pedidos que desde ha
algum tempo eram feitos no sentido de que uma tal matéria fosse trata-
da. A essa enorme iniciativa historiografica deu o nome de Asia tendo
declarado que estaria concluida em 1539. Mesmo que se possa aceitar ter
entdo acabado uma primeira redacdo desse trabalho sabemos que a sua
preparacdo final foi sendo retocada e acrescentada em datas posteriores
e que, mesmo depois de publicada em 1563 a sua terceira década da Asia,
a quarta ainda ficou incompleta e por corrigir. A primeira década da Asia
é consagrada a historia dos Descobrimentos Portugueses até 1505, tendo
sido impressa em 1552. A segunda década da Asia saiu em 1553 e trata do
periodo historico que abarca as a¢gdes dos portugueses no Oriente entre os
anos de 1505 e 1515.

Fernao Lopes de Castanheda (cerca de 1500—1559) foi para a India
em 18 de Abril de 1528 e por 14 andou dez anos tendo durante esse perio-
do conhecido pessoalmente muitos dos locais que viria a referir na obra
que escreveu tendo entdo contactado com intervenientes em ac¢des que
narrou, de forma a registar informacoes que deles obteve, além de ter
consultado numerosa documentacdo. Depois de ter partido para Portugal,
onde chegou em 1539, Castanheda radicou-se em Coimbra e nas décadas
de 30 e 40 do século XVI escreveu da forma mais minuciosa que pdde uma
vasta Historia do Descobrimento e conquista da India pelos portugueses cujo
primeiro volume foiimpresso em 1551 tendo o oitavo saido postumamente
em1561.

Gaspar Correia (cerca de 1492—cerca de 1564) partiu para a India em
1512 e nos inicios da segunda metade do século XVI decidiu escrever uma
extensa historia dos portugueses no Oriente até 1550 a qual tera chamado
«Crbnica dos feitos da india», mas que ficou conhecida pela denominagio
de: Lendas da India. A redacio desta obra decorreu predominantemente
entre 1561 e 1563 tendo ficado manuscrita até ser publicada no século XIX.
As Lendas da India revelam deficiéncias na forma como por vezes o autor
procedeu ao registo de muitos dos acontecimentos narrados. Por esse
motivo as suas observagdes tém de passar por uma rigorosa critica antes de
poderem ser aceites.

Bras de Albuquerque (1500/1501—1581) era filho natural de Afonso de
Albuquerque e tinha formacao humanista, preparou uma obra consagrada
a exaltacdo das atividades do seu pai no Oriente. O facto que tera levado
Bras de Albuquerque a escrever sobre as agdes do seu progenitor talvez se
encontre na circunstancia de ter considerado que nas cronicas publicadas
por Ferndo Lopes de Castanheda e Jodo de Barros nio se terem destacado
como ele desejava os feitos de Afonso de Albuquerque. Foi assim que ele
decidiu proceder a um tratamento mais exaustivo e em tom encomiastico
de tal matéria. Para esse efeito Bras de Albuquerque baseou-se fundamen-
talmente nas cartas que o pai escrevera ou lhe haviam sido dirigidas, bem
como em outros textos e depoimentos que recolheu. O resultado do seu
labor historiografico materializou-se em 1557 na publica¢do de um volume
aque deu o titulo: Commentarios de Afonso Dalboquerque.
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Chronicles about the Portuguese empire in Asia are essential to examin-
ing and understanding the European presence there. The authors and the
works which follow are among the most relevant.

Around 1531 in Lisbon, Jodo de Barros (c. 1496—1570) began to prepare
a comprehensive history of the Portuguese Expansion in response to con-
tinuing requests for such a work. The immense historiographical enter-
prise was tobe called Asia. Barros declared thatit would be finished by 1539.
We can accept that the first draft was finished at that time, but the manu-
script was still being revised and expanded later. After the third ‘decade’,
or volume, was published in 1563, the volume to follow was incomplete and
in draft. The first decade, printed in 1552, encompasses the history of the
Portuguese Discoveries up to 1505. The second decade came out in 1553.
It concerns the Portuguese activities in the East between 1505 and 1515.

Fernao Lopes de Castanheda (c. 1500—1559) departed Portugal for
India on 18 April 1528, where he would remain for ten years. During this
period, he was a visitor to many places which are later mentioned in his
body of work. He personally met some of the people featured in the nar-
rative, who also became his informants. In addition, Castanheda also
consulted numerous documents. After returning to Portugal (1539),
Castanheda settled in Coimbra. During the 1530s and ’40s, he set out
to write a thorough historical account of the Portuguese discovery and
conquest of India, entitled Histria do Descobrimento e conquista da India
pelos portugueses. The first volume was printed in 1551, while the eighth
and final volume did not come out until 1561 after Castanheda had died.

Gaspar Correia (c. 1492 — c. 1564) left for India in 1512. At the begin-
ning of the second half of the 16" century, he decided to write an extensive
history of the Portuguese in the East until 1550. It was named ‘Cronica
dos feitos da India’ (chronicle of the deeds in India), but became known
as Lendas da india. Writing took place predominantly between 1561 and
1563, but the manuscript was not published until the 19* century. The
shortcomings of Lendas da India are apparent in how many of the events
are narrated, and Correia’s observations must therefore undergo rigorous
criticism before they can be accepted.

Brés de Albuquerque (1500/1501—1581) was the natural son of Afonso
de Albuquerque. He was educated in the humanist tradition and penned
awork extolling his father’s career in the East. Bras de Albuquerque may
have been prompted to write about his father because neither Fernao
Lopes de Castanheda nor Jodo de Barros praised the deeds of Afonso de
Albuquerque as nearly as desired. Bras then proceeded to produce a more
exhaustive and flattering account, mainly based on the letters that he and
his father had exchanged and on other texts and testimonies collected.
The result materialised in 1557, with the publication of a volume entitled
Commentarios de Afonso Dalboquerque.

Sometimes with minor differences, all these works offer a narrative of
the Portuguese presence in the Gulfin more or less detail, including their
arrival in 1507 under Afonso de Albuquerque. The subject deserves recol-
lecting.

Afonso de Albuquerque set sail from the island of Socotra on 10 August
1507 ahead of an armada of five ships originating from Lisbon, with about
460 men. The fleet headed towards the coast of the Arabian Peninsula
and sailed along it. Having reached ‘Cape Rosalgate’ (Musadam) -
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As obras destes autores narram de forma mais ou menos pormenoriza-
da, por vezes com pequenas diferencas, assuntos relativos a presenca dos
portugueses no Golfo, nomeadamente da forma como 14 foram pela pri-
meira vez em 1507 sob o comando de Afonso de Albuquerque, assunto que
pela suaimportéancia passamos a sumariar muito rapidamente.

Afonso de Albuquerque partiu da ilha de Socotora em 10 de agosto de
1507 com uma armada constituida por cinco navios que trouxera de Lisboa
onde iam embarcados uns quatrocentos e sessenta homens. Esta armada
dirigiu-se para a costa da peninsula Arabica tendo-a percorrido até chegar
ao chamado cabo Rosalgate (Musadam), que no século XVI se considerava
ser o principio da costa onde comecava o reino de Ormuz. Ele ja entdo
percebera que a sua melhor opc¢ao estratégica para dominar economica-
mente aquela regido, de acordo com os objetivos portugueses, consistia
em ir a Ormuz, que havia sido informado corresponder a cidade mais rica
daregido e ficar na ilha do mesmo nome que se encontrava a entrada de um
golfo separando terras situadas na peninsula Arabica e regides pertencen-
tesa entdo chamada Pérsia (Irdo).

Durante a referida expedi¢do rumo a Ormuz Afonso de Albuquerque
contactou com varias povoagdes onde teve intervencdes violentas
a comecar por Calaiate (Qalhat), onde chegou em 21 de agosto de 1507.
Depois passou por Curiate (Qurayyat), Mascate (Mascat), Soar (Sohar) até
chegar em 21 de setembro a Corfacio ou Orfacao (Khawr Fakkan ou Hur
Faakkan), que deixou em 26 de Setembro de 1507. Ainda neste mesmo
dia chegou a ilha de Ormuz, onde nio foi possivel estabelecer um acordo
que assegurasse uma presenca portuguesa dominante na regido, o que
levou Afonso de Albuquerque a dirigir uma ofensiva contra aquela cidade.
Em resultado dessa acdo o rei local assinou um tratado de paz em 10 de
outubro de 1507, através do qual reconheceu a suserania portuguesa sobre
a cidade, tendo-se comprometido a pagar um tributo e a deixar cons-
truir ali uma fortaleza. Os trabalhos para levar a cabo tal obra iniciaram-
-se em 24 de Outubro de 1507, mas desentendimentos entre Afonso de
Albuquerque e alguns dos seus capities, que questionaram aquela iniciati-
va, nio permitiram que a fortaleza se concluisse. Por tal motivo em Janeiro
de 1508 Afonso de Albuquerque deixou-a por acabar, s6 retomando a sua
edificacdo em 1515, quando nesse ano la regressou em Abril para a con-
cluir. Essa fortaleza passaria a ter uma grande importéncia para o controlo
portugués do Golfo, o que aconteceu até 1622. [José Manuel Garcia]
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— considered in the 16" century to mark the coastal border of the King-
dom of Hormuz. Following the Portuguese objective of dominating the
region’s economy, Albuquerque took the strategic option to press on
to Hormuz, which (according to the information given to him) was the
wealthiest town in the area and stood on an island at the mouth of a gulf
which separated lands in the Arabian peninsula from regions belonging to
what was then known as Persia (Iran).

As the fleet sailed toward Hormuz, violent clashes broke out once
Albuquerque and the Portuguese reached several villages, starting with
Calaiate (Qalhat), where he arrived on 21 August 1507, then Curiate
(Qurayyat), Muscat (Mascat), Soar (Sohar), and finally Corfa¢do/Orfagio
(Khawr Fakkan or Hur Faakkan) on 21 September 1507. Later that day,
the island of Ormuz (Hormuz) was reached. It was impossible to reach
an agreement ensuring the Portuguese dominance of the region, which
caused Afonso de Albuquerque to launch an attack on the city. As a result,
the local king was forced to a peace treaty, signed on 10 October 1507, by
which the Portuguese were recognised as sovereign over the town. The
local king undertook to pay tribute and allow the Portuguese to erect
a fortress. Works started on 24 October 1507, but the fortress was not
completed because of disagreements between Afonso de Albuquerque
and certain captains who questioned his policy. For this reason, Afonso de
Albuquerque left it unfinished in January 1508. Work resumed after April
1515, as Albuquerque returned wishing to see it completed. The fortress
would become of major importance for Portuguese control of the Gulf,
which lasted until 1622. [José Manuel Garcia]
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