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ENQUADRAMENTO

Em Portugal continental, a Rede Rodovidria Nacional estende-se por 14.325 km,
adicionalmente aos 3.065 km da Rede Nacional de Autoestradas (dados oficiais PORDATA,
consultado a 20 de setembro de 2021), estimando-se que cerca de dois tercos do territério
continental portugués se encontram a pelo menos 1 km de estradas. Se assumirmos que as
faixas marginais de estrada tém em média 3 m de largura, estimamos que, aproximadamente,
cerca de 327 km? de territdrio s3o sujeitos a uma gestdo sumadria que pode ser melhorada.
Embora esta area seja aparentemente pequena relativamente ao territério continental
portugués (0,36%), constitui uma area superior a area individual de 83% das dreas classificadas
terrestres. Na regido do Alentejo Central, a rede vidria nacional estende-se por mais de 2000
km, estimando-se que as faixas marginais de estrada ocupem uma area aproximada de 15,7

km?.

A adocgdo de medidas de gestdo que preconizem a beneficiacdo desta drea ndo-negligencidvel
para uma funcdo de conservacao da natureza é uma estratégia que tem tido réplica e sido
considerada noutros paises. O papel das faixas marginais de estrada como refugio de
biodiversidade/corredor %3 ou armadilha que incrementa o risco de atropelamento de
fauna “>® permanece, ainda assim, nd3o consensual, sendo atualmente alvo de grande
discussdo entre os investigadores e gestores de rodovias. Sabe-se, contudo, que o volume de
trafego e a paisagem envolvente sdo fatores relevantes para determinar a importancia desta
infraestrutura para a conservacdo da biodiversidade [*>8] e 3 luz destas relacdes sera possivel
antever sob que condi¢des as ac¢Ges de beneficiagdo das faixas marginais para a funcao
ecoldgica sao viaveis, ou se, pelo contrario, acarretam riscos acrescidos para a fauna local e
seguranca rodovidria. As faixas marginais de estradas, particularmente nos locais onde estas
atravessam paisagens profundamente alteradas por interven¢ao humana, como zonas de
intensificacdo agricola, com elevada carga de pastoreio ou zonas de producao florestal (e.g.,
plantacdes de eucaliptos), podem constituir bons reflgios para a flora e microfauna e ser um
corredor preferencial de deslocacdo de alguns animais 237!, Contudo, é necessario também
ter em conta que, quando o trafego é intenso, os riscos de atropelamento de fauna, quer dos
organismos que ai residem quer dos seus predadores, sao elevados.

O projeto LIFE LINES — Rede de Infraestruturas Lineares com Solugées Ecoldgicas (LIFE14
NAT/PT/001081) surgiu com o objetivo de contribuir para a criagdo de uma Infraestrutura
Verde que promova reflgios para plantas e animais, e o seu movimento seguro ao longo das
infraestruturas lineares, assegurando os servicos dos ecossistemas e atenuando assim o
impacte negativo das mesmas na biodiversidade. Coordenado pela Universidade de Evora em
parceria com a Universidade de Aveiro e a Faculdade de Ciéncias da Universidade do Porto, as
Camaras Municipais de Evora e Montemor-o-Novo, a Infraestruturas de Portugal S.A., a
MARCA — Associacdo de Desenvolvimento Local e a QUERCUS, o LIFE LINES foca-se na
promoc¢do e recuperacdo da biodiversidade, numa area onde esta ainda se encontra bem
preservada, mas que apresenta uma série de infraestruturas lineares que podem p6r em risco
animais e plantas.

A proposta a seguir apresentada pretende promover uma transicao no regime de intervencdes
previstas na gestdo das faixas marginais de estradas, que sejam compativeis com as funcdes
gue desempenham a nivel da segurancga rodoviaria, de defesa da floresta contra incéndios, e
de conservacdo da biodiversidade, especialmente adequadas ao contexto da paisagem do
Alentejo Central (Anexo I). Baseia-se no melhor conhecimento cientifico que se tem até a data
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sobre este assunto, podendo vir a ser ajustada a medida que novos dados e conclusdes sobre
o mesmo estejam disponiveis.

DisposICOES E CONDICIONANTES LEGAIS PARA A GESTAO DAS FAIXAS MIARGINAIS DE ESTRADA

Oficialmente, a gestdo das faixas marginais de estradas visa manter a integracdo paisagistica
das vias, garantindo a estabilizacdo dos taludes e a seguranca rodovidria (remocdo de
obstdaculos a circulacdo e a visualizacdo da via e sinalética).

Desde 2006, com a entrada em vigor do Decreto-Lei n.2 124/2006, de 28 de junho, que a
gestdo da vegetacdo das faixas marginais estd regulada no ambito do Sistema Nacional de
Defesa da Floresta contra Incéndios (SNDFCI), definindo as acGes de minimizacdo do risco de
incéndio. As subsequentes atualizacGes definem o regime legal aplicavel e clarificam os
critérios relativos as medidas e a¢des a desenvolver no ambito do SNDFCI, nomeadamente:

e Decreto-Lei n.2 15/2009, de 14 de janeiro, que aprova o regime de cria¢do das zonas
de intervencdo florestal (ZIF) e os principios reguladores do seu funcionamento e
extingao;

e Decreto-Lei n.2 17/2009, de 14 de janeiro, que estabelece as medidas e agdes
estruturais e operacionais relativas a prevencdo e protecdo das florestas contra
incéndios, a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra
Incéndios;

e Decreto-Lei n.2 114/2011, de 30 de novembro, que transfere as competéncias de
coordenacao das comissdes distritais e municipais para o responsavel regional pela
area das florestas e para o presidente da camara municipal, respetivamente.

e Decreto-Lei n.2 83/2014, de 23 de maio, estabelece as medidas e a¢bes estruturais e
operacionais relativas a prevengdao e protecdo das florestas contra incéndios,
modificando, e.g., matérias relativas ao fogo técnico no ambito da prevencdo e do
combate aos incéndios florestais;

e Lein.276/2017,de 17 de agosto, que promove um conjunto de alteracdes ao SNDFCI;

e Decreto-Lei n.2 10/2018, de 14 de fevereiro, que clarifica os critérios aplicaveis a
gestdo de combustivel no ambito do SNDFCI, em particular, nas faixas secundarias de
gestdo e combustivel.

O Decreto-Lei n.2 124/2006 (e subsequentes atualizacdes) remete as autarquias, através das
comissdes municipais de defesa da floresta contra incéndios, a elaboracdo, aprovacado e
monitorizacdo dos Planos Municipais de Defesa da Floresta Contra Incéndio (PMDFCI), em
consonancia com o Plano Nacional de Defesa da Floresta Contra Incéndio (PNDFCI), através
das Comissdes Municipais de Defesa da Floresta. O PNDFCI define os planos de prevencao,
vigilancia, detecdo, combate e recuperacdo de areas ardidas (entre outros), com uma
definicdo clara dos objetivos e metas a atingir, calendarizacdo das acGes, orcamento e
indicadores de execucdo.

A partir de 1 de janeiro de 2022 entrara em vigor o novo Decreto-Lei n.2 82/2021, de 13 de
outubro, que estabelece o “novo” o Sistema de Gestdo Integrada de Fogos Rurais no
territério continental e define as suas regras de funcionamento, e que revoga o Decreto-Lei
n.2 124/2006. Neste novo Decreto-Lei prevé a constituicdo de “Comissdes sub-regionais” que
serdo presididas pelo Presidente da Comunidade Intermunicipal. Ademais, o novo Decreto-Lei



https://data.dre.pt/web/guest/pesquisa/-/search/358491/details/maximized
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/15/2009/01/14/p/dre/pt/html
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/17/2009/01/14/p/dre/pt/html
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/114/2011/11/30/p/dre/pt/html
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prevé a substituicdo dos atuais PMDFCI pelos programas de execu¢ao municipal, até a data
maxima de 31 de dezembro de 2024, em func¢do do periodo de vigéncia dos mesmos.

A aplicacdao da lei em vigor, no ambito da gestdao das faixas de combustivel, inseridas no
dominio publico rodovidrio, é da responsabilidade das entidades gestoras das vias,
nomeadamente, a IP — Infraestruturas de Portugal SA, as empresas concessiondrias de
estradas e autoestradas, e as autarquias no caso das estradas municipais.

Sobre os critérios legais para a gestao das faixas de combustivel

Os critérios legais para a gestao das faixas de combustivel atualmente vigentes estdo definidos
no Decreto-Lei n.2 10/2018, cuja revogacdo ndo é referenciada no novo Decreto-Lei
n.282/2021. No entanto, é referida a publicacdo de novos critérios de gestdo de combustivel
até 12 de dezembro de 2021 e que automaticamente irdo substituir os referidos no Decreto-
Lei n.2 10/2018. Enquanto a atualizagdo dos novos critérios ndo é publicada, mantém-se em
vigor os atuais.

No caso de infraestruturas da rede vidria, os atuais critérios apontam para que deva ser gerida
uma faixa de largura ndo inferior a 10 m para cada lado da rodovia. Esta faixa é acrescida em
caso de alinhamentos arbdéreos com especial valor patrimonial ou paisagistico associados a
rodovia, onde nesse caso deve ser garantida uma faixa correspondente a projecao vertical dos
limites das copas das arvores, sendo esta acrescida aos referidos 10 m.

Nestas faixas de gestdao de combustivel, devera constar o seguinte:

e Estrato arbodreo:

o “a distdncia entre as copas das drvores deve ser no minimo de 10 m nos
povoamentos de pinheiro bravo e eucalipto, devendo estar desramadas em
50% da sua altura até que esta atinja os 8 m, altura a partir da qual a
desramacdo deve alcangcar no minimo 4 m acima do solo”;

o para “as espécies nGo mencionadas na alinea anterior, a distdncia entre as
copas das drvores permitidas deve ser no minimo de 4 m e a desramacdo deve
ser de 50% da altura da drvore até que esta atinja os 8 m, altura a partir da
qual a desramacgdo deve alcangar no minimo 4 m acima do solo”;

e Estrato arbustivo:

o “aaltura mdxima da vegetagdo néo pode exceder 50 cm”;
e Estrato subarbustivo:

o “aaltura maxima da vegetagdo ndo pode exceder 20 cm”.

Apreciagao critica a aplicabilidade dos critérios para a regidao do Alentejo Central

A paisagem alentejana, na regido do Alentejo Central, encontra-se dominada por sistemas
agro-silvo-pastoris (montado) associados a pastagens e culturas extensivas de sequeiro que
se distribuem pela regido de uma forma praticamente aparcelar e em gradiente. Esta estrutura
da paisagem preconiza uma descontinuidade horizontal e vertical coerente com as
orientacdes de gestdo florestal e de infraestruturacdo de espacos rurais concordantes com os
planos de defesa da floresta contra incéndios. Também a baixa inflamabilidade e
combustibilidade das espécies arbdreas dominantes na regido (o sobreiro e a azinheira),
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dotam-se de especial resisténcia e resiliéncia a incéndios 8. Prova destes factos tem sido a
muito reduzida incidéncia de incéndios de grandes dimensdes na regido.

Crescente tem sido a aposta em sistemas de produgdo semi-intensivos ou intensivos de
espécies fruticolas permanentes (e.g., oliveira, amendoeira), que, por ineréncia do regime de
intensificacdo, recorrem ao regadio providenciado pelo Empreendimento para Fins Multiplos
do Algueva que tem beneficiado (economicamente) a regido. Nestes espacos monoculturais,
a prépria gestdo do subcoberto, praticamente ausente, limita a propagacdo de incéndios,
sendo esta ainda dificultada pela humidade retida no solo proveniente dos sistemas de
irrigagao.

A aplicabilidade deste Decreto-Lei deverd entdo ter em consideracdo estas atenuantes na
identificacdo do tipo de intervencdo a realizar nas faixas de gestdo de combustivel. O guia
técnico para a elaboracao dos PMDEFCI lista um conjunto de intervengdes passiveis de serem
aplicadas em cada faixa de gestao de combustivel identificada, salvaguardando também uma
categoria de “Sem Intervencdo” (cddigo SSS) que pode ser atribuida a dreas de baixo risco de
incéndio que ndo constituam perigo. Ademais, legalmente a comissdao municipal de defesa da
floresta pode aprovar critérios especificos de gestdo de combustiveis em situacbes
particulares, como por exemplo, “vegetacgdo protegida no dmbito da conservacgéio da natureza
e biodiversidade, tal como identificado em instrumento de gestdo florestal, ou outros
instrumentos de gestdo territorial ou de gestéo da Rede Natura 2000” (Anexo do artigo 22 do
DL n.2 10/2018), o que permitirda que a gestdo aqui preconizada para as zonas marginais das
rodovias possa ter enquadramento legal.

Ha, portanto, margem para que um regime de gestdo alternativa seja ponderado e aplicado
excecionalmente nos casos onde as faixas marginais de estrada ndao apresentam um risco de
incéndio agravado pelas condicionantes enunciadas em Decreto-Lei. Neste contexto,
manifesta-se a oportunidade de poder compatibilizar a gestao de faixas marginais de estrada
com vista a defesa da floresta contra incéndios, com a sua fungdo ecoldgica enquanto
elementos paisagisticos de ligacdo que beneficiam a dispersdao, migracdo, distribuicdo
geografica e intercambio genético das espécies selvagens e locais de refugio de
biodiversidade.

PROPOSTA DE DEFINICAO DE PERIGOSIDADE NAS FAIXAS IMIARGINAIS DE ESTRADA

A gestdo da vegetacdo nas faixas marginais das estradas devera, portanto, obedecer a trés
critérios, que, conjugados, podem determinar o grau de perigosidade da estrada e, em
consonancia, determinar a tipologia de intervencGes a desenvolver localmente:

e Promover a seguranca rodovidria através da remocao de obstdculos a circulagao, a
visualizacdo da via e sinalética, e manutencdo da infraestrutura em condicGes que
assegurem a sua utilizacdo.

e Minimizar o risco de incéndio, seja ele relacionado com a ignicdo ou propagacdo do
mesmo. As estradas, para além de promoverem a acessibilidade das viaturas,
equipamentos e corpos de combate aos locais afetados, podem constituir uma
barreira a progressdao dos incéndios, sendo esta propiciada pelo controlo de
combustivel nas faixas marginais.

e Mitigar os impactes das estradas sobre a fauna, estejam eles relacionados com a
redugao da mortalidade direta, que tera implicagdes na seguranga rodoviaria, ou com


https://www.icnf.pt/api/file/doc/d6a7ab8782f71698
https://www.icnf.pt/api/file/doc/d6a7ab8782f71698
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a promocao de habitat nas faixas marginais que pela sua estrutura linear e continua
podem constituir bons refugios para a flora e microfauna, ou constituir um corredor
preferencial de deslocagao de alguns animais.

A proposta baseia-se no mapeamento de perigosidade para as faixas marginais de estradas
combinando a informacdo de risco de incéndio produzida no ambito dos PMDFCl e o volume
de trafego estimado da estrada.

O volume de trafego (ver Anexo Il) condiciona o tipo de gestdo nas faixas marginais de trés
formas:

Em estradas de maior trafego (> 3000 veiculos / dia), por haver maior circulagdo de
viaturas, o risco de ignicdo de incéndios é acrescido, seja a causa criminal ou
negligente, potenciada pelo arremesso de objetos, cigarros ou outras fontes de
ignicao;

Em estradas de maior trafego (> 3000 veiculos / dia), ou onde a circulacdo se faz a
velocidades mais elevadas (e.g., Autoestradas e outras vias equiparadas como
Itinerarios Principais ou Complementares) é prioritdrio que a via e sinalética sejam
visiveis a distancias seguras, bem como deve ser salvaguardada a manutencdo da
infraestrutura de danos provocados pela vegetacdo (raizes sob o pavimento,
estabilizacdo de taludes, perigo de queda para a via) assegurando as condi¢Oes de
circulagao;

Em estradas de trafego reduzido (< 3000 veiculos / dia) tanto o risco de atropelamento
como a perturbacdo sdo limitados, com algumas excec¢ées (anfibios), podendo o seu
papel como corredor/refugio de fauna ser muito relevante. Em estradas de trafego
moderado (entre 3000 a 10 000 veiculos / dia) existe um perigo acrescido de acidentes
provocados por atravessamentos de fauna, inclusivamente maior do que em estradas
de elevado trafego (> 10 000 viatura / dia) onde a perturbacdo provocada pela
circulacdo automoével causa a repulsa dos animais (Figura 1).
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Figura 1 —Relagdo entre os comportamentos dos animais que tentam atravessar a estrada e o volume de trafego.
As estradas com um volume elevado de trafego (> 10 000 veiculos / dia) podem ter um efeito de barreira/repulsa
acrescido, levando os animais a afastarem-se ou evitarem cruzar as rodovias. Nas estradas com trafego
intermédio (entre 3000 e 10 000 veiculos / dia) o efeito barreira é diminuido, mas porque ainda se regista um
consideravel volume de trafego, origina um maior nimero de colisdes. Nas estradas onde o trafego é baixo (<
3000 veiculos / dia), e o efeito barreira diminuto, o sucesso dos atravessamentos por animais é maior, pelo que
o numero de colisdes é inferior (adaptado de Seiler e Helldin, 2006 ).

A zonagem das dreas de maior perigosidade de incéndio vem devidamente descritas no artigo
52 do DL n.2 124/2006 e no artigo 412 do novo DL 82/2021, que estabelece cinco classes de
perigosidade de incéndio (desde “muito baixa” a “muito alta”) que tém em consideracdo
fatores como a informacdo histdrica sobre a ocorréncia de incéndios florestais, ocupacdo do
solo (ver Tabela 1), orografia, clima e demografia.
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Tabela 1 — Suscetibilidade a incéndios por classe de ocupagao de solo definida na cartografia Corine Land Cover
(CLC), tal como patente no guia técnico dos PMDFCI.

Suscetibilidade  Cdédigo

a incéndios CLC Designacao
Baixo 212 Culturas temporarias de regadio
213 Arrozais
221 Vinhas
222 Pomares
241 Culturas temporarias e/ou pastagens associadas a culturas
permanentes
331 Praias, dunas e areias
Médio 211 Culturas tempordrias de sequeiro
223 Olivais
231 Pastagens permanentes
242 Sistemas culturais e parcelares complexos
244 Sistema agroflorestais
Elevado 243 Agricultura com espacgos naturais e semi-naturais
311 Florestas de folhosas
312 Florestas de resinosas
313 Florestas mistas
321 Vegetacdo herbdcea natural
322 Matos
323 Vegetacdo esclerofila
324 Florestas abertas, cortes e novas plantacdes

333 Vegetagdo esparsa
334 Areas ardidas

Do cruzamento do mapa de perigosidade de incéndio (5 classes) com o volume de trafego (3
classes), sdo obtidas 15 combinacGes que podem ser agrupadas em 4 classes (Figura 2):

o Perigosidade Muito Baixa: Estradas de trafego reduzido em zonas cuja ocupacgao de
solos apresenta baixa suscetibilidade a incéndios. Serd a classe cujas intervengdes na
gestdo da vegetacdo nas faixas marginais poderdo apontar mais efetivamente ao
fomento da funcdo ecoldgica;

e Perigosidade Baixa: Estradas de trafego moderado (3000 a 10 000 veiculos / dia) e
elevado (> 10 000 veiculos / dia) em zonas cuja ocupac¢do de solos apresenta baixa
suscetibilidade a incéndios. A gestdo da vegetacdo nas faixas marginais deverd
privilegiar a funcdo de seguranca, sendo esta direcionada a potenciar a visibilidade da
via e sinalética, e evitar / repelir atravessamentos de fauna na via;

e Perigosidade Média: Estradas de trafego reduzido (< 3000 veiculos / dia) ou moderado
(< 10 000 veiculos / dia) em zonas cuja ocupacdo de solos apresenta uma
suscetibilidade média a incéndios. A gestao da vegetacdo nas faixas marginais devera
priorizar as intervengcdes que cumpram com os critérios legislados no que respeita a
defesa da floresta contra incéndios, mas podendo salvaguardar valores naturais de
flora e fauna de interesse para a conservacao com acdes de gestao direcionadas;

e Perigosidade Elevada: Qualquer tipologia de estradas em zonas cuja ocupacao de
solos apresenta elevada suscetibilidade a incéndios, e estradas de trafego moderado
(> 3000 veiculos / dia) ou elevado (> 10 000 veiculos / dia) que atravessam zonas com
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risco médio de incéndio. A gestdao da vegetacao nas faixas marginais devera restringir-
se as intervengdes que cumpram com os critérios legislados no que respeita a defesa
da floresta contra incéndios. Contudo, e tal como previsto na lei, deve ser também
avaliada a presenca de vegetacdo protegida no ambito da Conservagao da Natureza e
Biodiversidade (tal como identificado em instrumento de gestdo florestal, e noutros
instrumentos de gestdo territorial ou de gestdo nas dreas de Rede Natura 2000)

Perigosidade de Incéndio
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Reduzido
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Moderado
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Figura 2 —Quadro-resumo das classes de perigosidade associadas as faixas de gestdo de combustivel ponderando
a perigosidade de incéndio florestal (5 classes) das areas adjacentes e o volume de trafego (3 classes). As cores
assinalam as classes de perigosidade: verde — perigosidade muito baixa; amarelo — perigosidade baixa; laranja —
perigosidade média; vermelho — perigosidade elevada.
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SoLUCOES ECOLOGICAS PARA PROMOCAO DA BIODIVERSIDADE NAS FAIXAS MARGINAIS DE ESTRADA

As solugdes apresentadas neste capitulo baseiam-se em interven¢des especificamente
adaptadas as classes de perigosidade acima descritas, e coerentes com a lei em vigor que regra
a defesa da floresta contra incéndios. As alternativas sugeridas consistem numa abordagem
de gestdo mais inteligente e eficiente do territdrio, que acarretard menores encargos para as
autarquias ao diminuir a extensdo e esforco de implementacdo das intervencdes, e que
pretendem conciliar a conservagao da natureza com as necessidades de primar pela seguranga
rodovidria e proteger a floresta contra incéndios. Ademais, estas solucdes permitem ainda
contribuir para a adapta¢do dos municipios aos desafios prementes das alteracGes climaticas
e de ordenamento do territdrio.

1. Perigosidade Muito Baixa

As areas de perigosidade muito baixa, como referido, traduzem-se nas faixas marginais de
estradas de trafego reduzido em zonas cuja ocupacao de solos apresenta baixa suscetibilidade
a incéndios. Estas zonas consistem em espacos agricolas de regadio, vinhas, pomares de
fruticolas, ou culturas anuais associadas a culturas permanentes, que pelas suas
caracteristicas, estrutura da vegetagdo e gestdo inerente a estes espagos, ndo constituem
risco acrescido a propagacao de incéndios.

Por essa razdo, as intervengdes na gestao da vegetacdo nas faixas marginais poderdo apontar
mais efetivamente ao fomento da fung¢do ecolégica e de conservacdao dos valores naturais,
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sem prejuizo, no entanto, de uma agao sustentada para a seguranca rodoviaria e defesa contra
incéndios.

Neste sentido, propde-se a delimita¢do de dois sectores com tipologia de gestao diferenciada:
o sector proximal, adjacente a estrada, estendendo-se sempre que possivel até aos 3 m desta
(mas podendo ser menor, até um limite minimo de 1,5 m, em trocos onde a largura da faixa
marginal da estrada é também menor), e o sector distal entre os 3 m e o limite maximo
constituido por lei, de 10 m.

No sector proximal (Figura 3), dada a proximidade do mesmo a estrada, as intervengées
consistiriam em apenas um corte anual da vegetacdo herbdacea (se necessdrio), de forma a
controlar o crescimento excessivo desta. O corte deverd ocorrer preferencialmente apds o
periodo de floracdo e dispersdo de sementes, garantindo a persisténcia do banco de sementes
no solo e a renovacgdo da vegetacdo nos anos vindouros (apds abril/maio, preferencialmente).
Os arbustos deverao ser alvo de um corte seletivo sem periodicidade explicita, mas apenas
guando o seu crescimento comprometer a seguranca rodovidria ou constituir um risco
acrescido de igni¢ao de incéndio. As arvores deverao ser mantidas, mas deve proceder-se a
desrama dos ramos mais baixos até uma altura de 50% da arvore, ou um maximo de 4 m no
caso de arvores de altura superior a 8 m, mantendo uma distancia entre copas de pelo menos
4 m (exceto pinheiros ou eucaliptos, caso em que devera ser de 10 m).

No sector distal (Figura 3), deve-se permitir o desenvolvimento de uma cobertura densa de
herbaceas e arbustos, sem restricdo de altura, bem como permitir o estabelecimento de
arvores. Todos os estratos vegetais, em particular os arbustivos e arbéreos, devem potenciar
um corredor, sempre que possivel continuo, ao longo da faixa marginal da estrada.

Do ponto de vista ecolégico estas intervengdes permitem a manuten¢ao da flora nativa e
diminuicdo do risco de invasao por flora exdtica, assegurando ainda habitat para polinizadores
(e.g., insetos) e dispersores de sementes (e.g., aves), ou corredores ecoldgicos para dispersao
(e.g., micromamiferos). Entre outros beneficios, as faixas de vegetacdo garantem a absorcao
da precipita¢do, diminuindo o risco de erosao de taludes e a frequéncia de episddios de cheias,
e a reducdo de infiltracdo de agentes poluentes no solo provenientes do pavimento.

As faixas marginais sujeitas a este tipo de gestao deverao ser referenciadas em PMDFCI, ou
nos futuros planos de execu¢do municipais previstos no novo Decreto-Lei n.2 82/2021, como
areas de “Sem Intervenc¢ao” (cddigo SSS), dando autonomia as entidades gestoras das vias de
aplicarem e programarem as intervencdes de acordo com as necessidades. As intervencdes
devem consistir, sobretudo, no corte mecanico da vegetacdo e remocao do coberto vegetal
onde necessdrio. A aplicacdo de herbicida deve ser exclusivamente utilizada para controlo
pontual de flora exdtica invasora e apenas quando estritamente necessario (ponderar
utilizacdo de métodos mecanicos primeiramente). Paralelamente, em dareas agricolas ou
silvicolas, ou em pastagens sob regime intensivo, deve-se sensibilizar os particulares para a
construcdo de aceiros como medida preventiva.
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Figura 3 — Esquema-resumo das intervengdes que se deverdo realizar em cada estrato de vegetagdo, em condi¢Bes de muito baixa perigosidade. (* em faixas marginais com
largura menor, o sector proximal poderd ser também menor para privilegiar a vegetacdo junto ao limite da faixa e, nestes casos, considera-se um sector com uma largura
minima de 1,5 m).
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Figura 4 — Faixas marginais de estrada com vegetacdo herbacea bem desenvolvida que potencia a ocorréncia de
comunidades de polinizadores ou micromamiferos, enquadradas numa area de pomares (amendoal) onde a
gestdo particular é responsavel por um aceiro ou caminho que previne a propagacdo de incéndios. (Foto: Pedro

Salgueiro)

Figura 5 - Faixas marginais de estrada com vegetagao herbacea, enquadradas numa area de pomares (amendoal),
onde é potenciada uma faixa proximal com menos vegetacgao. (Foto: Pedro Salgueiro)
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2. Perigosidade Baixa

As dareas de perigosidade baixa traduzem-se nas faixas marginais de estradas de trafego
moderado ou elevado associadas a zonas cuja ocupagdo de solos apresenta baixa
suscetibilidade a incéndios (espacos agricolas de regadio, vinhas, pomares de fruticolas, ou
culturas anuais associadas a culturas permanentes). A perigosidade associada a estas estradas
compromete sobretudo a seguranca rodoviaria, pelo que a gestdo da vegetacao nas faixas
marginais devera privilegiar essa fungao, direcionada para potenciar a visibilidade da via e
sinalética, e evitar / repelir atravessamentos de fauna na via.

Nestes locais, as bermas podem funcionar como o ultimo reduto para algumas espécies, mas
o efeito armadilha para alguns predadores €, aparentemente, potenciado. Esta podera passar
por medidas de dissuasdo da presenca de presas nas faixas marginais de estrada através da
gestdo da vegetacdo. Ainda assim, e tendo em consideracdo o nivel de perturbacdo da matriz
(e.g., intensidade de pastoreio), hd medidas de minimizacao que permitirdo conciliar a funcao
de seguranca, prioritaria neste contexto, com a funcdo ecoldgica, beneficiando também a
conservacao dos valores naturais.

Prop&e-se novamente a delimitacdo de dois sectores com tipologia de gestdo diferenciada: o
sector proximal adjacente a estrada estendendo-se até 3 m desta, e o sector distal de 3 m até
ao limite maximo constituido por lei, de 10 m.

No sector proximal (Figura 6), a vegetacdo herbdcea e arbustiva deve ser cortada ao nivel do
solo (Foto 1), ndo devendo esta exceder os 20 cm, tal como constante na legislagdo corrente.
Também as arvores existentes neste sector devem ser removidas, caso nao se apliquem os
critérios especificos descritos no DL n.2 10/2018 (e.g., arvoredo classificado de interesse
publico ou especial valor patrimonial). Esta medida pretende assegurar as condi¢des de
circulacdao regular com boa visibilidade da via e sinalética. Do ponto de vista ecoldgico,
pretende dissuadir a presenca de microfauna junto a estrada, evitando o seu atropelamento
e que os seus predadores, geralmente de maior porte, se exponham a situagdes de risco.

No sector distal da faixa (Figura 6), entre os 3 e 10 m de distancia a via pavimentada, a gestdo
da vegetacdo devera ter em conta a paisagem envolvente. De uma forma geral, neste sector
devem ser seguidas as normas de gestdo de combustivel, previstas nos DL 124/2006 e
atualizagGes subsequentes, mantendo sempre que possivel a vegetacdo arbdrea (prevendo a
desrama até 50% da altura da arvore, ou um maximo de 4 m no caso de arvores de altura
superior a 8 m) e a altura maxima permitida para os estratos arbustivos (50 cm) e herbaceos
(20 cm) (Figura 7). Contudo, em situacdes de elevada perturbacdo da matriz (e.g., intensidade
de pastoreio, culturas de regadio) deverao ser mantidas ou promovidas “ilhas” de vegetacdo
autoctone de dimensdo ndo inferior a 2x2 m a cada 500 m (sem que este espacamento tenha
gue ser exato) (Figura 8).

As faixas marginais sujeitas a este tipo de gestdo podem ser referenciadas em PMDFCI como
intervengdes visando a correcdo de densidades excessivas (cédigo DDD) e desramacgdes
(c6digo DRO) ou as suas variantes dependendo do tipo de técnica usada. No caso de se
equacionar a promocgdo de “ilhas” de vegetacdo autéctone poder-se-a usar a designacao de
“criacdo de faixas ou manchas por alteracao do coberto vegetal” (codigo AAA).
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Figura 6 — Esquema-resumo das intervengGes que se deverdo realizar em cada estrato de vegetacdo, em condicGes de baixa perigosidade.
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Figura 7 — Exemplo de berma com corredor continuo de vegetacdo arbustiva alta e densa nos 5m mais afastados
do asfalto. (Foto: Anténio Mira)

Figura 8 — Exemplo de uma ilha arbustiva na zona mais afastada no asfalto. (Foto: Anténio Mira)
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3. Perigosidade Média

As areas de perigosidade média traduzem-se nas faixas marginais de estradas de trafego
reduzido associadas a zonas cuja ocupacao de solos apresenta uma suscetibilidade média a
incéndios. As areas com risco de incéndio médio consistem em espacos agricolas ou pastagens
de regime extensivo ou de sequeiro, espacos silvicolas de producdo (olivais), e espacos
agroflorestais, como é o caso do montado.

A gestdo da vegetacdo nas faixas marginais devera priorizar as intervencdes que cumpram
com os critérios legislados no que respeita a defesa da floresta contra incéndios, mas podendo
salvaguardar valores naturais de flora e fauna de interesse para a conservacao com agoes de
gestdo direcionadas.

Propbe-se a delimitacdo de dois sectores com tipologia de gestdo diferenciada: o sector
proximal adjacente a estrada estendendo-se até pelo menos 3 m desta, e o sector distal de 3
m até ao limite maximo constituido por lei, de 10 m.

No sector proximal (Figura 9), a vegetacdo herbacea e arbustiva deve ser cortada ao nivel do
solo, ndo devendo exceder os 20 cm, tal como constante na legislagao corrente (Figura 10,
Figura 11). Também as arvores existentes neste sector devem ser removidas, caso nao se
apliquem os critérios especificos descritos no DL n.2 10/2018 (e.g., arvoredo classificado de
interesse publico ou especial valor patrimonial).

No sector distal da faixa (Figura 9), entre os 3 e 10 m de distancia a via pavimentada, a gestao
da vegetacdo deverd seguir, de uma forma geral, as normas de gestdo de combustivel,
previstas nos DL 124/2006 e atualizagGes subsequentes, mantendo sempre que possivel a
vegetacdo arbdrea (prevendo a desrama até 50% da altura da arvore, ou um maximo de 4 m
no caso de arvores de altura superior a 8 m) e a altura maxima permitida para os estratos
arbustivos (50 cm) e herbdceos (20 cm) (Figura 12, Figura 13).

As faixas marginais sujeitas a este tipo de gestdo podem ser referenciadas em PMDFCI como
intervencdes visando a correcdo de densidades excessivas (cédigo DDD) e desramacgdes
(coédigo DRO) ou as suas variantes dependendo do tipo de técnica usada. Paralelamente, em
areas agricolas, silvicolas ou agroflorestais sob regime extensivo ou pastagens, deve-se
sensibilizar os particulares para a construcao de aceiros como medida preventiva.
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Figura 9 — Esquema-resumo das intervengGes que se deverdo realizar em cada estrato de vegetacdo, em condicGes de perigosidade média.
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Figura 10
baixa, e o distal onde se permite a instalagdo de arbustos em talude, em contexto de montado. (Foto: Antdnio
Mira)

Figura 11 — Exemplo de demarcagdo entre os sectores proximal, onde se procedeu ao corte de vegetacdo
herbacea, e o distal onde se manteve a cobertura de herbaceas, em contexto de agricultura extensiva. O risco
de incéndio é atenuado pela construgdo do aceiro pelo proprietario. (Foto: Anténio Mira)
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(Foto: Pedro Salgueiro)

Fiura 13- Exemplo de faixa margina da estrada com vegetacdo herbacea e arbustiva alta no sector distal,
contexto de pastagem. (Foto: Antdénio Mira)

Figura 12 — Faixa marginal de estrada com uma cobertura densa de altura média (~50 cm) e diversa de herbaceas.

em
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4. Perigosidade Elevada

As areas de perigosidade elevada traduzem-se nas faixas marginais de qualquer tipologia de
estradas associadas a zonas cuja ocupagdo de solos apresenta uma suscetibilidade elevada a
incéndios, e estradas de trafego moderado ou elevado associadas a zonas de suscetibilidade
média. As areas com suscetibilidade elevada a incéndios consistem em espacos naturais ou
semi-naturais, florestais, ou dominados por matos ou vegetacdo esclerdfila. Dada a
combustibilidade da vegetacdo dominante nestes espacos, o risco de ignicdo e propagacao de
incéndio é muito elevado, e a gestao da vegetacdo nas faixas marginais devera priorizar as
intervencgdes que cumpram com os critérios legislados no que respeita a defesa da floresta
contra incéndios.

Do ponto de vista ecoldgico, a excecdo das florestas de producdo sem matos, o papel de
reflgio e corredor devera ser menos relevante, dada a qualidade do habitat evolvente. Ainda
assim, e tal como previsto na lei, deve ser avaliada a presenca de vegetacdo protegida no
ambito da Conservacdo da Natureza e Biodiversidade (tal como identificado em instrumento
de gestdo florestal, e noutros instrumentos de gestdo territorial ou de gestdo nas areas de
Rede Natura 2000).

Propbe-se a delimitacdo de dois sectores com tipologia de gestdo diferenciada: o sector
proximal adjacente a estrada estendendo-se até pelo menos 3 m desta, e o sector distal de 3
m até ao limite maximo constituido por lei, de 10 m.

No sector proximal (Figura 14), a vegetacao herbdcea e arbustiva deve ser cortada ao nivel do
solo, ndo devendo exceder os 20 cm, tal como constante na legislacdo corrente (Figura 15,
Figura 16). Também as arvores existentes neste sector devem ser removidas, caso nao se
apliquem os critérios especificos descritos no DL n.2 10/2018 (e.g., arvoredo classificado de
interesse publico ou especial valor patrimonial).

No sector distal da faixa (Figura 14), entre os 3 e 10 m de distancia a via pavimentada, a gestao
da vegetacdo deverd seguir as normas de gestdo de combustivel, previstas nos DL 124/2006 e
atualizagGes subsequentes, mantendo sempre que possivel a vegetacdo arbdrea (prevendo a
desrama até 50% da altura da arvore, ou um maximo de 4 m no caso de arvores de altura
superior a 8 m) com o devido espacamento entre copas (>4 m). O estrato arbustivo deve ser
mantido de baixa dimensdo (< 50 cm) e preferencialmente esparso ou isolado (Figura 16). O
estrato herbdceo deve ser cortado ao nivel do solo, ndo devendo exceder os 20 cm, podendo
ser necessdario mais que um corte anual (Figura 17). Ainda assim, e sempre que possivel, deve
fazer-se o esforco para cortar apds o periodo de floragdo (apds abril/maio).

As faixas marginais sujeitas a este tipo de gestdo podem ser referenciadas em PMDFCI como
intervengdes visando a correcdo de densidades excessivas (cédigo DDD) e desramacgdes
(cédigo DRO) ou as suas variantes dependendo do tipo de técnica usada. Deve-se sensibilizar
os particulares para a construcao de aceiros como medida preventiva.
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Figura 14 — Esquema-resumo das intervengbes que se deverdo realizar em cada estrato de vegeta¢do, em condig¢Ges de perigosidade elevada.
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Figura 15 — Exemplo de berma de estrada em espaco florestal, com vegetagdo cortada ao nivel do solo nos 3 m
adjacentes ao asfalto. (Foto: Anténio Mira)

B d WL AR 4y AP, % % £ 3 34 g v &
Figura 16 — Exemplo de faixa marginal de estrada com vegetagdo cortada ao nivel do solo nos 3 m adjacentes ao
asfalto e ilhas de matos afastadas do asfalto. (Foto: Anténio Mira)
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Figura 17 — Exemplo de berma de estrada em espaco florestal mantendo uma cobertura de herbdceas densa no
sector distal. (Foto: Anténio Mira)

5. Definigao de Critérios Especificos de Exce¢ao

Como referido atras, a comissdo municipal de defesa da floresta pode aprovar critérios
especificos de gestdo de combustiveis em situa¢des particulares (Anexo do artigo 22 do DL n.2
10/2018), incluindo “vegetagcdo protegida no dmbito da conservagdo da natureza e
biodiversidade, tal como identificado em instrumento de gestdo florestal, ou outros
instrumentos de gestdo territorial ou de gestdo da Rede Natura 2000”.

De facto, as faixas marginais das infraestruturas de transporte podem constituir locais onde
se encontram algumas espécies e habitats ameacados e protegidos ao nivel da Legislacdo
Europeia pela Diretiva 92/43/CEE de 21 de maio de 1992, relativa a preservagdo dos habitats
naturais e da fauna e da flora selvagens (Diretiva Habitats). O artigo 102 do mesmo legitima
gue “no dmbito das respetivas politicas de ordenamento do territorio e de desenvolvimento, e
especialmente a fim de melhorar a coeréncia ecoldgica da rede Natura 2000, os Estados-
membros envidardo esfor¢os para incentivar a gestdo dos elementos paisagisticos de especial
importdncia para a fauna e a flora selvagens”. Neste contexto, encontram-se designados
como elementos paisagisticos prioritarios todos os que “pela sua estrutura linear e continua
[...] ou pelo seu papel de espaco de ligacdo [...], sGo essenciais a migra¢do, a distribuicdo
geogrdfica e ao intercdmbio genético de espécies selvagens”. As faixas marginais das
infraestruturas lineares encontram enquadramento neste artigo, pelo que a sua gestdo devera
ser determinada de forma sustentada, fomentando as condi¢cGes sobre as quais privilegiam a
ocorréncia e movimento das espécies, desempenhando a sua fung¢do ecoldgica.

Um destes exemplos é o rato de Cabrera (Microtus cabrerae), uma espécie dos anexos Il e IV
daquela Diretiva. Sabe-se que mais de 30% das coldnias conhecidas desta espécie ocorrem em
faixas marginais de estrada, sendo essa proporgao superior a 50% na zona de intervengdo do
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LIFE LINES. Esta espécie ocorre em zonas com elevada humidade do solo, frequentemente
sinalizadas pela presenc¢a de juncos, e onde, portanto, o risco de ignicdo e propagacao de
incéndios é nulo ou reduzido. Este facto viabiliza que, nas dreas de ocorréncia da espécie, a
intervencdo a executar nas faixas de gestdao de combustivel seja consentdnea com a
preservacao dos valores naturais, uma vez que o risco de incéndio é também limitado pelas
condicOes eddaficas locais. Neste sentido, nos locais onde é conhecida a ocorréncia de coldnias
desta espécie nas faixas marginais (areas frequentemente inferiores a 0,05 ha), deve ser
mantida uma zona nuclear de juncos ou matos com pelo menos 2 x 2 m na zona mais afastada
do asfalto. A vegetacdo em redor deve ser cortada tendo o cuidado de manter uma altura das
herbaceas de, pelo menos, 30 cm (Figura 18).

No contexto atual, os PMDFCI ainda carecem da integracao desta informagdao, em grande
parte porque o levantamento das ocorréncias das espécies e habitats nas faixas marginais de
estrada ndo estd feito a nivel nacional, regional, ou tentativamente a nivel local, existindo
apenas alguma informac3o dispersa e localizada para algumas espécies. A medida que vierem
a ser conhecidas novas presencas de espécies/habitats protegidos nas bermas, a gestdo da
vegetacdo nos novos locais devera ser sempre seletiva e adaptada as exigéncias ecoldgicas de
cada espécie/habitat.

Figura 18 — Coldnia de rato de Cabrera com zona de reflgio (juncos) que ndo foi cortada, mantendo-se na
envolvéncia imediata uma altura elevada de herbaceas.
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Tabela 2 — Quadro-resumo com a definicdo de intervengbes que se podem realizar no contexto das faixas marginais de estrada, respeitando os critérios definidos nesta
proposta.

L Volume de . L = . . . . . = ~
Perigosidade trafego Risco de incéndio Sector Fungao Herbaceo Arbustivo Arbéreo Tipo de intervengao Intervengdes
Muito baixa Reduzido Muito baixo ou Baixo Proximal Seguranca; Defesa Manter estrato a baixa/média Corte selectivo esporadico para Manter, mas desramar até 50% Sem intervengdo (SSS)  Corte mecéanico

(<3000 (espacos agricolas de regadio, (<3 m da estrada, Contra Incéndios; altura (<50 cm), 1 corte anual assegurar a seguranga rodovidria e da altura da arvore
veiculo/dia) vinhas, pomares de fruticolas, ou minimo de 1,5 Ecoldgica apenas apos periodo de floragdo minimizar risco de incéndio.
ou culturas anuais associadas m em faixas
a culturas permanentes) curtas)
Distal Ecoldgica Permitir o desenvolvimento de  Permitir o desenvolvimento de Permitir o desenvolvimento de Sementeira,
(3mail0m) uma cobertura densa sem uma cobertura densa sem um corredor arbdreo ao longo plantagdo;
restriagdo de altura restricdo de altura e de um da faixa. construgdo de
corredor arbustivo ao longo da aceiros na matriz
faixa
Baixa Moderado Muito baixo ou Baixo Proximal Seguranca; Defesa Manter estrato a baixa altura Corte total Corte total Correcgdo de Corte mecanico
(<10000 (espacos agricolas de regadio, (<3 m da estrada) Contra Incéndios (<20 cm), podendo haver mais de densidades excessivas
veiculos/dia); vinhas, pomares de fruticolas, 1 corte anual de acordo com o (e.g., DDD, e variantes)
Elevado ou culturas anuais associadas crescimento das mesmas.
(>10000 a culturas permanentes) Distal Defesa Contra Manter estrato a baixa altura Permitir arbustos de baixa/média  Manter, mas desramar até 50% Correccio de Corte mecénico;
veiculos/dia) (3mail0m) Incéndios; Ecoldgica (<20 cm), 1 corte anual apenas  altura (<50 cm). Manter "ilhas" de da altura da &rvore densidades excessivas e construgdo de
apos periodo de floragdo. arbustos/herbaceas de dimensao desramagdes (e.g., DRO, aceiros na matriz
ndo inferior a 2x2 m, espagados e variantes); Criagao
ca. 500 m. faixas ou manchas por
alteragdo do coberto
vegetal (AAA)
Média Reduzido Médio (espagos agricolas ou  Proximal Seguranga; Defesa Manter estrato a baixa altura Corte total Corte total Correcgdo de Corte mecanico
(<3000 pastagens de regime extensivo (<3 m da estrada) Contra Incéndios (<20 cm), podendo haver mais de densidades excessivas
veiculo/dia) ou de sequeiro, espagos 1 corte anual de acordo com o (e.g., DDD, e variantes)
silvicolas de produgdo - olivais crescimento das mesmas.
-, e espagos agroflorestais - pistal Defesa Contra Manter estrato a baixa/média Permitir arbustos de baixa/média  Manter, mas desramar até 50% Correcgdo de Corte mecdnico;
montado) (3ma10m) Incéndios; Ecoldgica altura (<50 cm), 1 corte anual altura (<50 cm). da altura da arvore densidades excessivas e construgdo de
apenas apos periodo de desramagdes (e.g., DRO, aceiros na matriz
floragdo. e variantes)
Elevada Moderado Elevado (espagos naturais Proximal Seguranca; Defesa Manter estrato a baixa altura Corte total Corte total Correcgdo de Corte mecanico
(<10000 ou semi-naturais, (<3 mda estrada) Contra Incéndios (<20 cm), podendo haver mais de densidades excessivas
veiculos/dia); florestais, ou dominados 1 corte anual de acordo com o (e.g., DDD, e variantes)
Elevado por matos ou vegetacdo  Distal Defesa Contra crescimento das mesmas. Permitir arbustos de baixa altura  Manter a vegetagdo arbérea  Correcgdo de Corte mecénico;
(>10000 esclerofila) (3ma10m) Incéndios (<20 cm), isolados ou esparsos. (desrama até 50% da altura da densidades excessivas e construgdo de
veiculos/dia) arvore) com espagamento desramagdes (e.g., DRO, aceiros na matriz
entre copas (>4 m) e variantes)
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MAPEAMENTO DA PERIGOSIDADE NAS ESTRADAS DA REGIAO DO ALENTEJO CENTRAL

A transposicao dos critérios propostos resultou no mapeamento da Perigosidade de Incéndio
Florestal para os trocos das estradas da regido do Alentejo Central, assim como da tipologia
de intervencdes a realizar em cada troco (Anexo 1ll.1-14). Este mapeamento foi elaborado
tendo por base trogos com extensdao minima de 100 m, refletindo um compromisso entre o
nivel de detalhe extraido da informacdo geografica base e uma unidade exequivel de
planeamento da gestdo das bermas.

Os valores obtidos apontam para que cerca de 56% da extensao total das estradas (1190 km)
tenha sido classificada com “perigosidade muito baixa”, ou seja, a gestdo de combustivel nas
faixas é passivel de ser ajustada consoante as necessidades de manutencao da infraestrutura
e servindo uma funcdo mais ecoldgica, ndo havendo uma obrigatoriedade explicita de
intervencgdo regular. Cerca de 20% da extensdo total das estradas (440 km) apresenta uma
classificagdo de “perigosidade baixa”, enquanto 10% (209 km) foi classificada com
“perigosidade média”. A extensdo das estradas classificadas com “perigosidade elevada”
representa 14% (302 km) do total da rede viaria do Alentejo Central.

Estes valores variam, evidentemente, consoante o municipio em questao (Figura 19 e Tabela
3). Os municipios de Evora (218 km) e Vendas Novas (112 km) apresentam a maior extens3o
de estradas que necessitam de intervencao regular (i.e., perigosidade baixa, média e elevada).
Os municipios de Borba e Mora apresentam, tal como os anteriores, uma maior percentagem
da extensdo total das estradas no municipio que necessitardo de intervengdo regular
(extensdo acima de 60%).

Das estradas mais relevantes (com mais de 25 km), a autoestrada A6, o itinerario principal 1P2
e as estradas nacionais N4, N18, N114, N256 estado classificadas como as que necessitardao de
intervengdo regular em toda a sua extensdo. A autoestrada A6, e as estradas nacionais N4,
N255, N370, N2 apresentam mais de 10 km de extensdo classificada com “perigosidade
elevada”.
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Figura 19 — Extensdo de estradas com a respetiva classificacdo de perigosidade por municipio. O valor em
quildmetros apenas é apresentado para classes com 10 km ou mais de representatividade no global da rede
vidria do municipio.

Tabela 3 — Extensdo (em km) de estradas com a respetiva classificacdo de perigosidade por municipio.

Perigosidade
Municipio - Baixa Média -
Alandroal 113 0 18 8
Arraiolos 87 28 16 37
Borba 24 14 13 26
Estremoz 116 68 14 10
Evora 145 147 20 50
Montemor-o-Novo 196 68 4 17
Mora 46 2 49 37
Mourdo 63 0 10 13
Portel 96 18 16 41
Redondo 95 12 5 1
Reguengos de Monsaraz 88 4 13 16
Vendas Novas 16 70 14 28
Viana do Alentejo 66 0 12 14
Vila Vigosa 40 9 5 5
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ANEXOS

Anexo | — Regido do Alentejo Central, distrito de Evora, e limites municipais.

Anexo Il — Volume de trafego efetivo (dados gentilmente cedidos pela Infraestruturas de
Portugal, SA) e estimado para a rede vidria da Regido do Alentejo Central.

Anexo lll.1-14 — Carta de perigosidade associada as faixas de gestdo de combustivel para os
municipios do (1) Alandroal, (2) Arraiolos, (3) Borba, (4) Estremoz, (5) Evora, (6) Montemor-
o-Novo, (7) Mora, (8) Mourao, (9) Portel, (10) Reguengos de Monsaraz, (11) Redondo, (12)
Vendas Novas, (13) Viana do Alentejo, e (14) Vila Vigosa.
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