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A presente dissertagéo rege-se sob as regras do antigo acordo ortografico.

Todos os desenhos originarios do autor, orientados a Norte, foram interpretados e redesenhados sob fontes indicadas nos respectivos elementos
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RESUMO

Os Portos de Portugal Continental: génese e factor de desenvolvimento dos nicleos urbanos cos-
teiros

A relacgéo das cidades com a agua estabelece-se desde o inicio da vida em comunidade, quando
as populagdes partiam em busca de melhores condigcoes para a sua fixagao e consequente de-
senvolvimento urbano. A simultaneidade de funcdes, quer como meio de transporte, quer como
elemento fornecedor de recursos para subsisténcia, aproxima continuamente da linha de costa
um crescente nimero de individuos. Deste modo, os portos podem descrever-se como uma porta
da Cidade, uma abertura ao mundo maritimo e, consequentemente, uma abertura as influéncias
culturais de “outras paragens e gentes”, tal como as outras portas das cidades as aproximavam
do mundo rural e com ele estabeleciam trocas que nao eram meramente comerciais.

O presente estudo aborda as 27 cidades litorais, descritas na obra de Adolfo Loureiro, escrita
entre 1904 e 1920, e identifica as influencias que o porto teve no aparecimento da cidade e na
génese da sua morfologia ou na transformacéo desta, ou, ainda, no aparecimento do porto cuja
génese ¢ a cidade e as suas necessidades de comunicacdo com o exterior. Com varias escalas
de andlise, estrutura-se a evolugdo da forma urbana face a expanséo do porto e, num momento
final, salienta-se o caso de Lagos pela sua singularidade na relagao com o porto.

Palavras-Chave: Cidade Portuéria; Portos; Desenvolvimento Urbano; Porta Maritima; Cidade-Porto

Portugal’s Ports: genesis and factor for coastal urban centers development

The relationship between cities and water has been established since the beginning of community
life, when people went away in search of better conditions for their settlement and consequent
urban development. The simultaneity of functions, either as a means of transport or as a supplier
of subsistence resources continually brings an increasing number of individuals to the coastline.
Thus, the seaports can be described as a city gate, an opening to the maritime world and, conse-
quently, an opening to cultural influences of “other places and people” as the other gates of the
cities brought them closer to the countryside and with him they established exchanges that were
not purely commercial.

This study covers the 27 coastal cities, described in the work of Adolfo Loureiro, written between
1904 and 1920, and identifies the influences that the seaports had in the appearance of the city
and in the genesis of its morphology or in the transformation of it, or even in the appearence of
the seaport whose genesis is the city and its communication needs with the outside. With several
scales of analysis, the evolution of the urban form is structured in the face of the expansion of the
seaport, and in a final moment, the case of Lagos is highlighted by its singularity in the relation
with the seaport.

Keywords: Port City; Ports; Urban Development; Maritime Gate; City-Port
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Tema e Objecto

O tema de estudo para a investigagao aborda os 27 Portos descritos pelo Engenheiro Adolfo
Loureiro, entre 1904 e 1920, no seu estudo intitulado de “Os Portos Maritimos de Portugal e Ilhas
Adjacentes” e a relagao que estes provocam, até aos dias de hoje, nas cidades contiguas e o seu
vinculo com o territorio. Procura-se, assim, identificar a cooperagéo arquitecténica e urbanistica
existente e quais as problematicas associadas, hoje em dia, ao confronto do Porto/Cidade.

Os objectos analisados compdem-se por 27 casos gerais - Caminha, Viana do Castelo, Espo-
sende, Pévoa de Varzim, Vila do Conde, Leixdes, Barra do Douro, Figueira da Foz, Aveiro, Sdo
Martinho, Lisboa, Peniche, Setlubal, Ericeira, Sines, Sesimbra, Vila Nova de Milfontes, Sagres, La-
gos, Alvor, Portimao, Albufeira, Faro, Olhao, Fuseta, Tavira e Vila Real de Santo Anténio. E o estudo
finaliza-se no caso particular da cidade de Lagos.

INTRODUCAO

Tema e objectivos

Objectivos

O objectivo principal da presente dissertagdo ¢ compreender a importancia do porto para a for-
magao e desenvolvimento, até aos dias de hoje, dos nucleos urbanos. Ao mesmo tempo, iden-
tificar as fases das alteragdes ocorridas na relacéao entre o porto e a cidade, e as mutagoes e as
influéncias mutuas entre a cidade e o porto. Este estudo considera as 27 cidades litorais e portos
descritos e analisados por Adolfo Loureiro, entre 1904 e 1920.

Para atingir este objectivo é fundamental abranger outras directrizes que suportem o objectivo
primordial. Desta forma, o enquadramento do objecto de estudo no espaco e no tempo é es-
sencial para analisar os vinculos entre si estabelecidos e os elementos constituintes do ponto de
vista arquitecténico. Assim, sera necessario analisar as variagcoes da linha de costa de Portugal,
resultante da subida/descida do nivel médio do mar e identificar se houve alteragdo consequente
nos Portos e nas Cidades Portuérias. Importa estudar o posicionamento inicial do porto face a
origem do lugar de implantacéo do nucleo urbano e estabelecer periodos de maior relevancia
dos portos na cidade que revelem a continuidade da posigao portuéria ou a sua transferéncia.
Interessa assim, contextualizar a importancia dos portos para o desenvolvimento das cidades e
compreender a forma como esta relagdo se modificou no decorrer dos anos. Para este efeito, é
indispensavel identificar no desenho urbano da cidade as mutacoes sofridas com a influéncia do
porto e perceber se houve uma alteragao na morfologia e tipologia dos espacos.

E intencao deste estudo produzir cartografia base e desenhos sintese com as actualizacoes re-
centes, de modo a identificar os momentos de evolugdo dos nucleos urbanos. E num momento
final, conhecer e reflectir sobre os novos usos das construcoes industriais em alguns dos casos
de estudo e considerar conforme o contexto os beneficios e as falhas ainda existentes na comu-
nicacao da cidade e do porto.

Assim:
— Numa primeira fase, considerou-se e analisou-se os 27 portos referidos por Adolfo Loureiro
— Numa segunda fase, estudou-se os 10 portos do Algarve

— Numa terceira fase, aprofundou-se o caso de Lagos

Desta forma:

Estudou-se o posicionamento do porto face a cidade, e da cidade face ao territério
Verificou-se a importancia do porto para a formacéo e desenvolvimento dos nucleos urbanos
Identificou-se as fases das mutagoes da relagao entre o porto e a cidade

Reflectiu-se sobre os novos usos das construcoes industriais e apontar as falhas actuais no vin-
culo da cidade e do porto

Cuijos resultados se apresentam nesta Dissertacao.

INTRODUCAO

Motivacao e Pertinéncia da Investigacao

Motivacao e Pertinéncia da Investigacao

A crescente afluéncia a questéo actual inerente a qualificagdo dos espagos de fronteira entre a
cidade e a 4gua e a urgente habitabilidade do que outrora fora um grande centro econdémico re-
velou a necessidade de entender e perceber como funcionava, arquitecténica e urbanisticamente,
a grande extensao de Cidades Portuarias ao longo da costa.

A escolha do tema foi fundamentada pela escassez de informagdo e documentagéo grafica no
que respeita ao estudo da influéncia urbanistica e arquitectonica dos portos nas cidades. A gran-
de percentagem da fronteira de Portugal € banhada pelo recurso hidrico e a génese da sua cultura
direcionou-se, essencialmente, para os produtos oferecidos pelo mar. O mar, desde os primor-
dios, revelou-se como o meio mais rapido e eficaz de circulagédo, desde os fenicios aos roma-
nos, até impulsionou e abragou a época dos Descobrimentos e continua presente no comércio
maritimo estabelecido mundialmente. Neste panorama, a influéncia maritima esté intrinseca nos
povoados do litoral e, consequentemente, o litoral influencia o interior do territorio.

Enguanto habitante do litoral, estudante de arquitectura e observadora atenta a um lugar onde os
elementos oscilam e transformam-se a partir de simbolos das intensas actividades maritimas que
caracterizam a litoralidade, as questdes que relacionam e influenciam o desenvolvimento urbano
com o crescimento portuario estiveram sempre presentes. A forma urbana actual dos nicleos
urbanos é indissociavel dos eventos ocorridos no passado, e desta forma o desafio sera entender
os valores que contribuiram para o desenvolvimento paralelo dos dois objectos — a cidade e o por-
to. A tentativa de ressuscitar o valor da memaéria, muitas vezes adulterado por industrias, turismo,
ou por construgdbes mal planeadas, justifica a escolha do tema. Ao mesmo tempo, pretende-se
contribuir com uma compilagao actualizada sobre os portos de Portugal e constituir com uma
base que fomente trabalhos futuros.

A integracdo de um Ultimo capitulo referente ao caso singular de Lagos, revelou-se necesséria
pela singularidade da sua evolugéo em conformidade com o porto. Em unissono com os outros
casos, este reflecte um paralelismo de crescimento na correlacao do porto e do aglomerado no
momento de transicdo completa de margem portuaria.

015 | Capitulo O | Introducéo |
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O desenvolvimento do presente estudo principiou-se pela escolha do objecto de estudo, conside-
rado a partir do interesse pessoal em urbanismo. Numa procura efusiva de integragéo da agua na
organizagao de espagos arquitecténicos surgiu a obra do Engenheiro Adolfo Loureiro. “Os Portos
Maritimos de Portugal e llhas Adjacentes” é o resultado de um trabalho de recolha e andlise, que
integra especificagoes técnicas com dados histéricos referentes a cada porto de Portugal. E é
aqui, na obra do engenheiro, que sao descobertos os 27 casos de estudo a analisar, relacionar e

a compreender ao longo da presente dissertagao.

Este estudo desenrola-se, paralelamente, num panorama geral, entre o entendimento do porto e
as alteracoes e fases que sofreu, e da compreensao da cidade e das formas urbanas que adquiriu
no decorrer dos tempos. Posteriormente, apresentam-se e analisam-se os 27 casos de estudo,
seguidos por uma anélise mais detalhada dos 10 portos do algarve, e finaliza-se no caso Lagos
onde sdo apresentadas as alteragdes da linha de costa e as mutagdes ocorridas na cidade em
concordancia com o porto. Assim, a presente dissertagao estrutura-se em 5 etapas essenciais
que se desencadeiam e colmatam no caso de Lagos. O primeiro capitulo € nominado por capitulo
zero, e integra as explicagdes técnicas e as reflexdes sobre a problematica do tema. Nele séao
apresentados os objectos, 0s objectivos, as motivagoes, 0s processos que aconteceram ao longo
da dissertagao bem como os documentos existentes e fundamentais para o desenvolvimento do
estudo.

No Capitulo 1 procurou-se contextualizar a cidade enquanto objecto e compreender as condi-
cionantes que influenciam o seu desenvolvimento. Entender o conceito de cidade mostrou-se
fundamental para a exploragao da relacao da forma urbana com o porto. Neste mesmo capitulo,
desmaterializou-se a forma urbana e, teoricamente, apresentou-se as adaptacoes das diferentes
civilizagdes, ao longo das épocas, que moldaram e adequaram o existente as suas necessidades.
A parte de outras fontes escritas, o fio condutor deste desencadeamento de ideias foram essen-
cialmente duas obras — Histéria da Cidade de Leonardo Benevolo e Morfologia Urbana e Desenho
da Cidade de José Garcia Lamas que irao facilitar a contextualizagéo histérica dos objectos de
estudo, numa futura etapa, aquando da anélise do desenvolvimento morfolégico em paralelo da
evolucao histérica do construido.

No Capitulo 2 explorou-se o enquadramento do porto no contexto da linha de costa portuguesa
e, consecutivamente, o posicionamento de nlcleos urbanos no litoral. Inicialmente, como intro-
ducao ao tema, procedeu-se a uma abordagem qualificativa das condi¢des da linha de costa
para a existéncia de um local de transicao de meio, de terreste para aquético. E desta forma, num
panorama geral, procurou-se compreender as diferentes caracteristicas de implantagao do porto
no territério, bem como o seu desenvolvimento e influéncia ao lugar. Posteriormente, introduziu-se
e interpretou-se a priori as diferentes fases do vinculo entre o niicleo urbano e o porto com base
em fontes escritas, elementos graficos e fotografias antigas e recentes que contestem as dife-
rencas entre os dois cernes. A mostra de projectos de reconversao urbana em frentes de agua
compiladas no livro Agua cidades e frentes de agua: cities e waterfronts e as comunicagoes da 92
Conferéncia Internacional Cidades e Portos foram elementos importantes no desencadeamento
de ideias, de andlises e de verificagbes a escala territorial e do objecto.

INTRODUCAO

Processo e metedologia

No Capitulo 3 recolheu-se e reuniu-se os elementos disponiveis, escritos, graficos e fotogréficos,
que constituem a esfera referente aos 27 casos de estudo. Procurou-se estabelecer uma andlise
sisteméatica e concisa de modo a interligar os conhecimentos anteriormente adquiridos. Paralela-
mente ao estudo histérico, arquitecténico e urbanistico de cada nucleo urbano e a interpretagéo
da sua implantacao, introduziu-se a evolucao do porto em fun¢ao de acontecimentos citadinos.
A correlagao de dados referentes a evolugao da cidade em comparagao com acontecimentos
portudrios permitiu elaborar um estudo comparativo referente ao panorama litoral portugués e per-
ceber as singularidades do desenvolvimento da forma urbana geradas pelo porto. Neste capitulo,
a par da andlise da vasta obra de Adolfo Loureiro, o leque de referéncias bibliograficas aumentou.

No Capitulo 4, numa postura de redugao de casos, os objectos de estudo diminuem para 10 por-
tos situados no Algarve, onde se explora as condicionantes da génese do posicionamento, quer
portuério, quer urbano, até a actualidade e elaboram-se conjuntos de esquemas que reflectem as
andlises efectuadas até entdo. Através da analise atenta de vérias cartas militares, de cada nicleo
urbano, produziu-se uma sequéncia de documentos graficos que demonstram as alternancias da
linha de costa e, consecutivamente, as diferenciagoes da fisionomia do porto. Ao mesmo tempo,
que se denota o crescimento da envolvente urbana.

No ultimo momento, no Capitulo 5, a atencéo é focalizada no aglomerado de Lagos, onde o es-
tudo incide sobre a compreenséo do territério, das légicas construtivas ao longo da expansao do
aglomerado, e essencialmente a interpretagdo da influéncia do porto no aglomerado. A escolha
do caso deu-se pela sua singularidade, perante todos os casos analisados, na correlagao entre a
cidade e o porto. Aqui, n um momento mais aproximado, importa entender o passado, o presente,
as alteragoes do algado ribeirinho e os motivos que levaram as sucessivas alteracoes da linha de
fronteira com a agua.

Assim, procura-se produzir uma reflexdo critica sobre a influéncia dos portos nos nuicleos adja-
centes, compreender 0s factores que levam ao abandono de determinados portos e ao enaltecer
de outros, como também perceber o papel articulador capaz de conjugar as mutagoes citadinas
nas frentes ribeirinhas originados pelos portos.

INTRODUCAO
Estado de Arte

Antes de alcangar os objectos de estudo, a aproximagao ao tema é fundamentalmente sustentada
por obras de referéncia que orientam o conhecimento da cidade enquanto elemento de estudo,
quer pela sua forma, como pela sua implantagéo no territério ou pela sua relagdo com a envol-
vente. As reflexdes sobre a cidade séo indispensaveis para o desenrolar da presente dissertagéo,
desta forma O urbanismo de Francoise Choay, A Cidade em Portugal uma geografia urbana
de Teresa Barata Salgueiro, A Arquitectura da Cidade de Aldo Rossi, A Cidade na Histéria de
Lewis Mumford e A imagem da cidade de Kevin Lynch sao obras de relevo para os primeiros ca-
pitulos, a par de artigos e de comunicados de conferéncias com temas subordinados aos portos.

A base essencial para o cumprimento do principal objectivo proposto consiste na extensa obra
de Adolfo Loureiro composta por 13 volumes intitulados de Os Portos Maritimos de Portugal e
llhas Adjacentes publicado no inicio do séc. XX. Este estudo revela uma importancia gratificante
no estudo dos portos, onde os primeiros 8 volumes destinam-se a caracterizagéo, descrigao e
apresentacao de 27 portos Nacionais e das ilhas, descreve a sua histéria e os diversos elementos
de desenvolvimento, ao passo que nos restantes 5 volumes retém plantas e projectos de obras
e melhoramento que datam entre 1904 e 1920. Em paralelo, o importante estudo desenvolvido
por Maria Luisa Pinheiro Blot, intitulado por Os portos na origem dos centros urbanos: contri-
butos para a arqueologia das cidades maritimas e flivio-maritimas em Portugal aproxima
a tematica proposta de relagdo evolutiva do porto com o nicleo adjacente. Neste seu estudo,
publicado em 2003, propde uma articulagao entre a geomorfologia costeira, a evolugéo das trocas
comerciais por via aquatica e a criagédo de centros urbanos. Trata-se de um estudo regido por cri-
térios arqueoldgicos onde visa a criagdo de um Inventéario Sistematico do Patrimoénio Cultural Sub-
merso, no entanto apresenta os casos onde verificou continuidade das actividades portuéarias e a
relagéo dessas actividades com os centros urbanos, como também aqueles onde verificou uma

descontinuidade e uma transferéncia de fungdes portuérias ou uma decadéncia dos espacos.

Na procura e no estudo pela compreensao dos valores que as relagbes com o meio hidrico
gravaram no tecido urbano e estabeleceram na meméria das cidades foi importante perceber o
contexto histérico dos nucleos urbanos. Desta forma, a obra escrita e os documentos gréficos
presentes no Livro das Fortalezas situadas no extremo de Portugal e Castela, por Duarte de
Armas, o livro das Fortificagoes do Algarve, por Baltasar de Azevedo e a Descri¢ao e plantas
da costa, dos castelos e fortalezas, desde o Reino do Algarve até Cascais, da llha tercei-
ra, da Praca de Mazagao, da llha de Santa Helena, da Fortaleza da Ponta do Palmar na
entrada do Rio de Goa, da Cidade de Argel e de Larache, coordenado por Luis Figueiredo,
foram determinantes na interpretagéo da evolugéo morfoldgica dos nucleos urbanos. Obras mais
especificas como algumas monografias de cada conjunto urbano também foram consultadas,
tais como a Monografia de Olhao e a Monografia da Fuseta, ambas de Francisco D'Athaide
Oliveira onde descreve a evolugao urbana e factos histéricos referentes a cada nucleo. Urba-
nismo na composicao de Portugal, de Luisa Trindade também se revelou um documento de
grande interesse na compreensao dos desencadeamentos que revelam e adaptacao da forma
urbana das cidades. Nao obstante, a cartografia militar, ortofotomapas antigos e algumas cartas
hidrogréficas foram indispensaveis para a andlise de cada caso de estudo.
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No artigo intitulado de Patriménio maritimo portuario em Portugal publicado na RETE (Asso-
ciagéo para a colaboragao entre Portos e Cidades), Anténio J.C Maia Nabais enumera grande
parte dos Portos existentes em Portugal, 58 a Sul do Tejo e 61 a Norte do Tejo, desde os Portos
Medievais que desapareceram devido ao assoreamento até aos 23 Portos inventariados no inicio
do séc. XX, no entanto abstém-se de uma reflexao entre os portos apresentados. As lacunas e a
escassez de informacao motivaram o estudo da presente dissertagao, de uma visao mais ampla,
do vinculo estratégico estabelecido entre os portos e os ntcleos contiguos, do mesmo modo que
as falhas na compilagéo destas ocorréncias provocaram o desejo da elaboragédo grafica destes
acontecimentos. As pesquisas de Adolfo Loureiro supra mencionadas que findaram em 1920, sao
a base que motivam a continuagao do seu trabalho até aos dias de hoje, numa acgéo relacionada
com evolugao urbanistica e os seus contributos arquitecténicos para as cidades portuarias.

Aquando da aproximagéo ao caso singular analisado no final do estudo é de referenciar o exem-
plar trabalho elaborado pelo Arquitecto Rui Paula, Lagos Evolugao Urbana e Patrimoénio, onde
elabora uma analise cronoldgica bem fundamentada e ilustrada sobre a cidade de Lagos, ou o
recente estudo de Daniela Pereira sobre A Evolugao Urbana de Lagos (século XV - XVIII). Os
diversos artigos do trabalho arqueoldgico de Ana Margarida Arruda sobre a inicial ocupagao de
Laccobriga mostram-se como base fundamental para a compreensao da génese da cidade e do
seu porto.

Dada a extensédo de casos de estudo, muitos outros elementos bibliograficos foram consultados,
quer documentos escritos, como artigos, revistas, obras, quer elementos cartograficos. Aqui es-
tao referidos alguns que, de um modo ou de outro, revelaram importancia para o desenvolvimento
do trabalho, no entanto muitos outros fazem parte da bibliografia.
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INTRODUCAO

A &gua, um dos quatro elementos’ basicos da constituigdo da matéria, representa o elemento
fundamental para o desenvolvimento de pequenas comunidades e nucleos urbanos. A relagao
das cidades com a agua estabelece-se desde o inicio da vida em comunidade, quando as popu-
lagOes partiam em busca de melhores condigOes para a fixagao e para o desenvolvimento urbano.
O recurso hidrico detém um poder muito importante no posicionamento de povoados no litoral.
A simultaneidade de funcdes, quer seja meio de transporte ou elemento fornecedor de recursos
para subsisténcia, aproxima da linha de costa um crescente nimero de individuos. O dualismo do
seu contacto com o nucleo urbano, entre contribuicdes positivas e negativas, em diferentes fases
da sua existéncia, permanece em constante oscilagdo. Durante muito tempo, a agua, representou
o elo de ligagéo, fluvial ou maritima, entre margens, e, em contrapartida, facilitava as investidas
de corsérios e os ataques maritimos. Do mesmo modo que possibilitou a recolha de alimentos,
a extragéo salineira e a fluidez entre margens, também impossibilitou a entrada no mar, originou
cheias, inundagdes e destruicdo. A margem teve caracteristicas de continuidade entre o meio
liquido e o nucleo e, numa outra época, compreendeu, em si, estruturas defensivas que distan-
ciavam o construido da agua. Assim, tal como afirmado por Nuno Portas, “Os mesmos rios ou
lagos, que uma vez separaram, defenderam, marcaram os limites da expansao dos assentamentos
urbanos, foram, antes ou depois, o elemento de ligacao entre as duas margens ou a origem e o

destino de relagées longinquas. "2

Portugal, com mais de 70% da sua costa delineada por dgua, detém actividades no quotidiano
das suas cidades que remetem a memdria de épocas quando 0s recursos provenientes da agua
tinham elevada influéncia na economia do aglomerado. A transicéo entre o meio terrestre e o
meio aquatico acontece na margem num lugar com caracteristicas especificas, que ao longo dos
tempos, ganhou corpo e se materializou como porto. Aqui, nos nuicleos de fronteira com a dgua
nasce o presente estudo, partindo das 27 cidades continentais analisadas por Adolfo Loureiro na
obra “Os Portos Maritimos de Portugal e ilhas adjacentes”.

“A partir do momento em que o mar se transforma na “porta” de entrada (...), sdo os rios, antes
das vias terrestres, que irdo desempenhar o papel de meios de difuséo (...)". E ali, no porto, lugar
fisico onde acontece a transigao de meio terrestre para meio marftimo, estabeleceu-se uma rela-
¢ao com o nucleo urbano adjacente. O presente estudo retém-se sobre as influéncias que o porto
despoletou na cidade e, consecutivamente, que a cidade gerou no porto. Serao analisadas as 27
cidades litorais, de Norte a Sul do pais, e descortinar-se-4 a influéncia do porto no seu desenvol-
vimento ou estagnacéo, ao longo das épocas.

As marcas no tempo e no espaco no decorrer da evolugao das cidades e no desenvolver das
especializagdes do porto séo acontecimentos a analisar e a interpretar nas mutuas alteragoes. A
narrativa de evolugéo, simultaneamente, interpretada pela cidade e pelo porto contém, entre si,
momentos de aproximacao, de afastamento e, finalmente, de reaproximacgao. Aqui, cabe identifi-
ca-los de forma sucinta os diferentes procedimentos que interagiram na forma urbana por parte
das influencias do porto.

No inicio, o porto padecia de acgoes antropicas e as transigbes de meio acomodavam-se as mor-
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fologias naturais, normalmente em balfas, enseadas ou estuarios abrigados das forgas das marés
e alcangavam a terra pela praia. Erguiam-se pequenas construgoes, adjacentes aos pontos de
transicao que auxiliavam os afazeres maritimos e, em movimentos lentos, nasciam mais unidades
que se multiplicavam pela margem. As muralhas conferiram novos algados maritimos e os lugares
de transmutagao ganharam formas de docas e de pequenos cais. A adaptabilidade da margem
as exigéncias funcionais do porto passou a ser uma accao de grande importancia para o desen-
volvimento e crescimento da cidade, uma vez que as trocas comerciais com porta de entrada no
porto representavam a base da economia de muitas cidades adjacentes a portos. Mais tarde, a
vocagao mercantil foi alterada pelo desenvolvimento do tréfego ferroviario com a introdugéo da i-
nha férrea e as cidades foram readaptadas e reajustadas ao drastico aumento do fluxo rodoviario.
Os portos especializados necessitaram freneticamente de maiores areas para alargarem as suas
industrias e a explosao fabril ocupou grande parte do algado ribeirinho dos nuicleos de Norte a
Sul de Portugal, e do mundo. Muitas foram as construgdes industriais abandonadas devido a falta
de espaco e as novas necessidades acrescentadas aos portos, e neste sentido muitos foram os
lugares sem fungao abandonados nas frentes de mar.

As cidades sao apresentadas como um elemento que articula em si as mutagdes temporais,
adaptaram-se a diferentes formas urbanas e adquiriram diferentes valéncias ao longo dos tem-
pos. Os portos adaptaram-se a evolugéo tecnoldgica e com eles as cidades cresceram, distancia-
ram-se e reaproximaram-se com novas fungdes e qualidades. As dinamicas das transformagoes
de ambos e a teia que interliga os dois cernes, a uma determinada altura apresenta-se em ruptura
e independente entre si. Serve o presente estudo para interpretar as modificagbes ocorridas en-
tre os dois objectos — a cidade e o porto. As épocas de transformacéo diferem de cidade para
cidade, e as razdes que impulsionam as suas alteragoes sao mais evidentes nuns casos do que
em outros.

1 Empédocles, filésofo grego, autor da teoria dos quatro elementos, no séc. V a.C. afirmou que tudo o que existe no universo seria composto por quatro elementos principais: a terra, o fogo, o ar e a 4gua.

2 Coord. Nuno Portas, Agua: cidades e frentes de dgua - cities and waterfront, p.6

3 Aobradoengenheiro, entre 1904 e 1920, desenrolou-se pela costa ocidental da Peninsula Ibérica, desde o Rio Milho até ao Guadiana e integrou a Madeira e os Agores. A diviséo da obra pelos volumes acontece relativamente a
posicdo geogréfica dos portos, incluindo as ilhas adjacentes, assim o Volume | nomeia-se por “Portos de Caminha ao Douro”, o Volume Il - “Portos de Aveiro a Ericeira”, o Volume Ill — parte | — “Porto de Lisboa e enseada de Cascais”,
o Volume lIl — parte Il - “Porto de Lisboa e enseada de Cascais”, Volume IIl — parte lll - “Lisboa Maritima e Continental”, Volume IV — “Portos de Sesimbra a Vila Real de Santo Anténio”, Volume V — Parte | — “Arquipélago da Madeira”,

Volume V - Parte Il — "Arquipélago dos Agores”.
4 Anténio Borges Abel, Os Limites da Cidade, p.29
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01 -01 A CIDADE ENQUANTO OBJECTO

Tal como uma obra arquitecténica, a cidade € uma constru¢do no espacgo, mas
uma construgao em grande escala, algo apenas perceptivel no decurso de lon-
gos periodos de tempo. O design de uma cidade €, assim, uma arte temporal (...)"

Kevin Lynch, A imagem da cidade, p.11

01.00 | Acidade e a agua
Artur Pastor, Porto, década de 50/60
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“Cidade é a expressdo palpavel da necessidade humana de contacto, comunicagdo, orga-

nizagéo e troca, — numa determinada circunstancia fisico-social e num contexto histérico”

A determinagao do termo cidade varia consoante a abordagem cientifica que a estuda. Para a
Geografia o conceito de cidade relaciona-se com a quantidade de populacao, com a densidade
populacional e com o seu valor administrativo, enquanto para a Histéria o conceito acarreta um
contetdo intrinseco ao seu desenvolvimento no tempo. Para a Arquitectura o termo integra em si
uma variedade de interacgOes entre 0s espagos, onde por vezes 0 termo nao se aproxima das
condigbes administrativas. Diferentes parametros e critérios de avaliagdo séo tomados em conta
na aproximagao do termo perante uma ampla e complexa definigao. O conceito de cidade contém
em si o tempo e a histéria, as fungdes e as relagdes, as mutagoes fisicas e os pensamentos ideo-
l6gicos. Este termo nao pode ser caracterizado sem a interligagéo dos diferentes componentes
que o constituem. A cidade deixaria de ser cidade sem a relacao que estabelece com o Homem,
a sua esséncia desvanecia-se na auséncia de vivéncias, e o conceito perderia-se com a remogao
do conjunto edificado e dos espagos por eles formados.

Teresa Barata Salgueiro? reconhece que sem povoagao nao existiria cidade. Esta representa uma
forma de povoamento que pode atingir distintas escalas, diferentes proporgoes e volume onde
se desenvolve um conjunto diverso de accoes e actividades economicas que determina o modo
como esta se distribui no territério. Para Teresa Barata Salgueiro cada um destes vectores sdo
relevantes na definicao do conceito de cidade por oposicao ao conceito de meio rural.

Diferenciar cidade de meio rural em épocas, tais como a idade média ou a moderna, é uma ta-
refa facil comparativamente a actualidade. Hoje, o espaco urbano interliga-se com o rural e em
muitos casos fundem-se de tal forma que impossibilitam uma delimitagdo precisa do perimetro
urbano®. Delimitar fronteiras e definir limites ja ndo é essencial na formagéo da cidade. A exigéncia
defensiva como a inclusdo do aglomerado dentro de um cinturdo protector deixou de ser uma
necessidade com a evolugdo de novas técnicas militares. O aglomerado expandiu-se e alargou
0 seu campo de relagdes, a unidade enquanto conjunto permitiu albergar uma diversidade de
fungoes e qualidades.

Lewis Mumford*, define a cidade como a sublime invengéo do homem e apresenta-se como um
ambiente favoravel ao seu desenvolvimento, onde num minimo espacgo se interligam variadas
quantidades de actividades e, ao mesmo tempo, se proporciona abrigo de acordo com as neces-
sidades continuamente mutéveis do individuo. Desta forma, nao se pode considerar e avaliar a ci-
dade como uma entidade estavel e sélida, mas sim permutavel e em constante desenvolvimento.

Para Orlando Ribeiro, a cidade representa sempre uma criagao, ‘um elemento fundamental da
organizagdo do espacgo, um né na malha de relagdes estabelecidas voluntaria ou espontaneamen-
te entre os habitantes: uma obra humana inscrita num pedaco de solo, um facto de superficie de
dimensées reduzidas mas da maior significacdo pelas conexdes que estabelece.”®

O conceito de cidade alberga factores de diversas dimensoes, estudados por diferentes entida-
des, onde ndo podem ser ignorados o factor temporal e histérico, a sua insercéo geogréafica, as
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suas actividades econémicas e principalmente as relagoes sociais. A realidade urbana &, nesta
sequéncia, como a ideia de um objecto circular onde tudo o que contém se interliga e relaciona.

O trabalho desenvolvido ao longo desta dissertagao analisa os elementos constituintes da morfo-
logia urbana num contexto de cidade - porto, onde o porto é o objecto de estudo como o elemento

génese e estruturante no desenvolvimento de uma cidade.

Para o efeito, recorreu-se a analise dos casos de estudo, a fim de identificar as sucessivas formas
urbanas e entender o desenvolvimento dos seus nucleos urbanos bem como a sua relagdo com
as margens por aproximagao ou afastamento dos portos adjacentes.

Lucio Costa, Registro de uma vivencia, p.277 in Novo Aurélio, Diciondrio da Lingua Portuguesa séc. XXI, definicdo de cidade

Teresa Barata Salgueiro, A Cidade em Portugal uma geografia urbana, 1999

Por Perimetro Urbano entende-se “a delimitagéo do conjunto do espago urbano, espago urbanizavel e dos espagos industriais que sejam contiguos aqueles” in Diério da Republica, 2° série, n°141, CAP |, Artigo 11, 22 de Julho

Lewis Mumford, A cidade na Historia suas origens: transformagoes e perspectivas, p.38-39

1
2
3
de 2010.
4
5  Orlando Ribeiro, Proémio Urbano, p.66

01.01 | Temporalidade no estudo da insergao geografica
Le Corbusier

01.02 | Interligagéo de diversas actividades
Alberto Bellucci, Praga de Armas de Cusco

01.03 | Vivéncia da praga
Alvaro Siza Vieira
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A etimologia decompoe MORFOLOGIA URBANA em dois termos de diferentes origens:

1. MORFOLOGIA advém do grego “MORPHE” e “LOGOS” que significa o estudo da
forma

2. URBANA tem origem no termo latim “URBANUS” e refere-se a tudo ao que pertence
a cidade.

Assim, morfologia urbana refere-se a andlise da forma fisica de um objecto de estudo, neste caso
da cidade, enquanto conjunto que se relaciona entre si e com capacidade de transformagao con-
soante as condicionantes que interagem na forma da cidade.

A morfologia como ciéncia, correlaciona a fisionomia constituinte da unidade de cidade, reconhe-
ce a diversidade da forma urbana como o produto de principios econémicos-sociais, culturais,
temporais, politicos e arquitectonicos e interpreta o seu processo de formacéo com a finalidade
de explicar a cidade como um acontecimento construido. Para esta ciéncia, a leitura da cidade é
considerada em partes constituintes de um todo, nunca como um todo homogéneo constituinte
da cidade.

“Para escrever ou analisar a forma fisica de uma cidade ou mesmo de um edificio, pressu-
pée-se ja a existéncia de um instrumento de leitura que hierarquize a importancia dos di-
ferentes elementos da forma. Assim, os fios de electividade de uma rua ndo tém a mes-

ma importdncia na descricdo do espaco fisico dessa rua como a altura dos edificios.”®

Neste sentido, no processo de anélise morfolégica é necessaria a divisdo do meio urbano em
diversas partes distintas, as quais se chamam elementos morfolégicos, e articula-los entre si
de modo a entender a sua for¢a na representagao da forma urbana de determinada cidade. Por
elementos morfolégicos entende-se o tecido urbano como componente que alberga em si o
conjunto de elementos como a malha, o tragado, o quarteirao, os edificios e os espacos vazios
como a praga e a rua. Assim, analisar a transformacéo de cada um destes elementos no seu
conjunto reflete o estudo da forma urbana da cidade enquanto objecto da morfologia urbana.

6 Maurizio Cerasi apud José Lamas, Morfologia urbana e desenho da cidade, p. 37

A CIDADE ENQUANTO OBJECTO
A Morfologia Urbana

01.04 | Diagrama dos elementos da cidade
O diagrama representa a exibigdo de complexas e
aparentemente irregulares formas que resultam da
combinagéo de elementos regulares e repetitivos, a
diferentes escalas.
No contexto urbanistico, procuram representar a
desfragmentacao da cidade, no plano horizontal e a
diferentes escalas, nos vérios elementos que a
constituem. Stan Allen, filt condition diagram
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Quando se analisa e reflecte sobre a cidade como uma entidade complexa, dindmica e em cons-
tante mutacao, identifica-se uma sobreposicao de elementos urbanos, organizados sobre o ter-
ritdrio, que a constitui ao longo das épocas segundo caracteristicas e fungdes, divergentes ou
convergentes.

Segundo José Garcia Lamas’, Aymonino® determina a forma urbana como um conjunto derivado
das relagdes entre os elementos morfolégicos (edificios) e os espagos resultantes. Este vinculo,
produzido no seio do aglomerado, diverge e evolui ao longo dos diferentes periodos de ocupa-
cao. A forma urbana gerada pelas alternancias de interligagcdes permite identificar a época a que
cada uma corresponde.

Aldo Rossi, no livro “A Arquitectura da Cidade”, considera a arquitectura como a componente para
definir e caracterizar o espago urbano e, neste sentido, compreender a forma urbana da cidade.
O autor menciona que no estudo de um edificio tanto a forma como a fungéo séo partes funda-
mentais, no entanto com a influéncia inevitavel do tempo, a funcéo perde-se e permanece a forma.
Neste sentido, entende-se que a cidade € um conjunto de relagdes entre edificios que acarrectam
funcoes e, consequentemente, no seu conjunto compdem a fungao urbana, e ao analisa-la perce-
be-se que a forma urbana se mantém embora haja a perda da funcéo primordial.

Para além da fungéo e do tempo, as condigoes topograficas onde se insere o nlcleo urbano
integram os factores de modelagao e orientagao da forma dos lugares, o que provoca o desen-
volvimento da malha urbana em concordancia com as agitagdes do relevo.

A complexa sequéncia no processo evolutivo da forma do nudcleo urbano pode acontecer, segun-
do Carlos Dias Coelho®, por adicao de elementos ao assentamento preexistente, pelo processo
de sobreposigao que reestrutura uma forma existente, através de uma intervencéo violenta, e
pela sedimentacao que deriva da alteragao parcelar e substituicdo pontual do edificado. O
primeiro fendmeno configura-se por trés modos: a unido de elementos individuais interligados
coerentemente as regras do assentamento inicial; a agregagao sistematica com recurso a exis-

tente ordem de distribuigdo e a introdugao de um tragado dispar do inicial, mas a este articulado.

Deste modo, a concepgéao da forma do meio urbano concentra em si fenémenos néao sé antropi-
cos, como também naturais. Os aspectos de organizagao funcional, cultural, econémica e social

séo fundamentais para o entendimento da cidade como uma unidade dinamica.

‘A forma urbana é o resultado final dos problemas postos as disciplinas urbanistica e arquitec-
ténica. (...) A forma, sendo o objectivo final de toda a concepgéo, esta em conexdo com o de-
senho, quer dizer, com as linhas, espacos, volumes, geometrias, planos e cores, a fim de defi-

nir um modo de utilizagcao e de comunicacéo figurativa que constitui a arquitectura da cidade.”1®

Ao longo deste capitulo, desdobrar-se-a a forma urbana em conformidade com os factores que
a condicionam, tais como o tempo, a funcao e o territério. Estes temas, enquanto conceitos
genéricos, permitirdo uma melhor compreenséo da evolugdo dos casos de estudo e aborda-los
ira revelar a importancia do porto no contexto da forma urbana, desde a formagéao dos nucleos
até a actualidade, como elemento gerador de crescimento, quer econdmico-social, quer como

7 José Lamas, op. cit.
8 “Rapporti tra la Morfologia Urbana e la Tipologia Edilizia”
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elemento estruturante da forma urbana.

O tempo, neste contexto, é interpretado como um percurso continuo das civilizagdes em deter-
minado lugar e pelas influéncias geradas por estas na constituicao da forma urbana. Assim, nas
paginas seguintes serdo abordadas diferentes tipos de formas urbanas que contribuiram para a
evolugéo dos ndcleos urbanos.

Para a forma grega, mencionada em primeiro lugar, o elemento agua e, consecutivamente, o lu-
gar de transigao entre o meio aquético e o meio terrestre comega por se enaltecer como um factor
importante no desenvolvimento de nicleos urbanos. No caso de Atenas, regista-se a importancia
de Pireu como porto e como momento gerador de aproximacéo da cidade da margem através do
erguer de muros de interligacao entre estes dois espacos.

Na forma romana, os avangos técnicos de manuseamento da agua, a introdugao de infraestrutu-
ras e construgdo da margem, em proveito antrdpico, revelam o valor do porto para o desenvolvi-
mento urbano. O Mar Mediterraneo apresentava-se como um dos principais meios de circulagdo
e de comércio no periodo da expanséo romana e, neste sentido, a fixagéo litoral dos povoados e
a aproximagao a agua retratava a influéncia do porto no ndcleo urbano.

A forma medieval, de escala humana e de distribuicdo radiocéntrica e organica, reestruturava-se
num processo de adaptagao a forma urbana do aglomerado anterior. A procura pela defesa na-
tural ou antrépica e o erguer de um sistema defensivo sitiavam o aglomerado e as muralhas eram
interrompidas em momentos tanto de ligagéo a outros aglomerados como de interligagao a agua.
A praga e a rua evidenciam-se como um local de comércio; a religiéo suscita o desenvolvimento
urbano com as suas pragas contiguas; e, nos aglomerados litorais, expandiam-se os arrabaldes
compostos por grupos de pescadores na procura da proximidade com o recurso hidrico.

A forma classica distancia-se das actividades primarias e aproxima-se dos ideais intelectuais,
afastava a dimensao medieval da rua e apresentava-a como um elemento rectilineo, de longo
alcanse, de interligacao de elementos estruturante e interpretava-a como um eixo de perspectiva e
um percurso visual. As melhorias das técnicas defensivas aumentavam a expansao das muralhas
e baluartes pelo terreno. A praca perde o singular valor comercial ao qual se agrega o conceito
politico-social, artistico e funcional. Um periodo intelectual que evidenciava a organizagéo do de-
senvolvimento urbano e o afastava da margem.

A forma do séc. XIX formou-se no periodo de aperfeicoamento tedrico dos pensamentos intelec-
tuais onde surgiam as cidades ideiais. As avangadas técnicas de protecgéo e as transformagoes
nas exigéncias quotidianas quebraram o sentido da estrutura defensiva vertical. As muralhas, que
cingiam o aglomerado, deram lugar a avenidas. A pequena escala deu lugar a grande escala e as
margens adquiriram a face industrializada das cidades, surgiram os aterros para conceber mais
espago para as relagoes entre o meio hidrico e o meio terrestre e a cidade multiplicou-se num
curto espago de tempo.

A forma do séc. XX surgiu pelo processo intelectual de resposta aos problemas provocados pelo
rapido e desordenado movimento industrial. O perfil das cidades, que até entdo representavam

9 Carlos Dias Coelho - Os tempos da Cidade. In O Tempo e a Forma: Cadernos da Morfologia Urbana, estudos da Cidade Portuguesa, pp.12 et seq.

10 José Lamas, op. cit., p.44

uma face industrializada, abrupta e desumanizada, é repensado, reinterpretado e reorganizado
de modo a facultar um aspecto de salubridade a margem e reintegra-la no contexto urbano.
Os planos desenvolvidos e os projectos concretizados procediam de encontro a aproximagao
do aglomerado da margem e ao porto adicionava-se actividades relacionadas com o crescente
desenvolvimento turistico. O exponencial aumento demogréfico levou a continua procura pela
construcao vertical e a forma urbana comegou a ser pensada a partir das necessidades do edi-
ficio, relativamente a questoes de salubridade e insolacéo, e a rua resultava das orientacoes de
implantagao das unidades habitacionais.

A funcao inicial da cidade refletia-se na determinacao do local de implantagao e relacionava-se
com as actividades econdémicas e a forma urbana contraida era a resposta em fungao das exigén-
cias funcionais. Cabe ao progresso de desenvolvimento desta dissertacao reflectir esta questao
nos casos de estudo. Maioritariamente, os casos de estudo apresentam-se como ndcleos litorais,
de caracteristicas iniciais comerciais ou/e piscatorias que se desenvolveram e adicionaram novas
funcoes.

A aproximagao da forma urbana e do territério acontece quer na implantagédo do aglomerado
quer na sua expansao. O perfil de uma cidade esta intrisecamente relacionado com o relevo onde
se insere. Neste sentido, os acidentes topograficos revelam-se na forma do desenho urbano e
podem evidenciar-se como barreiras fisicas ao desenvolvimento dos nucleos urbanos.
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“(...) com o tempo, a cidade cresce sobre si mesma, adquire consciéncia e memo-
ria de si mesma. Na sua construcao permanecem 0S motivos originais, mas, Simultanea-

mente, a cidade torna mais precisos e modifica os motivos do seu desenvolvimento.” 1!

No percurso continuo da histéria do urbanismo, as transigdes culturais da Histéria, embora pos-
suissem os mesmos elementos morfolégicos, originavam distintas necessidades. A rua como
meio de ligagdo entre espagos, a praga como local de concentragdo de individuos, quer para
comércio, quer para servigos, os edificios adjacentes aos caminhos e que circundam os locais de
concentracéo de populacao, os monumentos ou lugares sagrados que inicialmente se encontram
isolados dos centros urbanos. Estes entre outros elementos s&o constituintes do espaco urbano,
porém o modo como se distribuem e articulam entre si divergem com a passagem de diferentes
civilizages. Neste sentido, a forma urbana estabelece uma relacao intrinseca com o tempo.

A anélise temporal da evolugdo de uma cidade distingue-se da andlise de um edificio visto que na
primeira coincidem vérios tempos e onde o processo de origem nao é certo nem conciso como o
processo de erguer um edificado singular.

A forma fisica da cidade, quando padece de acontecimentos externos, resiste com o passar das
civilizagbes. O tempo, como elemento modelador, vinca o desenho da cidade que subsiste como
memoria ao passado. O aspecto estrutural do corpo da cidade persiste, normalmente, desde a
sua origem e a capacidade de adaptagdo dos novos habitantes provocara uma sucessiva apro-
priacao do espaco existente e reformulacao em conformidade das novas necessidades. Por este
angulo, “a forma da cidade no momento presente é a heranca fisica colectiva de todas as acgées

individuais que a conformaram no passado”.?

A configuracao e a disposicao do tragado e, por conseguinte, da forma urbana, séo o resultado
de um conjunto de acgdes do qual o tempo se apresenta como parte fundamental no processo
evolutivo. A meméria vinculada aos modelos urbanos anteriores é reajustada harmoniosamente
na procura de satisfazer as novas fungoes ditadas temporalmente.

“(...) a capacidade de reflexao do Homem, é capaz de conciliar o espirito do Ilu-
gar com o espirito do tempo, de adequar ao local as influéncias globais que informam : ;
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a cultura arquitecténica e urbana contempordnea, ou seja, de inovar com meméria.”3 7 / %/7%//4 / ,
.// // ;
01.05 | Desenho representativo relagao da forma urbana de
Setlibal e 0 tempo
Cadernos da Morfologia Urbana, vol.2, p.100

a. A praia-porto: tragado urbano e sistema de
fortificagéo, anos 1860

b. Avenida Luisa Todi e Doca Delpeut: a adicao
por aterro, anos 1990

c. O aterro portuario como suporte para um
tecido urbano multi-funcional, anos 1940/1980

11 Aldo Rossi, A Arquitectura da Cidade, p. 2
12 Sergio Barreiros Proenca - A Resisténcia da Forma Urbana. In O Tempo e a Forma: Cadernos da Morfologia Urbana, estudos da Cidade Portuguesa, p.34
13 Ibidem, p. 48
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A Forma Grega

A configuracéo da estrutura urbana das cidades gregas distribuia-se por trés zonas de activida-
des, na qual compreendiam caracteristicas morfolégicas distintas; as areas privadas eram com-
postas pelas moradias, irmamente dispostas, sem distincao da classe social e de igual tipologia
construtiva; as éreas sagradas compostas pelos templos dos deuses surgem em posicoes domi-
nantes e de maior relevancia no perfil da cidade; por fim, as areas publicas representam o centro
e a unido da populacéo. “No seu periodo formativo, as cidades gregas jamais perderam suas
ligacbées com seus campos ou suas aldeias: havia sempre um poderoso fluir para dentro e para
fora da cidade (...)"1

As cidades compunham-se funcionalmente na separagdo do espacgo publico e do espaco priva-
do, onde a malha regular quadriculada era a base da organizacao para as construgoes habita-
cionais e ao centro, zona principal da estrutura urbana, a ortogonalidade quebrava e dava lugar a
forma organica e assimétrica onde albergava a area comercial e administrativa. O conjunto destas
zonas era denominado de astu ou cidade baixa. Os templos evidenciavam-se na estrutura urbana
pela visibilidade que demonstravam ao serem erguidos em pontos estrategicamente elevados,
os quais se denominavam de acrdpole ou cidade alta, Unico local fortificado até ao final do séc.
Vla.C.

A forma urbana, a partir do séc. IV a.C., adaptava-se ao terreno na procura do equilibrio com a
Natureza e a rua para além de um espaco de circulagdo e de um elemento unificador da estrutura
urbana adquire um valor decorativo com a introducao de esculturas e arcos.

Na Grécia, um pais de caracteristicas litorais, a interligagéo do espago urbano com o meio hidrico
acontecia desde épocas mais longinquas. Através da proximidade com o Mar Mediterraneo, as
relagbes comerciais desenrolavam-se, maioritariamente, por via maritima. Durante o séc. V a.C., o
comércio era a base da economia em Atenas e exercia-se pelo porto situado em Pireu. A afluente
importancia das trocas maritimas na margem de Pireu despoletou o desenvolvimento e a aproxi-
magcao a cidade adjacente, pelo erguer de um muro de ligagéo de Atenas a Pireu.

O mar como meio de circulagao, comércio e expansao era essencial ao desenvolvimento, quer da
forma urbana, quer economicamente, das cidades mais influentes da Grécia Antiga.

14 Lewis Mumford, op. cit., p.144
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01.06 | Planta de Pérgamo
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"
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01.07 | Perfil transversal esquemético de Pérgamo e representativo da organizagéo grega
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.08 | Planta de Atenas, séc. V
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.09 | Relagao fisica, atavés de um muro, de Atenas com o seu porto em Pireu
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"
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01.10 | Planta de Mileto, séc. V a.C. 71990 200 30 ago spom
Adaptado de Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.11 | Vista do ano de 1835 sobre Atenas
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade

033 | Capitulo | | A Teoria da Cidade |



034 | Capitulo | | A Teoria da Cidade |

A Forma Romana

A composicao da forma urbana de um modelo romano distribui-se de forma regular, no interior
de uma muralha, por ruas paralelas que interligam com as perpendiculares de dimensdes seme-
lhantes. No cruzamento de duas grandes vias principais orientadoras da estrutura da cidade — o
Cardus interliga o Norte e o Sul e 0 Decumanus estende-se de Este a Oeste — surge a praga
publica, denominado de férum romano e o mercado. No forim, para além de se centrarem os
poderes politicos e religosos, convergiam os individuos comerciantes ou apenas a populagao
para convivio. O tragado de dois eixos principais de interligacao entre o exterior da muralha e o
interior do nucleo urbano pelas quatro portas, estabelecidas de modo cardeal, foi repetidamente
projectado na expansao do império romano, com o surgimento de novos centros urbanos.

A expanséo do Império Romano acontecia por meio terrestre e especialmente por meio aquatico,
tanto maritimo como fluvial. Quando a posicao apresentava condigoes favoraveis ao seu dominio
implantavam o nucleo urbano ou adaptavam-se ao originalmente existente.

A organizacéo da cidade era projectada de acordo com os ideais romanos, a preocupacao com
bem-estar, a comunicagéo e apresentagao publica. Neste sentido, a introdugdo de construgoes
que suportavam a aglomeragao publica era indispensavel na forma urbana, tais como teatros,
termas, mercados e bibliotecas. A escala monumental e a procura de espaco devido ao grande
aumento populacional levaram a habitagao em altura denominada por insulae que poderia atingir
até seis pisos, viria a substituir as domus que se assemelhavam as construcdes gregas.

A importancia da funcéo comercial, de trocas de produtos e informagoes, aperfeicoa-se com a ci-
dade romana e, consequentemente, a aproximagao ao mar como meio de transporte mais eficaz
para 0 escoamento dos produtos e bens ocasiona a fixagao de assentamentos no litoral. Assim,
a organizagao urbana coincidira com a sua funcionalidade onde a convergéncia para o litoral, ou
a procura por pontos relacionados com a agua era notoria.

A agua representava para a civilizagdo romana um elemento de elevado valor; construiam-se es-
truturas com a sua utilizacdo como contrapeso ou circulagdo de materiais pesados de auxilio as
construcoes; desviavam-se fluxos de agua com a construgao de canais; erguiam-se aquedutos
para transportar 4gua para as cidades; edificavam-se pontes para transpor os cursos de agua;
desenvolviam-se as estruturas portuérias e o desenho da margem em concordancia com as ne-
cessidades do porto. A civilizagao romana aperfeicoou-se face aos gregos e a sua economia
resultava da combinagao de produtos provenientes do meio rural e do meio maritimo. A continua
aproximagao da margem era fundamentada pelas descobertas de unidades de salga de peixe e
de producao de garum, para expedicao, espalhadas em vérios pontos das margens de Portugal.

Deste modo, identifica-se a relevancia do mar e da margem na forma urbana romana.
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01.14 | Complexo portuario de Roma Antiga
e o canal de ligagéo directa ao rio
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.15 | Ponte de Milvio, Roma
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"
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01.12 | Planta da cidade de Veio, Italia,
tragado interior de origem romana
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.13 | Planta de Timgad, Argélia,
cidade militar romana abandonada no séc. VII

Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"
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A Forma Medieval

A formagéo da estrutura urbana medieval processa-se de varios modos, em alguns dos casos,
ajusta-se aos restantes vestigios das antigas cidades romanas dos quais se apoderam, reocu-
pam e reorganizam, na eventualidade do seu mau estado. Noutras circunstancias, séo o resulta-
do do desenvolvimento de assentamentos urbanos que se fixaram extramuros ao inicial ntcleo
romano, quer de formacéao rural, quer de constituicao religiosa em torno de construgoes cristas. O
surgimento de novas fungdes, acarretou consigo o aparecimento de bases comerciais e militares
e suscitaram o crescimento de novos nucleos organizados segundo um plano regulador. Neste
seguimento é abandonada a escala monumental Romana, a organizagao regular, a demonstragao
de poder e técnica para se assumir, na Idade Média, a escala humana na distribuigao radiocén-
trica e organica, em conformidade com o relevo do terreno, onde as pracas e as ruas contém
em si o caracter comercial.

As constantes guerras, ataques e invasoes levavam a necessidades defensivas, e as muralhas
romanas foram sobrepostas as muralhas medievais que, por sua vez, albergavam a expansao do
nucleo urbano. Normalmente, a sua implantacéo ocorria em posicées geograficamente estraté-
gicas, terrenos acidentalmente elevados, onde se privilegiava o dominio visual na procura pela
defesa natural ou antrépica. No espago intramuros, o aglomerado desenvolvia-se em quarteiroes,
distintos do modelo romano, onde o edificado era contiguo a rua e o seu espago interior era com-
posto por logradouros ou jardins privados a cada construgao. No perfil da cidade evidenciam-se
as muralhas, o castelo numa posigao sobranceira sobre o nicleo e a igreja ganha uma posigao
importante no interior do centro urbano. A praga medieval — a praga do mercado e a praga da
igreja— de fisionomia irregular, representa o espago publico colectivo e era uma interligagao entre
o edificado e o espago livre, onde se estabelece comércio, quer no vazio da estrutura, quer no
piso térreo das construgdes circundantes.

Denominado por arrabalde toda a zona circundante exterior a muralha medieval, nos aglome-
rados do litoral, compunham-se pequenos grupos de pescadores e comerciantes na procura
de uma maior proximidade com o recurso. A relagdo com o meio hidrico intensificava-se com
o desenvolver de nlcleos dispersos, de vocagao maritima, e gerava-se uma dualidade entre o
cerne do comércio, de proporgdes adequadas as proporgdes que o arrabalde ganhava, e o cerne
administrativo, situado no interior da muralha. O crescimento das trocas maritimas fomentava a
expansao, ao longo da margem, de estruturas de apoio as actividades e o nlcleo apresentava-se,
progressivamente, desprotegido dos perigos provenientes do mar. Neste sentido, os pequenos
aglomerados dispersos seriam, posteriormente, abragados pelo aumento da reconstrucao da
muralha.

A forma urbana medieval permanece no tempo, principalmente no desenho das cidades da Euro-
pa, o nlcleo histérico de muitas cidades tais como Siena, Lagos e Evora tém em si a meméria de
linhas do tracado da passagem do tempo na Idade Média.
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01.20 | Planta da cidade de Siena e a localizagéo da Praga
do Campo, representativa da praga irregular Medieval
Leonardo Benevolo, in "Histdria da Cidade"
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01.16 | Cidades da Europa Setentrional, até ao séc. XIV
selecionadas pelo autor da fonte
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.17 | Planta de Bolonha, séc. XIV, adaptagao da forma
Medieval ao nlcleo original romano
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.18 | Um quarteiréo da periferia de Bolonha, como exemplo do
quarteirdo medieval com o logradouros interiores
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"
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Algados de S. Vittorino, Itélia, exemplo do abandono da
monumentalidade das fachadas na Idade Média
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade'
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A Forma Classica

O periodo compreendido entre os principios do séc. XV e os finais do séc. XVIII refere-se ao sur-
gimento do movimento renascentista onde sao englobas todas as artes, das quais renascem os
antigos ideais gregos e romanos. Um movimento intelectual de concepgao de estudos, teorias
estéticas, idealizacdes e formulagdes da cidade ideal com uma forma, maioritariamente, radio-
concéntrica, suscitou a mudanga da forma urbana da Idade Média. O retorno & métrica organiza-
da dos modelos gregos e romanos contrasta com o sistema organico da cidade medieval.

Um dos aspectos fundamentais de influéncia do modelo urbanistico renascentista foi a alteragao
da rua, esta tornou-se um percurso rectilineo e, para além de unir dois pontos, seré apresenta-
da como um eixo de perspectiva, um percurso visual. No caso das cidades ideais, a rua apresen-
ta-se como o meio de ligagao das portas, que interrompem as fortificacdes, com o interior — centro
do aglomerado, enquanto no quadro de reocupacdo de cidades consolidadas, reorganiza-se
parte da estrutura, por vezes com a remogéo de parcelas do quarteirao e traga-se a rua rectilinea
como meio de conexao de elementos urbanos estruturantes. Esta conquista uma maior dimensao
comparativamente a rua medieval, destinada ndo sé ao movimento pedonal como ao trajecto de
vefculos movido por animais.

O aperfeicoamento dos sistemas de fortificagdes com a introdugao de fossos, rampas e baluar-
tes tornam a muralha um elemento mais vincado no panorama da forma urbana. As técnicas e
estratégias de defesa conferem ao aglomerado urbano uma maior seguranca e desencadeiam o
desejo de desenvolvimento e expansao, contudo a sélida muralha renascentista representa uma
barreira fisica ao crescimento urbano. A propagagao urbana ocorre exteriormente as muralhas no
seguimento de eixos que irrompem a barreira e se prolongam na extensao dos novos bairros de
quadriculas regulares.

A pragca classica exibe-se como um elemento de valor artistico, politico-social e funcional e dis-
tancia-se do singular valor comercial da Idade Média. Sobressai na forma urbana como um ele-
mento modelador do espago urbano e delimita-se por edificios publicos enquadrados em pers-
pectivas orientadas pela introducao dos eixos conectores com outras pracas. Neste sentido, para
além da praga, também o edificio publico, ou 0 monumento, se revela como uma ferramenta
determinante na organizacao e delineagao da forma urbana.

A cidade classica marca o momento de unidade estética e conceptual entre o urbanismo e a
arquitectura, em acréscimo a projecgao da rede viaria axial aos elementos estruturantes, delineou-
se uma constituicdo harmoniosa entre o tragado e a fachada adjacente.

Em Portugal, este periodo abraga os Descobrimentos onde as margens e, consecutivamente, os
portos sao apresentados como as verdadeiras portas para o novo mundo, a porta que recebe
e impulsiona a partida e a descoberta por caminhos navegaveis. O porto e o nlcleo desenvol-
vem-se em unissono e a aproximagao da margem acontece pelas actividades relacionadas com
os Descobrimentos — a evolucao da construcao naval com o aumento do calado dos navios; o

crescimento da reconstrugéo naval; o espaco estratégico de comércio efectuado com as trocas
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entre os produtos das terras conquistadas com as terras nativas; o erguer de edificios vocacio-
nados com a colonizagao, como é o caso do Mercado de Escravos em Lagos. Em contrapartida,
o fendmeno de assoreamento de algumas zonas fluviais navegéveis, provocado, em parte, pela
desflorestacédo massiva para a produgéo de barcos, limitou a aproximagao a margem de barcos
de maior caudal e levou ao declinio de alguns portos que perderam as suas fungdes portuérias no
processo continuo de assoreamento.

01.21 | Evolugao de Turim até ao final do séc. XVII.

Esquema representativo das fases de evolugao desde a adaptagao medieval ao tragado romano
(A), a introducao da muralha renascentista no séc. XVI, a expanséo e as fortificagdes cléssicas e
acidadela (D e C) e a expansao barroca com as fortificagdes em estrela do séc. XVII

José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e Desenho da Cidade"

01.22 | Algumas das cidades ideais renascentista.
1_ Cidade Ideal por Vitruvio
2_ Filarete - Sforzinda do Tratado d'Architettura, 1457-1464
3_ Pietro Cataneo - Architettura, 1554
4 Danieli Barbado - Dieci Libri dell'Architettura, 1567
5_ Buonaiuto Lorini - Delle fortificazione, 1592
6_ Vicenzo Scamazzi - L'ldeal dellArchitettura Universale
José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e Desenho da Cidade

01.23 | Planta de Ferrara, séc. XVI, representativa da
introdugéo dos eixos renascentistas
Leonardo Benevolo, in "Histoéria da Cidade

01.24 | Planta de Roma e com a representagao das
novas avenidas iniciadas no séc. XV
Baseado em Benevolo, http://thautufes.blogspot.pt/

01.25 | Tragados e Desenhos das orientagdes de jardins portugueses.
Planta da Quinta das Laranjeiras, Lisboa, séc. XVIIl

Jardins do Marqués de Pombal, Oeiras, séc. XVIII

Planta dos jardins do Pago Nacional de Belém, Lisboa, séc. XVIII

José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e Desenho da Cidade'

01.26 | Regularizagéo das fachadas e introdugao de
elementos arbéreos, Amesterdao
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Leonardo Benevolo, in "Historia da Cidade"

039 | Capitulo | | A Teoria da Cidade |



040 | Capitulo | | A Teoria da Cidade |

A Forma do séc. XIX

A forma urbana do séc. XIX é fortemente influenciada por um periodo de industrializagéo e rapido
crescimento demogréfico, onde os limites de expansdo do aglomerado, impostos pela barreira
fisica constituida pelas muralhas, revelavam um bloqueio as recentes exigéncias espaciais. A
forma urbana da cidade do séc. XIX ¢ idealizada e teorizada por diversos urbanistas e arquitectos.
A procura pela melhor solugéao face aos novos servicos e necessidades do quotidiano originaram
estudos e projeccdes, tais como a cidade jardim de Ebenezer Howard, o Plano de lidefonso Cerda
para a cidade de Barcelona, os tracados de Haussmann para Paris, entre outros.

A cidade abandona a sua unidade delimitada e compreendida num recinto amuralhado para dar
lugar a difusdo e expanséo do espago urbano pelo campo, onde o perimetro urbano se torna de
dificil delineagao. As novas estratégias militares e os novos campos de batalha desvitalizaram a
estrutura vertical defensiva que albergava no seu seio o aglomerado urbano. No séc. XIX, algu-
mas cidades desmantelaram as suas muralhas e converteram o lugar em anéis viarios integrados
por zonas arborizadas. A memria foi quebrada.

A articulagéo urbana deste periodo remete para um aperfeigoamento do urbanismo classico-bar-
roco, onde a introdugao das grandes avenidas e de espagos arborizados se articulam com os
espacos construidos. A propagagédo de avenidas, boulevards e passeios publicos contribuiu
para a disseminacao da densidade construtiva e os jardins e parques revelaram a procura de
novas necessidades, tanto de lazer dos individuos como de rejuvenescimento da qualidade do ar.

A cidade amplifica-se e multiplica-se em quarteirdes organizados segundo eixos de expansao
onde a repeticao exaustiva remete para a mecanizacao e producao em série. A rua deixa a sua
caracteristica classica como local de comércio e revela-se como um simples meio de circulagéo e
uniao de locais. A praga perverte a sua funcdo como local de lazer e reunido social num simples
largo de confluéncia de avenidas. A unificagao da fachada com o tragcado da rua alcangada pelo
periodo classico dissipou-se com a introdugéo de elementos arbdreos onde o edificio perde a sua
relagao tangencial com a rua e adquire um muro de separacao.

As continuas tipologias e estudos ocorreram no sentido de melhorar as condi¢des de vida dos
cidadaos que habitavam a cidade que se tornava industrial.

Assim, este periodo caracteriza-se pelo principiar do afastamento da cidade face ao porto, com
a industrializagao da margem e o seu crescimento ao longo da costa, os portos iniciam o estabe-
lecimento de zonas especializadas e, com o planeamento da insercéo da linha férrea, acarretam
maior eficacia no escoamento de mercadorias. Por outro lado, as novas medidas na forma urbana
do séc. XIX provocam na cidade um crescimento oposto a linha de costa.
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01.27 | Centro de Viena.

até ao inicio do séc. XIX com a fortificagéo,
meados do séc. XIX sem muralhas,

as novas ruas do anel e os espagos verdes

Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"

01.28 | Plano de Barcelona, de lldefonse Cerda
As varias configuragdes dos quarteiros,

0 esquema dos espagos construidos e

o sistema de circulagao automovel

José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e
Desenho da Cidade"

1
5T
©00
j\
\\J
e

R LN
% 28 N !
S \ 1] T H
§l§ @ feEaee, JPATEEN T ' H)
= EE Ny gfdy g : ;
S NS ¥ £ Sax! Fo T T T T
0US e ‘
g R e B e iy i
AN [ STz L= H 1 !
- p W =R 5 . T
B ﬁ‘-'!'f'&- Rt ‘\§:P:h!_ﬁ- s = T ismERS! L
J0g - ‘
oo p, S

041 | Capitulo | | A Teoria da Cidade |

01.29 | Planta de Lisboa, 1897, com o planeamento
das avenidas como eixos de ligagao
José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e Desenho da Cidade"

il
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01.30 | Reconstrugao de Lisboa apés o Terramoto de 1755,
planta da autoria dos arquitectos Eugénio dos Santos e Carlos Mardel
Museu de Lisboa

01.31 | Plano de Haussmann para Paris, finais do séc. XIX
Leonardo Benevolo, in "Histdria da Cidade

01.32 | Os grandes eixos de Haussmann
Guillaume Plisson, "L'Etoile vue du ciel




O DESENHO ENQUANTO FORMA URBANA

A forma e o tempo
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01.33 | A Cidade Radiosa, Le Corbusier, 1930.

O solo é uma unidade continua de verde onde

surgem edificios de implantacdo dependente da
orientagao solar.

José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e

Desenho da Cidade"
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01.34 | Unidade Habitacional de Marselha, Le Corbusier, 1951 7

1. Ruas interna, 2. Palestra, 3. Bar e solarium, 4. Restaurante, 5.
Parque infantil, 6. Centro Sanitério, 7. Creche-ninho, 8. Creche, 9.
Clube, 10. Laboratério e salas de reunides para jovens, 11.
Lavandaria, 12. Entrada e guarida do porteiro, 13. Garagem, 14.
Apartamento tipico de dois andares

Leonardo Benevolo, in "Historia da Cidade"

A Forma do séc. XX

O inicio do séc. XX apresenta-se como uma fase teérica no que respeita a formalizagao do es- espagos obsoletos abandonados na margem pelas indUstrias sdo alvos de novos planeamentos
paco urbano. O estudo do urbanismo desenvolve-se com o surgimento de tratados, pesquisas, e novas fungoes.
documentos escritos tais como revistas vocacionadas ao tema e a formulagao dos primeiros pla- : ) o
L L . ) A procura de espacos por construir € pelo desafogar da forma urbana da cidade comprimida
nos urbanisticos com obrigagoes e restricdes. As profundas marcas, no desenho das cidades e, . ) ) 01.35 | Evolugdo das formas urbanas do quarteirdo, Antoine Prieur
. - _ . _ . na margem, levam aos aterros e a continua procura por terraplanagem das margens. Assim, no Primeiramente o quarteirao fechado sobre si, depois a introdugéao
consequentemente, no seu perfil, resultantes das modificagoes estruturais da Revolucéao Industrial ] ) ) B ) de elementos verdes e permeabilidade de uma das partes, o
) L N ) ) desenrolar do século, o desenho da linha litoral representa uma preocupacao para o conjunto da quarteirao representa-se como elemento de atravessamento e no
suscitaram problematicas agregadas aos problemas de higiene, salubridade e ao crescimento momento final a implantacdo Ivie do edificado na procura da

forma urbana da cidade. relagao com o sol e articulado com elementos arboreos.

demografico que careciam de intervengoes viaveis na forma urbana.

José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e Desenho da Cidade"
As duas grandes guerras tiveram resultados devastadores sobretudo nos centros das cidades,
por outro lado foram factores de desenvolvimento de indUstrias fixadas junto as margens que
floresciam com o desencadeamento das guerras, como é o caso das indUstrias conserveiras com
produtos de longa duragéo enviados, principalmente, para a Primeira Grande Guerra. Estas indUs-
trias multiplicavam-se ao longo da linha de costa, proporcionavam trabalho e, consecutivamente,

a aproximacéo da populagdo a margem. O desenvolvimento desta actividade impulsionou o cres-
cimento das transacoes efectuadas nos portos e, em muitos casos, o crescimento de habitagbes

em locais préximos das fabricas.

A estrutura morfoldgica dos aglomerados urbanos sofreu uma drastica transformacao no conceito
01.36 | Evolugéo do quarteirdo urbano, Ernst May

de publico e privado. Os quarteirdes, até entao, de fungdes privadas, apresentam-se, no modelo Inicialmente o edificio estabelece contacto directo com a rua e
d bl il ivado. O lo do Bai d possui um logradouro no interior, posteriormente o logradouro
moderno, como espaco publico em concllio com O espago privado. U exemplo do bailrro das interage com a rua e adquire caracter pablico, seguidamente lados

do quarteirdo desaparecem e surgem blocos paralelos onde se
perde o conceito e memoria do quarteirdo e permanecem os blocos

parte inferior e apresentada como uma extensao da unidade publica. O desejo da implantacdo de José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e Desenho da Cidade"

Estacas em Lisboa onde o bloco habitacional é suportado por pilotis e, deste modo, libertada a

edificios isolados interligados entre si, aumenta, quer com relagdes visuais, quer fisicas e diminui
0 apego as funcdes antigas da praca.

A habitacao enaltece-se como o elemento fundamental no processo evolutivo dos nlcleos urba-
nos. No séc. XX, ndo sao os tragados das ruas que ditam as regras de loteamento dos quartei-
roes, neste século, a habitagao é o centro do desenvolvimento e as ruas, como elemento de
circulacéo, séo o efeito resultante das orientacdes de implantagcédo da unidade habitacional. Na
forma urbana classica, a habitagéo adquiria os limites do loteamento parcelar do quarteirao, ja na
forma urbana moderna o alojamento determina a fisionomia urbana. O bloco, a torre, a banda e
a moradia surgem como tipologias habitacionais e enquanto agrupadas entre si e dispostas de

modo livre no territério, formam os bairros habitacionais que se estendem na periferia do nudcleo.

A cidade divide-se em funcdes encadeadas entre si: trabalho, habitacao, circulacao e lazer. E
¢ ¢ ¢ 01.37 | Plano dos Olivais Sul, Arq. Carlos Duarte e José Rafael Botelho, 1960-1961

no final do século, todas as premissas teoricas e praticas concebidas até entdo comegaram a Com servigos, equipamentos, zonas industriais e habitagao.
José Garcia Lamas, in "Morfologia Urbana e Desenho da Cidade"

ser colocadas em questao. A monotonia gerada pelos novos ideais apresentavam-se como um
factor prejudicial a forma urbana e os interesses culturais relacionados com os centros histéricos
posicionavam-se face as acgdes pejorativas iniciadas no século anterior e continuadas nos inicios
do séc. XX. Emergem temas como patriménio cultural, arquitectdnico e urbanistico e marcam
o rebuscar da memoria abandonada no inicio do movimento moderno. A constante expansao
sobrepOe-se a necessidade de reutilizar e reabilitar os centros urbanos e, consecutivamente, os

01.38 | Esquema do desenvolvimento de Londres
em 1830 e 1960
Leonardo Benevolo, in "Histéria da Cidade"
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Para abordar esta temética, existem dois conceitos indispenséaveis, abordados por Teresa
Salgueiro, posigao e sitio, que ao se aproximarem sao determinantes para o entendimento da re-
lagéo entre o aglomerado, a funcéo e o meio onde se insere. A implantagéo de um nucleo urbano
esté intrinsecamente relacionado com a fungéo a que se destina e, deste modo, a sua localizagéo
revela condicoes favoraveis as necessidades que lhe dao origem.

‘A posicdo refere-se a localizagdo a escala regional, portanto, ao posicionamento face a outros nu-
cleos de povoamento ou as vias de comunicagéo e esta intimamente relacionada com a fungéo ori-
ginal da cidade, a sua razéo de ser. Enquanto o sitio compreende o conjunto de caracteristicas do
local concreto onde se implantam as construgdes, principalmente as topogréficas e geoldgicas.”1®

As funcgoes iniciais estabelecidas nas cidades reflectiam-se na determinagao do local de implan-
tacéo e relacionavam-se com a sua actividade econdémica, nlcleos urbanos de fungbes mercantis
desenvolvem-se em torno de cernes de trocas, nlcleos culturais centram o seu crescimento nos
recintos de lazer, centros vocacionados para actividades especializadas fortalecem-se a partir de
pequenas edificagdes de apoio e expandem-se para o meio envolvente e assentamentos de ac-
tividades militares cercam-se de elementos de defesa. A forma urbana resultante responde a
exigéncias funcionais originais, e estas podem ser alteradas com o passar do tempo e remeter
a transformagao do espago urbano existente a fim de corresponder as novas exigéncias funcio-
nais. Actualmente, muitas cidades funcionam como um conjunto de fungdes que se interligam e
equiparam entre si, o que dificulta a identificacao da sua primordial fungao.

Uma cidade de fungbes comerciais associa-se e desenvolve-se em coexisténcia com as vias de
comunicacao, na época romana, no interior do territorio portugués, alguns nucleos, tais como
Evora, surgiram estrategicamente no cruzamento de importantes vias. No litoral, também se vincu-
lavam as intercepcoes de acessos com a melhor acessibilidade ao interior do territério. O caso de
Tavira retrata 0 mesmo acontecimento numa localizagao geografica distinta, um aglomerado litoral
erguido no cruzamento das vias de acesso a Balsa com o ponto de fécil atravessamento do Rio
Gilao. Semelhantemente, o caso de Vila Nova de Milfontes é um exemplo de um aglomerado que
surgiu pela procura de uma maior proximidade ao mar, relativamente ao aglomerado de Odemira.
Neste sentido, a fungao de transporte esta sempre interligada com a fungédo comercial e o centro
da forma urbana, posicionado num lugar astuto de defesa, cresce e expande-se para além do
encontro dos tragado das vias.

Nos territorios fronteirigos, quer de relagéo litoral, quer de limiar com Espanha, ainda hoje obser-
vavel pela existéncia de fortificagoes, os elementos de defesa representam uma componente mar-
cante na forma urbana dos nucleos, onde a fungao militar se expressa com maior énfase e as ca-
racteristicas topograficas desempenham um factor imprescindivel na escolha do sitio de fixacéo.

Os nucleos formados a partir de uma actividade, por exemplo os nucleos piscatérios de liga-
¢oes préximas com o mar, comegaram por se organizar linearmente face ao elemento agua, pela
maior proximidade com a margem, e com o aumento da populagao, e dificuldade de se alongar
continuamente pela margem, desenvolveram-se ao longo de vias perpendiculares ou radiais a
margem. O conjunto de actividades integrantes no funcionamento completo de um assentamento

15 Teresa Barata Salgueiro, op. cit., p.149

O DESENHO ENQUANTO FORMA URBANA

A forma e a funcao

urbano, muitas vezes, distancia e agrupa diferentes tipos de actividades, assim, subdivide-os
em pequenos nucleos direccionados para as determinadas vocagoes, por exemplo os assenta-
mentos piscatdrios e comerciais, e os de funcdes administrativas que no seu conjunto oferecem
complexidade a forma urbana.

O aumento de zonas industriais, com o despertar da indUstria no séc. XIX, transformou as funcoes
de nucleos urbanos como Sines e influenciou a formagédo de pequenos assentamentos de suporte
aos recentes desenvolvimentos, neste caso especifico, Santo André como centro dormitério.

Neste sentido, a fungdo a que se destina um nucleo urbano relaciona-se com a evolugao das
épocas e transforma-se com a interligagéo de distintas fungées ou com a introdugdo de novas,
consequentemente, esta metamorfose reflecte-se na forma urbana.

01.39 | Construgéo na vertical
Frank Gehry

01.40 | ACidade Defensiva
Len Zegarski, Espanha

01.41 | Fungéo defensiva e de relagéo maritima
Duarte de Armas, Caminha
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Quando se analisa qualquer aglomerado urbano depara-se com uma intensa heterogeneidade de
tracados articulados coerentemente entre si que oferecem dinamismo e ritmo ao habitante citadi-
no. Qualguer lugar virgem, pronto a receber um assentamento, apresenta um perfil diferenciado
de um outro local vizinho, neste sentido o perfil original da cidade esta intrinsecamente rela-
cionado com o relevo onde se insere. Abordar a cidade no sentido da sua relagao com o relevo
faz ressaltar questoes de aproximagao ou afastamento ao terreno original e permite identificar o
seu valor na formagao do espago urbano.

A situagao geografica e o conjunto dos componentes naturais da qual € resultado, tem um papel
importante na determinagao e organizagao da forma urbana. Nos tempos primordiais, 0 homem
ao abandonar a sua situagdo némada comegou por procurar condigdes naturais favoraveis ao
seu assentamento. Inicialmente o respeito e adaptagao a qualquer condi¢cao natural, quer ar-
bdrea, quer topogréfica estava inerente ao acto sedentério. No entanto, com o crescimento da
populagéo, a exploragdo dos recursos naturais, as novas técnicas de construcéo e o desenvol-
vimento das necessidades e das civilizacdes agregou a adaptagao do lugar a acgao antropica
de intervencao e de alteracao, o que define o conceito de apropriagdo do espaco pelo homem.

A harmonia entre as diferentes malhas, estabelecidas ao longo dos periodos da Histéria, ¢é ali-
mentada pela apropriagédo das qualidades e caracteristicas oferecidas pelo local ao desenho. De
partes distintas do tecido urbano surge uma unidade complexa, articulada e na procura de conti-
nuidade que representa a diversidade morfolégica do espago urbano. Neste sentido, os acidentes
topograficos, quer sejam vales, encostas ou colinas, condicionam a forma do desenho urbano e,
em alguns casos, podem evidenciar-se como barreiras fisicas de desenvolvimento e expansao
dos nucleos urbanos. Distintas caracteristicas de relevo resultam em variagdes no tracado e pro-
vocam o desenvolvimento da forma urbana. As accoes de causas naturais, tais como a erosao,
0 assoreamento, a acumulacao de sedimentos ou o frequente desabamentos de terras alteram
continuamente as caracteristicas do sitio e podem levar a transigao de nucleos urbanos.

Portugal integra um conjunto geomorfolégico bastante complexo. Agrupa num territério a peque-
na escala, um grande volume de tipologias de relevo e, consequentemente, concebe um conjunto
diversificado de tecido urbano para um Unico aglomerado. Como exemplo, o Monte de Santa
Luzia, a Norte de Viana do Castelo, anuncia-se como uma barreira que marca um limite natural ao
crescimento da cidade e esta, sem o transpor, estende-se em seu redor. Desta forma, o relevo
é indissociavel do produto final do tracado quando interpretado como uma preexisténcia ao
qual o tecido urbano se deve adossar.

O DESENHO ENQUANTO FORMA URBANA

A forma e o territorio

01.42 | Disposigao do aglomerado em adaptagao topogréfica
Alberto Bellucci, Sdo Conrado

01.43 | Relagéo com o territdrio da insergéo dos aglomerados
Alberto Bellucci, Sdo Conrado

01.44 | Desenho representativo da relagao do i
aglomerado com o territério ! PVly
Alvaro Siza, Machu Picchu =
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Artur Pastor, Olhao, década de 40
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16000aC. 12000aC. 9000aC.

Portugal, localizado na extremidade mais ocidente da Europa, é um pais cujos limites sao defini-
dos por 1200 km de fronteira com Espanha e 848 km de fronteira com o Oceano Atlantico, o que
significa que “a posigo atléntica domina, em larga parte,  fisionomia do Pais™

No decorrer deste estudo, a relacao entre o meio fisico e o meio liquido e o modo como a costa
se comporta perante o mar sao elementos determinantes para compreender a linha de costa e
a fixagao quer dos aglomerados quer dos portos. “O mar é o mais poderoso factor de relaoes
geograficas remotas. Caminho aberto para todas os lugares do mundo."?

A fronteira com o mar apresenta-se como uma linha constante, quase rectiinea, do Minho ao
Guadiana, onde as quebras da regularidade acontecem com as saliéncias da costa - os cabos —
& com as reentrancias profundas associadas aos estuarios.

O litoral é pontuado com quatro momentos de penetragao do mar na terra — a Ria de Aveiro,
os Estuérios do Rio Tejo e do Rio Sado e a Ria Formosa. A primeira depressao para o in-
terior apresenta-se como uma laguna fechada pelo assoreamento - o delta do rio Vouga - que
actualmente distancia o aglomerado de Aveiro da costa, embora no séc. XVI se exibisse perante
0 Oceano Atlantico como um importante porto®. O estudrio do fio Tejo manifesta-se como um
“pequeno golfo marinho™ onde as acgdes do mar sdo protegidas pelo ajustado ingresso na foz,
provocado por uma pequena baa - de Oeiras a Algés - e pelo outro lado da margem - a Trafaria,
Deste modo concede aos portos do seu interior um abrigo dos ataques provenientes do mar e a
populagéo “os recursos miiltiplos da pesca, da navegagdo e da extragao do sal'®. O estuério do
Sado ¢ caracterizado por margens baixas e com tendéncia a alagar, contido no interior por um
brago de terra prolongado no sentido Sul - Norte. “Entre a terra rasa e a dgua salgada, as marinhas
& 0s arrozais simbolizam a combinagdo de modos de vida ligados ao campo e & beira-mar."®. No
Algarve, o cendrio nao difere, a Ria Formosa alonga-se desde Faro até Tavira e possui uma linha
de costa em constante movimento. As ilhas constituem um litoral baixo e arenoso e protegem o
interior da ria da acgao do mar, no entanto as suas barras - de Faro, Olhao e Fuseta — sofrem uma
permanente mutagao ao longo dos anos

0 avango da terra face a0 mar marca na costa atlantica os cabos — 0 Cabo Mondego, o Cabo
Carvoeiro, 0 Cabo da Roca, o Cabo Espichel, o Cabo de Sines ¢ 0 Cabo de Sao Vicen-
te. Para além das suas caracteristicas geograficas na linha de costa influenciam as correntes e
as ondulagdes maritimas, como também podem redireccionar as massas de ar e, deste modo,
proteger a fixagdo na sua fachada a Sul. O Cabo Mondego verifica-se em primeiro quando se
percorre a costa de Norte a Sul. Este cabo protege o aglomerado da Figueira da Foz dos ventos
dominantes de Norte e Noroeste e interrompe uma fachada de costa baixa e arenosa que se
prolonga de Espinho até a Nazaré

“Da Nazaré para 0 Sul, a costa é de armbas e 0s portos de pesca mais importantes recolhem-se
20 abrigo das balas voltadas ao Sul e protegidas por promont6rios (...)” Como é o caso do porto
de Sao Martinho localizado numa concavidade da linha litoral abrigada de qualquer direcgao do
vento, ou do porto de Peniche refugiado a Sul junto ao istmo, lado oposto ao Cabo Carvoeiro,
no ponto de unido da peninsula ao continente®, ou, até mesmo, o porto de Sesimbra moldado &

1 Orlando Ribeiro, Geografia de Portugal, p. 26
2 Orlando Ribeiro, Portugal o Mediteraneo e o Aliantico, p.115

A LINHA DE COSTA

O Desenho

8000aC 1000aC. Actual

0201 | Esquema da evolugéo da linha toral de Portugal
Com hase na imanem da nresimivel lisha e costa i Alvarinh Dias. (190

pequena bafa gerada no contacto entre a terra e o mar. Nao obstante, o remoto porto de Sines,
uma vez mais, encontrava-se acolhido dos ventos pelo Cabo de Sines.

O Cabo da Roca pronuncia-se face ao oceano, no seguimento da Serra de Sintra, como o local
mais a ocidente de toda a Europa, enquanto que o Cabo Espichel - Promontorium Barbaricum,
na continuidade da Serra da Arrabida e de caracteristicas semelhantes ao Cabo de S&o Vicente,
formaliza-se na rétula da fachada litoral Norte - Sul para uma fachada Oeste - Este.

Da foz do Sado ao Cabo de S&o Vicente prolonga-se um quase deserto litoral, até Sines a costa
apresenta-se com terrenos arenosos e de baixas arribas ou afloramentos rochosos, enquanto que
10 seu seguimento para sul o cenério altera-se, a costa compde-se de uma linha de altas arribas
onde o acesso ao mar é quase nulo. A foz do fio Mira, junto a Vila Nova de Mifontes oferece con-
digdes para o abrigo de embarcagdes e permite o acesso o interior.

O Promontorium Sacrum, antigo nome do Cabo de Séo Vicente, ¢ o vinculo de unido entre a fa-
chada ocidental atlantica da Peninsula Ibérica com a sua fachada meridional. Este ponto conecta
dois mundos quase opostos; de um lado os ventos de norte, as arribas bastante pronunciadas,
a quase inexistente travessia entre mar - terra, o mar extremamente agitado e um clima mais
fresco; por outro lado, no sul, hé o abrigo dos ventos de Norte, as arribas sao menos marcantes
e a Oriente a costa ¢ arenosa onde se insere a Ria Formosa, o clima é mais ameno e o mar me-
nos abrasivo na linha de costa adjacente aos aglomerados. Na costa algarvia os abrigos sao de
diversas formas, na foz dos estuérios, em baias abrigadas dos ventos, em lagunas interiores ou
a0 longo da costa.

No desenvolver deste capitulo serdo aprofundadas questdes relativas & proximidade na relagao
das caracteristicas fisicas do lugar com a implantagao do porto, onde serdo abordados conceitos
de dlassificagao oriundos das obras de Adolfo Loureiro. O estudo revela aimportancia das carac-
teristicas geogréficas da linha costeira de Portugal para a formagéo do porto em concordancia
com os nicleos urbanos que se aproximam do litoral na procura de proximidade com o recurso
hidrico. A interligagdo urbana entre o porto o niicleo adjacente carece de uma estabilidade
temporal e, desta forma, este capitulo apresenta os momentos de aproximagao, cooperagio e
afastamento entre estes dois cernes.

3 "ARiacompreende qualro bragos principais e tem hoje apenas uma saida artificial; parece que, no século X1V, flecha de areia setentrional caminhava para s, ao encontro de um cordao ltoral mais antigo, mas deixando entre am-
bos uma larga abertura; no séc. XVIll, Aveiro, que fora porto importante dois séc. antes, tinha a entrada ja tio assoreada que foi necessério abrir um canal, dragado cuidadosamente para se nao obstruir.” Orlando Ribeiro, op. cit., p. 78
4 Orlando Ribeiro refere-se a0 estuario do rio Tejo como “um pequeno golfo marinho, estrangulado pelas colinas de Lisboa e pela escarpa da Oulra Banda’. Portugal o Mediterraneo e o Atlantico, p.138

5  Orlando Ribeiro, idem
6 Orlando Ribeiro, Geografia de Portugal, p.82
7  Orlando Ribeiro, Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico, p.112

A Peninsula de Peniche que outrora se apresentava como uma iiha “ligado as Berlengas durante as fases de regresséo quaternrias, parece que o tombolo que fez dele uma peninsula acabou de desenvolver-se 4 na época

histérica” Orlando Ribeiro, op. cit., p.80

Ria de Aveiro

Cabo do Mondago

Cabo do Carvoeiro

Cabo da Raca
Estudrio do Rio Tejo

Cabo de Espinchel
Estuirio do Rio Sado

Cabo de Sines

Cabo de Sao Vicente

Ria Formosa
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gal; ) em
parte talhado em arribas e areais desabrigados, batido severamente pelos ventos de oeste, embora

com bartas dificeis; apenas duas penelragdes constituem bons portos naturais: Lisboa e Settibal."®

Durante séculos de Histéria, Portugal sempre manteve um relaéo muito préxima com o mar e
através dele estabeleceu ligades econdmicas e politicas. Desde tempos mais remotos, a des-
locagao, quer por meio terrestre quer por meio maritimo, esteve patente nas necessidades de
comercializagao e interligagao entre povoados. A navegagao e desenvolvimento das técnicas de
transporte marftimo e fluvial possibiltaram o fluxo de uma maior quantidade de produtos de co-
mércio alonga distancia, quer de especiarias, quer de 1éxteis ou pesca. A linha costeira atlantica
de Portugal apresenta-se, desde entéo como um territério geografico propicio a fixagao de
aglomerados urbanos e, de acordo com as caracteristicas do limite entre a zona maritima e a
Zona terrestre, & possivel implantagao de portos.

0 momento de transigao entre a 4gua e a terra encorpora uma zona dinamica, passivel de cons-

tantes mutagoes e instabilidade na sua forma fisica. O limiar destes dois elementos encontra-se

em constante movimento e transformagao de ordem natural e antrépica. O fenémeno de asso-

reamento é o factor mais problemético para a fixagao do porto e acarreta consigo a constante
a0 das do homem & metamorfose da linha costeira.

*Numa situagdo tdo antiga como a circulagéo do homem sobre a dgua desde o final do Paleolltico,
as embarcagbes eram simplesmente puxadas para terra, em locais onde o declive da costa, a
praia, o permitia (varadouro), quer para descarregar, quer para a recolha da 40 durante a
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O Caracter Geografico
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zona assoreada

0203 | Esquema morfolégico de uma hipdtese de assoreamento de um porto
Reconsituigao da imagem apresentada por Maria Pinheiro Blot (2003, p.32)

No que respeita & formagao, os portos podern ser apresentados como portos naturais ou por-
tos artificials. Os primeiros referem-se aos que beneficiam das condigoes naturais - a foz de
um rio, uma bafa, uma enseada na costa ou uma concavidade limitada por uma saliéncia - para
estabelecerem abrigo dos ventos e das correntes maritimas. Numa primeira andlise aos casos de
estudo, verifica-se 0 caso do porto de Sao Martinho como um exemplo. A sua formagéo inicial
surge de uma depresséo protegida na linha de costa onde proporcionou condides ao abrigo de
embarcagdes, e 0 mesmo acontece com a baia de Lagos

Os portos artificiais so resultado da intervencao do homen e de obras de pequenas ou grandes
envergaduras', como ¢ o caso do porto de Leixges, um porto artificialmente concebido para
albergar o grande fluxo maritimo. Hoje, a0 escassos os casos onde se pode afirmar a existéncia
de um porto natural, as zonas de de meio (maritimo e terrestre)
foram aperfeigoadas de modo a conferir uma maior comodidade & fungao destinada.

No que respeita & posigao afica, os portos em portos maritimos e portos
fluviais. Os primeiros consideram-se todos aqueles que se encontram na costa maritima ou na
foz dos rios e, por outro lado, os fluviais integram os portos que s localizam, no interior dos rios
onde a forga das marés atlanticas néo se fazem sentir e onde se acentua a distancia da costa

ocednica.

No que se refere a natureza dos portos, estes podem ser classificados como portos de abrigo
ou de refigio, aqueles que possuem condigdes de protecgdo, na eventualidade de tempesta-
des; portos de levante os que se situam na linha de costa em contacto directo com o mar e
de protecgao; portos de toda a maré ou de simples maré onde 0 seu acesso &

noite, 0 que pressupoes pequenas embarcagoes |...)"°

No aspecto fisico, 0 porto surge como um lugar reentrante na linha de costa, ou na margem da
foz de um rio, onde se proporcionam condicdes favoraveis de abrigo e de protecgao a embarca-
oes contra o vento e marés™!. A proximidade com rios de profundidade navegavel, a distancia
alé a0 mar e o imediato acesso a vias de comunicagao para o interior do territério sao elementos
fundamentais para um porto. No entanto, as condigdes geomorfolgicas do local podem sofrer
alteragdes ao longo do tempo, o que obriga a0 deslocamento do porto ou & alteragéo da sua
fungéo. As alteragdes séo, nomeadamente, a eroséo da linha costeira e a sua dinémica, como

condicionado pelas diferenciagdes do nivel da 4gua; e portos sem marés localizados em mares,
fios ou afluentes onde quase nao se faz sentir as forgas das marés.

Adolfo Loureiro, na caracterizagéo dos portos quanto & fungao, distingue-os em quatro tipos de
portos: os portos comerciais — regidos por normas e leias especificas que visam o desenvolvi-
mento econdmico e comercial; os portos militares de armamento que

a defesa da costa ou de outros confrontos; os portos de pesca — suportam a explogdo dos
mares na procura de alimento e possuem armazens e docas onde se vende o peixe; 0S portos
de construgao naval - onde se localizam os estaleiros navais para reparagao e consirugao de

também o fenémeno do assoreamento, que pela acumulagao de areias e outros sedimento:
geram extensas planicies aluviares e impossibilitam a actividade portuaria. O porto de Aveiro e o
de Esposende sao exemplos de um progressivo assoreamento da costa ao longo dos tempos
e, consequentemente, é-lhes condicionada a relacao directa do niicleo urbano com a costa. No
caso de Aveiro o gradual assoreamento gerou a Ria de Aveiro e distanciou o aglomerado da linha
de costa, enquanto que em Esposende surgiu uma barreira continua que estabeleceu a separa-
ao do oceano com o conjunto edificado.

De acordo com a obra do Engenheiro Adolfo Loureiro apresentado nos cinco volumes “Os Portos
Marliimos de Portugal e lihas Adjacentes”, os portos podem classflicar-se em quatro vertentes:
quanto & sua formagao, a sua posigéo geogréfica, natureza e fungao,

9 Orlando Ribeiro, Formagao de Portugal, p.16
10 Maria Pinheiro Blot, Os portos na origem dos centros urbanos, p.32

Ges. Hoje em dia acrescentar os portos industriais & sua classificagéo e, em
muitos casos, descrever os portos como um misto de fungées.

Actualmente, os portos enumerados ao longo da presente dissertagéo, na relagéo entre o porto @
alocalizago geografica, sao providos de estruturas  elementos de protecgéo perante as acgoes
das marés — os molhes. A nalureza da forma dos portos, no presente, encontra-se adulterada e
melhorada no processo continuo de evolugéo da estrutura portudria

11 “Nesse grande desenvolvimento litoral, (...), desembocam diversos rios e ribeiras, e abrem-se enseadas ou bahias, protegidas pela saliéncia de cabos ou de restingas, e mais ou menos abrigadas dos ventos e das correntes

aquéticas.” Adolfo Loureiro, Os Portos Maritimos de Portugal e lihas Adjacentes, Vol. | p.8

12 Note-se que durante o periodo de tempo do estudo exercido pelo engenheiro ainda eram pouco notaveis obras em portos. 1910-1920

02,0401 | Shuagdo de porto em lisha de costa linear

02,0402 | Stuagao de porto numa reentréncia natural

02,0403 | Shuagao de porto numa baia abrigado por um promontério

02,0404 | Shuagao de porto na foz de um rio

)

020405 | Stuagao de porto num deta

|

02.04.06 | Siuagao de porto no interior de urm rio
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A ORIGEM E EVOLUGAO DOS PORTOS

A Formagao dos Nucleos Urbanos no Litoral

se fixavam em zonas protegidas e de acesso directo 2o rio ou ao mar, geravam relagoes que

as trocas A a0 de bens através do comércio gera contactos

como aqueles que a antiga geomorfologia costeira e estuarino-fluvial oferecia: pequenos espordes
sobranceiros a vastas dreas navegaveis de dguas com a tranquilidade e o abrigo dos estudrios.”

A ocupagéo da costa litoral remonta a épocas pré-romanas, onde a procura por locais abrigados
era essencial para a so das des. A 20 de um povoado esta intrinse-
camente relacionada com a actividade principal que se pratica, onde a escolha do lugar é aquela
que essa actividade. A fixagdo dos no litoral, onde o relevo é menos
acentuado, ¢ influenciada pela maior facilidade de comunicagoes, quer por meio de navegagao,

quer por deslocagao terrestre

Alinha costeira atlantica revela-se como uma costa exposta, sujeita & forca das ondas, ao vento
& a0s ataques maritimos. Nesta conjuntura, era necessério a procura de sitios mais elevados que
abarcassem a ampla visao perante o territorio e apresentassem condigdes de abrigo aos ventos
& as acgoes de origem maritima. A navegagao maritima e fluvial distingue-se, durante séculos,
como o meio de transporte mais econdmico, seguro e répido, uma vez que as deslocagdes ter-
restres despendiam de mais tempo e muitas vezes sujeitas a ataques de salteadores, De cenério
configurado, a aproximagao ao recurso hidrico constituia um foco de atractividade humana, na
qual as povoagdes avizinhavam-se das linhas de 4gua tanto pela deslocagao como pelos recur-
S0s que proviam & subsisténcia humana - a pesca.

No Periodo Romano, os nlicleos de ocupagao humana exerciam actividades de interrelagao entre
0 homem e o meio hidrico. A salicultura & um exemplo de uma actividade que os romanos prati-
cavam para exiragao de sal que, posteriormente, era aplicada na salga do peixe, na preparagéo
de conservas e utilizada para consumo ou para exportagéo e comércio local. Este cenario induzia
a aproximagao da mao-de-obra & fonte do recurso. Assim, proximo as margens estabeleciam-se
pequenos grupos de aglomerados perto dos tanques para a salga.

No caso de Portugal, como na maior parte dos territérios de fronteira com recurso hidrico, as
extensdes de territério do litoral que associavam em si as melhores condigdes para receber as-
sentamentos eram aquelas que mantinham uma relagao com a fachada atléntica, tanto na costa
oeste como na costa sul, sem pertencerem 4 linha exposta ao oceano. Os estuérios, as fozes
dos rios, as baias e as depressoes da frente de mar que se interligassem com locais de terrenos
elevados ou com porgdes de terra que permitissem o controlo da navegagao e a defesa costeira
mostravam-se propicios ao aglomerado urbano. Em alguns casos, para maior protecgéo, o ni-
cleo urbano encontrava-se no interior do territério e acedia ao litoral através de circulagao fluvial,
como & o caso de Odemira que estabelecia conexdo com o litoral pela navegagéo do Rio Mira e
alcangava a foz em Vila Nova de Milfontes. “Com efeito, o estudrio do Mira era a porta de en-
trada e saida maritima de Odemira, pelo que é I6gico que perto da sua foz se tenha comegado
a desenvolver um povoado de apoio & navegagao” 4,

Neste contexto, acredita-se que o litoral concedia beneficios intrinsecos & formagao e ao desen-
volvimento de niicleos urbanos. A articulago e a interligagao dos assentamentos dispersos que

13 Maria Pinheiro Blot, Os portos na origem dos centros urbanos,

regulares com outros povoados. Deste modo, fomenta o fluxo de pessoas, de mercadorias e de

que permitem a 40 de uma rede de ir des entre centros urbanos.

14 Mearia Rosario Bastos, Ocupacao do Litoral do Alentejo, Portugal: passado e presente, in Revista de Gestéo Costeira, p.108

As Salinas.

0205 in
Artur Pastor, Serie exposicéo 'Motivos do Suf'. Faro, 1943-45

0208 | O

0206 | APasca
Autur Pastor, Sesimbra, 195060

02,07 | O transbordo do peixe
At Pastor, Porlimao, 1840-60

‘comércio na praia, junto a0 porto
‘Artur Pastor, Sesimbra, 1950-60

0209 | Aapanha de algas para fertlizar os campos agricolas
At

ur Pastor, Pvoa de Varzim, 1950

0210 | O transp
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A aproximagao do aglomerado ao porto

0 contacto enre 0 niicleo urbano e o porto manifesta-se em vérias fases de coexisténcia. A apro-
ximagao do aglomerado ao porto verifica-se, inicialmente, quando o nicleo urbano carece de um
elemento de transigdo entre a terra e a 4gua e, deste modo, o elemento liquido revela-se como
uma justificagéo para a presenca do porto. A cidade e o porto coabitam no mesmo ambiente e

partiham idénticas r para a sua 40 no litoral. Num momento

inicial, 0 assentamento procura um lugar sobranceiro para se alojar, ao passo que o porto se
estabelece na linha de 4gua. As trocas entre estes dois lugares, o assentamento sobranceiro e o
porto na zona baixa, geram directrizes de aproximagéo que, mais tarde, se materializam em ruas
ou em construgdes e inicia-se o crescimento urbano em fungéo do porto

A confluéncia de trés meios de comunicacéo - a via fluvial navegavel, a via maritima e a via
terrestre — agregado a condigdes que permitiam o abrigo e a protecgao, proporcionavam uma
excelente localizagao para o porto bem como para o assentamento urbano. Muitas vezes, estes
ntcleos urbanos eram amuralhados e, pela andlise do desenvolvimento da morfologia urbana,
percebe-se a importancia do nticleo portuario para o aglomerado mediante a posicao das portas,
a articulagéo das vias e o trajecto da muralha. A morfologia dos niicleos urbanos caracterizava-se
por duas zonas: uma destinada & alta aristocracia - composta por igrejas e conventos — e a outra,
acotas inferiores, instalava-se a drea mercanti, habitagdes populares € o porto. Nesta interligagéo
os habitantes mantinham um contacto directo com a margem e, em muitos casos, desenvolviam a
sua economia com base em actividades de pesca, salicultura e comércio ligado  via marftima. A
aproximagéo do comércio aos locais de transbordo dos recursos maritimos e as transagoes entre

o desenvolvimento e a expansao do nicleo urbano.

[oF: imento demografico 0 aumento das trocas comercias, por via
maritima. A movimentagao de bens, pessoas e informagao intensificou-se durante os Descobri-
mentos. A construgdo naval experienciou um maior desenvolvimento a partir do séc. XIV ao longo
da costa, nomeadamente em “Viana do Castelo, Vila do Conde, (...) Aveiro, Figueira da Foz, S.
Sao Martinho, Settibal, Lagos e Tavira”. As novas técnicas de construcdo naval, a chegada de

populagéo especializada e o intercambio de costumes trouxeram aos ncleos urbanos costeiros

e desenvolvimento urbano, a trugao de
costeiras e de outros elementos de protecgao, garantiam a seguranca dos ataques e estimularam
a aproximagao da populagao & margem

Assim, demonstra-se que (...} 0 espago portuério, quando se verificou continuidade  permitida
quer pela quer pela 0 das rotas iais, quer pela defesa assegura-
da do espago portuério - pod originar, ou pode contribuir, para a formagéo de um centro urbano, e
até mesmo orfentar a sua disposicdo. '8 Em alguns casos 0 centro urbano desenvolve-se perpen-
dicularmente ao porto, as vias direcionam-se para o mar e cruzam-se com uma via paralela & linha
de costa constituida por servigos e comércio. O porto apresenta-se, nesta conjuntura, como um
elemento urbano fundamental na expansao do conjunto urbano e as suas actividades portudrias
proporcionam o crescimento das relagdes com os aglomerados do interior.

15 Maria Pinheiro Blot, Os portos na origem dos centros urbanos, p.86
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O Desenvolvimento da Relagao dos Nucleos Urbanos com o porto

A aglomerado caracteriza-se por se
localizar num lugar soberano ande
alcance visuaimente 0 teritorio

envolvente.

O estabelecimento  do  porto
acontecs, inicialmente de um modo
rudimentar, no melhor porto de
acesso a dgua na proximidade de

um aglomerado.

0 porlo comega a asua
influgnci

fa no_ aglomerado, pelas

rocas comerciais e pelo movimento
de recursos. Pequenas consirugoes
adogam-se 4 vias de acesso que

e osiendem do porto
assenlamento e alé a0 nterior do
et

O nicleo uibano avanga na
direcgan do porlo o permanoce
directo 0 acesso & 4 orlo 6
envolvido por conslrugoes  que
audiam o seu  funcionamento
enquanto porlo com caracterisiicas

naturais.
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0 afastamento do porto face ao aglomerado

Com o decorrer dos tempos, os portos sofreram um continuo processo de adaptagéo as neces- a transicéo de fungdes para outros locais. A deslocagdo das instalagoes acontecia para fora
sidades impingidas pela globalizagao, pelo comércio internacional e pelos avangos tecnolégicos. de zonas centrais das cidades, onde existiam espagos mais alargados para o armazenamento
Durante o séc. XVIII houve uma transformacao na utilizagéo do porto que se evidenciou com a de contentores em terra, e dos terminais a 0S acessos 4

Revolugao Industrial. Com a introdugéo da mecanizagéo, o desenvalvimento do porto tormou-se e ferrovidrio na procura de um escoamento mais eficaz das mercadorias, sem que houvesse o

" . 5 ’ 0 porto ¢ o aglomerado deparam-se
imprescindivel e a zona portuaria comegava a despertar um papel importante no comércio. Os cruzamento com o trafego urbano polichedideni i il

enite o mar @ a lera comega a
receber alloragaes anitépicas que

interesses do porto comegaram a se dissociar dos interesses da cidade. O antigo pequeno nicleo .

piscatério, por sua vez, aumentara e recebera novas actividades economicas e servigos, alheios
a0 porto, que lhe conferiram um incremento & expanséo rbana. Neste contexto, o cenério estava
concebido e continuamente a cidade foi privada da 4gua pelas industrias que se estabeleciam na

Aindustrializagao ao longo do percurso longitudinal da margem gerou alteragdes nas actividades

porturias e as industrias manifestavam-se como componentes de dificil integragao no espaco
urbano, que poderiam entrar em confiito com o desenvolvimento do niicleo adjacente, e, por
0 porto distancia-se da cidade. Os avangos da engenharia naval, o aumento da

margem. Nas imediagdes do porto eram construidos bairros para os
& operarios, que serviam as novas actividades. A indGstria conserveira apropriava-se de zonas
privilegiadas, junto & 4gua, para introduzir as suas fabricas de conservas de sardinha e atum que

capacidade dos navios, a introdugéo de novos métodos de cargas e as novas necessidades

do mercado levaram & transferéncia de local onde as novas fungdes acarretadas ao progressi-

mecifeetacamitro o Tpolo mormaBiineis Guara Munli Vo desenvolvimento tecnolégico deixavam para tras espagos devolutos, edificios desactivados
& infraestruturas obsoletas que continuavam a privar a cidade da sua margem. As zonas que se

Até meados do séc. XIX, a navegagao fluvial era utilizada e como de fungbes e eram deixadas ao abandono, proporcionavam condigdes para o

um dos meios responséveis pelo desenvolvimento de niicleos urbanos. Com o do crescimento da i da populaga

caminho de ferro, o fluxo fluvial baixou de intensidade e alguns dos aglomerados que viviam da

relagao com o rio foram-na progressivamente perdendo para as novas técnicas de transporte.

A introdugao da rede de transportes, nomeadamente a linha férrea, permitiu um deslocamento, 0 poto comaga o sau processo do
tanto de pessoas como de mercadorias a uma maior distancia e a um tempo reduzidos facilitou o malnorar as concigoes de embaraue

N o o Gesomoarque.  Permancce o
fluxo da populagéo de zonas de trabalho para zonas de habitagao, impulsionou o desenvolvimen- s O e & b i

agua.

to urbano a0 longo do seu percurso e permitiu a conexao do centro da cidade com a periferia.
Desta forma, a cidade expandiu-se para o lado oposto o porto

Nonicio do séc. XX, as margens afastavam a cidade e as barreiras fisicas intensificaram-se com o
progresso da rede de acesso viario - a via ferroviaria estabeleceu um limite terrestre do porto face
a cidade, fenémeno agravado com a via rodovidria que se seguia. O limiar das duas realidades
era enfatizado com a construgao de armazéns e de equipamentos portuarios. A ruptura da ligagéo
da cidade com o porto era notéria, a distancia entre o niicleo urbano e a margem costeira au-
mentava, ¢ 0 auge da industrializagao presenciou um novo contorno dalinha terrestre. Novos cais
de atracagem foram delineados de acordo com a fungao a que se destinavam, e neste sentido,
porgées de terra avancavam em direcgao ao mar com a intengao de proporcionar locais estaveis
de lransferéncia de cargas. As alleragoes na paisagem ribeirinha eram resultado do processo de
expans&o do porlo e com a progressiva industrializagéo surgiram entidades especializadas que B

geriam o complexo portuério adaple-se as novas necessidages leonoioicas e
ieriga-se com o resiant teioro por meo oe

uma via férrea. O comércio marilimo estimula o

0 avango tecnolégico dos navios de transporte levou a que os portos procurassem aguas mais desenvohimenio ¢ novas fraesiruuras sd0
; g anexadas 4 frono de mar. A cidade adkuie novas
profundas e terrenos mais amplos para expandirem as suas estruturas. O duplo limite fisico pro- Valoncias 6, om mulos. casce, dessnvolvocs

L . o iheia a0 movimento portuar
vocado pela rede de acesso ferrovirio e rodovidrio, no extremo do porto, impossibilitava-o de aheia a0 movimenio poruério

expandir nessa direcgéo e nesse sentido o seu crescimento ocorria ao longo da margem. No
momento em que era imprescindivel um calado navegavel mais profundo e as indstrias neces-
sitavam de extensos terrenos para o desenvolvimento das suas estruturas, tornava-se necessario

02.12 | Desenho figurativo da relagao de afastamento do poro face a0
Desenho sem escala elaborado pela autora
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A reaproximagao do porto a cidade

No final do séc. XX, o declinio das zonas portudrias f ir na época da desind
na qual fabricas foram e aos espagos na
qual geravam vazios urbanos, desprovidos de fungées. Estas transformagdes verificavam-se de-
vido ao progresso da tecnologia maritima e ao despontar de novas redes de transportes. Quando
a fungéo principal se desactualiza resultam espagos vazios e sem utilizagao. A reconversdo das

frentes de agua revelava-se como um factor importante para a revitalizagéo da relagéo da cida-
de com a linha costeira — aos portos, agora sem fungao, era Ihes conferido um novo papel na
paisagem urbana; as margens litorais eram atraidas zonas de lazer, cultura e novos comércios,
que contribufam para gerar importantes meios de actividade economica, no entanto, as barreiras
fisicas que nao eram demolidas continuavam a apresentar-se como uma dificuldade a superar.

Apo6s as entidades i da cidade i a i perante a reorgani-
zagéo das frentes ribeirinhas, esta voltava, aos poucos, a estabelecer-se com litoral. A meméria
histérica que prevalecia no lugar e a identidade da frente ribeirinha enquanto espago portuério
manifestavam-se como elementos da imagem do niicleo, integrados na paisagem urbana. Deste
modo, o resultado das antigas praticas com interesses e objectivos distintos provenientes de duas

- o porto para 0 progresso 6 e a cidade associada a expansao
e & qualidade de vida dos habitantes — geravam conflitos que deveriam ser apaziguados com os
novos planas de requalificaao da linha de costa.

A forma conferida, em tempos, a0 confronto de terra com a 4gua era resultado da fungéo que a
suportava. A alteragao de fungéo reajusta a forma e nesta perspectiva as intervengoes deveriam
ter em conta a integrago da zona portudria- o ponto de viragem de realidades, do meio natural
da 4gua para a articulagao humana da cidade — no espago urbano. A interpretagéo dos projectos
teria que partir do lugar face & cidade — com requalificagéo de edificios, introducao de museus e
espagos plblicos — e do lugar face & 4gua — com a introdugéo de estruturas de recreio néutico e
marinas que suportassem a navegacao turistica.

0O interesse pelo vinculo das actividades portuérias com o progresso das cidades contiguas mar-
ca a transicéo de um periodo industrial de isolamento para uma época de comércio e servios,
onde o porto se manifesta como instrumento de desenvolvimento local.

A ORIGEM E EVOLUGAO DOS PORTOS

O Desenvolvimento da Relagao dos Nucleos Urbanos com o porto

A necassidade de quebrar a barreira
fisica que impossiilta 0 acesso do
aglomerado  dgua & cada vez mais
mportante.  Novas _fomas  de
vivencia do espago sao introduzida

0 quotidiano da populagzo.

Agumas  zonas  industriis  sa0
dosacivadas e oslabelocem-co
pontos de interigagéo do aglomerado

com o porta

O aglomerado abraga as dreas
desactivadas do porlo & 0 espagos

cdade. A uiéncia cfadina &
inlercalada com os espacos de
actvidades portudrias.

0211 | Desenho

[ 1

Desenho sem escala elaborado pela autora

| ATeoria do Porto |
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“Na disposicao physica do nosso paiz, na sua situagéo geogréfica e na extenséo da sua cos- histérico do aglomerado e do seu porto. Os valores do deser da densidade popul # ]
ta maritima, encontrou necessariamente este povo, embalado pelas ondas do mar, e familiari- nal de um nicleo urbano séo imprescindiveis para interpretar a sua forma de crescimento e de re- i
zado com aquelle irrequieto elemento, um grande estimulo para as arojadas empresas mariti- trocesso. A andlise da relago entre o porto e o aglomerado adjacente consuma-se pelo confronto ; g
: g
mas, a que se entregou. Primeiro, a necessidade da alimentagéo por meio da pesca, quando inicial de cartas militares, compreendidas entre 1949 e 1978, com imagens de captagao actual de ; o8
56 esta e a caga fomeciam sustento ao homem, depois a natural attraccdo para o desconheci- satélite e tem como finalidade contextualizar a importancia do porto para o desenvolvimento das ! ik
do e a sede das riquezas pelo commercio, levaram-no a estabelecer relagdes com outros po- cidades e compreender a forma como esta relagdo se modificou no decorrer dos tempos. ; 5 ‘g

vos, seguindo o que a tradigao Ihe dizia, de haverem por diversas épocas pisado o solo da pd- 7 =
tria antigos povos, trazendo-lhes noticias maravilhosas de costumes e riquezas nunca vistas.” 3 5 33

A costa allantica, desde épocas mais remotas, pelas suas caracteristicas geograficas, pelas s |

bgicas e pelas de sempre alraiu 0 g !

8’8 i

2 i

3ig !

58 !

S ;

condigoes climaticas e
homem as suas imediagdes. A alragao aos terrenos de contacto da linha fronteirica com o mar
acontecia pela presenca de “terras baixas marginais (...) e de rochas impermedveis e massas de
ar atlantico que favorecem a rega e, com ele, a agricultura intensiva em que assenta a ocupagao
do solo"2. Neste sentido, Portugal apresenta-se como um pais litoral que desde ha muito tempo

beneficiou econémica e socialmente da estreita relagao com o oceano. No entanto com a répida
modernizagao dos elementos de navegagéo e as novas técnicas de comércio e transporte, no-

meadamente, 0s navios de contentores, 0s seus portos revelavam-se ineficientes. Os navios de
de

Ges e, cor

passageiros e de cargas atingiram maiores
portos mais amplos. Nesta conjuntura, o desenvolvimento técnico incrementou a expansao dos

Planta Base

portos para a sua periferia a fim de satisfazerem as novas necessidades, assim, no séc. XX, pos-
Linha de Costa Portugal

se termo aos portos naturais para dar lugar aos portos artificiais.

Neste capitulo abordar-se-4 a relagao do niicleo urbano com o estudo dos portos retratados por
Adolfo Loureiro, entre 1910 e 1920, na sua obra intitulada por “Os Portos Maritimos de Portugal e . -
asos em Esiu
llnas Adjacentes” constituida por 8 volumes®. A pesquisa e andlise do Engenheiro desenrolou-se T-Gamne. aiSaoms o Lnnacs FronsacomEspanna
pela costa ocidental da Peninsula Ibérica, desde o Minho até ao Guadiana e englobou a Madeira 2.viana do Castelo iy Linha de Costa do Algarve
& 0s Agores. Com 0 estudo e a catalogagao dos portos produzido naquela época conseguiram 2. Esposende 20, Avor = Dvisao Acminisiaiiva
" g Arcing pid 4.Povoa do Varzm 3 istema Hidrogréfic
conhecer e compreender, de um modo metédico, 0s que se agregavam as reentrancias e as . \:W: : : 21. Portimao Sistema Hidrograf |
ia do Condo Sistoma Rodovidrio Principal |
o " = 22. Albufeira e b
saliéncias da linha costeira. Na composigéo do trabalho, o autor regulou-se por uma pesquisa & Lokitie sy itema Feroin Naciona!
7.Barma do Douro 24.0méo Rotas Martimas |
& dko, 25. Fuseta — Linha de Base Recta |
W cesoemesuco

rigorosa e orientada em fungdo de uma obra francesa® e, deste modo, retratou as condiges
geogréficas, técnicas e econémicas de cada porto, as obras que sofreram até aquela altura e as
9. FigueradaFor
que ainda se encontravam agendadas. e 26, Tavia
o Madiho; o 27.VRS. Anténio
. 1. Peniche
No desenho da pégina seguinte enumeram-se os portos de Portugal Continental analisados ao s Plafio D¥ack Murkipal
AVHIES. Perimetro Urbano
longo da obra de Adolfo Loureiro e considerados como casos base do presente estudo. Conjun- e L
tamente, identificam-se as rotas internacionais actuais estabelecidas o largo da costa atlantica 14, Sesimbra oA NS B PO
que, alongo prazo, com o aumento do fluxo de navegagao, poderao colocar em risco a qualidade 15, Setlbal Zona de Posca :
" e 16.Sines o |
da 4gua contigua & linha terrestre e, consequentemente, a vida animal e dos solos. Simultanea- 17 Vi Nova de Wifont MarTeitaciel delPaitogal :
" © 2 Nova de Mifontes Zona Contigua
mente, as Aguas Portuguesas®, correspondente a uniao da zona o :
- - - N o Zona Economica Excusia
econémica exclusiva®, do mar territorial?, da linha de base recta® e do exercicio da pesca.
No decorrer do capitulo, aborda-se de modo arquitecténico o local de implantagao e o contexto . 0301 | Desenho de locaizagho dos casos de estudo
. 8E,
- ag
T Mar Tertoril de Portugal 8%
- Zona Gonligua 38
E
&
b

Adolfo Loureiro, Os Portos de Portugal Continental e lihas Adjacentes, vol. I, pag.8

1
2 Oriando Ribeio, Geogralia de Portugal, vol 3, p. 74
A inho ao Guadiana e no sentido Norte - Sul desenvolveu-se o estudo. A divisao da obra pelos volumes acontece relativamente & posico geogréfica dos portos, incluindo as iihas adjacentes, assim
4 arte | - *Porto de Lisboa e enseada de Cascais”, 0 Volume lil - parte Il - “Porto de Lisboa e enseada de Cascais”,
isboa Maritima e Continental", Volume IV - “Portos de Sesimbra a Vila Real de Santo Anténio”, Volume V — Parte | ~ *Arquipélago da Madeira, Volume Y — Parte Il - ‘Arquipélago dos Agores”

3 Acosta allantica estende-se do

Volume Il —parte Il - “Li

4 “Ports Mariimes de la France" de Armand-Charles-Louis de Miniac publicado em 1879

5 Adreamaritima portuguesa representa cerca de 18.7 vezes da érea terrestre nacional.

s naticas da inha de base respectiva

7 Corresponde a zona do mar adjacente & costa e sobre o qual se estende, para além do territério e das dguas interiores, a soberania do Estado. Segundo a Lei n° 34/2006, de 28 de Julho, o limite exterior do mar territorial é definido
linha que une os locals quando a costa apresenta recortes profundos e reentrancias ou quando existe uma franja de iihas a0 longo da costa

6 O limite exterior da zona economica exclusiva é a linha cujos pontos distam 200 milhas
alinl
495/85, de 29 de Novembro estzo definidas as linhas de base ret

e
pela linha cujos pontos distam 12 milhas néuticas medidas a partir da linha de base respectiva.
4 Direito do Mar é a 20 o

8 Segundoa lagoes Unid: &
onde os interesses econdmicos da regio proxima serdo valorizados. No Decreto de Lei n®
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Desde a extremidade mais a Norte do contomo de Portugal até ao limite a oeste da fronteira com
0 Guadiana, situa-se em Caminha o porto que representa o primeiro caso a analisar no desenrolar
do presente estudo. Caminha, a noroeste de Portugal, integra-se nos terrenos adjacentes na
confluéneia do Rio Coura com o Rio Minho, a uma disténcia que permite o facil acesso ao oceano
num territério de limite entre os dois paises constituintes da Peninsula Ibérica. Ao reflectir-se quan-
to alocalizagao de Caminha perante o Rio Minho, esta encontra-se na sua margem esquerda - a
Sul - e, do mesmo modo, na margem esquerda face ao Rio Coura

Devido & sua proximidade com Espanha, o inicial burgo encontrava-se acolhido no interior de
uma muralha medieval, de contormo oval constituida por trés portas. A porta nascente - Porta do
Sol — dava acesso ao Rio Coura e aos estaleiros navais localizados na zona ribeirinha; a porta
de comunicag@o com o cais do porto - Porta do Mar — abria-se a nascente sobre o Rio Minho: a
principal de acesso & vila pelo sul - Porta de Viana — era a de maiores dimenses e de acesso ao
territério proximo. O tragado intramuros, por se implantar numa zona de caracteristicas topografi-
cas planas, desenvolveu-se de forma ortogonal: trés vias perfuravam no sentido Norte-Sul, onde o
eixo central atravessava a Porta de Viana e se prolongava até & margem, e duas vias transversais
surgiam no seguimento das Portas do Sol e do Mar. Mais tarde, construgdes lineares para habita-
Ao desenvolve-se ao longo da linha costeira Oeste e Norte, na procura por uma relagao de maior
proximidade com o porto.

0 progressivo assoreamento dos terrenos adjacentes & costa, tanto do lado do Rio Minho como
do Rio Coura, e aimpossibilidade de circulagao de barcos de grande calado causou o declinio do
porto. As barreiras fisicas — a Oeste, a Norte e a Este os rios e a Sul a linha férrea — dificultavam
o crescimento urbano do nicleo acrescido com a introdugéo da rede ferrvidria que comprimiu o

onde, se de forma linear no decorrer do rio. Desta forma,

o niicleo conquistou terreno ao rio e surgiu uma avenida pela costa oeste que abragou a muralha

Ovinculo, coma quebrado, 0 porto j& nao

estava integrado nas rotas de comércio e servia, apenas, os habitantes praticantes da pesca, a
continua deposicao de particulas pela confluéncia dos rios impossibilitava a viabilidade de uso
portudrio e consequentemente alterava-se o contacto entre ambos. Actualmente, a relagao do
porto com o niicleo urbano é pouco acentuada e serve, maioritariamente, para comunicagéo
fluvial com Espanha

Viana do Castelo desenvolve-se na margem direita o foz do Rio Lima, numa posigéo inte-
fior face & linha de contacto com o Oceano Atlantico, limitada por trés barreiras fisicas, 0 ocea-
1o a Oeste, 0 Rio Lima a Sul e o Monte de Santa Luzia a Norte. Inicialmente a sua implanta-
Géo deu-se no topo da vertente, numa posigéo defensiva a Norte do actual centro, de onde se
conseguia dominar visualmente os ataques provenientes do mar. Do seu percurso, antes de
1253, pouco se sabe, “féra no antigo Atrium. Pouco mais ou menos no local onde esté a ca-
, constituido por

pella de Santa Catharina, que principiou a fixar-se a actual cidade de Viann:
homens do mar e por mercadores que se aproximavam da dgua e exerciam a actividade mercan-
til através do rio navegavel e de caracteristicas aféveis & deslocagéo para o interior do territério.

0 porto, de pequenas dimenses e de origem natural, localizava-se junto a pequena saliéncia de
terra que abrigava a foz do rio das acgdes directas do mar e era protegido pelo Forte de Santiago

9 Adolfo Loureiro, Os Portos Maritimos de Portugal Continental e lihas Adjacentes, p.82
10 Helena Maria Granja, Reconstituicao Paleambiental da Zona costeira, a norte da laguna de aveiro, desde a

11 “Dilerentes autores apontam para um progressivo assoreamento do rio Cévado a partir do século XVI" iden

A CIDADE CONTiGUA AO PORTO

Caminha, Viana do Castelo e Esposende

03.02 | Esquemade localizagdo dos aglomerados de Carninha,
sposende e Viana do Castel
Elaborado pela autora

da Barra, erguido no séc. XVI para defesa do comércio maritimo. Ainda no séc. XIV, a povoagao
cujo centro se encontrava numa posigdo interior face & foz do rio, recebeu uma muralha de pe-
fimetro oval provida de quatro portas — a Porta da Ribeira a Oeste permitia 0 acesso ao porto; a
Porta de Santiago a Noroeste: a Porta do Postigo direcionada para o Rio Lima e a Porta da Pieda-
de direcionada para Sudeste. No interior da muralha, o tragado era regular, dois eixos principais
uniam as portas e as restantes vias formavam uma malha paralela ao rio com destaue de duas
vias perpendiculares

O aumento da populagéo e a construgéo de edificios religiosos nos terrenos em torno da mu-
ralha incrementou o desenvolvimento urbano ao longo das vias de ligagéo entre o nicleo e os
espagos religiosos e em direcgao ao Atlantico. Deste modo, acentuou-se a conexao com o mar
ap6s a introdugao do sistema defensivo de Viana. A época dos Descobrimentos apresentou-se
como um forte impulso para o organismo em progresso,  fisionomia da vila metamorfoseou-se
& 0 porto possuia grande parte do comércio entre o Atlantico Norte e o Sul. Durante o séc. XV,
0 porto detém um papel relevante na economia local e comegaram a surgir varios cais ao longo
da margem direita do rio em contacto directo com o desdobrar do nicleo urbano. Na margem
esquerda também se localizavam cais e a travessia entre os dois limites do rio acontecia por meio
fluvial até & construgao de uma ponte de madeira, em 1820, que aproximava o nicleo urbano da
cidade do Porto. No final do séc. XIX, depois da acgao do assoreamento e de diversos estudos
efectuad 1 0s trabalhos de regularizagao e melhoramento da margem sul de con-

tacto entre o niicleo urbano e o Rio Lima. A introducéo da rede ferrovidria apresentou-se como
um elemento condicionante no desenho da cidade — surgiu uma nova barreira fisica que limitava
& direccionava o crescimento do niicleo urbano e no séc. XX, com o continuo desenvolvimento no
sentido norte, a barreia da linha férrea & transposta . neste século, sao

obras de requalificagao dos arruamentos do interior e pensadas em estratégias de relagao com
o mar, deste modbo, as obras conferidas ao porto mantém o seu funcionamento e protagonismo

Esposende estabelece-se na margem direita do Rio Cévado, entre o Rio Lima e o Rio Ave. A
barra deste rio difere das apresentadas na costa atlantica portuguesa - desenvolve-se de Sul para
Norte. A antiga correlagao entre o aglomerado e o recurso hidrico revelava-se como um aconte-
cimento de maior importancia, “um canal mais largo e profundo, desassoreado, onde a circulagéo
de caravelas seria ainda possivel, o que estard de acordo com a existéncia de uma zona humida
que se estendia pela area hoje pela cidade de "1, 0 Rio Cavado,

durante séculos, apresentou-se como a principal via de comunicagéo do distrito de Braga. Neste
do porto como a porta de dominio das rotas

contexto, a
de transagao do comércio com o interior. No entanto, o progressivo assoreamento, com inicio

no séc. XVI™, fez decatr, nos séculos seguintes, a relevancia do porto e, consequentemente, do
seu aglomerado. O assentamento urbano resultou de um processo esponténeo de adaptagao
e aproximagao da populagdo & 4gua, onde a actividade pesqueira, a salineira e a construgao
naval apresentavam-se como base da sua economia, no entanto o crescimento urbano, ao longo
dos tempos, néo foi significativo. O processo evolutivo do aglomerado desenvolveu-se, de forma
lenta, no percurso longitudinal das vias de comunicagao de acesso ao interior. S6 no séc. XX
surgiram plancs para a expansao da cidade e qualificagao do porto, embora nessa allura ja havia
perdido a sua importancia comercial

Idade Média até & actualidade, in Litoral em Perspectiva Historica, séc. XVI a XVIll, p. 98
m

oL, ol
Esquema do aglomerado urbano
i

01 Caminha

Posigo Geograica
41877505 N 8838710 W

Densidade populacional
17876 hab. | 1950
16,684 hab. | 2011

Tipologia do Porto
Natural | Formagéo

Porto fluvialsituado no estuéio do Rio Minno | Localizagao
orto de Pesca | Fungéo

X
N

A
0 ano de 1949
Extralo da Carta Millar de 1949

03,0302 | Aglomerado urbano e o porto no ano de 2017
Ortofotomapa, imagens de 2017

03.03.03 | Esquema morfologico
Com base no ortolotomapa, imagens de 2017

02 Vianado Castelo

Posigao Geografica
41693484 N 8830291 W

Densidade populacional
70331 hab. | 1950
88725 hab. | 2011

Tipologia do Porto
Atficil | Formagao

Porto fluvial situado no estuério do Rio Lima | Localizacao
Porto de Pesca, de Recreio ¢ Porto Comercial | Fungéo

02.01.02 | Aglomerado urbano e o porto no ano de 2017
tofolomapa, imag

03,0403 | Esquema morfologico
70 ortofolomapa, imagens de 201
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03 Esposende

Posigéo Geografica
41693484 N 8830291 W

Densidade populacional
22891 hab. | 1950
34254 hao. | 2011

Tipologia do Porlo
Astificial pouco acentuada | Formagao
Porto fluvial situadia na margem direia do Rio Cévado | Localizagao
Porto do Pesca ¢ de Recreio | Fungao

-

PR

1)\
Esquema do aglomerado urbano e do porto o ano de 1949
Extralo da Carta Millar d 194

‘Aglomerado urbano e o porto o ano de 2017
Orlofotomapa, imagens de 201

Esquema morioldgico

1 Porto de Pesca | 2 Porto de Recreio 1 Doca de Recreio | 2 Doca de Recreio | 3 Estaleiro Naval | 4 Marina Atlantica | 1 Marina de Esposende | 2 Doca de Pesca

5 Porto de Pesca | 6 Porto Comercial | 7 Doca de Pesca | 8 Estagao de Pilotos
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Pévoa de Varzim encontra-se no limite da terra firme com o Oceano Atlantico, numa érea apla-
nada da costa ocidental de Portugal entre o Rio Lima e o Rio Ave. As condigdes naturais da
antiga linha costeira revelavam oportunidades ao desenvolvimento de um povoado associado
a0 meio aquatico. Um brago de mar penetrava no interior da terra onde afluiam varios ribeiros™
e possibilitava a fixagao nas suas margens. Na época dos romanos, as actividades relacio-
nadas com as salinas e com a salga de peixe proliferaram, juntamente com a agricultura, na
subsisténcia do povoado nos séculos seguintes. Este territério era provido de terras férteis e
0 seu porto possuia boas condigoes de abrigo, nesta conjuntura, a ocupagao do terrtério in-
tensificou-se apos a Reconquista. No séc. XVI ergueram-se vérios edificios que consolidaram
a primordial malha urbana e acentuaram a bipolaridade de dois pequenos nicleos™ ~ um ni-
cleo de cariz rural estabelecido a Nordeste em tomno do primitivo edificio do Pagos do Concelho
(perto da actual Igreja Matriz); € um outro nicleo de malha ortogonal paralelo a linha de costa,
predor habitado por & em contacto com o mar. Durante o séc. XVIll,
a expanséo da pesca e o desenvolvimento do sistema defensivo costeiro, tanto como a cons-

trugao do primeiro paredao (1791)'® que protegia a linha de costa dos ventos de Noroeste e

das correntes, i o crescimento e © contacto com o mar.

0 porto, de pequenas dimensdes e de origem natural, sofreu alteragdes entre o final do séc. XIX
einicios do séc. XX, para cumprir a fungéo de porto pesqueiro e de abrigo a pequenas embarca-
oes. A drea sul do porto foi melhorada, construiram o molhe sul e prolongaram o molhe norte
de protecgao das marés e dos ventos. Nesta conjuntura, a introdugao da rede férrea em 1875, 0
desenvolvimento dos eixos de ligagao entre os varios aglomerados, as melhorias das condigoes
do porto e os planos de regularizagao da malha urbana acarretaram consigo a expanso urbana
disposta pelas vias e a0 longo da linha costeira. O crescimento do aglomerado entre a via Norte
—~Sul e o litoral era articulado e de certa forma ortogonal, no entanto a propagagéo a oriente apre-
sentava-se mais desorganizada e dispersa.

Vila do Conde implanta-se na margem direita do Rio Ave. De origem fomana, 0 seu primeiro nii-
cleo ocupava as imediagdes do actual Mosteiro de Santa Clara. As mutagdes da linha de costa'®
adjacente a Vila do Conde, revelam uma bala onde a existéncia de um conjunto de pedras dificul-
tava a entrada e dividia-a em dois percursos'?. No decorrer da vida em comunidade, actividades
associadas aos recursos maritimos caracterizavam o povoado. A pesca, a exploracéo salineira,

préticas portuarias em ~ inicialments gagao junto & costa e te de
longo curso ~ incorporavam uma rede comercial de longo alcance. A construgéo naval e “o arma-
mento de navios de pesca e de naus tanto para 0 comércio internacional como para cabotagem"'®
definiam e caracterizavam o limite entre a terra e o mar e consigo trouxeram contactos do exterior
para o interior. Nesta conjuntura, o porto simboliza o epicentro na vivéncia do quotidiano e da
expanséo urbana. No infcio séc. XV, a nova centralidade adjacente  Igreja Matriz e aos Pagos do
Concelho originaram um novo tragado urbano, néo ortogonal, orientado para a 4gua através de
vias perpendiculares que aproximavam a populagéo & frente ribeirinha. Nesta época o tnico meio
de ligagao com a margem sul do rio era através de transporte fluvial

No final do séc. XV, o assoreamento'® e, consequentemente, a diminuiao do caudal do rio?®
levaram ao incumprimento da fungao do porto de abrigo. A pequena bafa alterou-se € a acu-

A CIDADE CONTiGUA AO PORTO

Pé6voa de Varzim, Vila do Conde e Leixoes

A
o

03.06 | Esquemade localizagdo dos aglomerados de Pévoa de Varzim,

Vila do Conde e Leixdes.
Elaborado pela autora

mulagao de arreias deu lugar & terra e expulsou o mar, com isto, os barcos dispunham-se ao
longo da margem direita do rio em pequenas reentrancias na proximidade do aglomerado. Com
o florescer dos portos do Douro, a proximidade a Pévoa de Varzim e os problemas provocados

pelo assoreamento, Vila do Conde perdeu te a Por conseguinte, o
porto enquanto auxiliar ao comércio marftimo e sobretudo como porto de pesca necessitava de
melhorias na barra. No inicio do séc. XIX ocorreram os estudos das transformagaes na foz do Rio
Ave. A construgao de dois molhes era replaneada gradualmente em oposiao & forga do mar e
aos depositos de areias, apenas se estabilizou no final do mesmo século, porém, com uma menor
escala, mantinham-se os problemas e o porto perdera a influéncia que tivera no séc XV

0 aglomerado estendeu-se no sentido Norte e Oeste, ortogonalmente organizado em pequenos
quarteirGes e ao longo do rio, desde o nicleo historico até & sua foz, ergueram-se grandes edi-
ficios fruto do continuo crescimento Em idade aos originados

pela barra, surgira uma povoagao de pescadores entre Pévoa de Varzim e Vila do Conde, na
procura de uma melhor relag&o entre a terra e o mar. Com este pequeno aglomerado tornara-se
quase imperceptivel a delineagéo destas duas cidades e estabelecera-se, entre elas, outra cone-
xao fisica para além das vias de comunicagéo,

A Norte da foz do Rio Douro, no desembocar do Rio Lega ergueu-se o Porto de Leixdes adja-
cente a dois aglomerados urbanos, Matosinhos a Sul e Lega da Palmeira a Norte. A denominagao
deste porto, comparativamente aos restantes, nao partilha da designagao do aglomerado. Esta
atribuicao proveio de rochas?! existentes a uma certa distancia da foz do rio. E a sua construgao
resultou das instabilidades sentidas na Barra do Douro devido as constantes correntes e & acGao
do assoreamento exercido ao longo do rio e, principalmente, na barra. Desde o final do séc. XVII,
anecessidade de um novo porto de abrigo para as embarcagoes era notéria e, apenas, no final do
séc. XVl deram inicio aos estudos para a concretizagao do Porto de Leixdes que viria a substituir
o0 comércio do porto do Douro. A proximidade com a Barra do Douro conferiu-lhe motivo para a
construgao de uma infraestrutura portudria e a sua posicao face a0 Oceano Atlantico, concedia-

Ihe necesséria para a permanéncia de navios junto aos leixes. Este novo complexo
portuério, iniciado em 1883, impulsionou o crescimento dos
0 povoado de com vestigios romanos de villas e de estruturas de

produgéo de sal e de garum, no séc. XVI era um dos fomecedores de mantimentos ao nicieo
do Porto. Lega da Palmeira e Matosinhos correspondiam a um niicleo disperso que mantinham
relagao entre sim e com o recurso hidrico. O niicleo piscatério fixava-se em ambas as margens do
fio e partihavam uma vocagéo maritima e agricola. O porto de abrigo, do final do séc. XVill, com a
fungao de albergar as embarcagdes impossibilitadas de entrar na barra do Douro contribuiu para
o do nicleo. As de pequena escala metamorfosearar-
se com a introdugao de técnicas modemizadas que integraram o porto de Leixoes no comércio
mundial. A industrializagao fez-se sentir nestes pequenos e dispersos aglomerados e o seu cres-
cimento répido proveio das indlstrias que se fixaram nas imediagdes ndo urbanizadas. Lega,

inicialmente com ceme no Forte de Nossa Senhora das Neves expandiu-se para Norte e para
Nascente, pela proximidade com o Oceano Atlantico. Matosinhos expandiu em todas as diregoes
com uma malha ortogonal e de caracteristicas induslriais que auxiiavam o porto.

13 “Trata-se de um porto natural formado por uma angra maritima onde desaguam, por um esteiro, os ribeiros que atravessam a Vila” Padre Manuel Amorim, O Litoral Poveiro in O Litoral em Perspectiva Histérica, séc. XVIa XVill, p. 23
14 Mario Gongalves Femnandes, Urbanismo e morfologia urbana no Norte de Portugal (Viana do Castelo, Povoa do Varzim, Guimarées, Rila Real, Chaves e Braganca entre 1852 e 1926, p185

15 idem, p.186

16 Representagao do abrigo nautico da barra do Rio Ave no inicio do séc. XVIl de Willem J. Blaeu, in O litoral em Perspectiva Hitérica, séc. XVI a XVIl, p.161
*(...) abrindo-se esta ulima barra por entre pedras, que & preciso transpor com todos os cuidados. O Ave despeja-se no mar pelo S. dos Dois Irmaos e pelo poente da Pecra Negra, abrindo um caneiro enre esta pedra e a da

1
Baleia", Adolio Loureiro, op. cit., p.180
18 Maria Pinheiro Blot, Os portos na origem dos centros urbanos, p.184

19 “os oficiais da camara insistem no provocado por mariimos,

& deposico de areias que o caudal do rio se revela incapaz de remover; os proprietérios das azenhas insistem no

assoreamento fluvial, resultante da deposicao de sedimentos trazidos pelo caudal do fio, sendo, nesse caso, os agudes das azenhas benéficos, porque impeditivos da sua deposigao junto & barra” Amélia Polénia, O porto de vila do

Conde no séc. VX! in O Litoral em Perspectiva Histérica, séc. XVi a XVIll, p. 151

20 “Essa diminuigao de caudal decorreria, quer da diminuigao da pluviosidade, quer do facto de fontes e riachos, que habitualmente o engrossam, serem desviados e exaurido pela rega do milho em todo o percurso do Ave através

de Entre-Douro-e-Minho”, idem, p.151

21 Estas rochas sao observaveis no *Mapa he ademonstragao da Costa do Mar desde a Villa de Matozinhos, athe a Barra da Cidade do Porto” de José Gomes da Cruz, datado de 1775, presente no Arquivo da Administragao dos

Portos do Douro, Leixes e Viana do Castelo (APDL)

04 Pévoade Varzim

Posigao Geografica
41.379685 N 8761147 W

Densidade populacional
44 460 hab. | 1850
63408 hab. | 2011

Tipologia do Porto
Aficial | Formagao

Porto matimo | Localzagao

Porto de Pesca ¢ de Recreio | Fungéo

ano de 1971

030701 | Esquema do aglomerado urbano e o porto no
B Carta Mitar de 157

‘Aglomerado urbano e o porto o ano de 2017
Ortofolomapa, imagens de 2017

~
030703 | Esquema morfoldgico
Com base no artofolomapa, imagens de 201

1 Porto e doca de Pesca | 2 Marina de Pévoa de Varzim

05Vilado Conde

Posigao Geografica
41352364 N 8.742506 W

Densidade populacional
73786 hab. | 1950
79533 hab. | 2011

Tipologia do Parto

Atifcial | Formagao

Porto fluval situado no estudrio do Rio Ave | Localizacao
Porto de Pesca, Recreio e Reparades | Fungao

‘Aglomerado urbano e o porto no ano de 2017
Ortofotomaps, image 7

030803 | Esquema morfologico
10 ortofotomapa, imagens de 2017

1 Porto de Recrelo | 2 Porto de Pesca e de Reparagdes
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06 Leixbes

Posigao Geografica
41186954 N 8.697200W.

Densidade populacionsl
10240 | 1950
18502 | 2011

Tipologia do Porto
Aificial | Formagao

Porto fvialsituado na oz do Ao Leca | Localzagao
Porto Industral | Fungao

74
74

030901 | Esquema do aglomerado urbano e do porto no ano de
Exrala da Carta Mitar

0903 | Esquema morfoldgico
tofolomapa, imagens de 201

1 Terminal de Cortentores | 2 Terminal de Garga Geral e Granéis | 3 Terminal Rollon
1 Rolloff | 4 Terminal de Passageiras | 6 Terminam ce Granéis | 6 Doca de Recreios |
7 Doca de Pesca | 8 Terminam Multiusos (Molhe Su) | 9 Terinal de Cruzeios | 10
Terminal de Petroleiros
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No topo da primeira e alongada concavidade da sinuosa linha de costa de Portugal surge a foz do
Rio Douro e ao percorre-lo descobre-se a cidade do Porto. A aproximagdo ao aglomerado pelo
fio descortina a Sé Catedral, por entre as elevacdes e depressdes do terreno, € aqui, no moro
de Penaventosa, anuncia-se o niicleo embriondrio do aglomerado. Datével do final da Idade do
Bronze, o local voltado a Sul e protegido dos ventos de Norte, num ponto alto, com escarpas em
seu redlor, préximo a um recurso fluvial navegével e circundado pelo Rio da Vila, actualmente en-
canado, compunha-se de condigdes quer naturaimente defensivas, quer de sustento pela abun-
déncia em 4gua e, assim, proporcionava a circulagéo e o transporte comercial através do Douro.

81

De vocagao comercial, por vestigios arqt integram o burgo nas rotas
comerciais maritimas dos fenincios e dos cartagineses e, mais tarde, reforgado pelas instalagoes
portuarias construidas pelos romanos®?, conferiram ao aglomerado um progressivo crescimento.
0O séc. IV foi marcado pela expansao do aglomerado na procura de maior proximidade com o re-
curso hidrico. Com o passar dos tempos, e o declinio do império romano, a coexisténcia dos dois
pequenos niicleos, um muralhado no cimo do morro de Penaventosa e o outro relacionado com
atravessia fluvial, adjacente ao Rio Douro e ao Rio da Vila, foram impulsionadores da expansao
e consolidagao do espago envolvente a partir do eixo estruturador - a antiga estrada romana®.

As sucessivas ocupagdes e o periodo de crescimento iniciado nos finais do séc. XIV foi impulsio-
nado pelo desenvolvimento da actividade mercantil e pela construgao da Alfandega do Rei®®. O
Rio Douro capacitado de calado justificativo para albergar o transporte de matérias primas vindas
das imediagoes e de facil conexao com o Allantico mostrou-se como um motor de crescimento
econémico que influenciou a forma da cidade. As construcées na zona da ribeira organizavam-se
paralelamente ao recurso hidrico e em funo do espago portudrio. No séc. XIV surgiu a neces-
sidade de construir uma nova muralha para albergar o crescimento urbano que se dispersara
com as des religiosas. A

do interior da estrutura resultaram

do crescente valor do aglomerado, no séc. XV, enquanto importante centro econémico e co-
mercial sustentado pela construgao naval, pela pesca e comércio das matérias-primas. No séc.
XVI, o aglomerado expandiu para Norte onde os quarteirdes organizavam-se longitudinais com
fachadas continuas ao longo do eixo vidrio, onde os lotes eram estreitos e os edificios cresciam
verticalmente. O séc. XVIII foi marcado pela valorizagao do comércio do vinho do Porto e pelo
enobrecimento de todo o aglomerado. As acgdes higienistas e quer a rectificagao dos tragados
urbanos quer a introdugéo de novas avenidas extramuros, davam resposta ao rpido crescimento
demogréfico. Em contrapartida, a barra do Douro comegava a apresentar factores de desvalori-
2zag@o para a navegabilidade. O assoreamento do rio, adjacente ao centro do aglomerado, € na
barra provocaram a transferéncia das funcoes portudrias para, o ento recente, porto de Leixoes.

A transigao do comércio para Leixdes impulsionou o desenvolvimento de zonas desertificadas
circundantes ao Porto e removeu a frente industrial da cidade do Porto, embora algumas fabricas
ali se tenham fixado ap6s a construgéo da linha ferrovidria. A génese do aglomerado, enquanto
lugar estratégico de confluéncia de vias, cresceu em funcéo das trocas comerciais do seu porto
& da abundante fertilidade dos seus terrenos. Ao longo dos tempos, o porto foi um elemento fun-
damental para o seu desenvolvimento, comprovado pela edificacéo das sucessivas Alfandegas

81 Maria Luisa Pinheiro Blot, Os portos na origem dos centros urbanos, p.189
82 "N drea urbana Ribeira-Barredo e especialmente na antiga Alféndega e Casa daMoeda [...] a 40

A CIDADE CONTiGUA AO PORTO

Barra do Douro e Figueira da Foz

L’”N/

e Figueira da Foz
Elaborado pela autora

& pela forma urbana que se desenvolvia nas suas imediagoes. Actualmente, a margem & vivida
enquanto paisagem cenografica onde a memoria esta presente nas construgdes ribeirinhas

Figueira da Foz, na faixa litoral do ocidente portugués, estabelece-se na margem direita da Foz
do Rio Mondego, delimitado, a Norte, pela Serra da Boa Viagem, a Sul, pelo estuério do Rio Mon-
dego e a Oeste pelo areal e, sucessivamente, 0 Oceano Atlantico.

O Rio Mondego, com o seu calado abundante, submergia os terrenos baixos, actualmente de-
lineadores da sua margem, e alcangava Santa Olaia e a entéo Conimbriga. Enquanto elemento
hidrico de fluente circulagao “abundam os materiais que sdo indicios de contactos com o exte-

rior"®”. No entanto, as profundas 6 eo do curso do rio

resultaram, em meados do séc. V, na transferéncia portuaria para Buarcos® - um porto de mar a
Norte de Figueira da Foz. No sitio em estudo, sabe-se da existéncia de *um burgo com a sua igreja
da invocagao de S. Julido, (...) arrasada no seculo VIII"®. A navegabilidade e a penetragao no Rio
Mondego permiticam a fixag@o de populagao de vocagao maritima, oriundos de Santa Olaia que
perdera a relagao préxima com o recurso hidrico, na sua foz com navegabilidade permanente.

As condigdes naturais apresentadas na Foz do Mondego proporcionaram o desenvolvimento do
povoado marftimo em concordéncia com o povoado de Buarcos, contudo este (itimo sofrera
frequentes ataques pelo seu caracter de porto de mar. A sua vantagem como porto na foz de
um rio, proporcionava abrigo natural s embarcagdes e apresentava-se como porta de entrada
no percurso até Coimbra. Este cendrio favoreceu a consolidagéo do aglomerado e, no séc. XV,
a construgao de elementos defensivos costeiros levou & transferéncia de funcdes portudrias de
Buarcos para a foz, 0 que resultou na concentragéo da importancia portuéria na Figueira da Foz.
No séc. XVIl o desenvolvimento das construgdes navais coincidiu com o desenvolvimento do
comércio e o aglomerado crescia fortemente. A malha urbana relaciona-se directamente com o
porto, com uma configuragéo ortogonal distribui-se entre paralelas e perpendiculares com o Rio
Mondego. As acgdes antrépicas de alteragdo da linha de contacto com o recurso hidrico inicia-
ram-se no séc. XVIII, para melhorar o abrigo dos barcos e as condigdes do espago de comércio.
Os estudos de melhorias continuaram pelos séculos seguintes e as qualidades oferecidas pela
foz do Rio Mondego levaram a expansao para Nascente e para Norte do aglomerado em concor-
déncia com as constantes melhorias do porto que se estendeu para a margem esquerda do rio.

[..]" Idem,
83 Helena Regina Lopes Teixeira, Porto, 1114-1518 A construgao da cidade medieval, p.21

ocupagdes uma no

incluindo a época pré-romana e tardo-romana

84 “Este crescimento teve expressao sucessivamente a partr da Rua Escura e ao longo da provavel antiga via romana (a rua da Bainharia proniongada na dos Mercadores).” Helena Teixeira, p.39

85 Actual Casa do Infante, utilizada como Arquivo Municipal do Porto
87 Maria Blot, Os portos na origem dos centros humanos

88 “(...) podendo ter havido continuidade até & Idade Média, época da provavel transferéncia portuaria para Buarcos.” Idem, p.206
89

Adolfo Loureiro, Vol Il p. 93
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07 Barrado Douro 09 FigueiradaFoz

Posigéo Geografica Posigéo Geografica
41141410 8612925 W 41693484 N 8630291 W

Densidade populacional Densidade populacional

17876 hab. | 1950 56 862 hab. | 1950

16684 hab. | 2011 62125 hab. | 2011

Tipologia do Porto Tipologia do Porto

Natural | Formacao Formagao | Ariicial

Porto fluvial situado no estudrio do Rio Minho | Localizagéo Localizagao | Porto flovialsituado na foz do Rio Mondego
Porto de Pesca | Funao Fungao | Porto Industrial

$LP2 % G L (SRl Ak ¢ ¢ 1 a4 5
Esquema do aglomerado urbano € do porto no ano de 1978 021201 | Esquema do aglomerado urbano e do porto o ano de 1978
Exrato liar c 1978 ato ca Carta Mil 7

~
‘Aglomerado urbano e 0 porto no ano de 2017
17

51102 | Aglomerado urbano e o por 7
or a 7 Ortofotomapa, ima 0

napa, imager

Esquema mortolégico

1103 Esquema morfoldgico 5.12.03 | Esay
i m base no oriofotomapa, imagens de 201

tolotomapa, imagens e 2017

Com base

1 Porto de Pesca da Foz do Douro | 2 Porto de Recreios - Douro Marina. | 3 Porto de Reparagoes de Afuradal 4 Porto de Pesca de Alurada | 5 Allandega Nova do Porto | 6 1 Marina de Recreios | 2 Geral | 3 Terminal iidos |
Estaleiro Naval do Rabelo | 7 Cas na margem de Gaia de acostagem de turismo fluvial | 8 Cais namargem o Porto de acostagem de furismo fluvial 4 Doca dos Bacalh a 20) | 5
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Aveiro silua-se o interior da costa litoral, entre o Rio Douro e o Cabo Mondego, num acidente
provocado pelo processo evolutivo da linha do litoral e pelo continuo assoreamento que emergiu
aterra e desterrou o mar. Adjacente & Ria de Aveiro, onde a 4gua fluvial encontra caminho até ao
Oceano Atiantico e forma um grande delta interior na foz do Rio Vouga, encontra-se a unidade
urbana em estudo, limitada a Norte e a Poente por ilhas e salinas. Na época romana, o porto de
cariz comercial detinha uma elevada r a0 de des e devido & sua 4
e importancia, o niicleo urbano foi atacado e reedificado diversas vezes.

‘A barra de Aveiro, ampla e segura na época renascentista, foi determinante para a fase de grande
desenvolvimento da actividade portuéria de Aveiro™!, a exportagao de sal, actividades relativas a

pesca e 0 comércio maritimo foram factores do crescimento do ur-
bano. No periodo entre o final do séc. XIV e inicios do séc. XV, ergueram-se as muralhas envolven-

A CIDADE CONTiGUA AO PORTO

Aveiro e Sao Martinho

A
o

0313 | Esquemade localizagéo dos aglomerados de Aveiro

S0 Martinho

Sul, as ruas ganham uma maior dimensao e os edificios s projectados com uma maior énfase
na componente vertical, para albergar a crescente pressao demogréfica.

Na leve iregularidade da linha fronteiriga do territério portugués com o mar surge uma reentrén-
cia, de entrada directa a partir do Oceano Atlantico, entre o Cabo Carvoeiro e o Cabo Mondego,
delimitada por dois promontérios e, no interior da vertente norte, fixou-se o inicial aglomerado de
S. Martinho. A base original de subsisténcia do nicleo urbano consistia na actividade piscicola
& na exploracéo da agricultura, em terrenos que se desenvolviam para o interior do territério. A
concavidade ali existente representa o Gltimo vestigio de uma extenséo de mar que invadia a terra
e se estendia até Alleizerao, nos finais do séc. XVI, actualmente forma-se uma baia intena com-
pletamente abrigada dos ventos e uma bafa extemna limitada por uma restinga e pela entrada no
porto. Tal como em todos os recursos hidricos ao longo da costa, verificou-se um ritmo acelerado

tes ao aglomerado. Neste mesmo século, 0 processo de trar bgica da costa
levou ao desenvolvimento das praticas portudrias junto aos canais que se formavam no interior da
laguna e & progressiva fixagdo de populagao junto a esses pontos. A malha urbana intramuros,
radial com epicentro no nicleo central junto a0 canal, divergia da malha ortogonal extramuros
de apropriagdo do espao urbano em conformidade com as actividades portudrias, localizada a
Norte. A abundante circulagao no porto exercia 0 aumento tanto da econormia como da populagéo

e, desta forma, as trocas de dei
aproximacéo ao mar. A populagdo consolidava-se gradualmente nos terrenos da margem norte
do canal central. “Cerca de 1530, Aveiro transformou-se em importante centro mercantil marfimo,

e o intercambio de culturas geravam a

associando a industriasalineira e a pesca aos recursos agricolas do hinterland?2.

No séc. XVIll, a obstrugao da barra e a sua continua deslocacao para Sul dificultou a fungao do

porto e estagnou o seu Instalou-se a crise as salinhas perderam o
seu papel pela auséneia de 4gua salgada que nao penetrava na laguna e a imobilizagéo da 4gua
no seu interior gerava doengas. A solugéo a estes problemas equivaliam a acgoes antrépicas de
fixagao da barra. No incio do séc. XIX, as obras de desobstrugao e afeigoamento surtiram efeito
No entanto, a situagao manteve-se problematica, os molhes de protecgao eram, continuamente,
arrasados pelo mar. Elaboraram estudos da costa litoral da laguna de Aveiro de modo a procede-
rem a obras eficazes na barra. Efectuadas as melhorias, refletiu-se no porto a retoma do movimen-
to portudrio e, consequentemente, assegurou-se o desenvolvimento urbano.

No inicio do séc. XX, decorre uma nova fase de desenvolvimento direccionado para o recurso
hidrico, associado ao aglomerado norte, correspondente ao centro mercantil da cidade, cons-
truiu-se o Canal de Sao Roque, acedido pela Ponte de S. Jodo, no limiar entre 0 aglomerado e as
salinas; a introdugao da rede férrea e um ramal direccionado para este canal permitiam o rapido
escoamento do sal proveniente das salinas contiguas para comercializagao exterior e o despontar
de indUstrias fabris nas imediagbes da unidade urbana organizavam espacialmente o territorio
A projecgao da cidade continuava direccionada ao mar e a0 seu porto. A expanséo de Aveiro
apresentava-se limitada por barreiras fisicas, a Norte as salinas reforcadas com a linha férrea e
pequeno canal, a Este e a Sudeste a linha ferrovidria abragava o aglomerado e a Oeste estavam
presentes terrenos aluviais. Neste enquadramento, a cidade altera a sua escala, em direcgao ao

21 Maria Pinheiro Blot, op. cit,, Os portos na orgirem dos centros urbanos, p.200
22 idem, p. 202

de e de deposigao de areias provenientes do continente, a desflorestagao para a
actividade da agricultura foi uma das causas para este acontecimento.

O porto de origem natural e com fungdes de abrigo e de pesca encontra-se no lado oposto a foz
do Rio da Tornada. No panorama dos portos portugueses, a movimentagéo maritima deste porto
era reduzida, no entanto, em séculos anteriores, antes da acgéo do assoreamento, a sua bafa
senviu de abrigo a varios navios. A malha urbana relaciona-se directamente com a configuragao
geografica onde se insere, uma adaptagao verificada com o assentamento. Iniciaimente instalado
com tragado radial no extremo noroeste da baia e, mais tarde, confinado pela introdugao da linha
férrea alastrou-se em direcgao & margem, no séc. XIX, com a construgao de edificios verticais
em resposta ao desenvolvimento das actividades balneares e do turismo de mar. No confronto
com o mar, o tragado apresenta-se ortogonal até ao limite fisico apresentado pela linha ferroviaria
& apos a transposigao da barreira, para o interior, o tragado adossa-se ao terreno em ruas de
configuragéo radiais

1 Porto de Abrigo de Pesca Artesanal

08 Aveiro

Posigao G
40,640893 N -8.654938 W

Densidade populacional
40125 hab. | 1950
78450 hab. | 2011

Tipologia do Porto
Aicial | Formagao

Porto flvial situado na Ria de Aveiro | Localizagao
foz- | Fungao

Esquema do aglomerado Lrbano e do porto 1o ano de 1973

2 Miltar

of RSN e
14,02 | Aglomerado urbano e o porto no ano de 2017
Ortoloto imagens de 2017

031403 | Esquema morfoldgl

Com base no orofotomapa, i

2 Porto de Pesca Costeira | 3 Terminal Norte | 4 Terminal de Contentores | 5 Plataforma logistica | 6 Terminal de Granéis S6lidos | 7

Terminal de Granéis Liquidos | 8 Segunda Linha TGL | 9 Terminl Especializado de Pesca | 10 Porto de Pesca do Largo | 11 Terminal Sul | 12 Marina da Antiga Lota | 13 Canal
das Piramides | 13 Canal de S&o Roque | 15 Canal Central | 16 Canal dos Santos Mértires
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10 8&o Martinho do Porto

03.15.02

1 Doca de Pesca e de Recreio

Posigao Geografica
39510105 N -9.132264 W

Densidadie populacional
1817 hab. | 1950
2868 hab. | 2011

Tipologia do Porto
Natural | Formagao

Porto mariimo | Localzagao

Porto de Pesca ¢ de Recrelo | Fungao

‘Aglomerado urbano e 0 porto no ano de 2017
ens do 20

031503 | Esquema morfolgico
Com base no ortofotomapa, Imagens de 2017
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A unidade urbana da Ericeira formou-se no territério adjacente ao movimento céncavo da linha
de costa imediatamente superior ao Cabo da Roca. Em contacto directo com a costa litoral oeste,
debruga-se o aglomerado, de malha ortogonal nao regular, em arribas sobre o Oceano Atlantico.
Paralelamente & linha de costa desenvolvem-se vias que orientam o desenrolar das edificagdes e
perpendicularmente avangam ruas que em conformidade com as exigéncias do terreno alcangam
azona mais litoral. Desconhece-se a origem do povoamento, no entanto a sua economia sempre
esteve na base de actividades piscatérias, comércio maritimo e na época das relagoes com o
Brasil, foram os habitantes da Ericeira que partiram na marinha de guerra?®.

No porto da Ericeira, de dificil acesso, por encontrar-se em contacto directo com as acgdes do
mar, a saliéncia, a Sul do aglomerado, protege as embarcagoes dos ventos provenientes de Sul e
de Sueste. No entanto, mantém-se as de de meio aquético para meio
terrestre. Os confrontos entre o mar e as arribas provocam a constante erosao e a queda de
rochas soltas e, deste modo, apresentam-se como perigos para as embarcagdes. As melhorias
efectuadas no porto ocorreram com a construgao do mokhe de proteg@o do interior da enseada
da forga das marés provenientes do Norte e de Noroeste. O aglomerado pouco se distendeu,
expandiu-se lentamente para o Norte numa malha de implantagéo livre e irregular, de orientagdes
permitidas pela morfologia do terreno. Nesta conjuntura, o nicleo urbano adquiriu novas fungdes,
as actividades piscicolas reduziram a sua importancia e evidenciaram-se as praticas turisticas,
nomeadamente os banhos de mar e o surf,

Na grande depressao da linha de costa surge a bacia interior do Rio Tejo, uma situagao propicia
para o desenvolvimento de portos nas suas margens. Lisboa tem lugar na margem Norte do
estuério, onde enfatiza com construgdes verticais as colinas onde assenta. A cidade revela-se a0
fio por uma dupla faixa rodovidria, ferrovidria e pedonal compostas por edificios embleméticos e
pontuada de industria, actualmente com uma fachada menos industrializada devido as acgoes de
renovagao e revitalizagao das frentes de mar.

As condigdes naturais proporcionadas pelo Rio Tejo, desde cedo, contribuiram para o reconheci-
mento do lugar como um grande porto de abrigo e & fixagéo de populagao num local privilegiado
perante a defesa natural. Registos arqueolégicos anunciam, na baixa pombalina, a existéncia de
estruturas de salga de peixe romanas e um de época pré ével de
fungdes portudrias. A influéncia de Olisipo, nos aglomerados do interior tal como Mérida, era no-
téria. Um aglomerado desenvolvido na encosta da actual Sé Catedral e, na parte baixa, adjacente
a0 recurso hidrico, possuia o mais variado tipo de estruturas maritimas de auxilio & vocagao por-
tudria. Lisboa formou-se pela interligaao de varias culturas, rapidamente cresceu e desenvolveu-
se em fungéo do Rio Tejo, que a passos largos diminuia o seu caudal®®. O aglomerado ganhava
espago perante o recurso hidrico e ali se estabelecia o motor econémico do reino. A Ribeira das
Naus, na margem do aglomerado, era o maior centro manufactureiro de embarcagdes®’. Tam-
bém o sal foi um recurso importante no aumento da economia. Do porto de Lisboa exportava-se
grande quantidades de sal para o norte da Europa, provenientes das salinas distribuidas pelas
margens do Rio Tejo. O aumento da economia, o fluxo de mercadores, o crescente nimero de
individuos especializados e as condigaes naturais oferecidas pelo lugar foram factores que permi-

A CIDADE CONTiGUA AO PORTO

Ericeira e Lisboa

P

-
o

03.16 | Esquemade localizagdo dos aglomerados de Ericeira

& o Lisboa

aborado pela autora

tiram o desenvolvimento do aglomerado.

De malha sinuosa, em concordéncia com a topografia, as construgdes, no interior da cerca, arti-
culavam-se numa complexa forma urbana quase identificavel cada periodo da histéria. Os vazios
urbanos situavam-se maioritariamente sob o Rio Tejo, 0 que enfatizava a importante da agua no
desenrolar do aglomerado e da vida citadina. A fachada voltada para o rio dispunha-se parale-
lamente a este e enunciava algumas ruas perpendiculares. Com o terramoto de 1755, Lisboa foi
reconstituida e, composta de eixos ortogonals, ergueu-se a Baixa Pombalina. Com a introdugéo
do barco a vapor e a fase da industrializagao, a frente ribeirinha metamorfoseou-se e adquiriu
valéncias que obrigaram & expanso do porto por toda a frente de contacto com o rio. A cidade
expandiu para Norte, para Oeste e para Este e as especificagbes do porto contribuiram para os
sucessivos aterros que permitiam a sua expanso em direcgao ao rio. A necessidade do porto
ocupar maiores areas, de possLir maiores infraestruturas portudrias que respondessem ao cresci-
mento das relagdes marfiimas exteriores e do to das redes érias &

originou o afastamento da cidade ao fio.

Actualmente, a faixa ribeirinha da cidade de Lisboa & intercalada com espagos urbanos e espagos
industrializados, onde o porto se organiza em unidades territoriais descontinuas e intercala as
suas fungdes com construcdes de so urbano. A populagéo readquiriu a proximidade do rio, e
desintegrou-se, ainda com forte presenca, a sua fachada industrializada.

90 “Durante aldade Média (...) O Tejo, que outrora banhava a escarpa do morro de S. Francisco, recuou por aterros sucessivos que permiltiram mais tarde a instalagao da Ribeira das Naus” Pereira 1994, Maria Blot, .., p.114
91 “Em Lisboa, no séc. XVI, a construgao naval constituiu uma prioridade do Estado. A proximidade de florestas abastecedoras permitia que a Ribeira das Naus fosse o primeiro estaleiro do pais’. Maria Blot, 0s portos ..., p.242
23 “Esse canal, ou brago de mar, abrigo priviegiado que em 1544, (...), conseguia receber entre duas e (rés dezenas e caravelas de pesca, continuou a ser, mais tarde, o principal ancoradouro de embarcagses locais”. Maria Pinheiro

Blot, op. cit., p.230

24 Planta da Praga de Peniche e de parte da Peninsula de Eusébio Dias Azedo & escala 1:5400, localizada na Biblioteca Nacional
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ASul do Rio Mondego e a Norte do Cabo da Roca, actualmente numa peninsula, assenta Peniche
& por um istmo une-se ao continente. As suas i g bgicas de iiha costeira, até

a0 final do séc. XIV, alt pela acgdo do A 20 antrépica o espago
remonta para o periodo romano, onde as fungdes portuérias eram indissociaveis da navegagao
A descoberta de vérios formos romanos, na final do presente brago de mar que perfura Peniche
através da bafa sul, justifica a ocupagao na costa defronte ao continente na qual se protegiam as
embarcagdes dos ventos dominantes de Norte.

0 movimento de sedimentos fez de Peniche uma unidade continental, no entanto desproviu aglo-
merados interiores, tais como Atouguia da Baleia, de fungdes de defesa costeira. Nesta conjuntu-
ra, no séc. XVI, iniciou-se no aglomerado em estudo, o desenvolvimento de um sistema defensivo.
Os elementos de protecgdo desenrolavam-se pela costa litoral e pelos pontos estrategicamente
avangados sobre o mar, neste sentido um conjunto edificado de fortes e o baluarte estendiam-se
pela fachada nascente da anterior ilha e protegiam dois niicleos urbanos, anteriormente forma-
dos, um a Norte no extremo da baia do norte & um outro a Sul acostado & baia oposta. Protegido
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Na fachada sul da costa oeste de Portugal, repleta de alto relevo, ap6s contornar o Cabo Espichel,
surge a foz do Rio Sado e no seu interior descobre-se uma pequena bafa formada pela linha de
costa onde assenta Setiabal. As 4guas do rio separaram-se do Oceano Allantico por um esteiro
(peninsula de Tréia) que se alonga desde a margem direita e quase interliga com a margem
esquerda. As condigdes de defesa naturais apresentadas pelo local conferiram qualidades que
beneficiaram o assentamento de populagao desde a época romana. Um territério abrigado dos
ventos do Norte, protegido por um esteiro na entrada do rio e circundado por terrenos alagadicos,
propicios  nstalagéo de estruturas de salga e produgéo de sal. No periodo de ocupagao romana,
o desenvolvimento do aglomerado foi notério devido as condigoes naturais que favoreciam as
estruturas de salga. No entanto, a instabilidade defensiva de um niicleo exposto as adversidades
provenientes do mar levou & sua decadéncia.

As condigdes 4ficas do local a sua proximidade ao recurso hidrico, ga-

rantiram a continuidade do assentamento aps a crista e no séc. XIV ergueram uma
estrutura defensiva que albergava o niicleo. A vocagao maritima foi o contributo de expansao do

dos ataques e das invasoes, 0 assentamento sul, que nascera da relaca 0 mar, dispunh
ortogonalmente ao recurso hidrico e era composto principalmente por pescadores, que migravam
para Peniche e abandonavam os aglomerados desprovidos da relagdo costeira. O aumento de-
mografico, devido as novas condigoes bgicas e & a da peninsula,
representou um impulso para o desenvolvimento do niicleo urbano, juntamente com a importén-
cia das trocas de mercadorias como do abastecimento do interior, da construgao naval e do au-
mento da actividade pesqueira. Apesar da abrigada bafa orientada a Sul, o porto localizava-se ao
longo do canal, actualmente de pouca profundidade, por onde o mar invadia a terra e permitia o
abrigo a um elevado nimero de embarcagdes??. Com o auxilio de uma planta??, datada de 1800,
verificaram-se as mutagoes da linha costeira da antiga iiha e as adaptagdes antrépicas sofridas
até aos dias de hoje. Na mesma planta localizou-se o Porto do Revéz, numa pequena caldeira
natural entre o aglomerado e a Fortaleza, onde actualmente existe o cruzamento de acesso ao
pontao; o Porto da Investida que se localizava ao longo da actual Avenida do Mar e era limitado
pelo baluarte da Igreja da Misericérdia; o Portinho d'Areia de Peniche localizado na actual praia
do mesmo nome, na costa sul a poente da bafa e o Portinho d'Areia de Peniche de Cima que se
situava numa pequena enseada orientada a Noroeste e limitada por uma restinga.

O terramoto de 1755 provocou grandes derrocadas da costa rochosa e dificultou a circulagéo
das embarcagoes. As mekhorias das condigdes da circulagao naval sucederam-se apenas no
final da tltima década do séc. XIX, no entanto o progressivo assoreamento continuava a dificultar
a circulagao e atracagem dos barcos no brago de mar. No séc. XX, o continuo assentamento de
areias no istmo permitiu a expans&o do aglomerado para Nascente com a construgdo de indus-
trias que o nimero de des e importagdes e, sucessi e
dinamizaram a regido. O molhe de protecgao de Oeste, nasceu a parir de uma restinga natural
& iniciou-se em 1935. Até ao final do século, procedeu-se ao desenvolvimento do porto (1977)
da Marina de Peniche, que juntamente com os servios destinados & actividade portuéria vieram
desenvolver toda a 4rea circundante a Nascente da povoagao inicial

que se expandia ao longo da margem para Nascente e para Poente do inicial centro
urbano®, com a introdugao sucessiva de pragas que interligavam o tecido urbano. As constru-
GBes distribuiam-se lineamente & linha de costa e alcancavam o interior através das transversais
que compunham o aglomerado circunscrito numa muralha abaluartada no séc. XVI%. As novas
estruturas defensivas ao longo da foz do Sado conferiram seguranga ao porto e contribuiram para
o crescimento e consolidagao do aglomerado e aumento da economia. A forma urbana estava
confinada ao recinto muralhado até ao final do séc. XIX*

O porto, de origem natural e de génese piscatéria, localizado numa situagao propicia ao abrigo de

albergava uma na sua baia. O ponto de chameira entre o
aglomerado e o mar era efectuado ao longo da praia que se estendia pela frente do aglomerado.
A Porta da Ribeira, na primeira muralha dava acesso a um largo onde aconteciam trocas comer-
ciais. Com a introdugéo da segunda estrutura defensiva que albergava a cidade o Baluarte do
Cais ou de Nossa Senhora da Conceigéo (localizado mais a Este do aglomerado) dava suporte &
transigdo de meio terrestre para meio maritimo. O desenvolvimento salineiro ao longo dos terrenos
limites do Rio Sado, juntamente com a pesca eram o motor econémico do aglomerado e origina-
vam a fluente circulagéo maritima de transporte de recursos. As alteragdes na frente ribeirinha de
Settbal e, consequentemente, no porto aconteceram entre o final do séc. XVIII, com a construgio
entre os dois baluartes a Este, um pequeno porto de abrigo as embarcagdes, € o inicio do séc.
XX com a &0 da industria. O da indUstria ira, incrementada
pela abundancia de recursos na zona, deu impulso ao desenvolvimento extra-muros do aglome-
rado e as especializages portudrias, conjuntamente com as necessidades de maiores éreas,
levaram ao afastamento para Poente do porto comercial. O porto industrial e comercial afastou-
se da cidade, no entanto os aterros ribeirinhos conquistaram terreno ao mar e proporcionaram
espagos de uso urbano intercalado com os industriais. Setubal perdeu a frente de mar robusta e
adaquiriu um algado, em parte, industrializado que frequentemente é combatido pela aproximagao
da populagao a 4gua.

92 Observavel na planta “traga he da e Porto de Setubal", de Felipe Tersio, fl. 76, in Luis Figueiredo, Descrigao e plantas da costa, dos castelos e fortalezas, desde o reino do algarve até cascais, da iiha terceira, da praga de mazagao,

dalha de santa helena, da fortaleza da ponta do palmar
93 Arelago da estrutura defensiva com o porto, atrav
94 "Settibal manteve a consolidagao urbana limitada pela forticagao seiscentista até aos finais do séc. XIX (.
e diversidades, p.136

25 Adolfo Loureiro, op.cit, vol. I, p. 309

 enirada do rio de goz, da cidade de argel e de larache
ia Porta da Ribeira ¢ evidente na planta de autor desconhecido do séc. XVII, acessivel em hitp://purl pt/12530
)" Manuela Tomé, Maria do Céu Tereno, Maria Filomena Monteiro lugao de Setubal e Evora
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A Este do Cabo Espichel, na fachada sul da costa ocidental portuguesa, Sesimbra adossa-se tribuiram para a fixag&o de populagéo ao longo dos tempos.
auma enseada atlantica que alberga o vale e uma bafa limitada a Nascente pelo Parque Natural
da Arrébida. O vale, entre arribas, é protegido dos ventos de Norte, Nascente e Poente, contudo
esté a descoberto dos ventos provenientes de Sul. Na época romana, encontraram neste vale

Os vestigios arqueoldgicos de presenga antrépica remontam para o Palealitico, no entanto foram
0s romanos que deixaram as maiores marcas®. O Oceano Atlantico, como factor de influéncia

. o . . . para o assentamento de aglomerados e como elemento de extragdo de recursos, tal como a
condigdes propicias de adaptagao ao espago. O abrigo entre arribas e a 4gua potavel dos ri- ‘ i 0 e
) ; N pesca ou o sal, contribuiu para a continuidade do aglomerado. A fungéo portudria recua até &
beiros que desciam o vale e desaguavam na enseada, favoravel ao abrigo das embarcacées e ) N
. o g - influéncia romana, quando este local era utiizado como centro de relagdes comerciais e como
amudanga de meio de circulagao, ostentavam alributos para o estabelecimento de povoagdes. : e e
. ~ porto maritimo do aglomerado de Mirébriga'®. O aglomerado romano, de vocagao mariima,
De romanos a mugulmanos e findado em cristaos, as fungoes do assentamento permaneceram .
N . dispunha-se na drea do actual castelo de Sines e a sua economia circundava as actividades re-
sempre em conformidade com o Oceano Atlantico. A sua posigao relativa ao mar como ancora- i iy )
: lacionadas com a pesca e com a salga do pescado. A relagao com o recurso hidrico mantém-se
douro natural, a riqueza proveniente das actividades piscicolas e os recursos naturais das arribas

e do parque foram parao urbano, confinado & morfologia do
terreno onde se inseria

apts a Reconquista Crista. Este o de produtos do Baixo
101

Alentejo™! e motiva a fixagéo da populagéo junto ao ponto de charneira entre 0 mar e a terra.

i 0 niicleo histérico, de pequenas dimensoes, adjacente ao Castelo de Sines, desenvolveu-se
No seio do vale, o desenvolvimento do espago urbano, inicialmente paralelo e em relagéo directa ° > ;
' . nicialmente segundo uma maiha ortogonal que se distribuia paralelamente & margem. Apos a
com o mar, verifica-se com uma estrutura disposta com distintos resultados de adaptagao as incli- ;i o ma
i ) e N ) andlise de duas plantas™ do séc. XVII depreende-se que o aglomerado concentrava-se no seio
nagoes doterreno. O niicleo histérico  composto por trés tipos de malhas, a ocidente, de vias es- 4 : .
” da pequena bafa, envolvida por arribas, e no seu redor surgiam terrenos rurais, que em simulta-
treitas e tragado ortogonal, relaciona-se com o litoral pelas vias perpendiculares que se estendem Y "
’ ) neo com o reaurso hicrico, eram a base da economia. As mesmas plantas revelam a existéncia
até a0 mar; ao ceniro, com vias de maior espagamento, o aglomerado permanece ortogonal e &
) i i ' de um pequeno agrupamento, a nascente do aglomerado, chamado a zona da calheta, onde o
limitadio por duas vias, de maior dimens3o, que figuram a posigao das antigas rbeiras; a oriente a
i descrevem como o lugar de pescadores e o local onde salgam o peixe. O estabelecimento de
malha tenta manter a ortogonalidade embora o relevo néo o permita, no entanto estabelece-se em . ° A
" ) ) vias de conexao enre estes dois polos provocou, séeulos mais tarde, o desenvolvimento do nd-
quarteirdes tal como o restante nicleo. No séc. XVIl, edifica-se a Sul a Fortaleza de Santiago & o ! !
. . cleo urbano. Este crescimento, de forma lenta até ao inicio do séc. XX, comprovado pelas cartas
aglomerado urbano consolida-se na sua extensao direccionada a Poente. Nos séculos seguintes, . g 4
° . " milltares, e exponencial com grandes alteragdes na linha de costa apés a introdugao das novas
a expansao para norte ocorre adossada a vias que se estendem da baia e invadem o terridrio, o .
. . - indstrias no porto
neste contexto as edificagdes a Norte mantém-se em relagao directa com a enseada. R
) ) ) _ ) 0 porto, contiguo & unidade urbana, possul caracteristicas naturais até meados do séc. XX, ¢ de-
0 porto de caracteristicas naturais, até meados do séc. XX, abrigava as embarcagoes na baia &

no interior de uma saliéncia de terra, a Oeste, onde assenta o Forte do Cavalo que integrou, no
séc. XVII, a linha defensiva de Settibal. A proximidade do porto de Lisboa e de Settibal e o dificil

vido a profundidade da sua bafa abrigada dos ventos do quadrante norte apresenta condigdes de
fundeadouro para as rotas Atlanticas. O desenvolvimento dos transportes maritimos, das cargas
atransportar e 0 aumento das rotas comerciais em paralelo com as condicdes maritimas de Sines

acesso ao interior do territério cor o constante nto portuario do niicleo . - N -
e a existéncia de espago nas suas imediagdes contribuiram para o melhoramento e a instalagao

urbano. Ao longo da histéria do a ancia pesqueira evid como um fac- N ) ! h
: - de indstrias no porto de Sines. A localizagéo estratégica e as condigoes naturais oferecidas pela
tor que contribui para o seu crescimento e, neste contexto, as melhorias das condiges do porto N
o . ) , profundidade do mar conferiram ao porto de Sines uma grande importancia no panorama dos
revelam-se indispenséveis. Em meados do séc. XX, inicia-se a construgéo do molhe que abriga
. portos europeus e, com isto, todo o desenvolvimento a si inerente. O desenvolvimento gerado
a enseada das correntes de Sul e, no final do mesmo século, edificam-se as infraestruturas de N "
. . . . X pela introdugao das novas centrais industriais facultou uma nova fachada atlantica ao aglomera-
apoio & pesca, & construgao e reparagdo naval e os respectivos armazéns de armazenamento. Os !
S ;. H - do e originou uma barreira entre o centro, desenvolvido nas cotas mais elevadas, e a indstria,
servigos disponiveis ao turismo também representam uma atracao a esta Povoagao,
dispersa pela costa.

No litoral Alentejano, de fisionomia repleta de arribas, surge o aglomerado de Sines onde as ) )
A incorporagéo do complexo portuario e industrial a frente ribeirinha,

uma nova linha de costa e oapido desta zona do litoral alente-
jano. No entanto, esta metamorfose gerou o afastamento da cidade ao porto,

condigdes do promontério revelam proteccao natural ao abrigo das embarcagdes na bafa voltada
a sul®, resguardada dos ventos do quadrante Norte. Apesar da faixa costeira alentejana nao

possuir, na sua maioria, condigdes propicias & fixagao humana devido as inclinadas escarpas
que compunham a linha de costa e aos dificeis acessos o territério por parte do mar, surgiam,
ocasionalmente, lugares abrigados. Em Sines, as qualidades do lugar, com uma posicao elevada
propicia ao assentamento humano e com uma baia favoravel & protecgao de embarcagoes, con-

98 Orlando Ribeiro, Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico, p. 198
99 *Complexo de salga de peixe no Largo Jogo de Deus, no centro histérico de Sines: duas unidades de produgéo de preparados piscicolas do Alto Império que s encontravam em conexéo com uma antiga linha de 4gua (...)"
Maria Blot, p.271

100 Maria Blot, p.271

101 Maria Bastos, Jogo A. Dias, entre outros, Ocupagéo Litoral do Alentejo, Portugal: passado e presente, p.108

102 Costa e planta da Villa de Sines, de Leonardo Torriano, fl. 60, e Planta sem titulo, de Alexandre Massai, fl. 65 in Luis Figueiredo, Descrigao e plantas da costa, dos castelos e fortalezas, desde o reino do algarve até cascais, da
ilha terceira, da praga de mazagao, da iha de santa helena, da fortaleza da ponta do palmar na entrada do rio de goa, da cidade de argel e de larache
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A Costa Litoral Alentejana, com as suas escarpas verticais, usufrui de poucos momentos de fécil
acesso a0 mar e, nestas circunstancias, a 40 e assentamento da populagéo no litoral
era diminuta pela auséncia de meios de relagao marftima, Assim, os aglomerados deste litoral
estabeleciam-se em pontos estratégicos tal como em estudrios fluviais, bafas ou enseadas que
permitiam o acesso ao interior, O carécter desta costa, vinculado & reduzida presenga humana,
distribuida em pequenas povoagdes afastadas entre si, aponta a uma sensagao de isolamen-
to e & auséncia de des antré Neste prisma, o de Vila Nova de
Milfontes circunscreve-se na margem direita da foz do Rio Mira, protegida da acgdo dos ventos,
onde abundam vestigios de povoagdes anteriores aos romanos. No entanto, foram estes Gltimos

que vincaram o territério do litoral com as suas unidades associadas & pesca e & salicultura, néo
desfazendo da circulagao maritima e fluvial que se estendia até Odemira. O estuério do rio Mira
exprimia-se como a porta de entrada de Odemira, povoacao importante na época da reconquista
crista. Com efeito, 0 aglomerado em estudo, de apoio & navegagéo, constituido por homens de
mar, intensificou o seu crescimento durante a época dos Descobrimentos. No final do séc. XVII,
ergueu-se o Forte de Sao Clemente com a fungao de proteger a entrada do Mira, o porto e o as-
sentamento dos frequentes ataques piratas.

0 porto, contiguo & unidade urbana, representava um dos Gnicos portos de abrigo entre o Estuério
do Sado e a ponta sul da costa ocidental, todavia a movimentagao de areias dificultavam o seu
acesso & barra e originavam perigos para as embarcagoes. A Poente, a costa litoral repleta de
dunas desproporcionava condigbes ao acesso terrestre. O abrigo das embarcagdes acontecia no
interior do estuério, ao passo que o comércio fazia-se a Norte do forte quando o terreno o permia.

0 niicleo histérico, de caracteristicas piscatdricas, circundante o forte, é composto por edifica-
GBes no superiores a dois pisos e estende-se para norte e nascente de modo iegular. Mais tar-
de, adjacente a via que envolve o areal a Poente desenvolvem-se edificagdes pontuais que conso-
lidam o assentamento ribeirinho. Com o aumento dos fluxos comerciais e piscatérios emergiram

novas areas de trabalhos e verifi a urbana e o i da economia. A

unidade piscatéria comunica com o interior da regido por uma via que harmoniza as consirugdes

de diferentes periodos de expansao. Actualmente, neste porto, devido ao seu continuo assorea-

mento e auséncia de obras intensas, a sua navegagao & limitada e apenas suporta pequenas
des de com a pesca e com recreio nautico

A posigao geogréfica de Sagres, no limite entre a costa litoral sul e a costa litoral oeste, caracteri-
za-se por escarpas verticais banhadas pelo agitado oceano e pontuada por cabos e rochedos. A
linha litoral de Sagres é composta por trés enseadas separadas por dois promontérios; a enseada
de Belixe exposta aos ventos de Oeste e em contacto com as forgas do movimento das marés;
aenseada de Sagres, orientada a Sul e limitada pela Ponta de Sagres, onde assenta a Fortaleza,
separa-se da enseada da Baleeira por um promontério que proporciona um local abrigado para
as embarcagdes. O porto permitia & circulagao maritima, no séc. Vil a.C., dos povos do Mediterra-
neo que procuravam os produtos provenientes do extremo Ocidente, abrigarem-se e fornecerem-
se de produtos para a navegagdo em mar aberto. Este porto apresentava-se como o ponto mais
aoeste do litoral sul que permitia, mesmo com poucas condicdes, o abrigo das embarcagoes.

Aandlise de plantas, do séc. XVII? e do séc. XX28, denota que o aglomerado nao era extenso.

26 Adolfo Loureiro, op. cit. vol. IV, p. 137
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Vila Nova de Milfontes, Sagres e Lagos
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Elaborado pela aulora

Existiam edificagoes junto & fortaleza para abrigo dos miltares & no interior espalhavam-se terre-
nos agricolas suportados por pequenas habitagdes dispersas. Na Praia da Marreta, por onde os
navegantes acediam ao terftério, situava-se o porto, na enseada de Sagres, limitado pela Ponta
de Sagres e pela Ponta da Atalaia. No entanto, esta enseada néo protegia dos ventos de Oeste
nem dos de Norte. A pequena bafa, a nascente, ostentava melhores condigoes para as embar-
cagoes, os pequenos rochedos centrais barravam os ventos de Este e a curvatura da restinga
abrigava dos ventos de Norte e de Oeste. Nestas condigdes, ambas as enseadas preservaram
qualidades de bons ancoradouros. Actualmente, elaboraram-se obras € o porto de Sagres, des-
tinado & pesca e a desportos nauticos, encontra-se na enseada mais abrigada - Enseada da Ba-
leeira. Relativamente & malha urbana, as construgoes estendem-se de forma dispersa e iregular,
este aglomerado nao se expandiu como as restantes povoagdes do litoral

Apds contornar as rochas e rochedos da parte oeste da costa meridional alcanga-se uma ampla
bafa com 0 nome do aglomerado presente no seu limite nascente. Lagos, de origem no topo de
um monte na margem esquerda, viu-se obrigado a transferir o seu ndcleo, no periodo romano,
devido & acgao do assoreamento, para uma posigao defensiva na margem direita na procura
de melhores acessibilidade ao mar. Actualmente, Lagos assenta na margem esquerda e o seu
centro muralhado alberga trés colinas, uma delas - a colina de Santa Maria - foi a escolhida pelo
povo romano para erguer a primeira muralha, Nesta época, Laccobriga cresceu e desenvolveu-se
em concordancia com a afluente movimentagao do seu porto comercial e da exploragao de sal
usado nas estruturas de salga de peixe dispersas pela costa. Apesar de conquistado por diversas
civilizagdes, o seu crescimento adveio da relagao do nicleo urbano com o seu porto. Com a ocu-
pagao crista o aglomerado dividiu-se em dois niicleos, o inicial, no cimo da colina de Santa Maria
circundado por muralhas e um outro de vocagao marfima em tomo da lgreja de S. Sebastizo.
As ligagoes estabelecidas entre estes dois nicleos, e a época dos Descobrimentos favoreceu a
consolidagéo do aglomerado, mais tarde circundado por uma segunda cerca.

Aforma urbana, de malha orgénica, distendia-se ao longo da margem, com duas pragas abertas
sobre o mar, a praga da Ribeira dos Touros e a praga da Ribeira das Naus. A consolidacdo do
interior de estrutura defensiva foi lenta, gerada pela Rua Nova , pela Rua Candido dos Reis ¢ pela
Rua edjjdidl. No inicio do séc. XIX, com a influéncia da industria conserveira que pontuavam as
margens da ribeira, 0 aglomerado expandiu-se para Norte e Poente e iniciaram-se os estudos de
melhoramento da frente ribeirinha. Os dois aterros conferiram uma nova imagem ao aglomerado
& a delimitagao de ambas as margens da ribeira diminuiram os riscos de assoreamento,

O porto de caracteristicas naturais, albergou grandes frotas na sua baia e ao longo da margem do

1as mais pequenas. O porto estabelecido junto a0 Bairro
da Ribeira, adjacente a0 Forte da Bandeira, compunha-se de armazéns e de espacos de cons-

trugao naval. Mais tarde, com o primeiro aterro, algumas embarcagdes ancoravam ao longo da
margem e o porto piscatério adquiria mais condices na praia da Solaria, antiga zona de secagem
de pescado. Com o crescimento do aglomerado, a conquista de terreno ao recurso hidrico, a
demoligao das casas da ribeira e 0 aumento do turismo levou & transigéo de margem do porto de
pesca e dos estaleiros navais. Mais tarde, com a construgéo do porto de recreio o aglomerado
cresceu e consolidou na margem esquerda

27 Mappa topogréfico da ponta da Praga de Sagres: com fortificaao, quartéis e armazéns. De José de Sande Vasconcelos, 1793 in Biblioteca Nacional
28 Planta da Praga de Sagres com duas baterias e lagoas denominadas maretas, Associagao dos Engenheiros Civis Portugueses, 1914 in Biblioteca Nacional

“Sagres era logar conhecido, talvez anterior aos romanos, mas cujo estado era decadente, quando o Infante D. Henrique principiou a frequental-o."2®
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Na bafa de Lagos, na margem direita da foz da Ria de Alvor, estabeleceu-se, estrategicamente
numa posicao sobranceira, um aglomerado, o qual dominava o seu porto por um Castelo. Alvor,
de origem longinqua, ocupado por Fenicios, Gregos e Cartagineses?® foi um importante porto
localizado ao abrigo de uma baia. Pesquisas arqueolégicas®® revelam que a ocupagdo romana,
no séc. Il a.C., composta por uma base militar naval determinante no controlo das rotas comer-
ciais, nos terrenos dominados por 4gua onde hoje se encontra o Largo da Ribeira. Outras duas
posigoes eram conhecidas como portos romanos, um a Sul, onde actualmente se encontram as
instalagdes portudrias e um outro, a Norte, limitado por dois pequenos cabegos.

De romanos a arabes, o assentamento manteve relagoes com o meio aquatico, no entanto a sua
importancia como porto militar perdeu-se e a sua relevancia perante o territério diminuiu. Com a
ocupagao crista, no final do séc. Xil, a proximidade da 4gua representava o meio de subsistén-
cia, neste sentido a pesca, a exploraao salineira e a agricultura eram a sua base econémica. A
inexisténcia de um sistema de defesa, no séc. XVII, contribuiu para a lenta expanséo e no ano de
1755, quando a vila apresentava indicios de ampliagéo, foi arrasada pelo terramoto e maremoto

Na anélise da malha urbana, denotam-se dois eixos, perpendiculares entre si, estruturantes no
desenho do aglomerado; um eixo Nascente — Poente conecta Portiméo ao centro de Alvor e
segue até ao actual Largo da Ribeira, e um outro Norte — Sul vincula o Norte do aglomerado com
0 Sul e permite o acesso ao actual porto. O tragado urbano, no nicleo mais antigo, de origem
romana, sugere indicios orlogonais ajustados ao terreno. A expanso no centro articulou-se ao
niicleo e tentou manter a mesma malriz, por outro lado, o crescimento a Sul, a Norte e a Nascente
dispersou com implantagao pontual e agrupou-se em unidades com semelhantes tipologias — o
progresso do turismo foi o grande factor do seu desenvolvimento. Alvor nao retomou & sua época
de prosperidade como porto comercial e miltar. Nos dias de hoje, o Porto de Alvor, contiguo &
margem sul do aglomerado, dedica-se & actividade piscatéria e ao desporto nautico.

Na margem direita do Rio Arade, implantou-se um niicleo com relagao com o recurso hidrico.
Portimao, numa inicial posigao sobranceira ao rio, estava protegida dos ventos, da forca das
marés e dos ataques de outros povos pela sua distncia & foz. Povoado por fenicios, gregos e
cartagineses foi com o império romano que cresceu e consolidou as relagoes exteriores. O porto
era considerado como um dos grandes portos comerciais antes de alcangar o mar aberto e por
ele escoavam os produtos oriundos da Serra de Monchique e do interior do territério. As mar-
gens de baixo relevo e alagadigas eram propicias a exploragao de sal € o leito do rio abundante
em pescado. O subsistia, prir das trocas & da relagéo com

o recurso hidricos, onde buscavam alimento e circulagéo. Com os mouros e a importancia da
cidade de Silves, pela a sua localizagao estratégica desenvolveu-se como porto de paragem da
circulagao fluvial. Apos a reconquista crista ergueu-se a muralha, iniciada no séc. XV, e, devido
a0 assoreamento do rio, as construgdes espalhadas ao longo das margens, aproximaram-se das
redondezas de Portimao, o que contribuiu para o seu crescimento.

A forma urbana revela a importéncia do recurso hidrico no desenvalvimento do aglomerado. Os

eixos de expansao, a partir do centro muralhado, s@o ao rio e o cresciment
para sul deu-se paralelamente & margem. No centro histérico, a malha urbana é ortogonal com
quarteirdes densamente construidos. Com a expansao a partir do séc. XIX, consequéncia da in-
dustrializagao e mais tarde do turismo, 0 aglomerado apresenta caracteristicas distintas, a malha

A CIDADE CONTiGUA AO PORTO

Alvor, Portimao e Albufeira

by
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0329 | Esquemade localizagao dos aglomerados de Alor,

Portimao e Aloufeira
Elaborado pela autora

adquire tragados organicos e os quarteires sao substituido por edificado dispersos.

0O porto, ori natural e de fluviais, localizava-se, no séc. XV, na parte

norte da estrutura defensiva e continha espagos partilhados entre a construgao naval e algumas

salinas. Deste local também partiam as barcas da travessia do Arade. Quase toda a margem do
tio era propicia para a transferéncia do meio hidrico em meio terrestre, no entanto eram repletas
de salinas que contribuiam fortemente para a economia do niicleo. O progressivo assoreamento
do rio influenciou a estagnagéo do niicleo que, mais tarde, floresceu com a inddstria conserveira.
As fabricas dispersaram-se ao longo das duas margens e impulsionaram o crescimento de am-
bos os aglomerados, todavia Portimao, catalisadora da exportagéo, rapidamente recomps-se
& desenvolveu-se. As margens foram equipadas com infraestruturas de suporte ao porto e apos
os processos de conquista de terreno o rio, o porto foi subdividido em especialidades. O porto
comercial foi afastado do aglomerado urbano, a marina foi construida junto & foz do Arade, com
ligagao a uma avenida lidica, anteriormente pertencente aos industriais, e o porto de reparagdes
teve lugar na margem oposta. A frente de mar atenuada da imagem industrializada hoje caracte-
fiza-se como um espago urbano pontuado com cais de caris lidico

A relagao do Oceano Atlantico com a costa meridional apresenta caracteristicas mais suave do
que com a costa ocidental, repleto de pequenas reentrancias que originam praias abrigadas
da acgao dos ventos, umas permitem o acesso ao territorio outras s sao acessiveis por mar.
Albufeira localiza-se no topo de uma pequena enseada, relativamente ao centro da costa sul
De génese anterior aos romanos,  destes Ultimos que surgem vestigios de estruturas de salga

referentes aos séc. Il e V. Estes marcos comprovam a face

20 oceano, motor econémico do niicleo. Os &bares apropriaram-se do local e prolongaram as
relagbes com o stio durante um continuo periodo que originou o desenvolvimento e a consoli-
dagao do niicleo muralhado no topo de uma elevagao sobre o mar, a oeste da actual praia dos
pescadores. A forma e o recorte original da enseada difere da actual. O conjunto defensivo, no
seu lado mais a Este, era cercado por uma ribeira que alcangada uma porta a Norte, por onde se
estabelecia a relagao com o recurso hidrico. A influéncia mugulmana foi importante para o enal-
tecer do niicleo e, consecutivamente, do porto enquanto centro de comércio e porto de pesca.

Desenhado pela morfologia do territorio, durante o séc. XV, o aglomerado comegou a expandir-
se lentamente para Norte e Oeste e em direccéo da parte baixa do morro onde melhoravam as
condigoes de acesso a0 mar e espagos para manuseamento dos recursos. A forma urbana era
complexa, no interior da antiga muralha a densidade construtiva era evidente, distribuida por ruas
paralealas 4 muralha e perpendiculares ao mar. As construgdes adjacentes a praia distribuiam-se
paralelamente a esta e a expansao Norte organizou-se ao longo de um eixo de ligagao Norte-Sul.
Com o séc. XIX a expansao modificou a sua estrutura linear organizada em quarteirdes e disper-
sou-se pelo terreno onde se agrupavam construcgdes singulares com semelhantes tipologias.

O porto, de fisionomia natural, caracterizava-se essencialmente como um porto piscatorio para
sustento da populagéo. O crescimento do aglomerado foi reduzido até ao séc. XIX comparativa-
mente com os restantes assentamentos, e 0 mesmo se aplica ao seu porto. Com o aumento do
turismo, no final do séc. XX, e resultado dos desejos de melhoramento da frente ribeirinha e de
proporcionar melhores condigoes aos banhistas, 0 porto foi transferido para a nova marina edifi-
cada a oeste do aglomerado onde integrava o porto de pesca e o de recreios.
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Os trés casos seguintes integram o Parque Natural da Ria Formosa® e como tal sofreram uma al-
terag&o no seu limite com o Oceano Atlantico muito mais acentuada do que os restantes aglome-
rados da costa meridional devido & formagao lagunar. Faro, a actual capital de distrito do Algarve,
distancia-se e protege-se das forcas do mar pelas elevacdes de areias que constituem as ilhas
da Ria Formosa. O acesso ao vasto aceano acontece por dois canais principais que partem do
aglomerado e alcangam o exterior da ria. Na época dos Fenicios, no séc. Vill a.C., 0 assentamento
integrava um importante posto maritimo comercial de acesso directo ao oceano, localizado num
cabego numa posigao elevada em relagao ao mar. O recurso hidrico, nomeadamente, o fluxo do
seu porto foram o estimulo de valorizagao e desenvolvimento do assentamento de cariz comer-
cial. Com o império romanio, Ossonoba foi cercada por uma muralha oval e estabeleceram-se
diversas vias de acesso ao interior do territério para escoar os produtos pelo importante porto. A
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Faro, Olhao e Fuseta

Y
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de salga, nas imediagdes do nicleo actual. No entanto o seu crescimento proveio de épocas
mais recentes, no séc. XV, com a aproximagao sazonal de pescadores na procura de melhores
condigdes para exercer a sua actividade. A sazonalidade deu lugar & permanéncia e as cabanas

de abrigo em permanentes. Este

teve grande importan-
cia na época das invasoes francesas e bastante influéncia nas trocas comerciais com o Norte de
Africa de onde surgiram as tipologias de agoteias predominantes na construgao do nicleo

A forma urbana caracterizada pela relagao com o recurso hidrico, distribui-se ao longo da margem
com quarteirGes articulados paralelamente & margem. Os quarteirdes eram compostos por frentes
edificadas e no seu interior com logradouro, mais tarde construido para dar lugar ao crescimento
de densidade Aépocada

fomentou o do aglome-
rado, pelas condices de acesso ao mar e pela abundancia de pescado. Dezenas de fabricas

importancia do porto e da proximidade com a 4gua enquanto motor do

foii apropriado pelas civilizagdes seguintes, no entanto com a transformagao da Ria Formosa as
portudrias . alinha de costa dist: do e

as suas Ses serviam algumas piscicolas e o recreio nautico,

Aforma urbana é caracterizada pelo seu desenho radial de adaptagao ao terreno, onde no centro
histérico se evidencia um tragado mais compacto em contraste com o desenvolvimento posterior.
Adnicial muralha era ladeada por uma pequena ribeira a Este e o inicial desenvolvimento no exte-
fior do sistema defensivo aconteceu a Noroeste onde se instalavam construgoes de suporte ao
porto. O segundo sistema defensivo implantou-se no séc. XVl e cingia a expansao urbana que
sucedera pela influéneia da época dos Descobrimentos. O aglomerado expandia-se ao longo da
margem e para o interior do territério e os eixos de expansao partiam do centro e alcangavam
pontos importantes exteriores ao assentamento. Com a idade moderna, a estrutura defensiva deu
lugar a vias de circulagdo circular que integravam o centro histérico com o recente crescimento.

0 porto, natural de origem, inicialmente em mar aberto sem a protecgao das ihas costeiras, man-
teve a sua localizagao desde a altura dos fenicios junto ao cabego quase circundado por 4gua até
aapropriagéo crista, embora tenha sofrido algumas alteragoes. Desenvolveu-se a Oeste da estru-
tura defensiva com a introdugao de construgdes que auxiliavam o seu desenvolvimento, estaleiros
navais e pragas onde acontecia o comercio. No entanto, a muralha possuia vrias portas onde se
adogavam cais que facilitavam a transigao de meio. Com o desenvolvimento quer do aglomerado,
com novas necessidades e fungoes, quer a formagao lagunar, o porto distanciou-se da cidade
com as suas especializagoes distanciadas do niicleo. O porto comercial implantou-se a sul de
Faro, onde a estabilidade da costa foi melhorada, o porto de pesca aproximou-se da estagéo
ferrovidria e junto a0 aglomerado permaneceu o porto de recreios. A caracteristicas marfiimas do
seu porto, actualmente protegido das correntes maritimas, concentram distintas valéncias do seu
passado também pelas impossibilidades nauticas oferecidas pela Ria Formosa.

0 segundo aglomerado do conjunto de assentamentos da Ria Formosa, protegido da acgao das
marés e das correntes oceanicas pelas ilhas barreias, localiza-se a Este de Faro e mantém a sua
vocagao piscatéria. A génese deste niicleo nao retém uma influéncia tao antiga como os apresen-
tados até entao. As potencialidades do rio e do mar, pela abundancia de pescado e de qualidades
de acesso, foram factores determinantes quer para a escolha do local do quer para

ir a margem e a economia do lugar. O aglomerado
expandiu para Norte e distribuiu-se pelos eixos de ligagao entre a margem ao interior do territorio,

O porto, inicialmente sem estrutura fisica, tinha uma fisionomia natural e as ihas barreias pro-
tegiam-no da acgdo do Oceano Aflantico. Desenvolvia-se no limiar entre a terra e a ria, onde
as embarcag6es eram arrastadas na praia e, mesmo ali, acontecia o comércio do peixe. Com
a necessidade de expansao do aglomerado para sul, os aterros moldaram terrenos maritimos
e construiram a margem. O porto de pesca obteve a sua érea a Este do aglomerado onde se
desenvolveram construcaes de auxilio a esta actividade. A imagem industrial est4 atenuada, no
entanto a vocagao piscicola e a intrinseca relagao aquatica permanece intacta na frente de ria.

De topografia pouco acentuada e num territério com caracteristicas arenosas e alagadigas sur-
giram habitages piscatérias sazonais que contribuiram para a formagao de um assentamento
com vocagéo maritima. A Fuzeta, relativamente central em relagéo ao Parque Natural da Ria For-
mosa, revela-se como o aglomerado com menor densidade populacional. De génese piscatdria,
formou-se, entre o séc. XV e 0 XVI, a partir da permanéncia de cabanas de pescadores que se
deslocavam até aquela margem para beneficiarem das condigdes de ltoralidade. O acesso ao
mar era facilitado pela inexisténcia de vérios dos flancos de areia que hole dao forma & margem

A forma urbana sempre esteve intrinsecamente vinculada com o recurso hidrico, as cabanas con-

verteram em construgdes permanentes

-se em pequenos
4 Ribeira dos Troncos e, mais tarde, consolidaram-se e geraram a malha ortogonal existente no
assentamento da Fuseta. A malha organiza-se alravés de dois eixos perpendiculares, um que
atravessa o nicleo inicial e se dirige para a linha ferrovidria & um outro que interliga @ margem sul
com o interior do teritério. A linha férrea, construida em 1904, constituiu uma barreira fisica para
a expansao do aglomerado que s6 veio a transpé-la no final do mesmo século com construgdes
mais dispersas ao longo de eixos geradores que partem do centro.

O porto fluvial localiza-se na Ribeira dos Touros, a Este do niicleo, e com o tempo distendeu-se a0
longo da margem na procura pela melhor acessibilidade devido ao processo de assoreamento.
O mesmo acontecimento se verificou com o desenvolvimento urbano. Apesar da proximidade do
assentamento ao Oceano Atlantico, a barra da Fuzeta, continuamente, sofreu com o processo de

0 desenvolvimento do niicleo. Existem registos da presenga romana, nomeadamente estruturas

90 Observavel pela linha limite da Planta Sintese do Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa,

&, ainda hoje, nao estabilizou a movimentacéo de areias. O inconstante posiciona-
mento da sua barra é reflexo da estagnagéo do aglomerado enquanto niicleo piscatorio.

23 Faro

Posigao Geografica
37.012520N -7.934414 W

Densidade populacional
19 hab, | 1950
64560 hab. | 2011
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Adficial | Formagao

Porto flalsituado no inteior 6a Ria Formosa | Localizagao
Porto de Pesca, de Recreio e Comercial | Fungao
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Posigao Geografica
37.024990 N -7.843396 W

Densidade populacional
31903 hab. | 1950
45 396 hab. | 2011

Tipologia do Porto
Atiicil | Formagao

Porto flvial situado no interlor da Ria Formosa | Localizagéo
Porto de Pesca e de Recrelo | Funcao

Esquema do aglomerado urbano e do porto no ano de 1959
Extralo da Carta os Solos de Portugal ce 1959
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25 Fuseta

Posigao Geografica
37.055069 N -7.746245 W

Densidade populacional
2621 hab, | 1950
1918 hab. | 2011

Tipologia do Porto
Avticial pouco acentuado | Formagao
Porto flval situado 10 nteror 6a Ria Formosa | Localzagao
Porto e Pesca o de Recreio | Fungao

| Esquema do aglomerado urbano e do porto no ano de 1959
tar de 1951 sobreposta na Carta os Solos de Portugal de 1959

‘Aglomerado urbano e o porto o ano de 2017
Ortofotomapa, i 017
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Ainda no dominio do Parque Natural da Ria Formosa, implantada no interior do Rio Gilao, Tavira
nasceu do cruzamento de vias romanas que partiam da influente urbe de Balsa. De distintas
condiges morfolégicas no limiar entre a terra e o mar, as civilizagdes que interagiam com o
Jugar mantinham uma relagao préxima com o mar, desde a navegagéo & preparagéo piscicola
com recursos provenientes do mar. As condigaes fisicas do lugar eram propicias para a fixagao
de um assentamento com vocagao maritima. Inicialmente, a foz do rio acontecia adjacente ao

mais tarde, r 1t i pela acgao do e por outros
fenémenos, a foz distanciou-se e adquiriu outra posigao. Surgiram zonas alagadicas propicias
a0 desenvolvimento salineiro e a formulagao de areias originou as ilhas barreiras. O aglomerado
teve origem no Alto de Santa Maria, iniciado por fenicios, apropriado como lugar marftimo e de

cariz mercantil pelos romanos e restabelecido pelos mouros com o reerguer do recinto muralhado
& com a expansdo do aglomerado para as zonas baixas na procura de melhor acesso & 4gua.
A estrutura vidria desenvolvida pelos romanos foram elementos estruturadores da expansao do
aglomerado e nos séc. XIV & XV, 0 aglomerado é considerado um dos polos mais importantes da
costa meridional pelo seu fluente comércio com os povos vizinhos.

A forma urbana composta pelas duas margens, na proximidade do rio remete para a influencia
do recurso hidrico, onde as construgdes distribuem-se paralelamente & margem em pequenos
Ges i com ruas que o interior do nicleo do rio. A

expanso para o interior do territério acontece de modo radial em conformidade com a topografia,
no entanto nunca se perde a relagéo com a gua. A crescimento em prol de actividades marfimas
foi superado pela sua fungéo religiosa e pelo crescente desenvolvimento de construgdes de cariz
religioso. No séc. XX, com a indstria conserveira e a implantagéo da linha férrea, o aglomerado
volta a restabelecer a sua vocagao marftima.

0 porto, inicialmente marftimo, devido ao assoreamento adquiriu um caracter fluvial, localizava-se
adjacente ao niicleo muralhado, na margem direita do Rio Gildo. Na apropriagao moura e, suces-
sivamente, com a reconquista crista o arrabalde de vocagao maritima localizava-se a Sul da inicial
fundagéo do aglomerado e desenvolvia-se ao longo da margem. Com o progressivo assoreamen-
o do rio, as qualidades navegéveis foram diminuindo, as construgdes enobreceram-se e o porto
piscatério deslocou-se para a margem oposta enquanto que o porto de recreios distanciou-se do
aglomerado na procura de uma posigao de melhores condigdes e mais proxima do mar.

Apbs todos os portos por Adolfo Loureiro, chegamos ao
término da linha meridional e a0 contorna-la descortina-se a cidade planeada de raiz, no séc. XVill,
por Marqués de Pombal. Vila Real de Santo Anténio localiza-se a uma disténcia relativa da foz
do Rio Guadiana e a sua origem proveio da necessidade de controlo do comércio e do contraban-
do das pescas ao longo das margens de Portugal e de Espanha. Foi edificada com uma quadricu-
a ortogonal desenvolvida em conformidade com o rio onde a sua fungao estava intrinsecamente
relacionada com a vocagao maritima e comercial. Anteriormente a este planeamento, existia um
pequeno aglomerado, Santo Anténio de Arenilha, de posigao proxima a Monte Gordo onde vigo-
rava a actividade piscicola e dominava a circulagéo entre as duas margens do Rio Guadiana. Este
pequeno assentamento de cabanas efémeras, antes da calamidade provocada pela forga do mar,

A CIDADE CONTiGUA AO PORTO

Tavira e Vila Real de Santo Anténio

.

0337 | Esquemade localizagao dos aglomerados de Tavia
& Via Real de Santo Anténio
laborado pela autora

contribuiu para a corte com quantias consideraveis que demonstravam a relevancia lucrativa da

sua Estas com r i de controlar o fluxo maritimo

do Guadiana e impedir a penetragao aheia no territério portugués resultaram na edificagéo de
Vila Real de Santo Antonio, uma cidade de cariz industrial que visava com o seu porto controlar a
economia que deslizava nas aguas do rio para a outra margem,

A forma urbana, ortogonalmente disposta, inicialmente constituida por seis por sete quarteiroes,
com uma configuragéo alongada, de maior face voltada para o recurso hidrico adquiriu novas va-
léncias, no séc. XIX com a integragao de fbricas conserveiras no tecido urbano. A sua aparéncia
nobre, com fachadas continuas sobre o rio resiste até aos dias de hoje. Por outro lado, o cresci-
mento, imediatamente, a Norte & a Sul na frente de rio, adquiriu um carécter fabril, hoje obsoleto.
Para além da expansao ao longo da margem, o aglomerado cresceu no sentido 0posto ao rio, ao
longo da via de acesso ao antigo porto. E com o distanciamento do antigo niicleo a disposicéo
das novas construgdes quebraram a rigida regra da ortogonalidade.

0 porto, designado como um porto fluvial, servia para moderar o trafego e o comércio existente
a0 longo do rio e para controlar a pesca. Inicialmente, adjacente ao niicleo histérico, com acesso
directo & Alfandega, estava integrado no perfil ribeirinho que Vila Real de S. Antonio erguia para
o pais vizinho. Hoje essa fachada continua com as suas caracteristicas cenograficas, no entanto
0 porto de pesca distanciou-se para Sul, com as embarcagdes desenobrecidas e com melhores
condigoes para as artes da pesca. Na fachada voltada para Espanha permanece a existéncia de
varas oscilantes integradas na nova vivéncia turistica do assentamento.
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26 Tavira 27 VilaReal de Santo Anténio
Posigao Geografica Posigao Geografica
37.124901 N 7647595 W 37.194878 N 7415556 W
Densidade populacional Densidade populacional
30632 hab. | 1960 14383 | 1950
26 167 hab. | 2011 19156 | 2011
Tipologia do Porto Tipologia do Parto
Adificial | Formagéo Atiicial | Formagdo
Porto flaal situado no Rio Gilio | Localizagio Porto flvial stuado no Rio Guadiana | Localzagio
Porto de Pesca e de Recreio | Fungao Porto de Pesca e de Recreio | Fungéo
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A reflex@o sobre a forma urbana dos aglomerados e a leitura do seu desenvolvimento face ao
porto abrange as mutuas relagoes que estabelecem desde o momento inicial da sua formagéo
até aos dias de hoje. A transformagao territorial, quer geomorfolégica quer antrépica, expressa-se
com distintas fases, tanto no desenvolvimento do assentamento como no desenho da margem.

A 4gua manifesta-se como um elemento contribuidor para a aproximagao e para a fixagéo de
niicleos. O recurso hidrico néo s6 faculta alimento como permite a circulagéo quer de individuos,
quer de materiais. Neste sentido, a origem dos aglomerados, em estudo, proveio, maioritariamen-
te, da apropriagao de lugares numa posigao sobranceira e de facil acesso ao fio ou ao mar. Desta
forma, valorizavam-se os lugares junto a cursos de 4gua para assentamentos urbanos. Desen-
volvem-se as técnicas de manuseamento da 4gua e dos recursos dela provenientes e, com isto,
aexpanséo dos aglomerados, nascidos nos cerros defensivos, para as terras baixas. O dominio
do sal e das salinas, juntamente com o proliferar das estruturas de salga de peixe levaram ao

aumento da exportacao e, cor a0 deser dos urbanos. O
porto apresentava-se como a principal porta das cidades. Hoje, contrariamente, as novas técnicas
tecnblogicas maritimas conjugadas com o fugaz uso de meios rodovidrios e a adaptabilidade dos
centros urbanos ao automovel agrega s cidades novas fungdes e novas directrizes de expansao.

Dos casos apresentados, 19 deles sao aglomerados estabelecidos adjacentes a rios. Caminha
e Vila Real de Santo Antonio, com datas de implantagao separadas por séculos, ergueram-se
no limiar do territorio portugués. Ambas nasceram com a fungao de dominar o fluxo de pescas
& comércio do rio que abrangia as duas nades. Caminha de origem no topo de uma elevagao
distribuiu-se linearmente ao longo da margem. No entanto, a sua forma urbana sugere pouca
relagéo com o porto. Apesar das construgdes lineares & costa, a Oeste, onde acontecia a anco-
ragem dos barcos, a instabilidade do porto devido s frequentes correntes maritimas e fluviais
impossibilitaram o progresso do aglomerado. Em contrapartida, Vila Real de Santo Anténio,
planeada e erguida como uma cidade fabrica teve o seu esplendor com a revolugao industrial. A
sua principal fungéo era maritima e vivia em funcéo das fabricas conserveiras que ali se fixavam

pelas condigdes favoraveis
normia ortogonal, estendeu-se ao longo da margem e s6 depois expandiu para o interior.

pela é a0 do De fisio-

Nos casos de Viana do Castelo, Vila do Conde, Figueira da Foz, Portimao e Tavira, o porto &
partilhado entre as duas margens. De origens longinuas, Tavira sempre estabeleceu uma
forte relagao com o seu porto. Anteriormente, a linha de costa apresentava distintas configura-
oes, as formagoes de areia que descobrem as ilhas nao existiam e o inicial burgo desenvolvia-se
no topo da colina correspondente ao centro historico. P te, a expansao ap

do rio e distribuiu-se paralelamente a este. Tempos mais tarde, a margem esquerda do Rio Gilao
integrou-se no niicleo urbano e o porto aproximou-se da foz na procura de melhores condigoes.
Neste caso, apesar do porto de recreio se distanciar da cidade néo acarretou consigo o desen-
volvimento do aglomerado para sul. O que podera dever-se as qualidades do terreno salineiros.
Ainda na costa Sul de Portugal, o porto de Portimao com grande influéncia na época romana,
distribui-se na extenséo do Rio Arade e articulou-se entre as duas margens. Os eixos estruturantes
estabelecem a articulagao com a frente de gua e aproximarn o interior da margem. A proximidade
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A forma urbana face ao porto

4 4gua foi impulsionadora do desenvolvimento para Sul do niicleo, juntamente com a dispersao
do porto pela margem. As industrias conserveiras implantadas ao longo das duas margens tam-

i em fungao do rio. Apesar disso, 0 turismo foi
. da expansao do

bém o do

restitado do aumento drastico populacional e, conseq

A morfologia da envolvente de Figueira da Foz -se e hoje revela
distintas do passado. A zona da Figueira ndo existia e o porto era referente ao aglomerado de
Santa Olaia. Com o assoreamento a vocagao maritima foi transferida para Buarcos e, mais tarde,
pelas condicoes geomorfologicas para a Figueira da Foz. Um aglomerado de vocagao mariima,
distribuiu-se linearmente & margem direita. Num primeiro momento numa zona mas interior & foz
& apds a construgao do forte aproximou-se do mar com a mesma disposigao ortogonal. Com a
especializagao do porto, a evolugdo tecnolégica do transporte maritimo e a exigéncia de maiores
areas destinadas a0 desenvolvimento portudrio, o desenho do porto modificou-se e adaptadou-
se em resposta & recentes contingéncias. Desta forma, a margem esquerda do Rio Mondego
fol apropriada e o porto de pesca e o porto de reparagdes separaram-se do aglomerado pelo rio,
no entanto o porto comercial alongou-se na margem para o interior até alcangar a linha férrea
Apesar da transferéncia de margem de algumas qualificagSes portuérias o aglomerado mante-
ve-se na margem direita e a expansdo para o interior foi impulsionada pelo final do séc. XIX. A
reflexdio sobre a forma urbana de Vila do Conde, revela uma configurago inicial perpendicular
a0 recurso hidrico, disposta em quarteirGes estreitos e compridos desde a frente de agua até a0
interior. As embarcagdes dispunham-se adjacentes & margem e, mais tarde, foram desenhadas
duas pequenas reentrancias que abrigavam os barcos. A proximidade quer dos portos da barra
do Douro quer de Pévoa do Varzim e os problemas da entrada na barra do Rio Ave resultaram
no fraco desenvolvimento porturio. No entanto, préximo & foz construiu-se um porto de calado
mais profundo onde se encontra a zona de reparagao naval. Este acontecimento nao acarretou
consigo o impulso do desenvomvimento da margem esquerda. No caso de Viana do Castelo as
grandes infra-estruturas porturias, originarias com a revolugao industrial, localizam-se & entrada
da barra e partiham fungdes com a margem esquerda do Rio Lima. Viana desenvolve-se a partir
de um ndcleo central, circundado pela linha férrea e expandiu-se ortogonalmente  frente de agua.
Aaproximagao do porto para a foz do rio incrementou o desenvolvimento urbano perpendicular a0
mar, a Norte do nicleo. Em contrapartida, distinto do caso da Figueira da Foz, o porto desenvolvi-
do do outro lado da margem influenciou um ligeiro crescimento agregado a si.

O porto de Leixdes, expressa-se de modo semelhante aos aglomerados anteriores, na medida
em que acontece nas duas margens do rio. Artificialmente construido, em resposta & inviabilidade
de navegagao nas perfeitas condigoes na barra do Douro. As caracteristicas morfologicas susci-
taram interesse e a proximidade com a barra do Douro determinou a execug&o de um novo porto
adjacentes, de origem

de tréfego ializado e com fluxo . Os dois
piscatoria, funcionavam como um unico nicleo separado pelo Rio Leca. Actualmente, sao dois
assentamentos interdependentes, um de caracteristicas industriais com malha ortogonal em fun-
Ao do porto e o outro de génese piscatria

Ainda como casos de portos fluviais, em Esposende, no Porto, em Lisboa, em Setibal, em Vila

Nova de Milfontes e na qualidade maritima em Sines, o porto distribui-se ao longo da margem.
Comuma escala urbana reduzida face 2os restantes casos, Esposende e Vila Nova de Milfontes
resuitam da interligagao da forma urbana com pequenos portos ao longo da margem. O primeiro
nicleo, separado do mar por uma lingua de areia, apresenta crescimento reduzido, disposto
paralelamente ao recurso hidrico. O porto teve pouca influéncia no panorama nacional pelo fend-

meno de quei 0 seu crescimento e, consequentemente, a expansao do
aglomerado. Ao passo que o segundo resultou de uma necessidade de controlar o tréfego até
Odemira e pelas condigdes apresentadas pela foz do Rio Mira, gentes de mar aproximaram-se

e estabeleceram-se ali até consolidar o aglomerado. A disposigao da forma urbana acontece de

segundo a lbgica de de povoados ao recurso hidrico. No

caso dos aglomerados da Ria Formosa, nomeadamente Olhao e Fuseta cresceram a partir de

construgdes efémeras que ali se agrupavam sazonalmente pela abundéncia de pescado e de sa-
linas. Ambas se dispuseram paralelamente ao recurso hidrico e expandiram pela margem e, pos-
teriormente, para o interior. A Fuseta padeceu de pouco desenvolvimento, encurralada com alinha
férrea, enquanto Olhdo expandiu-se para o interior e adquiriu um porto de dimenses considerd-
veis. Faro de origem distinta das demais, fol um importante entreposto e urge de influéncia. As
condigdes bgicas para a a0 das diversas des foram revelantes no desen-
volvimento do assentamento em fungao do porto. O porto acontecia a Este do nicleo muralhado

forma irregular, em conformidade com o relevo, e expande-se ao longo de um eixo de 4
com o interior do territério. De maior escala, o Rio Douro, de fcil conexao com o oceano, apre-
sentava-se como um forte motor de crescimento econoémico para o Porto e o nicleo histérico
desenvolvia-se nas proximidades do recurso hidrico dispondo-se em conformidade com o relevo
& com vias direccionadas para a margem. Com o assoreamento, a margem tornou-se dificultosa
e as fungbes portuérias espalharam-se no decorrer do rio, até que a entrada da barra obrigou &
transferéncia de funcées para o porto de Leixdes. No caso de Lisboa, a influéncia maritima esta
presente desde os primordios com as estruturas de salga e o comércio de sal proveniente das
margens do Tejo. A actividade portuéria, dispersa ao longo da margem, marcava a fachada urba-
na. Actuaimente, a cidade distancia-se da frente de mar pela dupla faixa rodovidria, ferroviaria e
pedonal pontuada de indUstria e pela reconversdo dos espagos obsoletos vincados da época de
grande actividade industrial. Setdbal, resguardado da forga das marés, foi durante muito tempo
circundada por uma muralha, mais tarde transposta pelo crescimento provocado pela introdu-
¢ao da indUstria conserveira. A dispersao do porto ao longo da margem s aconteceu com os
avangos tecnolégicos e com a necessidade de espagos mais amplos para o manuseamento das
novas industrias. Em o crescimento do nao 10 desenvol-
vimento portuério. Esta expansao aconteceu agregada a eixos perpendiculares que surgiram da
frente urbana e se direcionavam para o interior. No caso de Sines, o seu crescimento despoletou
como Tt 6 coma 4o dos portos e com o novo olhar sobre
o mar repleto de amontoado de graneis e infraestruturas de grande porte agregado s fluentes

linhas férreas e rodovidrias que levavam o comércio até ao interior do territério. O antigo nicleo
piscatério deu lugar a um influente recinto industrial que abarca vérias especializagdes. A cidade
distanciou-se da industrial margem e, por conseguinte, o porto desdobrou-se pela margem onde
alcangava as &reas necessarias &s novas indusfrias. O porto separou-se do aglomerado e o cres-
cimento da cidade vinculou-se ao eixo que a unia com o interior do territorio.

Alteradas as caracteristicas de portos maritimos para portos fluviais devido a mutagoes geo-
morfologicas e processos evolutivos da linha do litoral, pela acgao do assoreamento emergiu a
terra e desterrou o mar, surgem os casos da Ria de Aveiro, da Ria Formosa e da Ria de Alvor.
Aveiro era uma cidade ltoral, até meados do séc. XV, e dadas as novas condigges de interior
e a inviabilidade do porto junto ao aglomerado, este distanciou-se para junto da barra onde se
concentravam os requisitos para as suas fungaes. Pequenos portos foram mantidos adjacentes
ao assentamento. O aglomerado expandiu-se para o interior, mas a margem Norte era organizada

& as constru Meais tarde, as antigas vias de interligagéo com
ointerior deram lugar a eixos de expanso. O provocou o do porto
comercial do nicleo urbano. Alvor outrora fora um importante porto militar romano, a0 passo que
hoje compreende um porto de pesca e de recreio. Desenvolve-se ortogonalmente segundo um
eixo perpendicular que atravessa o interior e se direcciona para o porto e estende-se pelas vias
de acesso ao interior do territério.

Lagos, na qualidade de porto fluvial, sem referenciar a imensa baia onde durante muitos séculos
ancoravam barcos para se protegerem, distingue-se dos restantes pela transferéncia integral do
porto para a margem oposta. Pragas abertas sobre o rio, em contacto directo com o porto, foram
geradoras do inicial desenvolvimento urbano. Mais tarde, com a transigéo do porto de margem a
expans&o do aglomerado aconteceu na margem oposta ao nicleo inicial

Os casos de portos de mar séo 8, dos quais um foi integrado nas reflexdes anteriores. Nestes
casos, a acgo do assoreamento ndo é tao problemética como para os portos fluviais, no entanto
a construgao de molhes & fundamental para os proteger das forcas abrasivas do Oceano Atianti-
co. Pévoa de Varzim é o caso mais a Norte de portos maritimos. O porto foi protegido por dois
molhes e o aglomerado, inicialmente, desenvolvia-se paralelamente ao recurso hidrico e, poste-
riormente, comegou por estabelecer-se com fisionomia ortogonal. Tanto a expansao Norte como
a Sul, estabelecem as mesmas directrizes de paralelismo com a margem. S&o Martinho & um
caso particular, a sinuosa linha de costa desenha uma concavidade protegida por uma saliéncia
aNorte e no seu interior desenvolve-se tanto o porto como o pequeno aglomerado. No panorama
portuguds, o porto de Sao Martinho nao deteve tanta relevancia. O aglomerado desenvolve-se
do lado direito, protegido dos ventos de Norte, articula-se com a topografia e estabelece relagao
com o porto. Peniche com as mutagoes morfoldgicas que sofreu, de ilha a peninsula, sempre
esteve interligada com o recurso hidrico. Cresceu do coexistir de dois pequenos nicleos, um
a Norte e outro a Sul adjacentes & margem voltada para a costa. O niicleo a Sul organizava-se
do lugar e foi o que despoletou o desenvol-

ite em coma

vimento do aglomerado por se abrigar dos ventos de Norte. O porto encaixa-se adjacente ao
istmo e a actividade piscatéria é a impulsionadora da economia e do crescimento. A Ericeira,
de malha ortogonal disposta Alinha de costa, uma relagao dificil com

0 seu porto, por se encontrar em contacto directo com as acgdes do mar. Mais tarde, o desenvol-

vimento sinuoso do aglomerado abragou outras fungdes € o porto de pesca coabita com o porto

| Os Portos no percorter da costa |
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e recreios. Sesimbra, i nasceu de
piscatéria ”
e alinha de costa. Posteriormente, o porto deslocouse para a esquerda do assentamento na

isboa. Por diimo,
polas suas
consolidoua
B 5 cversas. No entant pao seu
ot forma possui um por © de pesca
niciaimente,

ad) 3 puados para tera

0 estudo do crescimento destas cidades ¢ indissocidvel do seu porto e, consequentemente,

dos P e em que floresce.

0 porto durante mutos anos representou a porta de enrada das cidades e a dgua enguanto

meio de circulagéo e de recoha de recursos impulsionou a aproximagéo das suas margens. A
para prope i

Interpretagao das rentes de mar, antes como lugares industriis ou de trabalho, posterormente.

revelados com espacos bsollos @ actualment exercidos como espagos de contemplagao &

das cidades, ' e os
portos especialzados foram distanciados dos nicleos urbanos e grande parte dos portos de

a permanéncia das acividade porturias na frenle ubana é questionada, no enfanio foram a
‘génese das suas cidades.
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01 Caminha

02 Viana do Castelo

03 Esposende

04 Povoa de Varzim

05 Vila do Conde

06 Leixes

07 Barra do Douro

08 Aveiro

09 Figueira da Foz

Por fuvial
1 Poriode Recrelo

Expansio so kngo da
margam s para  nteror

ntorvngao Antépica

Port fuvial
1 Poriodo Recrel, 2.
Posca, 3 Comercal, 4
Estaoro Naval

Expansio il a0 ongo da
margem s para o nerior

Intorsengao Antépica

Port fuvial

1 Porto do Rcral, 2de.
Posca

Expansio il a0 longo da
margem

e —

Porio marimo.

1 Poride Recrei, 2.

Pesca

Aproimacao da margom o
20 nesse saiido

Intorsengao Aniépica

Porio sl

1 Poriode Rcrei, 2.
Pesca, 4 Esaero Naval

Croscimonto paraa costa
Atfintica & no s ca oz

ntorvongao Artépica

Porio Martimo.

1 Poriode Rcrel, 2.
Pesca, 5 industril

Expansio ao kongo ca
margem o para o neror

Interengao Aricpica

Porto il
1 Poriode Recraio

Expansioao
margerm o pra o neror

nterengo Anirépica

Porio sl
1 Poriodo Fcrel, 2 Pesca
3 Comerial 4 Estloio
e, 5 ncusral

Expansio ao ongo ca
margem o para o neror

Interengao Aewcpica

Porto el
1 Port de Recreo, 2
Posca, 4 Esaero Naval, 5
Incustial

Expansio a0 kngo da
margam s para o nteror

E———

Posigao inicial o porto
face 20 aglomerado

o

Posigao actual o porto
20 agiomerado

“Tipo de porto

Direcgo da Expansio.

Intervencao na margem

10 Sao Martinho
do Porto

11 Peniche

12 Ericeira

13 Lisboa

14 Sesimbra

15 Setabal

16 Sines

17 Vila Nova de

Miffontes

15 Sagres

Porio Martimo.

1 Poro de Recreio, 2
Pesca

Expansio aolongo da
nseada o para o trir
Caractorisicas Natsais o
intenancao An

Porio Marbimo.

1 Porio de Recreo, 2de
Pesca, 4 Estaero Naval

Expansio ao ongo da
nseada e para o trir

Garacorisicas Natrals o
Intenencao Aniopa

PoroMarimo.
2Porio do Pesca
Expansho aolongo cosia
Inteengo Anirépca

Porio Marimo.
1 Porto da ecreio, 28
Pesca, 3 Comercil, 4
Estaoro Nova

Expansio o ongo da
matgem, para a margem e
para oirirr

Intonengao Ariépica

Porio Marbimo.

1 Porto de Recre, 2de
Pesca, 4 Esaloro Noval

Expansio o ongo da
enseada e para o irir

Intenengao Anicpica

Porio Marbimo.
1 Porto de Recreo, 20
Pesca, 4 Estloro Naval, §
Port Industral

540 201010 da
costa fastamenta do pora

Interengao Anicpica

Posio Marbmo.

1 Porto go Recroio, 20
Pesca, 5 Pt Indusial
Expansio o ongo da
costa, aproimacao da
margem, atastamento do
poro co'aglomerado

Intenengao Ariépica
Port Fiial

1 Porto ce Recreo, 2o
Pesca

Aprosimagao a oz da o
pansio do nileo paa 0
intror

Interengao Anicpica

Porio Martimo.

1 Porio ce Recreio, 2de
Pesca
Aprosimagao do nicies a0
porto

Intenengao Anicpica

Posigéo iniial do porto
face a0 aglomerac

o

Posigao actual do porto
ado

Tipo de porto

Direcgdo da Expanséo

Intervengao Antrdpica na

19 Lagos

20 Alvor

21 Portimao

22 Albufeira

23 Faro

24 Ohao

25 Fuseta

26 Tavira

> 7 Via Real de
Santo Anténio

Porto Fuval
1 Portodo Fcrel, 2Pora
depesca

Expansio 20 orgo da
margem o o ¢ para o
ierr

Inervengao Artdpica

Porto Fuval
1 Anigo Poro de Pesca. 2
Poriodo Pesca, 3 Poro de
Expansdo para o nerior

Inenengao Anirdpica

Poro Fuval
1 Poriode Recrei, 2Porto
s Pesca 3 Portc

Comerci, 4 Esairo Naval

Expansio 20 longa da
margem e para o irir

nenengaa Anrdpica

Port Martimo

1 Portodo Recrai, 2 Poro
e Pesca
Expansioem g0 a0

Inenengao Anrépica

Poro Fuval
1 Poriode e, 2Pora
& oro
Comercil, 4 Estaeiro Naval
Expansao paa o nrior

nervengao Antépica

Porto Fuval

16
P

0o Recrao, 2 orto
sca, 4 Esaeiro Naval

Expansio 20 ongo da
margom o para o i

Inenvengao Antspca

Porto Fuval

1 Port do Rcralo, 4
Estalero Noval

Expansiopra Osste, 0
fango da marger a Sl

nenvengao Antspica

Porto Fuval

i de Recrao, 2 arto
do Pesca 4 Estaoro Nava
Expansio 20 ongo das
das margons 6o o @ para
o nterir

nanengao Arrépica

Porto Fuval

Recreio, 2o
o Pesca 4 Estaora Nava

Expansio 0 longo da
margem o para o irior

Inenvengao Anirspica

Posigao inicial doporo  Posigao actual
face 20 aglomerado

Tipo de porto Direcgao da Expansao  Intervengao Anrépica na
margem.
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OS PORTOS NO LITORAL ALGARVIO
A Linha de Costa Meridional
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Sagres é 0 ponto de charneira entre a costa ocidental atlantica e a costa meridional, € o ponto de
rotagéo das duas orientagdes do limiar entre Portugal e 0 Oceano Atlantico. A sua envolvente da
inicio a uma transformagao da relagéo da terra com o mar. Até ent&o, na costa do litoral alentejano,
eram reduzidos os nimeros de assentamentos devido as dificuldades de transpor as arribas e
aceder a0 mar. Ao contrério das caracteristicas geologicas presentes na costa meridional, onde
0 acesso a0 meio hicrico efectua-se com facilidade. Sagres, enquanto ponto mais ocidental do
Algarve, ainda possui caracteristicas morfolégicas que invalidam o continuo acesso ao oceano,
no entanto a sua relagao de contemplagao® supera a relagéo de acesso directa ao mar.

Distinto dos demais casos do Algarve, o lugar de Sagres sempre foi aquele que menos condigoes
oferecia para o assentamento urbano. Desde a antiguidade tem a forca de um mito, um lugar
sagrado. E no periodo romano foi descrito por um poeta romano como *(....) Um promontério, que
assusta pelos seus rochedos, consagrado a Satumo. Ferve o mar encrespado e o ltoral rochoso
prolonga-se extensamente. (...) O cabo Cinético, onde declina a luz sideral, emerge altaneiro como
ponto extremo da rica Europa, e entra pelas dguas salgadas do Oceano povoado de monstros
(...)". Neste excerto faz referencia ao tempo, onde afirma que o lugar foi concedido a Saturno —
Deus do tempo - e, assim, demonstra que as caracteristicas temporais se enaltecem perante as
qualidades do lugar. Al, de 4guas profundas e arribas altissimas, os ventos s&o fortes e perten-
cem a varios quadrantes.

No Promuntorium Sacrum ~ nome dado pela civilizagao romana - situou-se uma ermida que atrafa
peregrinos das diversas religioes, onde o carécter sagrado do lugar transcendeu a maioria das
épocas e adequou-se aos deuses de cada civilizagao. A importancia mitica e religiosa esta asso-
ciada a Sagres, no entanto, a presente dissertagao nao visa debater esta tematica, mas sim as

suas enquanto litoral de um porto. Por esta importancia,

antes de dobrar o Cabo de Sao Vicente, as embarcagdes oriundas do Mar Mediterraneo, aprox-
imavam-se da costa e acediam o lugar sagrado através da actual Praia da Marreta, situada na
enseada de Sagres. Esta enseada, embora padecesse das melhores condigdes relativamente
aos ventos, foi durante largos tempos um momento de paragem e ponto de rapido acesso ao
sitio dos Deus

Com as caracteristicas de um porto natural protegido por dois promontérios, a enseada de Sagres
presenciou 0 mais variado tipo de embarcagdes que ali se dirigiam para a meditagao aos Deuses
ou para se restabelecerem de mantimentos antes de alcangar o mar aberto®. Com a presenca
do Infante D. Henrique, e com o despertar dos Descobrimentos, as fungoes portudrias transferi-
ram-se para a Enseada da Baleeira onde existiam melhores condigoes de proteccao dos ventos
e da forga das marés. Esta é “compreendida entre as pontas da Baleeira e dos Caminhos. Tendo
a0 centro da corda que liga estas duas pontas uns pequenos ilhotes, chamados do Martinhal, que
a resguardam um pouco de Leste."®

Pela comparagao de cinco documentos cartograficos — um desenho da costa do Algarve’, de
1587, ilustrativo do lugar de Sagres; uma planta do séc. XVIII®; uma planta da Praga de Sagres
do séc. XX®, o plano hidrografico das enseadas de Belixe, Sagres e Balieira™® e a carta militar de

OS PORTOS NO LITORAL ALGARVIO

Sagres

0402 | Esquema de localizagio do aglomerado de Sagres
Elaborado pela autora

1952 — denota-se que a expanséo do aglomerado foi um processo muito lento comparativamente
a0 outros aglomerados estudados. No primeiro desenho ndo se verifica quaisquer habitagoes
para além das casas dos militares que existiam dentro da muralha que cercava o promontério. Na

segunda planta, além do foi repr 0 uma pequena que servia para
beber 4gua, um caminho que a interliga com o promontério e o local de desembarque na Ensea-
da da Baleeira. Uma vez mais, nao se verificam quaisquer habitagdes fora do promontério. Na
terceira planta, no primeiro quadrante do séc. XX, mantém-se o plano de muralha e denotam-se
algumas vias - que irdo organizar a forma urbana actual. A parte exterior ao promontério configu-
ra-se por “terras cultivadas e casas dos artilheiros avulsos” onde se organizam terrenos agricolas
ortogonalmente segundo um eixo Norte - Sul que os interliga com o promontério. No Plano Hidro-
gréfico é notdrio o eixo Norte Sul estabelecido a partir do promontdrio e a interligagao do mesmo
com uma via que se estende até ao porto onde se adogam algumas construcdes. Passados cerca
de 30 anos, com a carta militar de 1952, o cenério permanece idéntico, mantém-se os dois eixos
& articulam-se construges dispersas ao longo da via que se direcciona ao porto.

Neste panorama, apesar da baixa densidade populacional e das construgdes dispersas e quase
sem organizacéo pode verificar-se, no momento em que as habitagdes se comegaram a alongar
pela via que se dirigia para Este, que houve uma tendéncia de aproximagéo do porto ao assen-
tamento.

A relagao com o mar, as condigdes propicias a prética de surf e a tranquilidade transmitida pelo
lugar desperta um turismo diferente da restante regiao algarvia. A sua forma urbana nao adquiiu
as grandes massas turisticas e a malha urbana tem uma disposicao dispersa integrada com a
vegetacao existente. O porto, actualmente, possui poucas infraestruturas e caracteriza-se como
porto piscatério e de recreio. O seu movimento continua bastante reduzido mesmo com o desen-
volvimento do turismo por toda  regido algarvia

3 *Doalto do promontério de Sagres, dominado pelo seu pensamento constante [o Infante D. Herrique e pela seu ardente ideal, alongando a vista por esses mares (...) chegando  fala com os navios que na sua derrota vaciante
& timorata seguiam terra a terra,  paravem naquelas enseadas a cobrar novos alentos para a viagem (...)" Adolfo Loureiro, op. cit, vol V. p. 134

*Ora Mariti

de Rufio Festo Avieno, séc. IV, citado no documentério “Sagres — O Cabo do Sonho” realizado pela RPT e p'LsE'ﬂE . pégina de Sagres www promontoriodesagres.pt

5 “esguardando como ao cabo de sagres vinham e veem mujtas carracas naaos guallees e ouytos naujos pousas por nd achare tempo de uhagem onde queecia estare per mujtos dias se acharem ne huua consolagom de
mantimentos e doulras cousas necessérias ne isso mesmo daguaa quassy nada’ Carta de Infante D. Henrique em 1460, onde ressalta a importancia maritima de Sagres. Sagres um lugar na Histéria e no Patriménio Universal, p.121
6

Adolfo Loureiro, op. cit., vol IV, p.141
Da colecgao Cotton, do Museu Briténico, acedido em htip://fotografiaexadres blogspot. pt/2012/06/

1793 in Biblioteca Nacional

Planta da Praga de Sagres com duas baterias e lagoas denominadas maretas, Associagao dos Engenheiros Civis Portugueses, 1914 in Biblioteca Nacional
Plano Hidrografico das enseadas de Beliche, Sagres e Balieira, Missao Hidrografica da Costa de Portugal, 1924 in Biblioteca Nacional

7

8 Mappa topografico da ponta da Praga de Sagres: com fortificagao, quartéis e armazéns. De José de Sande Vasconcel
9
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Lagos

0408 | Esquema de localizagao do aglomeraco de Lagos.
Elaborado pela autora

A génese da ocupagao do aglomerado de Lagos, denominado iniciaimente de Laccobriga, per-
manecia em multiplas hipdteses apresentadas por Estacio da Veiga, no séc. XIX, ap6s pesquisas
arqueologicas na procura de vestigios romanos, desde o sitio do *(...) Padil, Fonte Coberta, Serra
das Amendoeiras, Jardim, Serra do Lago, Sargagal, Figueiral da Misericdrdia, Monte Moliao e inte-
rior da Cidade™"!, Em virtude as investigagdes, iniciadas em 20086, levadas a cabo pela arquedloga
Ana Margarida Arruda, pode determinar-se a génese da, hoje conhecida, cidade de Lagos, num
lugar que dista cerca de 1.6 km a Norte do actual centro da cidade - denominado Monte Molido™2.

Ao reflectir-se quanto a dois conceilos relativos a localizagao das cidades — o de posicao e o de
sitio™ - e ao aplicar-se ao estudo do assentamento em Monte Molido permite-nos uma melhor
compreenso da sua origem. A sua posigao face a acessibilidades concebia lanto acesso ter-
restre como navegavel até ao interior do territorio. As margens da foz da Ribeira de Bensafrim
apresentavam caracteristicas propicias ao alcance visual quer de possiveis ataques maritimos
quer terrestres, no entanto o sitio que abarca todo o conjunto de atributos necessérios para este
assentamento encontrava-se na margem esquerda onde uma porcéo de terra se eleva compara-
tivamente ao nivel do mar e, deste modo, as construgdes melhor se defenderiam

Os vestigios arqueolégicos, nele encontrados, permitem perceber que este aglomerado estava
integrado nas rotas comerciais activas no Mediterraneo do séc. IV a.C. e, por conseguinte, teria de
conter em si um local de atracagem onde pudessem acontecer as trocas comerciais. Pela andlise
de plantas geradas sob possivels linhas de costa, o lugar propicio & transicéo de via maritima
para via terrestre era uma pequena reentrancia, a sul, junto a uma linha de 4gua onde o acesso
0 nlicleo aconteceria por um terreno ingreme. Deste modo, supde-se a hipbtese de ter sido esse
0 lugar do porto, uma vez que a encosta a norte, no passado, apresentava-se mais acidentada

No inicio do séc. | d.C., a expansao da populagao ao longo da ribeira e pelos campos de cultivo,
gerou a dispersao relativamente ao nicleo central. A estreita ligagéo entre o Monte Molizo e o
recurso de 4gua foi pelo daribeira. O de actividades

baseadas na transformagao do pescado na margem oposta, nomeadamente estruturas™ de sal-
ga de peixe, implantadas préximo das actuais ruas do centro — Rua Silva Lopes e da Rua 25 de
Abril - produziram um lento declinio do Monte Moliao como lugar central do territério da Baia. O
aglomerado no seu processo de aproximagao ao mar e, por conseguinte, na transferéncia de sitio,
sofreu uma reorganizagao na sua maha urbana, passou, assim, de um agrupamento disperso
para um sistema articulado de cariz urbanistico romano, envolvido por uma cerca, na margem
direita da ribeira.

A ocupag@o muguimana, no decorrer de cinco séculos, caracterizada como porto e aldeia, nao
alterou a estrutura urbana romana. No séc. X, as muralhas foram reconstruidas e adicionaram
uma cerca dupla com uma possivel circulaggo no seu interior. Relativamente ao centro urbano, no
“local onde mais tarde foi edificada a lgreja de Santa Maria da Graga, situar-se-ia (...) a Mesquita™®

e 0s registos do seu porto conduzem para um assentamento junto ao Alcacer.

0 dominio cristao deu-se a meados do séc. XIll, reedificaram a muralha e mandaram erguer o
trogo que completava a cerca. A exploragao das artes de pesca motivou o crescente comércio
€ gerou um novo aglomerado extra-muros. A coexisténcia de dois nicleos, o primitivo, de cariz
defensivo, implantado com a sua muralha na colina de Santa Maria e limitado pela Ribeira dos
Touros e 0 novo aglomerado urbano, extra-muros, formado na colina delimitada pela Ribeira das

11 Jose Fominho para a Revista Costa de Oiro, 1935 apud Rui M. Paula, Lagos Evolugao Urbana e Patriménio
nicleo urbano que, na época romana, era conhecido por Laccobriga. Parece provvel que esse sitio (na Idade do Ferro talvez apenas

12 (...) parece hoje possivel defender, com alguma seguranga, que nesta érea se localizou i

107 | Capitulo IV | Os Portos no Litoral Alganvio |

Naus, fomentaram uma via de comércio estabelecida paralelamente a Ribeira de Bensafrim que
conectava os dois cemes. A dualidade de caracteristicas topograficas era evidente, dois nicleos,
um intra-muros e outro extra-muros, implantados sobre duas colinas, ambas limitadas por duas
fibeiras onde se geraram, no ponto de intersecg@o com a Ribeira de Bensafrim, duas pragas - a
Praga dos Touros e a Praga do Cano, hoje referentes, & Praga do Infante e & Praga Gil Eanes.

O inicio do século XV revelou-se como uma época de grande prestigio para Lagos, com o des-
pertar dos Descobrimentos, o porto emergiu a sua importancia. Apresentava-se, assim, como um
intercambio de gentes e culturas, e atraia a si individuos que se associavam aos habitantes locais
O crescimento da populagao e da densidade extra-muros de edificios de cariz civil e religioso
Provocou uma expansao urbana e, por conseguinte, a caréncia de cercar novamente a cidade.
Neste contexto, surgiu uma nova cerca, em 1520, para cingir 0 aglomerado em expans&o. No final
do séc. XV desenvolveram-se dois novos espagos urbanos de distintas fungdes: nas imediages
do actual Cais da Solaria implementou-se um recinto vazio, o Rossio da Trindade, destinado ao
tratamento e venda de peixe com vista a aumentar a actividade econémica; e o outro rossio asso-
ciava-se a Ermida de S&o Joao, a Norte do niicleo urbano, que apresentava uma relagéo directa
com o Aqueduto. Estes novos espagos tornaram a modificar a forma urbana e a incrementar o
desenvolvimento na sua direcdo. No séc. XVI, Lagos recebe a categoria de Capital do Reino do
Algarve, a populagéo intensificou-se e a fisionomia urbana permaneceu em constante expansao.
A contragao da muralha conduziu ao crescimento fora do nicleo, o aglomerado comegava a inva-
dir o interior e a afastar-se da margem. Em contrapartida, pela sua localizagao numa ampla baia,
o niicleo urbano encontrava-se constantemente sob ataque e nestas condigdes viu-se obrigado
a reforgar o sistema defensivo com a introdugao de fortes em pontos especificos da linha litoral

0 abalo de terras, de 1755, trouxe consigo um mergulho do mar em terra e despontou, assim,
uma fase de decadéncia na cidade. Com a destruigéo da cidade, a populagéo deslocou-se para
as imediagoes da Ermida de Santo Amaro, a Noroeste, e no local estabeleceu-se provisoriamente
em cabanas de colmo e madeira. Nesta conjuntura, 4 época de prosperidade de Lagos foi impos-
to um declinio e muitos foram os anos que levaram até ao seu ressurgimento. Com a reconstrugao
da cidade, a praga que antigamente servia de abastecimento de 4gua, herda a fungao adminis-
rativa e por sua vez a Praga dos Touros recebe as fungdes religiosas da Igreja de Santa Maria
provenientes de um local junto &s muralhas.

Os antigos tempos de progresso ocorridas nas escalas na bafa de Lagos enconiravam-se es-
tagnados. O comércio do peixe foi o linico que subsistiu e no séc. XIX a expansao da indis-
tria conserveira permitiu o reflorescimento da cidade. O desenvolvimento desta inddstria gerou
uma grande quantidade de postos de trabalho e consequentemente impulsionou a expansio do
aglomerado aquando da construgéo de bairos operarios, que ainda hoje se verificam na malha
urbana. O final do séc. XIX foi marcado por uma crescente inquietagao face ao melhoramento
da frente ribeirinha e & reformulagéo e enquadramento de um local para abrigar os barcos que
se alojavam ao longo da margem. No infcio do séc. XX, procederam as reformas e aterros da
margem direita da Ribeira de Bensafrim, construiram a doca junto a Ponta da Bandeira e o cais
da Solaria - destinado a pescas onde se instalou o bairro dos pescadores nas suas imediagoes.
Anos mais tarde, final do séc. XX as funges portudrias passaram para a margem esquerda na
qual se edificaram a zona de estaleiro naval, o porto de pesca e a Marina de Recreios agregado
a uma zona habitacional e comercial.

designado por Lacco) se situava no Monte Moliao, uma vez que 0s vestigios de uma ocupagéo pré-romana s&o evidentes, sendo também claro que, durante a época romana, houve o local edificios de cardcter publico de grandes

dimensoes.” Ana Margarida Arruda, Laccobriga: a ocupagao romana na baia de Lagos, p.24

*A posigao refere-se & localizagéo & escala regionl, portanto ao posicionamento face a outros niickeos de
sitio compreende o conjunto de caracteristicas do local concreto onde se implantam as constru
14

ou és vias de relacionada com a fungéo original da cidade (...) Enquanto o

eestd it
principalmente as topograficas e geoldgicas” Teresa Barata Salgueiro, op. G

) & fabrica & oulIDS cONleXtos apresentavam oS Seus momentos &ureos num momento em que o Monte Molido parece entrar em alguma decadéncia, néo sendo absurdo propor, no estado actual dos nossos conhecimentos,

uma transferéncia de fungaes, a partir dos finais do séc Il de Molido para Lagos” Ana Margarida Arruda, op. it. p. 40

15 Rui M. Paula, op. cit
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A génese da ocupagdo de Alvor remete para um assentamento pré-romano, iniciado no séc. V
aC., de cariz religioso relacionado com o porto. Estudos arqueologicos afimam a importancia do
porto como um lugar sagrado, de paragem e de contemplagao aos Deuses protectores das rotas
marftimas. Estas descobertas aproximam os temas religiosos interligados com as actividades
marftimas dos povos do mediterraneo e provenientes do Golfo de Cadis em direcgdo ao Atiantico.
Simbologia que marca Alvor, naquela época denominado de Ipsis como um porto santudrio do
qual se desenvolveu um povoado. A expansao romana apropriou-se do local de importancia rele-
vante como porto de escala e implantou a sua base naval, assim, as funges iniciais tomaram um
rumo diferenciado com a ocupacéo romana. Apesar de pouco se saber da forma urbana presente
no sitio quando este tinha a fungo de porto religioso, ao he conferir uma outra fungao, diferencia-
da dainicial e de cariz romana, ser-he-4 implantada a forma urbana romana. O assentamento dis-
pos-se com tragado ortogonal, em conformidade com os portos, onde as vias adaptadas ao terre-
no se orientavam de Norte a Sul e cruzavam com as dispostas de Nascente a Poente. Do tragado
romano apenas duas vias perpendiculares fazem parte da forma urbana actual, Rua Marques de
Pombal e Rua Pedro Alvares Cabral, estas vias representavam as ligagdes com o interior do terri-
t6ri0, 0 meio de entrada no assentamento proveniente do exterior e a aproximagao aos portos. A
da rede de vias romanas, no termo da via

posigao estratégica do face &
de acesso ao balnedrio termal sacralizado na serra de Monchique marcava a importancia da sua
posigao portuéria de ligagao por via terrestre o marftima com o aglomerado actual de Portimao.

Perdera-se a importancia pré-romana e romana do povoado aps a ocupagéo arabe, iniciada nos
finais do séc. VI, ao qual conferiram o nome de Al-Bir. A localizagao do castelo de origem islami-
ca, fora dos limites do tragado romano remete-nos para a permanéncia da malha urbana romana
mesmo na época de ocupagdo muguimana. A actividade agricola existente nas imediagoes do
assentamento, ainda em época romana, manteve-se tal como a pesca ou a extragdo de sal.

Com o dominio cristao, iniciado nos finais séc. X, 0 aglomerado sofreu poucas alteragoes, reer-
gueram o Castelo, destruido apds as conquistas, e nao se elaboraram quase nenhumas modifica-
Goes na estrutura urbana. Com a andlise do desenho de Alexandre Massai'®, do séc. XV, de Alvor,
note-se que o crescimento urbano entre aquele periodo de tempo ndo se verificou com grande
intensidade. A configurago da forma urbana mantinha-se com as mesmas orientagdes do traga-
do romano e apesar de conservar os tragados regulares, a introdugao do castelo quebrava essa
regularidade. Um aspecto distinto dos outros casos de estudo é o elemento religioso, neste caso,

sem ser envolvido pelo e de situagao perante o desenvolvimento urbano,
apresenta-se como um elemento individual periférico vinculado ao centro da praga principal por
uma rua de orientagéo dispar da ortogonalidade presente no centro urbano. A justificagéo desta
particular implantagao poder-se-4 reflectir & memdria da origem do aglomerado, como um porto
sagrado e, neste sentido, a localizagao da igreja junto ao acesso maritimo, como uma béngéo
aos que recebe em terra. Por outro lado, o alinhamento de edificios que partem da regularidade
central e se encaminham para a margem Poente, na procura de uma préxima relagéo com o
recurso hidrico, deram origem & zona da Ribeira. Na planta estéo representadas as propostas de
construgéo de um sistema defensivo envolvente & vila, o qual nunca foi edificado e possivelmente

OS PORTOS NO LITORAL ALGARVIO

Alvor

0410 | Esquema de localizagéo do aglomerado de Alvor
Elaborado pela autora

a caréncia de cintura defensiva tenha incumbido a auséncia do crescimento da vila nesta época.

A linha de costa de Alvor, representada na carta, mostra o sitio de implantagao do aglomerado
rodeado, quer pela Ria de Alvor a Oeste, quer por uma pequena ribeira a Norte e, consequente-
mente, o assentamento estava cercado de 4gua o que levava & relagao das suas actividades com
esta. O terramoto de 1755 e consecutivo maremoto devastou a pequena vila, arruinou a ermida
de Nossa Senhora da Ajuda (também assinalada no desenho de Massai) e auxiliou o progressivo
assoreamento da ria, o que veio impossibilitar a entrada de barcos de grande porte. O seu pérto
foi um dos principaes do Algarve, formado pelo rio que corre ao Sul da povoagéo em direitura a E.
até ali, e depois toma ao N.: nelle entravam embarcagdes até 8 mil arrobas, que saiam carregadas
com os fructos do paiz; ficou obstruido com as areias pelo terramoto, e hoje apenas dé entrada a

pequenas.?

No séc. XIX, a zona envolvente ao Largo da Ribeira desenvolveu-se e edificou-se os seus limites
com elementos comerciais e vocacionados aos recursos marftimos. Estabeleceu-se o bairro dos
pescadores no extremo Sudoeste que consolidava o quarteirdo da malha previamente estipulada
O crescimento da vila nos dois Gltimos séculos foi pouco acentuado e o maior factor deveu-se
A afluéncia turistica na zona, do qual proveio a construgao de hotéis e aparthotéis na expansao
Norte e Nordeste.

Tanto a Norte como a Sul do assentamento inicial, a forma urbana do aglomerado de Alvor é
notéria os ideas i e a quebra do quarteirao para dar lugar aos edfi-

cios singulares rodeados de vegetagao. O desenvolvimento urbano ocorreu ao longo das vias de
acesso, no qual se aglomeraram em zonas de tipologias idénticas. A cidade recebeu um perfil
ribeirinho estruturado e planeado, no qual se dispuseram elementos lidicos e de restauragéo
& agruparam a zona da actividade piscicola no extremo sul, numa pequena bolsa gerada pelo
assoreamento e pelas zonas de sapal. A barra foi melhorada, no entanto ja néo se verifica a in-
fluencia maritima que tivera, outrora, Alvor. A meméria dos tempos das valiosas extragdes de sal
e das actividades de pesca continuam presentes nos habitantes e no tragado do assentamento.
A relagéo com a ria nao se perdeu e foi revitalizado o limiar entre o meio fisico e o meio fluido que

J, novamente, a com aria e, consecutivamente, o mar.

16 Luis de Figueiredo, “Descrigao e plantas da costa, dos castelos e fortalezas, desde o reino do algarve até cascais, da lha Terceira, da Praga de Mazagao, da llha de Santa Helena, da fortaleza da Ponta do Palmar na entrada do

rio de Goa, da cidade de Argel e de Larache”. pp. 80 et seq
17 Francisco X. d'Athaide Oliveira, Monografia de Avor, p. 110
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Portimao

4,16 | Esquema de localizagéo do aglomerado de Portiméo
Elaborado pela autora

Das origens da fundagao do assentamento na drea de Portimao permanecem as especulagdes
promovidas por muitos historiadores dos séculos passados. Uns acreditam que Portimao provém
de Portus Hannibalis, antigo centro portuério comercial fundado por e

oIV | Os Portos no Litoral Algarvio |

caminhos romanos de acesso a Monchique e a Alvor e a outra contactava com as entradas e
saidas de produtos provenientes do mar. A forma urbana interior compunha-se de ruas estreitas e
edificado com quarteiroes dispostos perpendiculares a margem.

por romanos, 200 a.C., enquanto outros acreditam que no sitio do aglomerado actual j4 existia,

na época dos Fenicios, um te, adaptado, desenvolvid
& renomeado pelos cartagineses. Os continuos estudos sobre os aglomerados antigos e as suas
relagdes e denominagao por vezes sao dificeis de identificar qual o sitio exacto do seu posicio-
namento e a sua primordial denominagéo, deste modo n&o cabe ao presente estudo definir ou
concluir se o inicial aglomerado e porto de Portimao se designava de Portus Hannibalis ou Portus

Magnus, mas sim aimportancia do seu einfluéneia da
com o recurso hidrico para o desenvolvimento do assentamento.

Segundo Adolfo Loureiro, apresenta-se como certo a importancia da sua localizagéo e a sua
influéncia econdmica na época dos romanos. A abundéncia em espécies piscicolas, os requisitos
climéticos favorecidos para a extragéo de sal e a sua situagao interior, protegida das acgoes do
mar, de ataques antropicos e de facil acesso ao interior do territério face a foz do rio geraram-se
como factores favoréveis ao desenvolvimento do aglomerado. A situagao contigua s linhas de
4gua apresentava-se benéfica para o escoamento de produtos, de modo menos dispendioso,
mais seguro e com uma maior quantidade de mercadoria, por transporte maritimo ou fluvial. Neste
sentido, a sua localizagao na época romana estava interligada com o vazamento de produtos da
exploragao mineira de Monchique, os bens chegavam & margem por uma via romana que partia
em direcgéo ao Norte com um tragado paralelo & Ribeira de Odelouca

Da ocupagao mugulmana, iniciada no séc. VIll, no aglomerado da margem direita do rio, que
aproxima o Oceano Atlantico de Silves, persistem poucos vestigios e a preponderancia do aglo-
merado romano perdera se. Sabe-se da utilizagdo &rabe da navegado fluvial deste rio pela in-
fluéneia e importancia de Silves, na época islamica, como capital do Algarve e, consecutivamente,
dominava os assentamentos ribeirinhos, “passando Portiméo a fazer parte do florescente império

érabe da Peninsula""®.

Pouco se conseguiu averiguar 4 forma urbana do referente &s dife-

rentes épocas anteriores & monarquia, no entanto recentes vestigios arqueoldgicos, no ano de
2014, posicionam uma zona romana de actividades de preparados de peixe, com pelo menos
cinco espagos para confeccionar, no interior do Edificio Mabor, presente na zona ribeiinha, o
que remete & importancia da relagéo com o recurso hidrico e a aproximagéo da margem a este
complexo aquando do dominio romano.

As acgbes do assoreamento do Rio Arade levaram a presenca humana, espalhada pelas margens
fibeirinhas, a aproximar-se da foz. Neste seguimento, o aumento de populagao concentrada na
4rea em estudo, ao longo do séc. XV, gerou a desagregagéo do termo de Silves e impulsionou o
crescente desenvolvimento do local em estudo. A travessia entre as margens do rio efectuava-se
de barca a partir do largo adjacente & Capela de S&o José, presente em representagdes do séc.
XV. Pela andlise de ilustragbes presentes no Museu Municipal de Portiméo, evidencia-se junto &
capela um pequeno assentamento que acompanhava o movimento circular da margem, onde se

salinas e estaleiros navais,
apropriagdo das margens e das actividades relacionadas com a pesca, com a producéo e arma-
zenamento de sal e a utiizagéo das marés com os moinhos de gua. O inicio da influéncia da
monarquia, no local, revela-se, entre 1466 e 1504, com o erguer da muralha em forma de poligono
irmegular para cingir uma pequena povoagéo posicionada num terreno mais elevado, S. Louren-
¢o da Barrosa. A muralha compunha trés portas principais, duas delas relacionavam-se com os

\, assim, a préxima convivéncia na

18 Adolio Loureiro, op. cit, p. 186
19 Luis de Figueiredo, op. cit, pp.73 et seq.
20 Adolfo Loureiro, op cit, p.193

Pela andlise da planta de Alexandre Massai'®, nota-se a apropriagao intensa da margem no inicio
do séc. XVI, repleta de pontos de atracagem, quer na margem direita como na margem esquer-
da, e o interior da cintura defensiva relacionava-se também com o limiar terra — mar, observavel
pela densidade de portas a Sul/Este. O Convento de Sao Francisco, 1530, posicionado numa
pequena restinga, entre a foz e o aglomerado, servia de abrigo a caravelas e navios. Os terrenos
entre este Mosteiro & a foz do rio, onde surgiu no topo a Ermida de Santa Catarina, eram incultos
e inundaveis e a barra deveria ser atravessada junto a ambas as margens, para evitar o banco
de areia, a0 centro, representado no levantamento de Massai. Reforgado por Adolfo Loureiro?®
quando descreve a entrada da barra adjacente a Ponta do Altar, antes do terramoto de 1755,
devido a quantidade de areias que se acumulavam, provenientes do interior do rio, e impediam a
sua entrada segura. Massai também assinala na planta os locais para implantar os elementos de
defesas da entrada da barra, na margem direita e na margem esquerda, edificados no inicio do
séc. XVII. O aproximar do aglomerado pela costa, a partir do convento, era composto por salinas
que resuitavam em produto para comércio, como uma importante fonte de rendimento.

A expansao econémica e o crescimento populacional acarretaram o desenvolvimento urbano
para o exterior da muralha, edificaram a Igreja do Colégio dos Jesutas, em 1660, a oeste do
burgo medieval. No inicio do séc. XV, no sentido poente, deu-se o crescimento do assentamento

~ Pela do de Ses, do Museu Municipal, verifica-se o edificio actual da

Camara Municipal, no entanto documentos publicos remetem a sua construgéo para o final do
séc. XVl

0 séc. XIX o impulsionar do crescimento urbano, iniciaram-se os estudos de reso-
diversos projectos e come-

lugéo dos problemas de da barra, foram
Garam as reformas 4 situacao da barra de Portimao. A travessia tradicional de barca entre as

margens do rio, deu lugar ao cruzamento do rio por meio de uma ponte, concluida em 1876. Anos
mais tarde, em 1903, construiram o ramal ferrovidrio até Portiméo, com termo na margem esquer-
da dorio e s6 em 1922 0 traspos e chegou até Lagos. A acentuar o limite gerado pelo brago de fio
que se estendia a Norte do aglomerado encontrava-se a via férrea como uma barreira fisica. Entre
a Rua Infante D. Henrique (rua que entrava em Portimao a partir da ponte) e a linha de caminho
a Norte, interligada de ha-
com o recurso hidrico. Nesta zona

de ferro e a expanséo do
bitagéo e edificios jos as

floresciam indstrias fabris de conserva de peixe, tal como se pontuavam ao longo das margens,
e de construgao naval

A forma urbana manteve-se sempre em constante didlogo com a margem e com 0s recursos
provenientes do mar, desde a sua implantagéo cartaginesa até ao periodo moderno e seguintes
Durante uns séculos subsistiram de produtos da pesca, enguanto noutros o comércio foi o incre-
mento de desenvolvimento. A estrutura urbana articulou-se ortogonalmente para poente da mura-
Iha, e a expanso para Sul deu-se com o impulsionar da época industrial. O Rio Arade marcou o
Algarve como um ponto propicio, nas duas margens, ao desenvolvimento da indstria conservei-
ra. A excepgao do séc. XX, o desenvolvimento urbano esteve intrinsecamente relacionado com o
crescimento proporcionado pelo porto, de extensao ao longo das margens. O desenvolvimento
portuario do séc. XX acarretou a Portiméo e & zona Norte de Ferragudo um caracter industrial, ate-
nuado com a reconversao da zona ribeirinha e, consecutivamente, a aproximag&o da populagio
novamente das margens
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0418 | Esquema de localizacéo do aglomerado de Abuleira

Da génese do assentamento de Albufeira, nao se verificou, no presente estudo, vestigios que
justifiquem a sua presenca anterior ao dominio romano, no entanto as condigdes topogréficas
existentes naquele sitio levam a acreditar na apropriagao antrpica. Evidéncias romanas surgiram
junto & Praia de Santa Euldlia, um complexo de estruturas de salga de peixe, dos séc. il e V,
revelam, assim, a presenga romana em Albufeira, denominada de Baltum, e comprovam a sua
relagéo de proximidade com o recurso hidrico como meio forecedor de produtos para comércio.

o crescimento da actividade piscicola e consigo o desenvolvimento da economia. O surto de ex-
panséo do aglomerado deu-se no séc. XX, iniciado com a indistria conserveira e atingido o seu
auge com o turismo. No ano de 1908, segundo Adolfo Loureiro, Albufeira s6 possuia uma fébrica
to, a sua economia e o

de conserva de peixe, a qual J a importéncia do assentar
comércio. Apesar da de mais fabricas a sua forma urbana nao teve
uma grande expansao impulsionada por esta actividade de témino a meados do mesmo século.

em todas as frentes ocorreu com o excessivo turismo que devastou a for-

Com o dominio islamico, a partir do séc. XV, Al-buhera®! dotou-se de
nquistada pelos cristaos. A economia

que revelaram poder e rep nar
alargava-se desde o cultivo dos campos até s actividades de pesca e ao comércio maritimo.
Uma vez mais permaneceu a influéncia do mar nos costumes das povoagdes e as lrocas com o
Norte de Africa representou um peso importante na economia reflectida na imponéncia do aglo-
merado.

A reconquista crista provocou continuos estragos face aos restantes aglomerados, as constantes
investidas quebraram os movimentos maritimos e as relagoes com o Norte de Africa o que provo-

O deser
ma urbana de fungao piscatéria e sobrepds-lhe a fungao turistica. Espalharam-se, ao longo das
vias de acesso, diversas construgdes singulares, de ideais modernos, rodeadas de vegetagao e
agrupadas em pequenos niicleos similares. Estas edificagdes consolidaram-se e geraram uma
complexa forma urbana, composta por diferentes malhas e distintas tipologias construtivas. No
inicio do séc. XXI surgiu a Marina de Albufeira que impulsionou todo um complexo habitacional,
comercial e de servigos que se desenvolve para poente, assim, o aglomerado alonga-se pela ex-
tensao da linha costeira. O porto piscatério foi direcionado para as imediagdes da nova estrutura
de modo a libertar a praia para os banhistas e impulsionar a crescente onda de turismo.

cou a progressiva miséria ao assentamento.

O restabelecimento econdmico, lento, aconteceu até ao final do séc. XV, quando o aglomerado
recebe o foral em 1504. “Construiram-se-lhe fortificagées, com um castello (...) sendo a villa cir-
cundada de muralhas com accesso por trés antigas portas. "22 Pela analise da planta de Alexandre
Massai, do séc. XVII, referente ao assentamento de Albufeira, apesar da incerteza do momento
exacto do erguer das murahas e, consequentemente, da sua origem, crista ou islamica, verificam-
se as Irés portas e no interior um castelo. A muralha cingia as edificaoes do cerro adjacente ao
mar e era circundada, quase na integra, por um brago de mar que penetrava a terra pela zona da
actual Praia dos Pescadores. Devido as caracteristicas topograficas, a porta de acesso ao recurso
hidrico localizava-se a norte do aglomerado, em contacto com a reentréncia de mar que abragava
o sistema defensivo. Em contacto com a muralha a Sul integrava-se a Bateria da Baleeira, erguida
no séc. XVI, de apoio ao conjunto defensivo. Séculos mais tarde, por acgao de erosao marftima
e devido ao terramoto de 1755 que arrasou grande parte de Albufeira, desapareceu a bateria
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juntamente com parte da muralha

Aforma urbana no interior da cerca era densamente construida, com ruas estreitas orientadas no 2
sentido de Norte — Sul. Actualmente, o desenho dos quarteirdes neste morro é completamente

edificado, possui a organizagao da fachada representar a parte da frente da casa e o interior ser [
da muralha, constitui-

Caminho para /

Caminho para
Ocidente (

composto por o desenvolveu-se nas
ram-se edificagoes na parte baixa adjacente & praia, composta maioritariamente por pescadores,

na procura da aproximagéo ao local onde eram arrastados os barcos de pesca. ApGs o terramoto \
de 1755, seguido de maremoto que avassalou Albufeira, construiram a Igreja Matriz, a poente do \

Desenvolvimento
tardio do
b aglomerado

nicleo inicial, e consolidaram, lentamente, a estrutura urbana. :gnu:mmu

Porlo.

Nicieo drabe

o
foriicado e

B

Caminho para
Santa Euidla

O porto, essencialmente com um caris piscatorio, ndo possufa uma estrutura fisica e acontecia
na pequena baia onde os barcos eram puxados, ao longo da praia, para terra. O movimento
marftimo deste porto era reduzido, este facto so se alterou a partir de meados do séc. XIX, com

Utifzagao da baia
orto.

\‘—/mmrerénma
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21 “Chamavam-Ihe os arabes A-buhera, segundo uns, de bahron, diminuitivo de mar, pequena lagoa que havia no seu interior, formad pelas aguas que o mar lhe introduzia.” Adolfo Loureiro, op. cit. p. 255 e e
22 Adolfo Loureiro, op. cit., p. 256 para Oriente
Via marftima >

para Ocidente

L Via mastima para
Norte de.Africa

Desenvolvimento do nicleo piscatério Expanséio do aglomerado apés deciio m 1755

Inicio do séc. XIV cio do séc. XIX

Assentamonto érabe
Inicio do séc. IX

0420 |
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O sitio de implantagéo da actual cidade de Faro, na épaca dos Fenicios, por volta do séc. Vill a
C., representava um importante entreposto comercial e, segundo Rui M. Palma?®, integrava um
vasto sistema mercantilista, com produtos piscicolas, minérios e agricolas. De posigao recatada
face & linha exposta as forgas da acgéo do Oceano Atlantico, Ossonoba estabelecia-se numa
elevagao entre o mar e a Ribeira das Lavadeiras e mantinha relagdes comerciais com os vérios
postos situados ao longo da costa no Mediterraneo

A adaptagéo da forma romana ao local, a partir do séc. Ill, deu-se com a introdugao de duas vias
perpendiculares?® que se cruzavam no centro da vila cercada por uma muralha oval?s. A econo-
mia deste povoado subsistia de trocas comerciais de recursos provenientes do mar e de produtos
dos campos de cultivo, desta forma o seu porto, por onde entravam e saiam os produtos, foi um

elemento marcante para o desenvolvimento da povoagéo romana que se expandia exlra-muros.

Com o periodo 4rabe houve uma apropriagéo do espago e da forma urbana, mantiveram-se 0s
dols eixos romanos principais, a0 centro ergueram uma mesquita e as antigas muralhas romanas
destruidas deram lugar a um tragado circular interior, envolvido numa muralha, que continha um
castelo no seu extremo sul?®, e abarcava uma maior 4rea relativamente & romana. Os anteriores
arabaldes foram ocupados e consolidados, das pequenas linhas de agua surgiram vias estru-
turantes do tragado urbano e a permanéncia junto & linha de costa leva a concluir que a relagao
econémica em conformidade com o recurso aqutico manteve-se no periodo muguimano.

Apos a conquista, pelas tropas de D. Afonso lil, no sée. Xill, processa-se a expansdo urbana do
aglomerado, quer no interior da muralha reerguida quer nas suas imediagGes. O anterior arrabalde
a Norte com uma vocagéo maritima, estendeu-se para o interior e adogaram-se a si, a poente,
estruturas de apoio as actividades da construgao naval. Toda alinha de margem desde a estrutu-
ra defensiva, onde existia um cais acostavel, até aos estaleiros navais, a Norte, destinavam-se a
actividades portudrias, actual Doca de Faro. A época dos Descobrimentos e consequentemente
as influéncias maritimas tanto no comércio como na econormia ou no crescimento demogréfico

OS PORTOS NO LITORAL ALGARVIO

Faro

0422 | Esquema de localizagéo o aglomerado de Faro
Elaborado pela autora

em fungéo da ria para as classes piscatérias. As condigdes de implantagao condicionadas pelas
necessidades topograficas de defesa e de proximidade da rede de circulagao marftimafiuvial

ditaram as favoravels ao assentamento e revelaram uma forma urbana em confor-
midade com as fungdes a que se destinavam, localizado em elevagdes do terreno e cercado por
uma muralha, préximo a pontos de comércio. Nas civilizagbes seguintes a adaptabilidade a0 exis-
tente e as situagSes geomorfoldgicas do terreno dispunham a progressiva expansdo, a presenca
daria e das linhas de 4gua eram factores de aproximagéo da populagao a agua. Posteriormente,
as linhas de 4gua deram lugar a algumas das vias mais importantes do aglomerado urbano

O terramoto de 1755 incidiu com intensidade no aglomerado de Faro e provocou uma vasta des-
truigéo agravada com as tropas francesas. O séc. XIX foi determinante no processo de expansao
da cidade de Faro e na alteragéo de fungao, tanto a adaptagéo administrativa como a introdugao
da rede ferrovidria, uma barreira fisica entre a cidade e o recurso hidrico e, neste sentido, quebrou-
se a proximidade e a ligagao directa estabelecida anteriormente com a ria. Os processos de aterro
alteraram a frente ribeirinha e conceberam as muralhas iniciais um espaco de desafogo entre
estas e a 4gua, configuraram-se dois espagos de circulagéo entre os dois mundos, um pedestre
& outro férreo. Entre 0 antigo aglomerado de vocagéo maritima e a muralha conquistaram terreno
a0 mar e edificaram uma docalimitada pela linha de caminho-de-ferro. Aindustrializagéo invade o
aglomerado, o castelo perde a sua fungao defensiva, da qual ja néo padecia o aglomerado, parte
dele demolido para receber uma Fébrica de Cerveja; nas imediagGes da Estagdo de Caminhos
de Ferro desenvolvem-se, também, industrias; o baluarte dé lugar a uma avenida que circunda o
aglomerado e a cidade comega progressivamente a invadir 0 campo. O melhoramento e fixagao
da barra de Faro e a rectificaao e desobstrugao dos canais auxiliou ao crescimento da circulagao
via maritima.

Anova forma urbana, radial e racional, estruturada por artérias que interligam o centro do aglome-
rado com a periferia sao interrompidas por duas vias radiais que unem os extremos do aglomera-
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R N N do, conferem a cidade uma nova forma em relagao com o tempo e com as novas necessidades o 2 g5 3 2 g i3 e
levaram  progressiva expanso urbana, & construgao de um novo sistema defensivo abaluar- ) ) ) g & s 2 32 & @ 2 &
’ ° introduzidas pelos veiculos amotor e pelo desenvolvimento do turismo. O porto comercial distan- B 7 28 g g g o g )
tado, em 1660, que cercasse e protegesse o crescimento anterior e a elevagéo religiosa com a . b . . ] 3 o F e @ 8 g z g
" ) ” ciou-se do centro do aglomerado e estruturas de apoio, como por armazéns ou o baiffo piscaté- = z H o g8 ¢ & H 5 F
edificagao de edificios religiosos. No exterior da nova cerca permaneciam os campos de cultivo v 3 s = = £l H F £ e § 3 g 8 s g
- tio, foram implantadas a nascente fora da drea cercada pela linha férrea. As mutagao das fungdes £ g B
ubsistentes ao & o interior -se a forma urbana. De relagao directa com i 3l
do aglomerado e da influencia do tempo e o levou ao desenvolvimento
© mar abriram portas de acesso aos pequenos ancoradouros que se estabeleciam ao longo da .
5 . i e alteragao da forma urbana. “ \ | | | \ N
primeira muralha. A Rua Direita, de relevante importancia, construida no limiar entre o aglomera- po—— \ \ | [ s
/ \
do anteriormente destinado as classes piscatérias e a margem, unia a estrada de acesso ao Oci- sl / Crescigienas; |
dente Algarvio com a praga adjacente a primeira cerca. Actualmente a sua importancia comercial g@bﬁégo do | /
mantém-se e garantiu-se a memoria com a remogao de circulagao rodovidria. = W
X . 7 A muraias déo
A forma urbana definida por uma expansao organica do séc. XVIl e XVIll, apesar de se alongar § Iugar a uma orcur.
. " . Expansao da -
pelo interior do territério, mantinha a relagao com os recursos maritimos, quer a pesca, quer as sa- margem do port, 0 porto recel
linas. O tragado radial foi resultado da dispersao dos elementos religiosos, que marcam a transi- L K. & ’“”C“’"xj',‘da"e
ais 2
Gao para 0 campo, e a procura da ortogonalidade no aglomerado, pré-existente rectilineo de cariz S acostavel
romano, que se estabeleceu perto da Ribeira foi resultado da organizagao facilitada e articulada
. ) ) i B Transterénca de %
23 *0 nome Ossonoba terd a sua origem no fenicio «Osson Ebé - armazém no sapal” Rui M. Paula; Frederico Paula, Ossondba Faro Evolugéo Urbana e Patrimdnio, p.46 el fungdes comerciais
24 Actuais Rua do Municipio e Rua do Repouso.
25  Amuralha erguia-se no local do actual traado circular interior referentes a Antiga Travessa das Freiras, & Rua Rasquinho e a Rua Monsenhor Boto.
26 “Santa Maria do Ocidente esta edificada na orla do mar e o mar vem bater nos seus muros. E de tamanho mediano e muito bonita. Tem uma Mesquita principal e Assembleia de Notaveis. Pelo seu porto entram e saem navios™ .
Aldrissi, gedgrafo drabe apud op. cil. p. 57 7 s et
Observaveis na planta executada pelo Coronel Pereira do Lago, em 1834 de titulo “planta do contorno extrior da Praga de Féro, e parte da Camapnha vezinha que indica todas as obras de Forteficagao construidas p. a sua deffeza B 1o
pelo 2° T. Engenheiro Rufino Antonio de Morase”
28 Contactados pela andlise da planta da Praca de Faro, de José Sande Vasconcelos, séc. XVIll Origem do aglomerado como entreposto comercial Desenvolvimento urbano e melhorias defensivas inicio de [
Até a0 séc. 1 aC. Ircios do séo, VI viclo sec. XX
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Da inicial ocupagao de Olhéo pouco se sabe, Estacio da Veiga em 1877 elaborou esbogos onde
apresentava as construgdes de uma comunidade romana situada a Nordeste da actual cidade de
Olhao, no sitio da Quinta de Marim. Nesta importante villa piscicola e agricola foram encontrados
tanques romanos de salga de peixe, 0 que induz & utilizacao de recursos do mar para a subsis-
téncia da populagao e comércio. Dennis Graen, em 2007, no seu artigo para a Revista Portuguesa
de Arqueologia coloca a hipdtese da existéncia de um porto, perto desta comunidade, para a
exportagao de garum? até ao interior do Império Romano.

A heranga da ocupago muguimana, do séc. Vil até ao séc. Xil, no assentamento, foi escassa.
As actuals agoteias e a configuraca das const da cidade foram adquiridas
séculos depols da presenca moura no territério algarvio. A abundancia de pescado nas regides
adjacentes & Ria Formosa levou a uma progressiva aproximagao e fixagao da populagao junto as
margens, neste contexto, durante o séc. XVI, familias que subsistiam da pesca deslocavam-se

sazonalmente para os locais de maior abastanga. Nao obstante, a constituicao do assentamento
olhanense provém do agrupamento de pescadores oriundos, segundo Adolfo Loureiro, de Aveiro
em conjunto com pescadores que, segundo Sandra Romba, se deslocavam de Faro em épocas
especilicas e ali construiam as suas cabanas efémeras e de materiais precérios como a palha ou
0 junco em conjunto com a madeira. A deslocagéo dos homens da pesca associava-se a transfe-
réncia das suas familias e nesta sequéncia deu-se a mutagéo da sazonalidade & permanéncia, o
que levou a progressiva fixagéo no local. Segundo Sandra Romba, as cabanas distribuiam-se, de
15 a 20, na margem em fileiras harmoniosas e simétricas.

Um outro factor, que facilitou a permanéncia das familias no local, foi a construgao de elementos
que defendiam a costa de agentes exteriores. Assim, para protecgdo da populagao dos ataques
frequentes & entrada da Barra de Olhdo, situada entre a llha da Armona e a liha da Culatra, na
actual Barra Antiga assoreada, foi construida, no séc. XVII, a *(...) Fortaleza de S. Lourengo, mas
hoje em ruinas. S6 nas marés baixas essas ruinas se enxergam, €, segundo nos affrmarm, sob ellas
se conservam ainda as antigas pegas de artilharia, que lé ficaram abandonadas."*® Neste mesmo
século, ergueu-se a Igreja de Nossa Senhora do Rosério (actual Igreja da Soledade). Este elemen-
to delimitava a Norte o aglomerado que, no inicio do século seguinte, se comegava a consolidar
ccom a construcao de habitacoes de alvenaria.

Neste momento de viragem do processo evolutivo de Olhao, considero-o um ponto marcante na
forma urbana do Asua fungdo & manteve-se a a0 dos recursos
do mar que fomentaram a aproximagao ao recurso hidrico; 0 aumento da populagao com a intro-
dugao de sistema defensivo e com a conversao das cabanas sazonais para um abrigo de caracter

permanente, deixou a sua forma efémera e ganhou solidez e estabilidade em continuidade com
as que se expandiam em seu redor. O teritério no sofreu muias alteragdes, a fungao inicial pis-
catéria subsistiu, no entanto o factor temporal revelou marcas na forma urbana do aglomerado. As
cabanas deixaram de se apresentar em conformidade com o mar, separadas umas das outras em
filas continuas e duplicadas por um nimero finito de habitagoes por linha para dar lugar as ruas
iregulares constituidas por pequenos e alongados quarteirdes onde a frente da casa constituia fa-
chada com a rua e no seu interior desenvolvia-se o logradouro. As ruas nasciam perpendiculares

OS PORTOS NO LITORAL ALGARVIO
Olhao

0426 | Esquema de localizagéo o aglomerado de Olhao.
Elaborado pela autora

afrente de mar e no seu interior cruzavam com paralelas & margem que desviavam em curvatura
0 seu rumo, o que originava uma forma irregular.

Durante o séc. XVIll, mantém-se o progresso urbanistico e demogréfico e as continuas relagoes
estabelecidas com o Norte de Africa séo determinantes para a absorgao das caracteristicas pro-
venientes das habitagoes®!, com agoteias e caiadas de branco, construidas do outro lado do

oceano e no de Olho. A 20 do &0 grande
movimento ultramarino do povo portuguds, os e ttes do al-
garve, trouxeram e levaram produtos e ideais e proporcionaram uma intensa relagao com o “para
além do mar” e, neste sentido, a a0 & margem e, fivamente, & linha de costa,

Nesta época, 0 porto de Olhao no se tratava de um elemento fisico moldado no limiar mar - terra,
este estendia-se ao longo de toda a frente ribeirinha, onde os barcos eram arrastados para a areia
© 0 peixe se vendia na praia. A desenhava-se no final da actual Praga Patrao Joaquim Lopes™,
onde se situava a Alfandega e alongava-se horizontalmente aos extremos do Moinho da Barreta
& a0 Moinho do Sobrado. A frente de mar j4 se encontrava consolidada, assim a expansao do
aglomerado deu-se para norte, abragou a igreja primitiva e aproximou-se do Pogo Velho.

Ainda neste século, comegaram as acgdes de aterro, a procura de espago para erguer edificios,
& deu-se assim a conqista de terra ao mar. A importancia do vinculo estabelecido com o recur-
s0 hidrico aumentou, tanto com as viagens como com a qualidade do pescado e, com isso, as
condigdes de desembarque e embarque careciam de melhorias. Uma nova frente, organizada e
ortogonal, com quarteirdes mais espagosos davam um novo perfl a Olhgo. O “Caes mandado
construir pela camara ahi por 1857. De antes o caes servia conjuntamente para o estaleiro na cons-
trucgao das diversas embarcagdes. Depois da constiucgdo do Caes, o estaleiro foi d'al transferido
para as proximidades do Moinho do Levante'®

Entre o final do séc. XVill e o inicio do séc. XIX, a expansdo para Sul deu-se de forma organizada
& ortogonal, e a frente urbana apresentava-se com um cariz comercial e industrial, constituido por
armazéns, onde o desenvolvimento das fabricas de conserva impulsionaram a evolugao econé-
mica da cidade. O aumento da méo-de-obra estimulava o crescimento demogréfico e, com isto,
no interior do quarteirao, os logradouros deixaram a sua fungao e comegaram a ser invadidos por
anexos, umas vezes com fungbes arrendatarias, outras como um acrescento & casa.

Ainfluéncia do porto, a abundancia de pescado e as relages com o mar, juntamente com outros

factores, incrementaram o desenvolvimento e o crescimento do assentamento, inici junto
alinha de costa, com tragado em conformidade com a margemn, e posteriormente, j4 o séc. XIX e
XX, em direcgao a Norte. Embora a maioria das f4bricas, na segunda metade do séc. XIX, tenham
desvanecido o seu auge, Olhao ainda mantém uma estreita relagéo com o mar e o porto é um
elemento marcante no desenvolvimento.

29 Era um molho que fazia parte da Gastronomia Romana e confeccionava-se a partir de sangue e de Atum, juntamente com pequenos peixes e moluscos deixados em salmoura ou ao sol durante algum tempo.

30 Francisco X. d'Athaide Oliveira, Monografia de Olhao, p. 116

31 “Naturalmente as suas continuas relagoes commerciaes com os habitantes dos differentes portos marfimos, que visitam, desenvolveram extraordinariamente no mariimo de Olhao esta faculdade de aprendisagem” Francisco X.

dAthaide Oliveira, op. Git

32 "Chegando & praga ndo tem que admirar construgoes elegantes ou gigantescas, mas vé prazenteiramente a floresta de mastros, que se balougam brandamente ao impulso da leve ondulacdo da ma ‘re que sobe. Ao lado de
pequenos cahiques conservamrihes as velas trianguleres ou latinas que o rapido endamento imprimer aos navios” Francisco X. dAthaide Oliveira, op. Git, p.

33 Francisco X. d'Athaide Oliveira, op. cit., p. 162
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Da presenga humana anterior ao séc. XV, néo se conseguiu averiguar indicios de as
margens nem vestigios de acgdes antrdpicas no actual assentamento da Fuseta. Sabe-se que
as primeiras formas de assentamento recaem sobre necessidades sazonais de pescadores de
armages de atum. ‘Apenas havia ali algumas cabanas para guardar os utensilios das armagoes,
que se langavam neste sitio (...)™*

Pela planta de José de Sande Vasconcelos®, identifica-se o "Lugar d'Fuzeta’, embora sem a
representacao do aglomerado, perto da Ribeira do Tronco, apresentada com um caudal superior
a0 actual, elemento reforgado pela observagao de Plantas de Baltasar de Azevedo Coutinho®,
onde este representa, de uma forma esquematica, o pequeno aglomerado cOMPOSto por poucas
construgdes dispostas paralelamente & margem da Ribeira. Esta Gltima ilustragéo reproduz dois
caminhos de acesso ao aglomerado, um desenvolve-se no sentido de Tavira paralelamente &
margem e o outro nasce na Bateria da Fuseta, erguida no séc. XVII, e cresce perpendicularmente
alinha de costa, em direcgao a confluéncia com a antiga via romana que aproximava, pelo interior,
Faro de Tavira. Este dilimo acesso originava duas zonas destinadas a diferentes actividades, uma
drea direcionada aos elementos de defesa onde integrava a bateria e o quartel e uma outra, de
ocupagao nascente contigua & margem, de vocagéo piscatéria interligada com a habitagéo. As
cabanas estabeleceram se articuladas e na proximidade da margem, em um terreno topografi-
camente pouco acidentado, durante os séc. XVi e XVIl. O nimero de habitantes aumentou pelas
condigdes de comodidade da barra e as cabanas efémeras converteram-se, progressivamente,
em casas de alvenaria®

Os habitantes, para além da actividade da pesca, dedicavam-se & agricultura nas imediagtes
do aglomerado. A forma urbana reflectia uma concordéncia com a margem e representava um
resultado intrinseco & qualidade piscatéria do aglomerado. Assim, da articulagéo 4 linha costeira,
a nascente, no séc. XV, prolongaram-se eixos, no sentido Nascente — Poente de acesso aos
terrenos agricolas, localizados em cotas mais elevadas e originou-se, entao, de modo lento e
articulado, a consolidagao, no séc. XIX, do assentamento da Fuseta,

O reerguer da Igreja Malriz, a 1835, apos a sua deslruigao pelo terramoto de 1755, no ponto
mais alto do aglomerado, proporcionou a expansao urbana ao seu encontro. Dos existentes eixos
Nordeste-Sudoeste, surgiram entéo os paralelos ao grande eixo de acesso ao niicleo. Os quartei-
roes deste nlicleo caracterizam se distintamente dos alongados e estreitos constituintes da zona
baixa do aglomerado. Comegaram por se estruturar junto & via principal, de fachada para a rua e
logradouro no interior,  assim idaram-se de irdes mais e

orientados no sentido Noroeste-Sudeste.

Algreja, embora separada da margem, relaciona-se com o recurso hidrico pela sua elevagéo no
terreno e pela amplitude visual que acarreta face ao mar.

Construiram, no séc. XIX, o mercado e a doca de pesca, entre o aglomerado inicial e a margem
maritima, adjacente ao porto onde atracavam os barcos. O porto da Fuseta caracteriza-se por um

porto, resguardado, situado numa ribeira que sofreu acgoes do assoreamento

e desta forma dispersou-se pela margem no sentido de aproximagao da Ria Formosa. O processo

34 Francisco X. d'Athaide Oliveira, op. cit., p.168

de to da Ribeira e consecutivamente o inconstant da barra repre-
sentam factores que o florescer do Baldaque da Silva®® representa
abarra da Fuzeta exactamente em frente a foz da Ribeira, no entanto em plantas de 1915% a barra
desenha-se num deslocamento para a esquerda, e assim permaneceu em oscilagoes durante o
séc. XIX e XX.

A forma urbana do aglomerado encontra-se limitado por duas barreiras fisicas, uma hidrica com-
posta pela Ribeira da Fuseta, a Nascente, e pelos sapais da Ria Formosa, a Sul, e por uma sélida
referente & estrutura da rede ferroviaria implantada em 1904. No inicio deste século procederam
a0 alongamento do eixo de maior hierarquia da vila num encontro tangencial com os aterros efec-
tuados na margem sul. O séc. XX foi assinalado como um século de reformas de melhoramento
no assentamento, os progressivos esforgos de manter a barra estével, os aterros que possibilta-
ram um perfl cuidado das frentes do aglomerado e a procura por um cais de melhores condicoes
navegéveis distanciaram-no do centro do niicleo urbano.

0 assentamento da Fuseta mantém o seu caracter piscatdrio que esteve na génese do aglome-
rado e a relagéo com o recurso hidrico permanece patente nas experiencias da vila. O desenvol-
vimento sucedeu-se em conformidade com o seu caracter e neste sentido em concordancia com
o porto, ou com a margem. A estrutura manteve ao longo do seu crescimento coerente a génese,
e apesar dos obstéculos actuais e do impacto evidente da acgao das barreiras, apresenta unifor-
midade no tecido urbano.

35 A planta intitulada de “Configuragéo geogréfica do Reyno do Algarve dividido em comarcas e subdividido por termos”, 1788, presente na Biblioteca Nacional
36 A planta denominada de "Configuracao da Costa desde a Fortaleza de S. Jozo, Athé a Bateria da Fuzeta” in Fortiicagdes do Algarve de Baltasar de Azevedo Coutinho, 1798 presenta no Arquivo da Torre do Tombo
37 Nao se conseguiu averiguar o momento exacto em que sucedeu esta transformagao, no entanto pela planta de Sande Vasconcellos, e a auséncia da representagao do aglomerado acredita-se que no séc. XVIll a Fuseta ainda

se compunha por cabanas
38 No *Roleiro maritimo da costa occidental e meridional de Portugal', 1889

39 “Costa Sul de Portugal entre o Cabo de Santa Maria e Vila Real", da Missao Hidrografica da Costa de Portugal, 1915
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Tavira, actualmente com uma posigéo interior, distanciada das relagdes directas com o mar, com
o passar dos séculos, perdeu o seu posicionamento litoral e devido as modificagdes da linha

costeira, por acgdo de
se verifica. As mutagoes do limiar entre a terra emersa e o vasto oceano confirmam-se desde sem-

& outros fendmenos, adquiriu o afastamento tal como hoje

pre, resultado de fendmenos estudados por areas distintas da Arquitectura, assim, na presente
dissertagéo importa compreender as influéncias na distribuigao do aglomerado face a adaptabi-
lidade da margem. No caso de Tavira, n@o distinto de muitos outros em estudado, as alteragoes
geomorfolégicas do terreno onde assenta conceberam-lhe um vinculo oscilante com o mar.

Estécio Veiga, no séc XIX, identifica as ruinas da cidade de Balsa, do séc. lll a1 a.C., na faixa lioral
meridional, nas proximidades da zona da Torre d'Alres, situada perto do aglomerado de Luz de
Tavira, hoje separada do mar por um esteiro de 4gua e pela liha de Tavira. Na época Romana, o
local em estudo, foi povoado no Alto de Santa Maria - antigo burgo muralhado, abandonado e em
ruinas do primitivo povo fenicio onde se estabeleciam actividades relacionadas com a agua®. A
adaptagao romana ao local nao teve um cariz politico, naquele sitio, apenas, eram desenvolvidas
actividades vocacionadas com a pesca e de cariz mercanti e 0 acesso terrestre a Balsa acontecia
pela extensao de um antigo caminho fenicio de acesso ao porto interior!.

Segundo os dados arqueolégicos e os escritos antigos, podemos concluir que a posigéo litoral,
na foz do Rio Giléo, protegido por uma porgao de areia, de dimensdes inferiores & actual liha de
Tavira, deste modo, resguardado do contacto directo com o mar, e a sua localizagao num lugar
elevado perante a envolvente sao factores relevantes na acgao introspectiva de posicionamento
inicial de um assentamento. A proximidade da circulagao marftima ou fluvial e a situagdo defensi-
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nas suas imediagdes erguiam-se todo o tipo de estruturas de auxilio aos trabalhos com a agua
Durante os séc. Xl e XIV ergueram o Convento de S. Francisco, o Bairro da Mouraria, a oeste da
estrutura defensiva, e edificaram as laterais da anterior estrada romana, que se tornara um eixo de
crescimento urbano, actual Rua da Liberdade. A continuidade do aglomerado na outra margem
de condigoes geomorfologicas mais favoraveis, conferiram & cidade de Tavira a particularidade
de se desenvolver nas duas margens do rio. A estrutura rbana de cariz maritimo a jusante da
ponte elevava a sua influéncia no quotidiano social e no tragado urbano. Em meados do séc
XVI, toda a baixa adjacente & cerca do Convento de S. Francisco estava edificada, composta por
quarteirdes longitudinais onde as fachadas representavam as frentes das casas e no interior se
localizava o logradouro. O periilibeirinho do aglomerado ganhou carisma e os quarteirdes eram
dispostos paralelamente o rio, intercalados com ruas perpendiculares de ligagéo ao interior do
comercial com o intramuros medie-

pequeno A conexao do
val efectuava-se pela Praga da Ribeira onde se localizava a Alfandega, actual edificio da Camara
Municipal, de onde surgiu a Rua Nova. O movimento religioso também foi um forte elemento no

resplendor de Tavira.

0 desenvolvimento de um arrabalde de vocagao piscatério e comercial integrou-se no conjunto
urbano j4 formado pelo nicleo muralhado. Ambos de géneses distintas, um de fungoes defen-
sivas e de adaptagdo ao longo das civilizages, e outro de fungdes mariimas, geraram um as-
sentamento constituido por formas urbanas divergentes que se aproximam das necessidades da
populagao.

por repercussdes negativas de ina-

No final do séc. XVI, a acgéo do foi resp:

va de natureza elevada encontram-se presentes na
correspondente  actual cidade de Tavira.

inicial do assentamento no lugar

Com o dominio 4rabe, no séc. VIll, ocorre novamente a apropriagao do espago, anteriormente
abandonado e sem actividade, quer econdmica, quer mercantil. Durante este periodo, 0s mouros
reergueram o sistema defensivo em ruina e conferiram ao aglomerado uma constante actividade
econémica pesqueira. Gragas & estruturada rede vidria organizada anteriormente pelos romanos,

a0 porto e as dinamicas da deslocagéo da barra** geravam dificuldade de acesso,
por conseguinte, iniciou se o declinio comercial progressivo de Tavira*®, agravado com a Guerra
da Restauragéo no final do séc. XVIl e continuado com os estragos do terramoto de 1755.

0 aumento da procura, no final do séc. XVIll, de pescado salgado, nomeadamente pelos povos
do interior, levou ao aumento da quantidade de salinas existentes nas imediagdes do aglomerado,
neste sentido surgiram novas salinas, “as fébricas de conservas ganham o seu espago na cida-
de™® e iniciou-se a reformulagéo econémica do povoado

de ligagao dos portos do litoral, entre eles Ossonoba e Balsa, as cidades do interior, tais como

o ™ ™
) a actual cidade de Castro Marim, possibilitou a ascensao econdmica e comercial de Tavira face
0134 y P . . . — .
e e o o xR et ) . , . Com a chegada do séc. XIX, 0s problemas alé entao existentes referentes 4 instabilidade da barra,
ol o mar 4 sua localizagao estratégica no sistema vidrio. Com a presenga moura o aglomerado comegou , p
. _ . que jé se encontrava junto a Cancela, comegaram a ser estudados e resolvidos, nomeadamente
. w . A 0 seu processo de expansdo extra-muros e deu-se a dispersdo de construgdes pela vertente, ” 3
Via Romana para N/ /| Gaminho paraa Aniga a "acgéo fluvial e maritima sobre os assoreamentos existentes no porto, e, demarcando-ihes a mar-
Casto Marm ( [ itenor do Reiney Vi Romana | na procura de proximidade com a margem. O porto mostrava-se como um elemento activo no w
D § { " i gem™®. A margem, anteriormente, caracterizada como uma zona de trabalho perdia-se e cres-
% N desenvolvimento econémico e social do aglomerado, assim, o aproximar ao recurso natural au- © ’
p 5 . 2 ciam as r de e as preocupagdes de f piblica em contacto
y (i / Apropiiacao da mentou as actividades em concordancia e originou-se a consolidagao da forma urbana’

margem oposta com o espaco ribeifinho, assim, de espago de trabalho metamorfoseou-se em espago de lazer

A descida e alargamento da cidade para as zonas extra-muralha terd sido, j& em pleno domi- ede 40. No séc. XX sdo as reestruturagdes urbanas e o porto piscatdrio

nio cristéo, impulsionada por acontecimentos de grande importéncia no plano nacional (...)* A transfere-se para a margem oposta do Rio Gilao e o porto de recreio afastou-se do niicleo em

época da expansdo ultramarina iniciava-se e a posigéo do aglomerado de Tavira encontrava-se

direcgéo a foz do Rio
estralegicamente posicionado no invélucro dos portos de apoio ao movimento. O mar mostrava-

Antiga via se, cada vez mais importante, como um elemento fundamental para o crescimento urbano, assim,

40 *Tavira foi, no periodo Turdetano, um dos pons onde se processou a salga de numerosas espécies maritimas (...)" Maria Garcia Pereira Mariz, “Tavira e o mar, na Antiguidade’, in Tavira Patriménio do Mar, p. 67
41 “(...) nas directrizes da ladeira de Santa Maria e a Calgada de Dona Ana, respectivamente de acesso ao antigo porto interior fenincio @ ao vau do rio, prolongando-se este, no sentido 0posto, até ao entroncamento com a via para
Balsa." In Luis Fraga Siva, Tavira Romana, p.

42 *(...) existiniam 4 estruturas portudrias importantes, visto que neste periodo o comércio ma ‘itimo, bem como uma série de outras actividades ligadas ao mar: a pesca, as consenvas e a extragdo de sal, serem j& um factor de peso
na economia o cidade. " Isabel Macieira e Rita Manteiras, A Ribeira de Tavira: dizimas... cordas, masiros, remos... especiarias... cames e versas, in Tavira Patrimonio do Mar, p. 35

43 ibidem, p. 36

44 “De tio florescente estado comercial Comegou, porem a cidade a ressenti-
45 °(..) perda de ligagtes comerciais ou de “escomercialzagao”. As causas, ha que busca-l

e sanco o mau estado da bas o causs proipel i sua dscadsnca(.)” Adolo Laurko, op ol p313
.m diferentes ordens de factores, mas em que dois merecem particular estaque: o progressivo assoreamento do rio Gildo, 0 acesso
natural ao mar, e o abandono das pragas de Africa (...)" Alexandra Cuvelo e Alexandre Pais, “ec dn Norte e do Levante Tavira na intercepgap de rotas comerciais e artisticas nos séc. XV — XVIIl, in Tavira Patrimonio do Mar, p. 94

46 Marco Lopes, °A pesca e a industria do sal em Tavira a época medieval e modemna: Receita para o sucesso e prosperidade de uma terra algania®, in Tavira Patrimonio do Mar, p. 83

47 “Estos banas vaoied ceslocando pars £. (.. o nias eStwa & bara am emt do fore o S-Jedo Bapiisiada Conceigéo, & ojo Ghoga quesda Cancol () Adolo LouTeio, op. ait p314

48 Adolfo Loureiro, op. cit

0 sée cio séc. XV rclual
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OS PORTOS NO LITORAL ALGARVIO

Vila Real de Santo Anténio

0440 | Esq a Ant
Elaborado pela autora

0 aglomerado de Vila Real de Santo Anténio tem um processo de origem diferenciado dos res-
tantes, até ento apresentados. Pensado de raiz e fundado com a intengéo de controlar o tréfego
fluvial do Rio Guadiana, aquando do séc. XVIIl, ergueu-se como uma unidade coerentemente
organizada, de malha urbana ortogonal em concordancia com a linha de costa, e de cariz indus-
trial, relacionado com a pesca, a transformagao do pescado e o seu comércio, e interligado com
ahabitagéo.

O Rio Guadiana desde tempos mais longinquos que & utlizado como meio de circulagéo, como
um elemento fundamental para o comércio entre o interior do territério e os povoados que se dis-
ibuiam no ltoral e, até mesmo, &s civilizagoes que se estendiam pelo Mediterraneo. De relevante
valor anteriormente & época romana, foi sob o dominio desta civilizagao, entre os finais séc. Iil a.C.
e inicios do séc. Il a.C., que o Guadiana presenciou exportagdes em grande escala provenientes
de Baesuris, conhecido actualmente como Castro Marim. O intensivo comércio e movimentagao
maritima e fluvial caracteristico do periodo romano, pouco se alterou com o dominio islamico. A
informagéo sobre a ocupagéo na marge fluvial, abaixo de Castro Marim & limitada e provavel-
mente escassa de habitantes por se tratar, a partir do séc. XI, de um territério fronteirigo com a
reconquista crista

A érea abrangente 4 foz do Rio Guadiana, por caréncia de povoagdo e de defesas, era frequen-
temente afectada por desfalques econémicos para o reino, ali, pela abundancia em pescado,
exerciam a pesca e vendiam fora do reino. Aqueles terrenos, desprotegidos e pouco vigiados,
representavam um chamariz & entrada no reino, apenas com elementos defensivos em Castro
Marim. Desta forma, no séc. XVI, foi mandado erguer um aglomerado que controlasse os recur-
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No ano de 1881, 0 porto alongava-se pela linha costeira, em toda a extenséo da vila e ao centro
encontrava-se a Alfandega quase como um ponto de chameira na divisao do perfil construido
perante o rio. Na margem imediata & Alfandega localizava-se o porto comercial, onde descarre-
gavam o peixe e 0 encaminhavam para as i No
cruzamento do final do quarteirao da Alfandega nascia a via perpendicular & linha de costa que
aproximava a margem dos campos de cultivo. A ligagéo entre Tavira e a nova vila era efectuada
por esta via, que alravessava campos e anexava se a hortas privadas para culminar na Praca Real
~ actual Praga do Marqués de Pombal ~ e fundir se com a ortogonalidade do sitio.

das suas

Aforma urbana estruturou-se em fungao da margem, a partir da relagao directa com o meio hidi-
co, neste contexto, as fachadas dos edificios contracenavam com as velas dos barcos e impoem,
10 caso da fachada da vila, um cenério cenografico perante a vizinha Espanha. As caracteristicas
topograficas planas do terreno possibilitaram as formas continuas e regulares do tragado, € os
elementos que 0 compGem sao simples e reguladores da ordenada estrutura. A praga, que inte-
gra o Corpo da Guarda, a Casa da Camara e a Cadeia, desenvolve-se ao centro e representa um
elemento morfoldgico fundamental na quebra do ritmo racional rua - quarteirdo - rua.

A localizagéo privilegiada na foz do Rio Guadiana, na proximidade relativa ao Oceano Atlantico
e protegida das forgas das marés, com boas condigdes de acessibilidade e sem demasiados

problemas da acgéo do to prog condigdes favoraveis & im-
plantagéo de industrias com a pesca, industrias que
impi o e d do ). A época da expansao da indus-

tria foi marcada na vila, e rapidamente evoluiu entre os finais do séc. XIX e inicios do séc. XX. Apds

sos marftimos e favorecesse o reino com o comércio das pescas. Santo Antonio de Arenilna, aforte introdugao desta indistria na forma urbana, o comércio e, consecutivamente, marcou-se
g g £ s essencialmente habitado por pescadores em cabanas de colmo, embora posicionado num stio por um periodo de crescimento econémico. A Primeira Grande Guerra foi o momento auge para a
£ 3 - % g g 3 3 distinto do assentamento actual de Vila Real de Santo Antdnio, representa a génese daquela nova utiidade do transformado piscicola e, neste sentido, 0 aumento da necessidade de méo de
g g é 8 é L] é § % £, povoagao. Com o percorrer dos tempos, o sftio de Monte Gordo, guamecido de maior abundacia obra nas fabricas que se erguiam, o que levava ao crescimento populacional e consecutivamente
E LI 82 g ¢ 3 s 2 8 de pescado e frequentado sazonalmente por Catalaes, enaltece a sua importéncia perante Santo o desenvolvimento da malha urbana.
2z g g 2 & 2 §R 2 & & 2 Anténio de Arenilha, que no séc. XV ja contava com poucos moradores. A frequente assiduidade, ) ) .
0 declinio deste desenvolvimento ocorreu na segunda metade do séc. XX, aquando o fecho de
- dos habitantes do reino vizinho, nas pescas de Monte Gordo comegou por interferir, novamente, ) - -
o a0 0 grande parte das fabricas. Foram deixados edificios obsoletos e espagos sem funcao e desvitali-
. na economia do reino de Portugal e seguidamente foram impostas medidas para contornar este )
138 | L a G Porto de Vila Real d zados a constituir parte integrante do perfil citadino. A forma urbana que mantinha intrinsecas re-

Srfolomapa, google maps 20 acontecimento.

lagoes com a margem, comegara a expandir-se pelo interior e de modo linear ao longo da estrada
de acesso ao aglomerado. Mais tarde, os planos de revitalizagéo das frentes ribeirinhas, iniciados
o final do séc. XX e inicios do sec. XIX, fomentaram uma nova vivencia da margem, e em muitos

| \ A formagao de um aglomerado regular, junto & foz do Guadiana, disposto paralelamente & linha
costeira, edificado com construgdes permanentes, constituido por classes altas provenientes do
Norte do reino e por pescadores oriundos das redondezas, iria gerar uma metropole comercial

desenhada por Marqués de Pombal, no séc. XVIll, que visava controlar a fronteira portuguesa e a

casos enalteceram a memdria de um passado recente

- —\ economia piscatéria. A inteng&o de reunir num mesmo porto todo o comércio que se encontrara,
e _ € S Y8 porol até entéo, disperso pelas pequenas povoagées s se mostrara eficiente em 1830 quando o porto
o
SR i /9‘ de Vila Real de Santo Anténio foi considerado um dos mais importantes do Algarve.
o Norle \
= Controlo da\\ = "
TaveEcHs s combi Amargem, sinuosa e composta por terenos arenosos e alagadigos, onde se edificou o aglomera-
Morte Gordo B Caminho para do, sofreu continuas consoante o toe do assentamento
W e \/ Tavira
® \
- Comércio llegal _ A
Foe ® | \ -
Canino para
Monte Gordo

Assentamento de suporte as esiruturas defensivas

10 séc. XVII

Surgimento do povoado por Marqués de Pombal
inais do séc. XVII
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* O desafio dos tempos que correm e dos que virdo, para vilas com
herangas culturais (...) estao por um lado, em nao faciltar o esva-
ziamento e abandono do edificado do centro histdrico e, por outro,
em nao criar expansdes sem assegurar a continuidade e o carac-
ter do espago piblico ainda dominante e vivido no aglomerado”

Nuno Portas, Os Tempos das Formas, p.63
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Fiipe Jorge

ugal Visto do Céu, 2009

Convento da Trindade
Casas da Ribeira
Avenida da Guiné
Pua Direta

Rua Candido dos Reis

Jardim dos Amuados

Convento de S. Francisco

Rua D, Vasco da Gama
Acesso & Estagao Rodovidria

Porto de Pesca

Atigo cais da Solaria
Acesso & Estagho Ferrovidria
Praga do infanto

RuaDireta

Averida dos Descobrimentos
Praga de Gil Eanes

Porlo de Pesca

Porto de Reparagdes
Convento de S, Francisco

Estagao Ferrovidria

Antigo Edicio da Estagio
Rua D, Vasco da Gama
‘Camara Municipal de Lagos
Porto de Recreios

Edificios de apoio & Marina de Lagos

Chaminé de uma Antiga Fébrica

Ermida de S, Jodo

Monte Molao

DO LUGAR A CIDADE
O Lugar

Acidade de Lagos, localizada no extremo ocidente da Europa, fortemente marcada pela influéncia
do mar e pelas trocas exercidas por via maritima, representa o aglomerado urbano que nos propu-
semos a aprofundar no estudo da sua relagao com o seu porto. Na margem direita da Ribeira de
Bensafrim, com uma 40 de protecgao é e com visibilidade total sobre a baia de

seu nome, ergueu-se a cidade sobre as trés colinas que, consequentemente, Ihe conferiram, no
momento de fundago, um posto de vigia sob as ameagas que se aproximavam

Nos capitulos anteriores foram vrias fases de deser do em
concordancia com o seu porto onde se expressou o equilibrio dinamico entre as partes que cons-
tituem o todo. As naturais condicoes presentes na foz da Ribeira de Bensafrim, desde cedo foram
reconhecidas como o lugar propicio para a existéncia de um porto vigiado e protegido préximo ao
mar. Os dois elementos — o aglomerado e o porto — fortaleceram-se em unissono e procuraram,
desde os primérdios, estabelecer um equilibrio nos momentos de evolugao

Desde a sua primordial localizagéo, em Monte Molido, fundamentada pelas descobertas da ar-
quedloga Ana Margarida Arruda e pela existéncia de vestigios arqueolégicos que integram o aglo-
merado nas rotas comerciais activas no Mediterraneo do séc. IV a.C., o porto era um elemento
necessério na subsisténcia do aglomerado — o ponto de chameira entre a terra e a 4gua. Com a
transigao de lugar do niicleo urbano, para a marge direita da Ribeira de Bensafrim, na procura

de maior proximidade com o mar, desprovida pelo e
pela continua transferéncia de populagéo devido ao desenvolvimento das actividades baseadas

na piscicola e da de a0 da populagéo ao recurso hidrico.

Neste caso, 0 porto mantém um valor fundamental enquanto génese e factor que originou a
transferéncia do sitio. Lacébriga era, assim, uma povoagao (... de alguma importancia no tempo
dos romano"". Com a presenga islamica, o aglomerado foi descrito pelo geografo A-ldrisi como

“ela 6 porto e aldeia", deste modo reforgou-se a ideia da articulagéo entre os dois elementos e
anunciou-se o nicleo urbano como um povoado em simbiose com o Seu porto, um elemento

Ginico onde ambas as partes dependem entre si

O lugar naturalmente defensivo, confluente de rotas comerciais?, onde reside a capacidade de

albergar na sua bafa uma grande de navios* foram na pr e

desenvolvimento do nucleo urbano® apés a reconquista crista. Durante o século XV, sobressaltou
se a importancia de Lagos com o periodo dos Descobrimentos devido as condicoes naturais
estratégicas presentes quer no seu porto como abrigo natural quer na implantagao do seu nicleo
urbano ou dos terrenos férteis em seu redor. Lagos continuou a crescer associado a fuséo de
culturas que por ali passavam e a margem da ribeira, progressivamente, afirmava-se enquanto
agente impulsionador econémico do aglomerado pela afluéncia do seu porto

Aimportancia da margem e do porto vincula-se & situagao natural apresentada pela ribeira, e as
condigdes oferecidas pela baia. O mar, enquanto meio de circulagao, conferiu ao porto, na qua-
lidade de espago de articulagéo de dois meios, a caracteristica de porta principal de Lagos. No
local mais préximo da foz da Ribeira de Bensafrim situavam-se os estaleiros navais e o bairro dos
pescadores onde existia uma grande actividade relacionada com os fazeres maritimos. Com o

1 Vihena Barbosa, As cidades e villas da Monarchia portugueza que teem brasdo d'armas, wi
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desenvolvimento tecnologico e social,  circulagao maritima foi adicionada a circulagéo rodovidria
& aferrovidria que reduziram o tempo de viagem e encurtavam as distancias. Neste processo de
maior proximidade com o resto do territério, em 1920, construiram, na margem esquerda, a linha
ferrovidria

O alcance impulsionado por esta estrutura juntamente com as consecutivas acgoes de afasta-
mento da cidade da ribeira possibilitaram a transicao do porto para a margem oposta  cidade.
0 algado inicial do aglomerado apresentado pelas muralhas que o circundavam e que faziam o
limite directo entre o recurso hidrico e os terrenos construidos encontra-se hoje adulterado. Hoje
0 vinculo acontece pelos constantes aterros que deram lugar  avenida ribeirinha e aos edificios
erguidos nos antigos espagos banhados pelo mar. Um algado de contemplagao que olha sobre a
actividade maritima que acontece no limite oposto.

2 Frederico M. Paula, A Origem do nome arabe da cidade de Lagos in Rui M. Paula, Lagos, Evolugéo Urbana e Patriménio
3 *nos finais da ldade Média, mercé das suas boas condigoes portudrias e da sua localizagao préxima do extremo Sudoeste europeu, Lagos partiihava o protagonismo da Bafa com a povoagdo de Alvar. A Cristandade cobicava
entao as riquezas que vinham do Sul 0 0uro, mas as rotas estavam nas méos dos mugulmanos e os medos ao oceano inibiam os mareantes” Rui Parreira e Elena Moran, Arqueologia Urbana em Lagos

uma década de actividade, pp.907

4 “(..)ao [porto] de Lagos, que

14 destinado a um préspero futuro, se for aproveitado para as

das grandes viagens maritimas de circulagao. H& anos j& que a marinha inglesa de guerra toma a

bahia de Lagos como um dos pontos de apoio e estacionamento para as suas grandes manabras (...)" P117-118 *Notas sobre Portugal” - Lisboa - Imprensa Nacional 1908 - Antonio Aroyo
5

“E evidente a opgao portuguesa por sitios altos ou apertados, na confluéncia do rio de penetragao e da costa de exportagao ou espagadas ao longo dos caminhos (.

) no pensavam em fundages proprias e complexas nem

em fortes ritmos de crescimento.  as cidades dominantes j4 no séc. XVil se queixavam das dificuldades de expansao e e abastecimento, oumesmo da circulag®ao das ruas, e aparecia a necessidade de opor s cidades de cima

as de baixo." Nuno Portas, O tempo das formas, vol. | A cidad

feila e refeita, p.17
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Esquema de Interpretagao do crescimento

1 Pota de'S. Gongalo / Porta do Mar / Porta oa Ribeia, 2 Forta de Luis Pereira, 3 Porta
da Via, 4_Porta dAmas / Porta da Gafara, 5 Foria dos Quartos, 6 Porta do Posiigo,
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Edifcios Religiosos: 1 Convento da Trindade, 2 Igreja de S, Braz. 3 lgreja de St° Maria
da Graga, 4 Castelo cos Govemadores, 5 Convento do Carmo, 6 Convento e Hospital
§.Jodo de Deus, 7 Igreja de . Sebastizo, 8 Enmida de S Roque, 9 Ermida de §.Jodo

Edifcios Miltares: 10 Forte da Ponta da Bandeira, 11 Forte do Pinhéo, 12 Trem de
Adtiharia, 13 Edificios e Construgdes Mitares
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o do ortofotomapa, 2017

quema ada

1 Antiga Fabrica Consenveira, 2 Edificios Habitacionais, 3 Edificio comercial e habita-
cional, 4 Edificio comercial e de restauragao, 5 Edificios comerciais, 6 Antigo Edificio
da Estagao, 7 Novo Ediicio da Estagao, 8 Edilicio da administragao e da recepgao da
Marina, 9 Ar de Apoio, 10 Edificio da i ivos, 11 Edificio
Estaleiro Naval, 12 Amazéns de Apoio, 13 Capitania do Porto de Lagos, 14 Cémara
Municipal de Lagos, 15 Mercaco Municipal, 16 Anligos Pagos do Concelho, 17 Mercado
dos Escravos, 18 Edificio da Altandega, 19 Avenida dos Descobrimentos.

0505 | Cronologia do crescimento do aglomerado de Lagos
Elaborado pela autora
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Para Nuno Portas “a diferenca formal das geometrias — mais labirinticas ou mais recticulares ~ seria
J& uma consequéncia das diferengas dos designios (ou programas) ou, melhor, dos processos de
fundagéo, expansao ou transformagao dos aglomerados e néo tanto por uma escolha aprioristica
apreendioa de um ou outro modelo formal por razdes de estética ou arte urbana”®. Nesta interpreta-
@0, 0 olhar sob a forma urbana de Lagos, despido de qualquer vestigio hist i

to & priori permite-nos uma andlise generalizada das fases de expansao do aglomerado. Assim,
quer presencialmente, quer pela andlise de documentos cartograficos, consegue-se identificar
notoriamente, de modo geral, trés distintas fases de desenvolvimento - a estrutura intramuros e
alguns quarteires imediatamente a Norte do sistema defensivo; toda a zona da envolvente mais
afastada da muralha onde o crescimento se agrupou em pequenos conjuntos de construcdes
tipologicamente semelhantes entre si & por Gltimo os blocos que se expandiram na margem es-
querda da Ribeira de Bensafrim. Cabe aqui entender a heterogeneidade do aglomerado compos-
to por varios tipos de malhas que resultam numa composicao de forma urbana mais complexa. A
complexidade do tecido urbano néo pode ser desvinculado da influéncia do tempo, das accoes
de sobreposiéo, de alteragao ou de demolicao de partes constituintes da malha.

Os 0 definidos e por ruas estreitas, com cerca de 3 metros de
largura, por uma cerca sao da Idade Média. No interior das muralhas,
para edificios regulares a verticalidade das construgdes n@o supera os dois andares, no entanto
os edificios emblematicos destacam-se na fisionomia do aglomerado intra-muros, quer pela sua
dimensdo, quer pelo desafogo na malha urbana. Os quarteirées, maioritariamente fechados, sao
seccionados por lotes com as mesmas dimensdes, contudo quando a quadricula interior se altera
© as dimensoes dos seus lotes variam, podemos estar perante uma alteragdo & posteriori ou
constactar-se de construgdes de épocas distintas, 0 que revela um preenchimento lento do corpo
construido no interior da cerca. O interior do quarteirao, em alguns casos contém construgao
posteriormente anexada e noutros casos permanece na sua génese de logradouro. As diferengas
dimensionais dos quarteirdes muitas vezes sao resultado quer da topografia, quer de uma ne-
cessidade da existéncia de um maior niimero de ligagdes entre elementos (ruas). As construgdes
N , apesar de responderem a dem articulada de tragados, reflectem diferencas de:
proporgdes nas tipologias pelo seu dist de um produto d
répido e espontaneo.

0 aglomerado intra-muros possui dois eixos, geradores do tragado urbano, paralelos & Ribeira de
Bensafrim. A Rua Direita interliga-se com a Rua Silva Lopes e alcangam as muralhas iniciais, do
mesmo modo a Rua Candido dos Reis em conjunto com a Rua Conselheiro Joaquim Machado
marcam um eixo Norte — Sul de to longi no qual as ruas que se
estendem até ao limite mais litoral. Como caracteristica da formagao medieval, o tragado morfo-
légico foi dominado pelo locus onde as duas pragas, de inicial contacto com o recurso hidrico,
geravam directrizes de espacial e de ir Bes entre si. A hi
eixos de ligagao relaci i comafungioaq
anecessidade de conexao entre dois importantes centros, enquanto a segunda assumiu-se pela
acessibilidade a0 ceme do sistema defensivo através da estrada que comunicava com o Reino

dos

, aprimeira

6 Nuno Portas, Os Tempos das Formas - Vol.1: A Cidade Feita e Refeita, p. 57

DO LUGAR A CIDADE

A Forma Urbana

de Portugal.

A dicotomia entre as construgdes imediatas em torno do sistema defensivo e as que se dispéem
em posigdes mais dis pelas formas que adquirem ou pela
imegularidade dos tragados urbanos. A Nascente da estrutura defensiva, organizam-se um con-
junto de 5 entre si que a teoria que sao originrias das
estruturas de madeira e colmo® que se fixaram em tomo da Ermida de Santo Amaro apés a resi-
liéncia provocada pelo terramoto de 1755.

No séc. XIX, a forma urbana resultou de uma nova estrutura impulsionada, em parte, pela afluente
indUstria conserveira que pontuava o tecido urbano, ocresci dmi

feria importancia a Lagos como uma cidade que coabita com a influéncia comercial do seu porto.
Nesta época, a cidade reaproximou-se do porto e das trocas comerciais nele geradas. O incre-
mento da indUstria conserveira, movimentava varios recursos e produtos e favoreceu a construgao
de uma Estagéo Ferroviaria que visaria o desenvolvimento urbano na margem oposta ao nicleo

O aglomerado urbano, rodeado de amorfas, por que
se di e a sua tipologia, expands para Norte e
no sentido Nascente. A propagagao, muito influenciada pelo desenvolvimento do turismo e por
incrementos privados, comegou por se expandir com regras dispares das presentes no interior da
muralha. As normas de homogeneidade e harmonia das fachadas, caracteristicas do interior da
estrutura defensiva, nao se aplicam as grandes massas edificadas. As vérias unidades homogé-
neas compostas por elementos com st tendi em

manchas urbanas orientadas segundo os eixos de expansao que correspondem as avenidas de
circulagao e que nascem da influéncia da ribeira. As necessidades da populagéo cresciam de
modo exponencial e a forma urbana ganhava novas dimensées. Os quarteires fechados deram
lugar aos blocos itaci dispostos em favoraveis d as ruas estrei-
tas foram ituidas pelas ' idk por vegetagao e a circulagao rodovidria
ultrapassou a circulagao pedonal.

A frente de mar aos poucos distanciou se da Ribeira de Bensafrim. Num processo de melhora-
mento das condigdes dos habitantes® concederam & cidade, em 1940, a Avenida da Guiné que
conectava a Praga da Constituicao (actual Praga do Infante) com o Forte da Ponta da Bandeira.
Mais tarde, a introdugao da circular N125, devido ao aumento do fluxo automével, alterou a escala
da frente de mar, conferiu-lhe uma via de dupla faixa de rodagem, uma zona de estacionamento
de ambos os lados, e um paredéo pedonal. A memoria da cidade adulterou-se com a demoligao
do bairro dos pescadores, para dar lugar a éreas livres publicas, e distorceu-se a forma urbana
anterior em fungao das novas exigéncias funcionais.

7 Aformagéo da Judiaria “Tanto quanto foi possivel apurar, os bairros judaicos néo apresentaram ao nivel do cadastro e da estrutura vidria caracteristicas distintas da cidade crista envolvente. A afimagéo pode apenas validar-se
na andlise de um pequeno nimero de judiarias, mais precisamente aquelas cuja densidade e extensao chegaram efectivamente a constitui tecido urbano. Acabaram excluidas vilas como (...) Lagos (...) em que a judiaria se limitou

auma simples artéria” Luisa Trindade, O urbanismo na composigao de Portugal, p.650-651
Rui M. Paula, Lagos Evolugao Urbana e Patrimonio, p.55

9 *(...) um mareante pretendia construir uma habitagao (...) num lugar que estava constantemente a ser invadido pelo mar. que causava grandes estragos e sujidades.” Daniela Pereira, A Evolugao Urbanistica de Lagos, pp. 46-47
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A Forma Urbana

Tipologias de Expansao

O entendimento de um tecido urbano, resultado da correlagao articulada entre os varios ele-
mentos, requer a procura pela desfragmentagdo dos seus constituintes. Este gesto s6 pode ser

efectuado no contexto tedrico devido & indi dos varios constituintes na ari e
estruturacao da forma urbana enquanto uma unidade. E importante salientar que o tecido urbano,

para além de se expressar numa relago fisica de elementos, resulta da influéncia da sociedade
e das condigoes histéricas, sociais, econémicas e politicas associadas & evolugéo temporal e &
apropriagao dos espagos.

No caso de Lagos, para compreender a forma urbana decompds-se e identificou-se na estrutura
distintas malhas que resultam de diferentes tipologias de organizagéo espacial. Para o desenho
dalinha imaginéria que confere o desmembramento da cidade enquanto estrutura, analisaram-se
e e 0s elementos 6gicos com fsti & que estabe-

lecem uma articulagao similar entre si. A escala urbana compreende-se a integragao uniforme-
mente vinculada das distintas partes homogéneas que déo continuidade ao conjunto. A alternan-
cia de escalas no processo de andlise conferiu um enriquecimento nas informagdes referentes as
caracteristicas fisicas dos elementos morfologicos - o tragado, a rua, o quarteirao e o edificio. Os
espagos plblicos compo numa mult deniveis e de des, desde a complexa
frente de mar, 0s grandes espagos verdes que englobam os parques e os jardins, os que formam
arede de circulagao como as ruas e as avenidas e os espagos de desafogo representados por
pragas, rossios e largos. Neste senido, o estudo foi iniciado pela interpretacéo da rua e da aveni-
da como elemento comum inlegrante dos distinios tragados e como agente difusor que demarca
a separagéo das diferentes tipologias.

Tipologia 1

De tragado vinculado &s caracteristicas do terreno e associado aos eixos de distribuigao, o edifi-
cado, composto maioritariamente por construges de dois pisos, dispde-se individualmente por
lote ao longo dos percursos previamente estabelecidos. A rua, de dimensdes regulares, apre-
senta-se como um elemento de circulagao, distanciada das fachadas por meio de um muro que
alberga vegetagao correspondente a cada edificio. E adjacente a si acontece a circulagao pe-

i Os lotes séo agrupados em
fisica do quarteirdo nao se aplica

donal ido com espagos de
pequenas parcelas pelas ruas. Aqui, a
comparativamente a um quarteirdo da Idade Média.

Tipologia 2

A izagéo desta tipologia ap da anterior, com a disting&o da disposicao espacial
da malha urbana. Com o tragado i ortogonal, as 6es, com o méximo
de dois pisos, distribuem-se individualmente ao longo das matrizes geradoras da malha. A rua
enquanto elemento integrante da di doe izagdo das des, é di das

fachadas, num primeiro momento pelo espago de circulagéo pedonal, ocasionalmente perturba-
do com momentos de estacionamento, e pelos muros privados que delimitam cada lote e acomo-
dam a vegetagao e a construgao no seu interior.

Tipologia 3

De tragado irregular, ituic te, por
linearmente desfasadas entre si, com a excepgao de algumas habitagdes isoladas com a mesma

de dois pisos dispostas
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relagéo com o espago viario. A rua, de dimensao controlada, integra-se facilmente com a malha
envolvente e organiza as parcelas distribuidas sinuosamente com a topografia. O perfil do arru-
mamento caracteriza-se, sucessivamente, pela via automével, pelo percurso pedonal, pelo muro
e pelo espago verde privado seguido da habitagao. Novamente, a identificagéo do quarteirao
acontece pela continua sequéncia dos lotes.

Tipologia 4

De tragado irregular gerado a partir de uma directriz associada aos principais eixos de distri-
buigao da forma urbana, é constituido por edificios em banda distribuidos de forma linear. Os
edificios, até 5 pisos, aos A variagao da disposigdo
daimplantagéo dos blocos em banda gera espago piblico néo destinado & circulagéo, como é o
caso de pequenos jardins. Esta tipologia integra uma maior quantidade de espagos verdes que
se interliga com os espagos construidos e ao longo dos principais eixos viarios. A rua, de uma
maior dimensao para dar lugar ao fluxo automével, em alguns momentos, contraf a toponimia
de avenida e, maioritari dist da fachada com elementos arbéreos e
circulagao pedonal.

Tipologia 5

De tragadbo irregular, composto por edificios verticais, em alguns casos de 9 pisos, onde a diver-
sidade de implantagéo espacial  notéria. A rua possui uma maior dimensao e unifica as orien-
tagoes dispares das construgoes onde sdo integrados espagos verdes. Os eixos da estrutura
urbana integrados nesta tipologia dispem de elementos arbéreas ao longo da sua extenséo,
enquanto que os outros arruamentos sao separados da fachada apenas pelo espago pedonal,
que por vezes integra-se com o estacionamento automével

Tipologia 6

Com um tragado, i ortogonal, as verticais com o méaximo de 6
pisos i com os Neste caso, a rua com dimensdes conside-
ravels organiza o espago & concebe quer irbes abertos, quer des linea-

res onde se incorporam alguns elementos arbéreos. O perfil transversal do arruamento concilia o
percurso pedonal antes de atingir a fachada.

Tipologia 7

De tragado regular com disposigao, maioritariamente, paralela é constituido por construgoes de
um ou dois pisos dispostos adjacente ao arruamento e, em alguns casos, separado por um muro.
Arua, com uma escala reduzida organiza os quarteirdes, de dimensoes estreitas e rectangulares,
densamente construidos, excepto alguns casos quando o logradouro apresenta componentes
verdes.

Tipologia 8

De tragado, maioritariamente, radial vinculado as i onde as construgoe:

de um a trés pisos, em lotes de pequenas integram os ! cons-
truidos. A vegetagao apenas acontece esporadicamente nos logradores. A rua apresenta dimen-
sbes muito reduzidas, onde a circulacao pedonal é partilhada com a circulagao rodoviéria e deste

modo, a fachada ¢ contigua ao arruamento.
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Percurso interpretativo

1 Monte Molido

2 Ponte da EN 125
7 Rua D. Vasco da Gama

8 Ruas perpendiculares de
acesso a frente ribeirinha

9 Rua Anténio Criségno dos
Santos (acesso ao interior
das muralhas)

10 Avenida dos Descobrimentos

D EEH
r

i

6 Chaminé de Antiga Fébrica
18 Antiga Fébrica

5 Ermida de Sao Joao
15 Igreja de Santa Maria

16 Demarcagao do Antigo Cais
17 Muralha de Lagos

0508 | Percurso Interpretativo
tofotomapa, imagens do google.maps 2017
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Primeiro trogo

Segundo trogo

Terceo liogo

Quarto trogo

T

T ‘A chegada a Lagos, Monte Moliao & esquerda ARosiade Bensaitm 3 cidade
Folografia da autora Fologralia da aulora

T ————

i
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Rua transversal de aproximagao  Aibeira 1009 | Enquadramento ransversal
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013 | A Praga Intante D. Henrique guarda a meméria da proximidade da dgua

|| Os amazéns antecedentos & chaminé

Folografia da autora

| Averticalidade
Fotografia da autora

051003 | Avista panoramica & esquerda na passagem da ponte
Fotografia da autora

Meméria de uma antiga féibrica 6 a CML
Fotografia da autora

| Aproximagao a frente de mar
Fotografia da avtora

051014 | O Antigo Cais
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Percurso interpretativo

O ponto de partida para o estudo de um determinado elemento, segundo Orlando Ribeiro, “¢
sempre a ‘observagao’, e a ‘descrido’ deve preceder as aproximagbes complexas e a subtil pon-
deragéo de relagdes que poderao abrir o caminho & interpretagdo”. A andlise das influéncias de
desenvolvimento da cidade de Lagos na sua relagao com o porto, parte de observagoes da forma
urbana onde se procura a 40 para
atitude s revelados processos de expansdo que, de acordo com a época onde se inseriram,

as suas alteracdes. Nesta

reflectem momentos expansivos de aproximagao ou de afastamento & margem do porto,

No continuo processo fisico de aproximagao a cidade de Lagos, pelo acesso rodoviario que a une
ao Algarve Oriental, & nés revelado, antes de alcangarmos visualmente as construgaes citadinas,
0 elemento fluvial - a Ribeira de Bensafrim, modeladora dos terrenos adjacentes com as suas ak-
ternancias de cotas provocadas pela influéncia das marés. A esquerda, o entrave visual geologico
eleva-se na posicao oposta a vegetagao rasteira caracteristica do leito do rio, € contém a longin-
qua histéria da origem do aglomerado. Ao contornar Monte Molido descortina-se lentamente o
aglomerado e a cidade recebe-nos com diversas camadas de fachadas de blocos de habitagdes,
que figuram as continuas expansées urbanisticas'" e ao mesmo tempo “descaracterizam a silhue-
ta tradiicional da cidade"2. Os verticais edificios contrastam com as marcas deixadas pelo tempo,
nomeadamente com as chaminés das antigas fabricas conserveiras que se elevam na zona baixa
ou com a antiga ponte romana, que actualmente se sabe que nao proveio da época romana'?.

O momento de chegada & cidade néo ¢ revelador da vocagéo maritima nem exibe a relagao
proxima, de outrora, com o elemento 4gua. Toda a expanséo habitacional Norte descaracteriza
afungao primordial do aglomerado. Entre grandes armazéns com zonas de estacionamento a si
proporcionais, encontram-se as grandes avenidas destinadas & rapida fluidez provocada pelo
aumento da densidade do tréfego automével™. Entre as altas fachadas surge uma fileira de ca-
sas térreas intercaladas com habitagdes de dois andares. Estas construgdes, de caracteristicas
semelhantes entre si, sugerem um inicial crescimento, neste local, e antecipam a Ermida de Sao
Jodo, outrora compreendida num rossio®. Os varios tanques, actualmente pavimentados, eram
usados pelos habitantes no seu quotidiano quando se deslocavam do centro até & periferia. Em
fotografias de 1932, elucida-se a vivéncia do espago antecedente ao nicleo urbano onde se
perfaz a aluséo & meméria, uma apropriagéo do lugar em tormo das relagées com o individuo,
em contraponto ao que sucedido nos dias de hoje. Observam-se, ainda, as casas térreas, ante-
riormente mencionadas, desprovidas da agregagao de um segundo piso e, no topo, alguns dos
campos que outrora seriam a fonte de parte da mercadoria expedida. Nestes terrenos, a poente,
existiam hortas com produtos para consumo dos proprietarios e para o comércio.

No séc. XVI, os suburbios do niicleo urbano eram de terras férteis e muitos dos cultivos da agricul-
tura, tal como os recursos provenientes do mar, eram exportados por via maritima'®. Esta intrinse-
ca relagéo com o porto e a dindmica das actividades marftimas remontam a tempos longinquos
onde a influéncia dos costumes romanos e a sua vocagao maritima se reflectia, nomeadamente,
nas estruturas de salga , dispostas ao longo da margem direita da Ribeira de Bensafrim, para
produgao de garum e exportagao para os povos do Mar Mediterraneo. Nao obstante, no séc. XIll,
com atomada de posse crista permanece a interdependéncia destes dois elementos - a cidade

155 | Capitulo V | O Caso de Lagos |

e 0 porio - evidenciada com uma carta onde o rei castelhano Afonso X comprova a existéncia
proativa de entrada e saida de mercadorias provenientes da circulagao maritima'”

Na continuidade da aproximagao & frente ribeirinha, apds contornar a Ermida de Séo Jogo, depa-
ramo-nos com uma bifurcagéo onde ambos os caminhos alcangam a nova avenida da frente de
fio. Percorreu-se a Rua Dom Vasco da Gama e ao deixar para tras uma chaming, que incumbe &
meméria de uma antiga fébrica conserveira e, consequentemente, a um ambiente dispare do qual
as construgdes circundantes reflectem no presente, denota-se uma alteragéo das dimensoes das
ruas. As largas ruas geradas pela disposigao dos individuais blocos habitacionais, caracteristicos
do desenvolvimento da forma urbana do séc. XIX, diminuem e, sucessivamente, d&o lugar a ruas
mais estreitas onde as suas fachadas, continuas por quarteiro, sao partihadas com habitagao
térrea e edificios verticals. Na interrupgao da leitura das fachadas continuas avistam-se, no hori-
Zzonte, apontamentos de varas oscilantes que anunciam a proximidade com a frente de mar.

O ritmo oferecido pelas ruas perpendiculares que se desdobram até & Avenida dos Descobrimen-
tos denuncia a aproximagao ao niicleo amuralhado e reforca a importancia da 4gua na expansao
do aglomerado. O processo urbanistico na procura pelo encontro entre a margem e o interior
do aglomerado, cujas géneses estao infimamente relacionadas com o porto, evidencia-se na
sequéncia de ruas perpendiculares presenciada no trogo final da Rua Dom Vasco da Gama.

Antes de alcangar o terceiro arruamento, através do qual se avista o porto, deparamo-nos com
uma ramificagéo que nos encaminha para o interior da estrutura defensiva ou nos direciona para
a Avenida dos Descobrimentos. Estas duas hipsteses compoem-se de escalas divergentes. Por
uma das ruas, a amplitude do trajecto percorrivel é mantido na relagao fachada - espago pe-
donal - via rodovidria onde o algado adquire maiores proporges relativamente as fachadas
térreas. O percurso ascensional direcionado para a muraha apresenta uma proporcionalidade
caracteristica de outros tempos, com fachadas continuas e composta por construgaes nao su-
periores a dois pisos, onde a zona pedonal se poderia dissolver na zona destinada aos veiculos.

O momento de chegada & Avenida dos Descobrimentos, inaugurada em 1960, descortina qual-
quer referéncia & memoria, onde as camadas de separagdo entre o aglomerado e a Ribeira de
Bensafrim anulam a aluso a0 antigo povoado martimo. A importancia do automével como novo
ordenador do espago"® quebrou a proximidade com a frente de mar e originou duas largas faixas
de rodagem incorporadas com espagos de estacionamento. O valor de Lagos, no séc. XV, como
um dos principais centros do comércio ultramarino, hoje ndo demonstra indicios na atmosfera de
contacto com o mar. A barreira rodovidria circundou o aglomerado e a muralha, onde os vestigios
de interligagao ressaltam com a abertura de pragas direccionadas para a frente de rio.

As muralhas foram limpas das habitagoes dos mareantes e da zona geografica denominada por
Ribeira. Das construgdes se estendiam paralelamente & Ribeira de Bensafrim, nao restam vest-
gios. Contudo, junto ao trogo Sudeste da muralha surgem indicios de muros que remetem para o
antigo cais e para alinha de costa existente antes do aterro. Para a margem oposta fol transferida
toda a actividade marftima que outrora acontecera na margem direita e da relago directa com o
porto agora uma relago i

() sobretudo desde h cinquenta anos, (... submetida as pressoes urhar\{;vv("qs a pouco a pouco vao alterando a fisionomia da paisagem cultural, colidindo, por vezes, com o patrimonio arqueolégico pré-existente.” Rui

Pareia ¢ Elena Moran, Arqueclogia Urbana em Lagos: uma década de actividade, p.9
Ui Parreira e Elena Moran, Arqueologia Urbana em Lagos: uma década de Eovetace p.902
15 Ienticar o o o onds OMPprovou que N & uma ponte de origem fomana

4. (- automus acebou por s epropriar i idace, detarminandprocas e it asluuras, compormerto sodkls, oalzsgd das ochicades coonénime (), Jorge Gasper, O ravo wberlamo, p.161-162

*(...) um no Norte de mais de 1000 passos de comprido, contados da Porta de Portugal até a Ermida de S. Joao, com alguns alimos e varios tanques, que Ihe comunica a &
o faz mais deleitével.” Maria Teresa A. Cardoso, Estudo do manuscrito anénimo do séc. XVIll - Descricao da Cidade de Lagos, p.47

1rsme da parte do poente vérias hortas e pelo Nascente se lhe opoe o rio g

/a 0 aqueduto da que vem para a cidade. Faz-Ihe

16 *Todos os subiirbios da Cidade constam da Figueiras, vinhas e terras e pao que nao so do o preciso para o sustento, mas muio mais que se exirai para diferentes portos de Porlugal. A esta abundancia corresponde a fertlida:
di e com ifzs pescaris, ) com s doatu, () o femp dasenhor Dilode e chegan s fene il oonine Mt Teras A, Celrasa, Esuco d manuacric anénimo dasén, XV Dpsorgso o Cladale Lagos, pid7
“con montes e con fuentes com rios e con postos con enlradas e con salidas e con todos sus 1éminos e com todos sus pertencias |...] todolos derechos dela Mar que tegno” Citado por Daniela Pereira, A Evolugao Urbanistica

a Lagos (séculos XVXVI), p.26
1

*Ap6s a Segunda Grande Guera, a necessidade de dar lugar ao automével, o novo ordenador do espago e das actividades. comegou a alterar a propria esséncia da cidade, que & invadida por vi
. Jorge Gaspar, O novo urbanismo: convergéncias em diferentes matrizes cullurais, p.179

para a desvalorizagao do espago citadino (.

pidas. (...) contribuiram
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. Nicleo Histbérico Aglomerado urbano
Cais da Solaria Antigo Cais | Frente Ribeirinha Frente Ribelirinha
Area 4354,28 m2 Area 3645.11 m2 Area 311007.65 m2
Comprimento 60.75 m Comprimento 585 m Comprimento 644.29 m Comprimento 677 m
Quobramar da Praia da Solaria Forle da Ponta Doca da Ponta da Bandeia Muralhas de Lagos Jardim da Consttuigao  Igreja de Santa Praga do Infante Hospital Miltar Tribunal de L ligos Pagos o i Local de chegada do Transversais com
margem dirota Cals da Soleria da Bandeira ‘Antiga Praia ca Ribeira Antigo Cais Maria  Antiga Rioeira dos Touros Antigo limite comarioelra  Antigo Ribeita das Naus percurso estabelecido aFrente Ribeiinha
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05.13.01
ardim dos amuads

Fotografia da esquerda
J os, er
Fototaca de Lagos, Cole

e a0 Mercado
aula Borba, 1940

> | Folografia da direita
Auséncia de vestgios do Jardim

401 | Fotografia da esquerda
Frente Ribeira

051402 | Folografia da direita
Avenida dos Descobrimentos
Autor, 2017

051501 | Fotograia da esquerda
‘Algado Norte do Antigo Pagos do Concelho
Fototeca d s, Francisco Xavier, 1940

2 | Fotografia da direita
o

1| Folografia da esquerda
ua da Barroca com o rio
José Paula Borba, 1940

A
Fototaca do Lagos, C

051602 | Fotografia da direta
Afastamento do rlo perante a rua
Autor, 201

Fotografia da esquerda
da Frente Construida e o Fio

05.17.02 | Folografia da dircita
Nova relagao

Fotografa da esquerda
da Ribera, vistas de terta.
1940 n Aui Paula, 1992

Autor De:

05,1802 | Fotografia da dieita
Recriagéo do cenrio

Autor, 201

05.1901 | Fotografia da esquerda |

As casas da Ribeira, vistas do mar
hecido, 1940

Fototeca

Fotografia da diteita
Recriagéo do cenério
‘Autor, 2017

052001 | Fotogralia da esquerda
Vista a partir do baluarte da Porta da Vila
Foloteca de Lagos, Comissao Municipal de Turismo, 1850

052002 | Folograia da dirsta
Panoramica de parte da cidade
Autor, 201
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05.12 | Relagao Urbana com a Frente Ribeirinha

m base no orlofotomapa, imagens google.maps 24
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Marina de Lagos Estaleiro Naval
Porto de Recreios Porto de Reparagoes Porto de Pesca Quebramar Este

Area Navegavel 38043,39 m2
Area Terrestre 41657 m2
Comprimento 250 m

Area Navegavel 38043.39 m2
Area Terrestre 50625.48 m2 Comprimento 626 m
Comprimento 350 m

Area Navegavel 61659.12 m2
Area Terrestre 77341 m2
Comprimento 500 m

Estagao Recepgdo e adminisiragh LolaeDocaPesca  Porlo de Reparago Estaloiro Naval Anliga Fébrica Porto de Pesca Armazéns de Apoio Quebramar Este
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052301 | Folografia da direita
Vista Norte da margem esquerda da
Ribeira de Bensaim

Foloteca de Lagos, CML. 1980

052302 | Fologralia da esquerda

Folograia da vista Norte da margem esquerda
a Ribera de Bensafrim

Folografia da aulora, 2017

052401 | Fologralia da direita
Fotografia da estagdo ferroviéria
e antiga ponte

g

gos, Alvaro d

052402 | Fotografia da esquerda
Fotografia representativa da relagao
daes om a frente de mar

2 autora, 2017,
052501 | Folografia da dieita
Fotografia do ediffcio da antiga
E

de Lagos, E

na, 1940

Fotografia da esquerda
rafia da edifcio da antiga

arrovidria
ia da autor, 2017

052601 | Fotografla da direta
Avenida dos Descobrimentos e

a relagao com a margem esquerda
Fototaca da Lagos, José Pavla Borba, 1960

052602 | Fologradia da esquerda.
Avenida dos Descobrimentos &

o limite esquerdo construido
Fotograia da autora, 2017

052701 | Fotografia da direita
Praia da Al

0, 1838

Folografia da esquerda
Praia da Aibsira e a

relagéo com o mohe

Fotografia da autora, 2017
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0528 sqL a Ribeira das N: finais do séc. XVIIl
Elaborado pela aora
Pragaaberta  HospilalMiltar
sobre o rio Muralha Lado esquerdo da margem
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0529 Antige finais do séc. XVIII

Elaborado pela autora
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ma do Rui Paima p. X, e na planta do Massai p.X

05.30

Baseado na Planta de Jozé Sande Vasconcelos, no esa

1 Largo daFeira | 2 Pequeno Cais | 3 Baluarte da Porta de Portugal | 4 Igreja de S. Sebastiao | 5 Cais da PorlaNova | 6 Mercado do Peixe | 7 Praga da Ribeira das Naus, Praca de Gil Eanes | 8 Baluarte da Barroca | 9 _Hospial Miltar | 10 Praga da
Ribeira cos Touros, Praga da Consiiticao, Praga da Repubiica, Praga do Infante D.Henrique | 11 loreja de Santa Maria, lgreja da Misericdrcia | 12 Alfandega |13 Cais |14 Hospital da Misericérdia | 15 Armazéns | 16 Amazéns | 17 Forte da Ponta da Bandeira | 18

DO LUGAR A CIDADE

Relacao e Influéncia do porto na Cidade

Até finais do séc. XVIII

A posigao geogréfica do aglomerado de Lagos em relagéo s primordiais rotas comerciais e
enquanto ultimo porto que compreendia melhores condigdes de proteccao, quer no sentido de
saida do Mar Mediterréneo antes de alcangar o extenso Oceano Atlantico, quer no sentido Norte -
Sul apés percorrer a Costa Vicentina desprovida de condigdes de charneira para terra, conferiram
a0 nacleo uma importancia como ponto de repouso, de trocas e de abastecimento®®. O desen-
volvimento do nicleo urbano, desde o inicio, coabita com o crescimento do movimento no seu
porto. Na intrinseca relagéo de habitabilidade do mesmo espago, a cidade e o porto, até um certo
mormento, mantiveram-se fieis as condigoes topograficas e as transformagdes do limite costeiro
eram cirurgicamente efectuadas

0 porto, como elemento de transicao entre o meio habitado e o meio fluido, e a 4gua, como
factor de aproximagao da margem, condicionaram a fixagao na sua proximidade. Desde o inicio
da fundagao do aglomerado que as qualidades de melhor acessibiidade & Ribeira de Bensafrim
provocaram, inicialmente, a transicao de lugar e, num momento posterior, a expanséo ao longo
do limite costeiro.

A meados do séc. XIIl, numa tentativa de maior aproximagao a 4gua, devido as praticas relaciona-
das com o recurso hidrico, foram ivi e, consequentemente, o
de carécter permanente que originavam a fixagao da go. No de
4 4gua, numa posigao distinta do inicial aglomerado muralhado, deu se a expansao do nticleo
para a envolvente da Igreja de S. Sebastiao onde a topografia melhorava a continua ligagao com a
Ribeira de Bensafrim. O primeiro momento de redefinigéo da margem surgiu com o gesto da nova
estrutura defensiva que albergava todo o aglomerado no seu interior. Este mituo toque delineador
diferenciou a vivéncia entre espagos. Ergueram a muralha e a transigéo foi posicionada estrate-
gicamente aquando a quebra do desenho do muro permite o seu atravessamento. Nesta fase, o
porto alojava-se ao longo do limiar entre o recurso hidrico e a linha da estrutura defensiva, assim,
na zona interna da barra, designado por Adolfo Loureiro como um porto interior, albergavam-se,
em toda a sua extens&o, embarcagdes de pequeno porte. Ele afima que “No porto, porém, néo hé
caes para e Este porto néo & porto praticavel com tempo-
raes de levante"®. Em contrapartida, na curva reentrante da linha de costa do Algarve que forma
a bafa de Lagos proporcionavam-se condigdes favoréveis para fundearem ali os seus barcos e

abrigarem-se dos ventos

Até meados do séc. XVIIl, 0 aglomerado de Lagos, desenhado a Oeste pela Ribeira de Bensafrim,
era compacto e o sistema defensivo envolvia a maior parte do perfmetro urbano, Todo o territério
Nascente, actualmente lotado de edificado, era pontuado por construgoes agrérias ou conven-
tuais. A expansao do aglomerado, fomentada pela reciproca relagao entre porto e niicleo urbano,
acontecera a passos lentos até & explosao construtiva do inicio do séc. XIX.

Pelo desenho de Alexandre Massai®!, reforga-se a premissa da influéncia do porto, em oposigao a
outros factores, no desenvolvimento do nicleo urbano. A zona da ribeira expressa se como parte
do tecido urbano consolidado, exterior ao sistema defensivo, que se expandia paralelamente a

loV | O Caso de Lagos |

dois lados da muralha com a qual partihava uma rua. Este edificado desenvolvia-se de forma
organizada, onde a delimitagéo dos espagos estava notoriamente articulada, entre paralelas e
transversais, em fungéo da ribeira e da muralha. A posigao estratégica deste espago revela a sua
natureza. De vocagao maritima, era composto por habitagdes piscatérias e por estruturas que au-
xiliavam as actividades maritimas, tais como as taracenas?” e a Casa das Sisas®?, construidas no
reinado de D. Manuel |, representativas da importancia do recurso hidrico na economia e progres-
s0 do aglomerado. A relagéo destas estruturas com o rio e os momentos estratégicos onde as
muralhas quebram a sua fungéo e estabelecem a articulagao entre o interior e o exterior reflectem
a importancia da 4gua no desdobrar da estrutura urbana. Descritas por Massai como “As duas
portas do lado do mar assinaladas com V, X com seus alsapais ou restrelo e esquadras da parte do
mar, madeira e ferragem e tudo o mais necessério (...)" representam as duas aberturas onde se
verificavam estruturas de porto. Identificadas por Baltazar Azevedo Coutinho?® como a Porta do
Cais e a Porta Nova, duas das portas abertas sobre o rio que permitiam o acesso, quase continuo,
as duas pragas que estabeleciam e desenhavam o percurso de entrada na vila. As outras duas
portas sobre o rio, uma facultava o acesso das edificagoes da ribeira ao interior da muralha e
denominava-se de Porta de S. Gongalo (ou da Ribeira, ou do Mar) e uma outra, identificada no de-
senho de Coutinho, entre a Porta Nova e o Baluarte da Barroca denominava-se de Porta S. Roque.
A existéncia de quatro portas estabelece a continuidade entre a dgua e o niicleo urbano, e a es-
trutura de organizagao do aglomerado reflecte a constante relagéo de proximidade com a ribeira

A Notte, fora do recinto muralhado, a topografia, de declive pouco acentuado, proporcionava a
acostagem das embarcagdes e garantia um espago onde podiam ocorrer trocas e comércio junto
da estrada pela qual se acedia ao interior do territorio. Agregado & Ermida de Sdo Jodo Batista, o
Rossio de S. Jodo, enquanto espago importante no quotidiano da populagéo, marcava a ransigao
da envolvente rural para o nicleo urbano e o seu loteamento, através de transversais e paralelas,
conferiurlhe uma relevancia na integrago entre a cidade, na sua expansao para Nascente, com
afrente ribeirinha.

19 Adolfo Loureiro reconheceu que , *(...) a magnifica bahia de Lagos continuou a chamar a atengao dos nautas, e passou a ser uma estagao obrigada de todos aquelles que nas suas derrotas, terra a terra, precisavam de cobrar
73

alento e coragem para a continuagéo das suas arriscadas viagens, e de meter mantimentos e reparar os estragos, que mar lhes houvesse causado” p. 1
20

Adolfo Loureiro, p.151
21 Alexandre Massai, Lagos, cidade, 1621
22 Local com fungdes semelhantes a um Estaleiro Naval, onde se reparavam e construiram barcos e artiiharia
23 Local onde se pagavam impostos e onde se registam as mercadorias provenientes do porto.
24 Alexandre Massai, Lagos, cidade, 1621
25 Baltazar Azevedo Coutinho, Fortiicagoes do Algarve, folha 49 (1798)
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Pragaabera  Edifcio Pagos do Concelho Muraiha Lado esquerdo da margem
sobreario

0531 | Esquema N frente de mar, 1951
Elaborado pela aulora

PragadaRibeia  Hospital Miltar Avenidada Guiné  Muralha Lado esquerdo da margem
dos Touros

figa Praga da Ribeira dos 1951
Elaborado p

2 | Relagéo da Frente e Mar e do porto, em 1951
Oriopnetomapa. 1951

1 Estagao Ferrovidria (1922) | 2 Consolidagdo dos Lotes | 8 Jardim dos Amuados | 4 Praga da Ribeira dos Touros, Praga da Conslituigao, Praga da Republica, Praga do Infante D.Henriquo | 5 Avenida da Guiné | 6 Fabrica de Conserveira | 7 Amazéns | 8 Forte da
Ponta da Bandeira | 9 Bairo da Rioeira

DO LUGAR A CIDADE

Relacao e Influéncia do porto na Cidade

Inicios do séc. XIX

A crescente inquietagéo face ao melhoramento da frente ribeirinha e & reformulagao e enqua-
dramento de um local para abrigar os barcos que ancoravam ao longo da margem, segundo
Adolfo Loureiro nao existia, até entéo, informagao proveniente de outros interesses distintos das
preferéncias militares. 28

No final do séc. XVIll e inicios do séc. XIX, despertaram na sociedade novas necessidades, dese-
jos e vontades e com esta surge o conceito de lazer e o aproveitamento das margens enquanto
espago de a0 e de troca de é A margem deixava de ter o carécter defen-
sivo e adquiria um caracter cenogréfico. O espago publico e 4reas verdes pblicas, juntamente
com o despontar das condigoes higienistas e das novas avenidas, dotadas de condigoes para
albergar o crescente fluxo rodoviério, originaram novos ideais para aplicar nas frentes ribeirinhas
das cidades.

No volume IV da obra de Adolfo Loureiro s&o enumerados alguns projectos que datam entre 1855
e 1896 da jlidade de diversos 0 trogo de margem escolhido para os refe-
ridos projectos balizam-se pela entrada da barra e o final da actual Praga do Infante. A escolha do
“(...) local, em que devia ser construido [o cais], era 0 mesmo que se supunha ter existido outro,
que fora destruido pelo mar (...) pelos fins do século XVil (...)"?

0 primeiro caso apresentado, em 1868, da autoria do engenheiro Macrio dos Santos consistia na
construgéo de *(...) uma rampa de alvenaria revestida com cantaria, a qual, partindo da extremida-
de de montante da muralha fronteira & alfandega, teria de comprimento 28 metros (...) e teminaria
em uma escada de cantaria, descendo até a altura da baixa-mar’?®. A proposta evidenciava uma
alternativa singular ao apresentado no local, uma estratégia pontual que menosprezava a interliga-
a0 estrutural entre a cidade e a ribeira. O projecto n&o apresentava uma solugéo para os ventos
de Sul e de Sudeste e resultaria num cais sem fungéo de protecgao das embarcagdes.

A segunda proposta, em 1893, da autoria do engenheiro Joao Francisco Ramos impelia & cons-
trugéo a *(...) partir da estrada real n.°76 até & districtal n.°197, de Lagos a Afiezur, no forte da Ponta
da Bandeira, vindo a ter 1:500 metros de comprimento, e passar 22 metros para fora do caes da
alfandega e 5 metros para fora do baluarte da Portal de Portugal (...) e para montante do forte da
Ponta da Bandeira ser ainda a parte do porto onde os pequenos barcos encontravam suficiente
abrigo contra a grande agitagéo do mar?®. O projecto conjugava todos os aspectos intrinsecos as
necessidades do local; a protecgao das correntes maritimas que se dirigiam do Sul com aintrodu-
a0 de um sdlido brago que nascia do Forte da Ponta da Bandeira; a tentativa de desopressao da
cidade face a ribeira com a acgéo de conquista de terreno ao mar; & o recurso embrionério a uma
continuidade na circulagao despertam o inleresse aos representantes do poder. No entanto, o seu
cuslo elevado impediu que a ideia de cariz urbanistico florisse para a concretizagéo

A procura pela defesa da cidade face &s investidas do mar; a necessidade de salubridade e
protecgao dos edificios constantemente sujeitos &s acgdes do mar; a melhoria das condicoes
higiénicas da povoagao; a ampliagao da cidade de encontro ao territério da ribeira e todo o de-
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senvolvi ubjacente face & construgao do porto e, 20 alargamento da
via contigua &s muralhas eram aspectos que necessitavam restruturagao,

No ano de 1896, Adolfo Loureiro em parceria com o engenheiro Anténio da Conceigo Parreira
formularam um projecto “que comegava no baluarte da Porta de Portugal (...)  alastava-se da
referioa muralha seguindo-se-ihe outro alinhamento recto até defronte do quartel miltar'®®. *O muro
marginal (...) acabaria em uma doca, que seria terminada por um muro em angulo recto com a
marginal (...). Exteriormente a doca seria fechada por um molhe de 86m,90 de comprimento, e
com a largura em cima de 4,40 (...). Do lado de terra e ao longo dos edificios e armazéns correra
uma estrad, que por esse lado fecharia a doca. "

Autorizado o inicio das construgdes no mesmo ano, procederam num primeiro momento & exe-
cugéo da doca junto ao Forte da Ponta da Bandeira que, perante o concelho, era a obra com as
fungoes mais urgentes. No decorrer dos trabalhos, algumas alteragoes sobrepuseram-se aos
interesses presentes no projecto de 1896. Neste contexto, o anterior projecto foi subsistituido por
outro apresentado pelo Engenheiro Henrique Moreira, em 1903, no qual apresentava melhores
condigdes para a construgao da doca junto ao Forte da Ponta da Bandeira e um outro cais na
praia da Solaria. Deste modo, aprovada a obra, permitiram que *(...) se construisse uma rampa a
comunicar o terrapleno com o interior da cidade, e iqualmente uma outra rampa de embarque de
encontro ao baluarte da Ponta da Bandeira, fazendo-se o alargamento do aterro da Solaria (...)"%?

Em resposta a estas premissas e na procura de uma melhoria da relagao com o mar, as muralhas,
banhadas pelo intenso azul do Oceano Atlantico, conferiram-hes um acinzentado plano horizontal
de distanciamento ao recurso hidrico. Esta transformacéo deu lugar & Avenida da Guing, conclui-
daem 1940.

O espago conguistado ao rio estabelecia a conexao entre a Praga da Constituigao® e o Forte da
Ponta da Bandeira, uma acessibilidade iniciada no muro de muralha e, com um gesto de continui-
dade, nivelava o contorno do rio. O antigo cais, com acesso ao nicleo urbano pela Porta do Cais,
fora desvirtuado e submerso pelo aterro. As embarcacoes acostavam alinhadas & nova parede
erguida e o bairro da Ribeira mantinha as suas funges piscatérias na qual incorporou a industria
conserveira com a introdugao de fabricas nas suas oes. A qualidade desta intervengao,
o conjunto da forma urbana, revelou-se pelo estimulo da aproximagéo da praga central ao ediff-
cio defensivo situado no extremo do aglomerado. Esta acgéo de integragao fisica e visual com a
cidade revela a importancia que o recurso hidrico deteve na organizagéo espacial

Este aterro manteve a proximidade com o rio, no entanto o progressivo desenvolvimento e o es-
forgo continuo de acompanhar a evolugao dos tempos levou a decisdes que gradualmente afas-
taram o vinculo entre o nicleo urbano e o rio. A demoli¢éo do Mercado do Peixe, junto & Praca de
Gil Eanes, e consequentemente a mutagao dos edificios circundantes para uma estética moderna
foram cor das acgoes de da frente ribeirinha.

26 “entre as quaes as muralhas que cercavam do lado do mar, e a defendiam da forga das vagas®. Adolio Loureiro, p.158

32 Adolfo Loureiro, xoo000c
No séc. XIV Ribeira dos

lo Séc. XVl e XVl inha o nome de Praga do Pelourinho/ Praga dos Touros. Nos séc. XVIll e XIX denominou-se Praga da Consfituigao/Praga dos Pagos do Concelho.

De 1910 a 1960 teve 0 nome de Praga da Repblica e a partir desse mesmo ano adauiriu 0 nome de Praga do Infante. Rui M. Paula, Lagos, Evolugao Urbana e Patriménio, p.1
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Edifcio Pacos Avenida dos Descobrimentos Porto de Pesca e de Reparagdes
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0534 | pesca, 2017
Elaborado pela autora

Praga do Infante D. Henrique Avenida dos Descobrimentos Porto de Pesca e de Reparagoes
*‘ opgopopoO0o|-
onnnn ] — |—

Elaborado pela autora

1 Ant a ‘
Estabelecimentos da Frente Ribeifinha | 12 Jarcim da Conslituigo | 13 Antigo Cals | 14 Cais da Solaria

|2 a0 Ferrovidria (2003) | 3 Marina de Lagos | 4 Is 6 Polica Martima | 7 18 9 Antigo local da 110 Casa da Justica | 11

DO LUGAR A CIDADE

Relacao e Influéncia do porto na Cidade

Finais do séc. XIX até a actualidade

Afachada ribeirinha de Lagos e o seu perfl de relagao com a 4gua metamorfoseou-se num curto
periodo de tempo. A cidade aos poucos perdeu a sua paisagem piscatria e adquiriu uma face
modernizada, semelhante a tantas outras intervengdes do mesmo cariz nas cidades ribeirinhas de
Norte a Sul do pafs. Em 1960, a actual Avenida dos Descobrimentos era parte integrante da nova
circular que dava lugar a EN125. Estendia-se desde a ponte Norte de acesso a cidade e abragava
-anuma intervengéo de aterro para permitir a fluente circulagao rodovidria. O nicleo urbano foi pri-
vado da 4gua. O algado piscatério de frente de mar foi substituido por o ati
com dimensdes verticais e pontuado com espagos publicos. O bairro da ribeira, demolido a pro-
veito da nova circulagéo e do algado cénico, passou a existir apenas na meméria da comunidade
mais antiga e imortalizado por fotografias. O antigo Rossio de S&o Joao, anteriormente defimitado
e loteado, acelerou o seu processo de consolidagao e ali se fortaleceram os eixos transversais
que promoveram a integragéo fisica e visual da Ribeira de Bensafrim com a cidade. A disposicao
de espagos publicos ao longo dos eixos que se estendem desde a 4gua até ao interior do niicleo
urbano geraram uma estrutura que reaproxima a forma urbana da meméria do passado.

A dupla barreira rodovidria agregada as zonas de estacionamento quebra o percurso pedonal de
acesso  frente ribeirinha e intensifica a descontinuidade entre o meio urbano e a meméria. No
entanto, o cuidado na articulagdo dos eixos de expansao da cidade com a frente de mar marca a
influéncia do rio na envolvente préxima.

Para protecgé@o dos constantes avangos do mar sobre a cidade, a reestruturagao da frente de
mar teria que ser efectuada nas duas margens. A interveng@o na margem esquerda da Ribeira
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novos espagos para a actividade comercial, a afluéncia de entrada e saida de embarcacdes, a
possibilidade de permanéncia na marina associada ao turismo e aimplantagao quer de estruturas
de apoio quer de blocos habil is i o rapido crescimento contiguo ao novo
desenho da ribeira.

Adelimitagéo e desenho de ambas as margens e a organizagao dos espagos em fungdo das suas
actividades conferiu dinamismo & estrutura urbana da cidade. As artes de pesca distanciaram-se
fisicamente do niicleo, mas a relago visual prevaleceu na observagao das varas que oscilam na
outra margem. A extensao ribeirinha originada pelo aterro, estende-se desde o cais da solaria -
destinado a actividades de recreio nautico - até & ponte de acesso & Marina e é pontuada por
mormentos de transigao entre o espago sdlido e o fluido onde  facultado o acesso a embarcagdes
de caris lidico. A continuidade e permeabilidade do percurso  beira rio & marcada pela ponte
pedonal que interliga as duas margens

Em 2008, com o Programa Polis, surgiu a renovacéo da Frente Ribeirinha onde a valorizagao da
identidade do aglomerado se apresentou como a premissa mais importante. A Praca do Infante
foi um dos grandes focos e através de intervengoes no pavimento e da adigéo de mobilirio
urbano conseguiram remeter ao passado. Acentuaram o local da remogao da antiga muralha e
complementaram-no com a adicao de um plano de 4gua (Jardim de Agua) que remete para as
ondas que galgavam o sistema defensivo. A estrutura do antigo cais foi desenterrada na sequén-
cia da elaboragao de um percurso pedonal que invoca o ambiente marfimo. Com essas acgoes
associaram o lugar & sua meméria e devolveram a vida urbana & frente ribeirinha, o que originou
o e alintegragdo desta com a malha urbana

de Bensafrim comegou pela concepgao de um quebramar que protegia o urbano
das investidas do mar sobre a terra. Na fotografia aérea de 1969 ¢ evidente a entrada da barra de
Lagos ladeada por dois quebramares que se estendem pelo mar, o da margem esquerda e o da
direita que se alonga do Cais da Solaria.

As dificuldades de coexisténcia entre os interesses turisticos e as actividades piscicolas, junta-
mente com a inexisténcia de espago na frente de mar cénica, obrigou as actividades portuarias
a transferirem-se para a margem oposta. A Ribeira de Bensafrim perdeu as suas configurages
naturais e ambos os seus limites provinham de redefiniges antrépicas. Neste continuo processo
de melhoramento, as suas margens foram regularizadas e o limite costeiro esquerdo deu lugar
as actividades maritimas na proximidade com a linha de caminho de ferro, construida em 1920,

A conquista de terrenos na margem contréria ao niicleo urbano potenciava as actividades relacio-
nadas com o mar, desoprimia o algado da cidade e concebia melhores condigtes & atracagem
das embarcagdes e a0 seu manuseamento, reparo & construgao, A vocagao marfima do aglo-
merado ganhava uma nova forma, um novo lugar e uma maior permeabilidade para desenvolvi-
mento e aumento de exportagoes. O estaleiro naval, os amazéns, os edificios da lota e as 4reas
destinadas 2o estender das redes para a di 20 das activi portudrias
c a apos a 20 da Marina de Lagos, no inicio do séc
XXI, potenciou a expansao do aglomerado no lado oposto ao nicleo original. A existéncia de
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CONSIDERAGOES FINAIS

Nesta dissertagdo pretendeu-se demonstrar e justificar o vinculo existente entre a evolugao das ci-
dades, ao longo da histéria, e o desenvolvimento do seu porto, nos 27 casos no decorrer da costa
de Portugal. Neste processo, comecou-se pelo conjunto de casos referidos por Adolfo Loureiro
e procurou-se um caso especifico para aprofundar e materializar o estudo. Lagos apresentou-se
com caracteristicas distintas dos demais. Este aglomerado nasceu e desenvolveu-se em plena
concordancia com o desenvolvimento do seu porto, na margem direita, e, no século mais recente,
por auséncia de condigdes desta margem para a expansao do porto, este foi obrigado a distan-
ciar-se para a margem esquerda — 0 que provocou o desenvolvimento da cidade na margem
oposta ao assentamento muralhado.

A reflexdo sobre nucleos urbanos litorais € indissociavel da influéncia da agua, quer maritima ou
fluvial, para o desenvolvimento urbano. Desta forma, os lugares perto do recurso hidrico sempre
foram apreciados pelo Homem, quer pela facilidade de recolha de alimento, quer pela procura de
terrenos férteis para a agricultura. O que impulsionou a aproximagéo de construces de suporte a
estas actividades e, mais tarde, de implantacéo de habitagées que evoluiram para pequenos nu-
cleos e, posteriormente, deram lugar a assentamentos complexos. Assim, a agua, antes utilizada
como meio onde recolher alimento, rapidamente, ganhou novas funcionalidades como meio de
circulagéo. As expansodes das civilizagbes comegaram a fazer-se por via maritima, quer pela faci-
lidade de alcancar grandes distancias, quer pelo transporte de maiores quantidades de pessoas
e recursos. Foi com os Gregos, Romanos e Mugulmanos que a navegagao maritima se impulsio-
nou, formaram-se impérios através da navegacéo e das actividades portuarias. A economia mari-
tima teve um desenvolvimento acentuado com estas civilizagdes que colonizaram, conquistaram
e fundaram inUmeros aglomerados litorais. A influéncia destas civilizagdes ainda hoje é notéria em
trogos da forma urbana das cidades em estudo.

Até esta época podemos afirmar que o vinculo entre o desenvolvimento do aglomerado e a
importancia do porto era indissociavel, ambos coabitavam o mesmo espago e partilhavam os
mesmos interesses. Com os Descobrimentos, os portos passaram a ser a centralidade das cida-
des, a porta de entrada e de saida para o mundo. O comércio maritimo revelava a economia do
aglomerado, e as trocas comerciais levavam ao aumento populacional. Os aglomerados cresciam
em concordancia com o crescimento e desenvolvimento do seu porto. O porto tinha um papel
articulador da malha urbana e os assentamentos cresciam, entre paralelas e perpendiculares, em
funcéao das frentes de 4gua. Muitos aglomerados partilhavam as mesmas directrizes de expanséo,
em fungéo da linha de costa, tais como Pévoa de Varzim, Figueira da Foz ou Viana do Castelo
e Peniche. Assim, com o progresso maritimo dos Descobrimentos, o porto enalteceu a sua
importancia e transformou-se num grande centro de trocas comerciais, capacitados com
todo o tipo de actividades maritimas. As frentes maritimas enchiam-se de taracenas, armazéns,
vestigios de pesca e espagos para comércio maritimo, repleto de novas gentes e costumes. Gran-
de parte das cidades estudadas adquiriram estas construcoes, hoje em dia dissimuladas ou, em
muitos casos, destruidas, como sé&o o caso de Lisboa, Vila do Conde ou Lagos.

As zonas junto ao recurso hidrico foram os lugares escolhidos para a implantagcéo da maior parte
das fabricas conserveiras e com elas aumentou o distanciamento do porto face a cidade. As fren-
tes ribeirinhas foram invadidas por fabricas e por espacos de maiores dimensbes que auxiliavam o
porto. Com a Revolucao Industrial evidenciou-se o distanciamento entre o porto e a cidade, a linha
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férrea surgiu e vincou-se a barreira fisica entre a zona ribeirinha e a cidade. No caso de Lisboa
esta quebra é notdria, no entanto a introdugao da linha férrea em Viana do Castelo, na Fuzeta,
em Tavira ou em S&o Martinho demarca a expansao do aglomerado, nuns casos, décadas mais
tarde transposta, noutros delimitadora do aglomerado urbano. O modo de vida alterou em fungao
do aperfeigoamento das tecnologias, e com isto 0s portos especializaram-se € adquiriram novos
espacos. Os casos de Sines e de Setubal sdo bem evidentes deste fendmeno, o porto distan-
ciou-se da cidade na procura de areas capacitadas para as novas actividades e de suporte a
época dos contentores.

Lagos néo sofreu a industrializagao sentida em Lisboa ou em Sines, no entanto a falta de espago
na margem direita da Ribeira de Bensafrim obrigou a transigdo completa do porto para a margem
esquerda. As inquietagdes face ao melhoramento da frente ribeirinha iniciaram-se no final do séc.
XVIII e inicio do séc. XIX e deram lugar a aterros que visavam a salubridade das construcoes e do
espaco urbano que estava constantemente a ser galgado pelo mar. O bairro dos pescadores que
se encontrava junto a muralha e olhava o mar, foi destruido em prol do melhoramento da frente
ribeirinha. Inicialmente construiu-se a Avenida da Guiné que interligava a Praga do Infante com o
Forte da Ponta da Bandeira e, num segundo momento, as duas pragas que olhavam a Ribeira de
Bensafrim foram distanciadas da &gua com a agregagéo de vias automoéveis e espagos pedonais
numa tentativa de devolver a vivéncia ribeirinha a cidade. O espago conquistado ao rio nao es-
tagnou e poucos anos depois, pela adaptagao da cidade ao automével foi inaugurada a Avenida
dos Descobrimentos que era parte integrante da EN125 que abragava o aglomerado de Lagos. O
desenvolvimento urbano até meados do séc. XIX foi pouco acentuado e a forma urbana ainda era
resultado das relagoes estabelecidas com o recurso hidrico. Com o desenvolvimento do turismo a
cidade expandiu-se para nascente e para norte com malhas urbanas distintas que se interligavam
pelas vias de comunicacao.

O estudo revela que todas as cidades tiveram influencias do porto embora em épocas distintas e
com precursoes diferentes resultantes na estrutura urbana dos aglomerados. Em alguns casos o
factor do assoreamento levou a quebra do crescimento durante varios anos, enquanto que nou-
tros as condigoes ribeirinhas fomentaram a continua expanséao do aglomerado.

O valor desta dissertagao estende-se a areas de Histdria — onde o entendimento do passado é
indispensavel para o conhecimento do presente; a Antropologia — onde a percepcéo das valén-
cias do espaco e a relagao com Homem ditam os aspectos de conforto presencial no limiar entre
o porto e o nucleo urbano; a Urbanismo — pois os elementos articuladores entre as duas unidade,
0 nucleo urbano e o porto, promovem a continuidade da coeréncia da malha urbana e unificam
o cenério ribeirinho; a Sociologia — porque as fases de desenvolvimento da relacéo do porto com
aglomerado despertaram diferentes comportamentos nas populagoes; e, especialmente, a Arqui-
tectura — enquanto arte e e ciéncia, engloba todas as anteriores e reflecte sobre o futuro e sobre
as accoes que melhor se adequam a cada caso especifico.

Para o conhecimento e continuagao de uma cidade é imprescindivel o seu reconhecimento, assim
amemoria e a histéria articulam-se no acto de projectar. Desta forma, o estudo visa auxiliar a pro-
jeccao futura de modo a equilibrar a meméria e a vivéncia do presente. E, aqui, estabelece-se uma
base de investigagado, para projectos futuros, referentes a mutua influéncia entre porto e cidade e
organizacao das frentes ribeirinhas.
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