Estudo de Impacte Ambiental (Relatorio Sintese)

Ligacao Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e
Madrid - Lote 3A2 - Lisboa - Montemor - Via TTT - Sub-
troco Moita - Montemor
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Anabela Margaca (Arqta Paisagista), paisagem,;

Dalila Garrido (Arquedloga), patriménio;

Souto Cruz (Eng.° Fisico), biologia;

Rui Mendes (Bi6logo), biologia;

Elisabete Rodrigues (Geoégrafo), ordenamento do territorio;
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José Manuel Palma (Psic6logo), ordenamento do territorio;
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Decreto-lei n.° 69/2000, de 3 de maio;
Portaria n.° 330/2001, de 2 de abril;
Decreto-lei n.° 197/2005, de 8 de novembro

O projeto atravessa os seguintes concelhos e freguesias:

Moita (Alhos Vedros, Moita, Vale da Amoreira);

Montijo (Pegbes e Santo Isidro de Pegbes);

Palmela (Poceirdao, Marateca);

Montemor-o-Novo (Nossa Senhora do Bispo, Foros de Vale Figueira e
Silveiras);

Vendas Novas (Landeira e Vendas Novas).

A ligacdao Lisboa/Madrid sera concebida para uma utilizacdo mista,
isto é, quer para o transporte de passageiros, quer de mercadorias,
tendo em vista o reforco do papel de Portugal nas grandes cadeias de
transporte de mercadorias que ligam a Europa aos restantes
continentes.

O projeto contribuirda para promover a criacdo de um sistema de
transportes mais eficiente, que servira a populacao com mais rapidez,
mais qualidade e maior seguranca contribuindo para a emissao de
poluentes atmosféricos, em especial de gases com efeito de estufa.

O lote 3A2 — Troco Lisboa/Montemor, Subtroco Moita/Montemor, da
ligacao Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, apresenta
uma extensao aproximada de cerca de 73 km desenvolvendo-se entre a
zona da Moita e de Montemor-o-Novo.
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Este troco articula-se com um troco anterior, que estabelece a ligacao
entre Lisboa e a Moita via Terceira Travessia do Tejo (TTT), e com um
troco posterior, designado Lote 3B, que se desenvolve entre Montemor-
o-Novo e Evora.

O projeto foi desenvolvido com base num cenario de trafego misto, oi
seja de passageiros e mercadorias, cujas carruagens circulardo a uma
velocidade méaxima de 350 km/h (passageiros), e minima de 120 km/h
(mercadorias), numa linha de alta velocidade ferroviaria, em bitola
europeia.

Foram estudadas dez solucodes possiveis de tracado, denominadas de A
a J, que se podem agrupar, grosso modo, em dois grupos de corredores
um localizado mais a Norte e outro mais a Sul, existindo zonas onde os
corredores se sobrepdéem e/ou cruzam.

Patrimonio arquitetonico e arqueologico

O descritor procurou identificar valores patrimoniais (arquitetonicos,
arqueologicos e etnograficos), situados na area de incidéncia,
entendida por um corredor de 400m de largura centrado no eixo da
via.

Para a caracterizacao da situacao de referéncia foram considerados
varios elementos patrimoniais (materiais, estruturas e sitios de
interesse arqueolégico, arquiteténico e etnografico), de acordo com as
seguintes trés classes de valor:

- Elementos abrangidos por figuras de protecdo, nomeadamente aos
imoéveis classificados ou outros monumentos e sitios incluidos nas
cartas de condicionantes dos planos diretores municipais;

- Elementos de reconhecido interesse patrimonial ou cientifico, que,
nao estando abrangidos pela situacdo anterior, constem em trabalhos
cientificos, em inventarios patrimoniais e ainda aqueles cujo interesse
patrimonial esta vulgarizado;

- Elementos singulares de humanizacao do territério, ilustrativos dos
processos de organizacao do espaco e de exploracao dos seus recursos
naturais.

Propoe-se como metodologia, o desenvolvimento das seguintes tarefas:

Recolha de informacao:

- Levantamento bibliografico em documentacao especifica, de carater
geral ou local,

- Inventarios patrimoniais e cartas arqueologicas (IPA, IPPAR,
DGEMN);

- Planos diretores municipais (Moita, Montijo; Palmela; Montemor-o-
Novo e Vendas Novas);

- Contacto institucional com o IPA do Crato e de Lisboa;

- Contacto com as camaras municipais: Moita; Palmela; Montemor-o-
Novo; Vendas Novas)

Trabalho de campo:

- Reconhecimento das ocorréncias patrimoniais identificadas na
bibliografia;

- Reconhecimento no terreno dos indicios toponimicos e fisiograficos;

- Prospecao seletiva dos corredores;

- Recolha de informacado oral junto dos habitantes e trabalhadores
locais e posterior confirmacao de dados ou indicios de natureza

Caracterizacao da
situacao de
referéncia
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patrimonial.

O inventario elaborado revelou 5 ocorréncias patrimoniais,
fundamentalmente de carater arqueologico, religioso ou construido.

O valor patrimonial para as diversas ocorréncias patrimoniais foi
estabelecido de acordo com a metodologia definida por Pereira e
Martins (1995): estado de conservacdo; potencial cientifico; raridade do
sitio; valor estético; dimensao/monumentalidade; insercao
paisagistica; significado historico-cultural; significado etnografico;
antiguidade; interesse publico/classificacao legal.

Com base nestes critérios elaborou-se a seguinte escala de valor,
sendo o 5 o mais importante e 1 o menos: 1 — valor patrimonial baixo;
2 - valor patrimonial médio/baixo; 3 - valor patrimonial médio; 4 -
valor patrimonial médio/elevado; 5 - valor patrimonial elevado.

Para a obtencao do valor patrimonial de cada sitio atribuiram-se graus
de ponderacdo a cada um dos critérios que o caracterizam, de modo
que o valor patrimonial resulte da média dos valores desses
descritores:

Graus de ponderacdo: estado de conservacao (6); potencial cientifico
(8); raridade do sitio (2); valor estético (2); dimensao/monumentalidade
(2); insercao paisagistica (1); significado histérico-cultural (6);
significado etnografico (2); antiguidade 4); interesse
publico/classificacao legal (8).

O valor é calculado multiplicando, para cada critério, o grau de
ponderacdo pelo respetivo valor do critério e dividindo o resultado
obtido pelo numero de critérios. Os valores minimos e maximos,
tedricos, sdo de 1 e de 20,5 (41x5/10);

Desta analise obtém-se cinco classes de valor: 1(<4.1); 2(4.1=<VP 8.2);
3(8.2=<VP12.3); 4(12.3=<VP16.4); 5(=>16.4)

A identificacdo de impactes foi realizada através do cruzamento da
informacdo de ambito patrimonial com os corredores associados as
solucdes desenvolvidas pelo projeto.

Considera-se impacte negativo direto as afetacées diretas dos
elementos patrimoniais por destruicdo ou desenvolvimento de
atividades durante a fase de construcao, até 50m do eixo da via. Como
negativo indireto as afetacdées indiretas por desenvolvimento de
atividades durante a fase de construcao, para além de SOm do eixo da
via, consideram-se também impactes indiretos aqueles que decorram
da implementacdo de viadutos, uma vez que nao implicam a afetacao
direta/destruicdo; durante a fase de exploracdo consideram-se as
alteracoes a envolvente cénica/paisagistica.

A avaliacao de impacte foi feita de acordo com os seguintes fatores:

- natureza (positivo/negativo); incidéncia (diretas/indiretos); ocorréncia
(certos/provaveis/temporarios); duracdo (permanentes/temporarios);
dimensao espacial (local/regional/nacionais e supranacionais);
reversibilidade (irreversivel /reversivel); magnitude
(elevada/média/reduzida); significancia (muito
significativos/significativos /pouco significativos).

Identificacao de
impactes
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Para o conceito de magnitude aplicou-se a seguinte classificacao:
-Elevada — impacte negativo direto;

- Médio - impacte negativo indireto;

- Reduzido - impacte negativo indireto sobre uma ocorréncia
patrimonial com valor patrimonial reduzido.

Da conjugacao e integracdo dos fatores acima enunciados decorre a
significancia dos impactes, a qual pode ser classificada como muito
significativos/significativos/pouco significativos. Foram consideradas
como pouco significativos as areas que se encontram fora do limite de
200m de distancia relativamente ao eixo do tracado; como
significativos os sitios de valor patrimonial identificados entre os 200m
e os 50m de distancia em relacdo ao eixo, e como muito significativos
as areas entre os 50m e o eixo da via.

Fase de construcéao:

Sao passiveis de gerar impactes negativos diretos sobre o patriménio
as seguintes acodes: (i) circulacdo de maquinaria; (ii) instalacdo dos
estaleiros; (iii) abertura dos acessos a obra; (iv) trabalhos associados a
construcao (desmatacoes, escavacao e aterros).

Fase de exploracao:

Sao esperados impactes negativos indiretos relacionado com (i)
situacoes de proximidade com a via que produzam alteracées no
enquadramento estético de elementos construidos; (ii)
compartimentacao da paisagem pela passagem da via, com eventual
perda de acessibilidade de determinadas areas e pondo em causa
funcdes originais e uso qualificado de elementos patrimoniais; (iii)
deterioracdo das construcdes localizadas nas proximidades da via
causada pelas emissdes produzidas pelos veiculos automoveis que
circulam e pela trepidacao.

Sintese de impactes:
Destaca-se o impacte negativo direto sobre a ocorréncia Al, que sera
abrangido por todas as solucoes apresentadas.

Considera-se que os impactes sao passiveis de minimizacdo com o
recurso a medidas de minimizacao

N.° Designacao Solucao Medidas de minimizacao
Al Pinhal do A, B,C.D,E, Acompanhamento
Forno F,G H,IJ arqueologico e sondagens
arqueolégicas
B1 Igreja do A,D,F,]I Registo
Poceirao
B2 Cemitério do B,C, E, G, H, Registo
Poceirao J
D1 Cuncos de A,C,F, H Registo
Baixo
D2 Videira A, C,F, H Sinalizacao

- Considera-se indispensavel o acompanhamento arqueolégico
permanente durante a fase de construcdo das acoes de desmatacao,
por forma a inspecionar areas agora ocultas pela vegetacao, e de todas
as obras que impliquem mobilizacdo de solos (aterros, escavacoes,
exploracao de areas de empréstimo e depoésito), bem como da
implantacao do estaleiro e da abertura de caminhos de acesso a obra.
Através do acompanhamento arqueolégico serda possivel verificar a
aplicacdo das outras medidas de minimizacdo, nomeadamente a

Medidas de
minimizacao
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sinalizacao das ocorréncias a proteger. Estes trabalhos estardo sujeitos
a elaboracdo de Relatérios de Acompanhamento Arqueolégico
periédicos e, no final da obra do Relatério Final de Acompanhamento
Arqueolégico a entregar ao Dono de Obra. A periodizacdo dos relatérios
intercalares devera ser ajustada ao tipo de atividades em curso e as
suas circunstancias particulares;

E igualmente relevante efetuar sondagens arqueoldgicas prévias ao
Projeto de execucado na area da ocorréncia Al por forma a avaliar a
dispersao dos vestigios e ajustar o tracado aos resultados obtidos.

- A sinalizacdo implica a manutencdo das estruturas, imoéveis e sitios
arqueologicos tal como se encontram atualmente. Incluem-se aqui
todos os elementos patrimoniais classificados assim como todas as
casas solarengas, elementos religiosos e outros localizados nas
proximidades da via.

- O registo visa a elaboracdo de um dossier com documentacao grafica
e memoria descritiva, recolhendo toda a informacédo necessaria a uma
posterior intervencao ou estudo sobre o elemento. Serve ainda para se
efetuar a relocalizacdo do sitio identificado pelo estudo a apresentar
num plano de vistoria, que sera entregue no inicio os trabalhos de
acompanhamento arqueologico;

- Caso de verifique a afetacao irreversivel de uma qualquer ocorréncia
patrimonial, devera proceder-se ao seu registo (elaboracdo de um
dossier com documentacao grafica e memoria descritiva). Antes desta
situacdo se verificar deverdo ser estudadas, com conhecimento do
IGESPAR, medidas de minimizacdo especificas a aplicar; estas
dependem do grau de afetacao e da importancia do sitio.

- Recomenda-se em fase de RECAPE a realizacdo de uma prospecao
sistematica na area do corredor selecionado.

Resumo Nao Técnico

“A darea estudada corresponde a uma zona muito importante em termos
de megalitismo, com a presenca de numerosos monumentos sendo
importante o seu relacionamento com niicleos de povoamento. E
importante ainda salientar o patriménio classificado de Vendas Novas.

Das ocorréncias verificadas apenas uma serd afetada diretamente,
sendo que essa situacdo se verifica para todas as solugées estudadas.
A ocorréncia em questdo corresponde a uma mancha onde se detetaram
vestigios diversos associados a um forno de ceramica localizado no
concelho da Moita, tendo a designagdo de “Pinhal Novo”.

Com afetacées indiretas (ou seja, valores patrimoniais que podem ser
afetados por poeiras, vibragdes ou outros efeitos de obra, mas a que ndo
corresponde a sua destrui¢do), destacam-se as afetagées sobre: a Igreja
do Poceirdo por parte das solugées A, D, F e I, o cemitério do Poceirdo
por parte das solucées B, C, E, G, H e J; o Monte da Videira por parte
das solugées A, C, F e H. Salienta-se que estas afetacées ndo se
consideram importantes, na medida em que o grau de afetagcGo é
bastante diminuto, se ndo mesmo irrelevante.

Anotacoes

Patrimonio
arquitetonico e
arqueologico
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Apesar da previsGo de um diminuto e pouco importante numero de
afetacées sobre os valores patrimoniais, encontram-se previstas como
medidas de minimiza¢do:

- Acompanhamento arqueolégico permanente das frentes de obra por
parte de arquedlogos especializados;

- Prospecdo das dreas intervencionadas;

- Realizagcdo de sondagens arqueoldgicas na zona envolvente ao sitio
“Pinhal Novo”, de modo a registar e avaliar a dispersdo e importancia
dos vestigios detetados” (Pag. 23)

Relatorio da Consulta Publica

A Consulta Publica decorreu durante 45 dias uteis, desde 5 de
dezembro 2007 a 7 de fevereiro de 2008

No ambito da Consulta Publica foram recebidos cerca de 413 pareceres
incluindo 4 abaixo-assinado com um total de 589 subscritores com a
seguinte proveniéncia:

(i) Ministério da Defesa Nacional — Forca Aérea;
(ii) Turismo de Portugal, I.P.;

(iii) Camara Municipal de Montemor-o-Novo;

(iv) Camara Municipal de Vendas Novas;

(v) Camara Municipal da Moita;

(vi) Junta de Freguesia das Silveiras;

(vii) Junta de Freguesia de Vendas Novas;

(viiij  Junta de Freguesia de Landeira;

(ix) Junta de Freguesia da Moita;

(%) Junta de Freguesia de Pinhal Novo;

(xi) Quercus — Associacao Nacional de Conservacédo da Natureza;

(xii)  Estradas de Portugal, S.A.;

(xiii)  Brisa Autoestradas de Portugal;

(xiv) Comissdo Politica Distrital de Settibal do Partido Social
Democrata;

(xv) Sociedade do Parque Industrial de Vendas Novas;

(xvi) Exploracédo Agricola Quinta da Charnequinha;

(xvii) Portucel Florestal - Empresa de Desenvolvimento Agroflorestal;

(xviii) Suigranja, Sociedade Agricola, S.A.

(xix) AFLOPS - Associacao de Produtores Florestais;

(xx) Santa Casa da Misericordia de Vendas Novas;

(xxi) Casa do Povo de Vendas Novas;

(xxii) Vendas Novas, Porta do Alentejo - Associacdo de
Desenvolvimento Local,

(xxiii) Sociedade Agricola do Vale da Torre, Lda;

(xxiv) Abranches e Filhos, Lda.;

(xxv) Herdade da Afeiteira;

(xxvi) Sociedade Agricola de Sao Bras;

(xxvii) Herdade de Carvalhais — A. V. Santos Fernandes, Herdeiros;

(xxviii) Comissdao de Administracdo da AUGI do Extremo Norte de
Palmela “Belavista”;

(xxix) Joaquim Luis Tavares Pina Junior, Herdeiros;

(xxx) Casa Agricola Mauricio Silva, Lda. — Herdades da Ajuda e
Ajuda Nova

A Camara Municipal de Palmela refere que relativamente ao
patriménio cultural, arqueolégico e construido, é necessario que seja
cumprida a medida de acompanhamento da obra por um arqueélogo e

Periodo
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proceder a sondagem nas zonas onde haja vestigios de ocorréncias
patrimoniais, devendo estas operacoes ser articuladas com a Camara
Municipal de Palmela

A Camara Municipal de Montemor-o-Novo refere que as solucoes
A,C,F e H interferem com o Imoével de Valor Edificado — Monte da
Videira e ainda com o patriménio arqueologico da Videirinha

A proprietaria do Monte da Videira informa que a propriedade possui
um conjunto habitacional com Casa Senhorial datada do Séc. XVII,
classificada como patrimoénio de valor histérico, para além de um
conjunto de pedras do neolitico, que indiciam vestigios de povoacao
pré-historica.

Parecer da Comissao de Avaliacao

Agéncia Portuguesa do Ambiente — Dr. Jodo Teles; Eng.° Augusto
Serrano; Eng.? Maria Jodo Palma

Instituto da Agua — Eng.® Ana Telhado;

IGESPAR - Dr. Joao Marques;

CCDR Alentejo — Arqgta. Cristina Salgueiro;

CCDR Lisboa e Vale do Tejo — Dr.* Isabel Marques;

Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres — Eng.® Rui Mil
Homens;

Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovacdo — Dr. Ruben
Dias

Direcao Regional da Agricultura e Pescas do Alentejo - Eng.* Isabel
Mota Ferreira

Direcao Regional da Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo —
Dr.® Maria Joao Saccas

Propde emissdo de parecer favoravel a Solucdo A condicionado ao
cumprimento pelo proponente das condicionantes, projetos e
programas especificos, medidas de minimizacdo e programas de
monitorizacao indicados:

- Na fase prévia a elaboracdo do projeto de execucdo devera ser
efetuada a prospecao sistematica do corredor associado a Solucao A
numa faixa de 400 m, exceto nos segmentos comuns ja prospetados ou
nas areas que anteriormente ndo apresentaram visibilidade reduzida
ou nula, procedendo ainda nesta fase, se necessario, a ajustes ao
projeto de Execucédo ou a sondagens de diagnéstico;

- Proceder a relocalizacdo, delimitacdo cartografica, avaliacdo de
impactes e avaliacdo de medidas de minimizacdo para as ocorréncias,
D12, Videirinha (CNS 28803), povoado calcolitico, Casal de Cuncos de
Baixo (RAPOSO, 2006) e “mancha” de Videira (RAPOSO, 2006);

- Caso as ocorréncias referidas na alinea anterior se situem na area de
implantacao da via ou nas areas com incidéncia direta de alguma das
componentes da obra dever-se-4 proceder ainda nesta fase a
sondagens de diagnéstico, procedendo-se a ajustes do tracado;

- Executar sondagens de diagnéstico na ocorréncia Al, Pinhal do
Forno, de forma a ainda permitir o ajuste no tracado da via;

- Em caso de incidéncia direta do projeto e ndo sendo possiveis
quaisquer ajustes, proceder a escavacdo integral das ocorréncias ou

Entidades e
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das areas afetadas;

- O tracado da via, ou de qualquer outra componente do projeto,
devera ser ajustado de forma a ser o mais afastado possivel da
ocorréncia D2, Monte da Videira, devendo ser estudada a integracao
paisagistica daquela ocorréncia e apresentando projeto complementar
a implementar na fase de execucao da obra;

- A concretizacao de todas estas condicionantes ao Projeto de Execucéao
devera ser apresentada detalhadamente no RECAPE

Relativamente ao Patriménio o RECAPE devera prever o seguinte:

- Quando por razoes técnicas do Projeto nao houver possibilidade de
proceder a alteracbes pontuais do tracado ou de localizacdo dos
respetivos componentes, a destruicédo total ou parcial de um Sitio deve
ser assumida no RECAPE como inevitavel;

- Deve ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo
arqueologico dos vestigios e contextos a afetar diretamente pela obra
no caso de elementos arquitetonicos e etnograficos, através do registo
grafico, fotografico e memoéria descritiva, no caso dos sitios
arqueologicos, através da sua escavacao integral;

- Deverao ser incluidas no Caderno de Encargos todas as medidas
referentes ao patrimonio;

- A Carta de Condicionantes a localizacao dos estaleiros, manchas de
empréstimo e depodsito, com a implantacao dos elementos patrimoniais
identificados, devera integrar o caderno de encargos da obra.

Na fase prévia a obra o RECAPE devera prever o seguinte:

- Devera ficar prevista a realizacdo de prospecao arqueologica das
zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depodsito de terras,
caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das
areas ja prospetadas;

- Ja para a fase de obra deve ficar referido que o acompanhamento
arqueolégico devera ser efetuado de modo efetivo, continuado e direto
por um arqueédlogo em cada frente de trabalho sempre que as acodes
inerentes a realizacdo do projeto nao sejam sequenciais mas
simultaneas;

- Também de devera efetuar a sinalizacao das ocorréncias situadas até
cerca de 150 m da obra condicionando a circulacdao de modo a evitar a
sua afetacao;

- Dever-se-a igualmente sinalizar e vedar as ocorréncias que se situem
até 100 m da area de intervencao do projeto, condicionando a
circulacdo de modo a evitar a sua afetacao;

- As ocorréncias situadas a menos de 50 m da area de intervencéo
deverao ser vedadas com painéis, condicionando a circulacao de modo
a evitar a sua afetacao.
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Declaracao de Impacte Ambiental

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada a
Solucao A do Subtroco Moita/Montemor-o-Novo.

Transcreve na integra as condicionantes patrimoniais.
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