Estudo de Impacte Ambiental (Relatorio Sintese)
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Este troco da continuidade ao troco anterior do Eixo Lisboa Madrid
(Lote 3A2 — Troco Lisboa/Montemor-o-Novo (via terceira travessia do
Tejo), iniciando-se préximo do lugar de Foros do Cortico, cerca de 2 km
a Norte do N6 de Montemor-o-Novo da autoestrada A6. desenvolve-se
seguidamente com uma orientacao geral Oeste-Este nos concelhos de
Montemor-o-Novo, Arraiolos e Evora, na qual termina, e onde se
estabelece a Estacdo de Evora, a norte desta cidade. A continuidade
desta ligacao para Nascente ¢é feita através do troco seguinte,
corresponde ao Lote 3C — Evora/Elvas.

A criacdo da nova rede ferroviaria nacional de alta velocidade justifica-
se pela necessidade da reducdo do congestionamento principal nos
acessos rodoviarios aos grandes centros urbanos, na procura do
reequilibrio dos modos de transporte e, consequentemente, uma maior
sustentabilidade ambiental e energética da funcao transporte, bem
como na necessidade de garantir padroes de mobilidade idénticos aos
do espaco Europeu.

O projeto relativo ao Estudo Prévio do lote 3B, entre Montemor-o-Novo
e Evora da ligacdo ferroviaria de alta velocidade entre Lisboa e Madrid,
apresenta uma extensdo aproximada de 34 km, variando conforme a
solucéao escolhida.

Estdo em causa trés solucdes de tracado (Solucao 1 - 33694 m;
Solucao 2 - 34186 m; Solucao 3 - 33611 m) que constituem
alternativas entre si terminando em pontos comuns, em planta e perfil
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longitudinal, com idénticos alinhamentos e painéis de entrada e saida,
compatibilizados, respetivamente, com o final e inicio dos tracados
adjacentes.

Os pressupostos de base técnica para o desenvolvimento do projeto
implicaram a adocédo de via dupla eletrificada e bitola europeia, bem
como a adocdo de parametros geométricos em planta e perfil de trafego
misto, garantindo a velocidade de projeto maxima de 350 km/hora
(passageiros) e minima de 120 km/hora (mercadorias), sem restricoes
no atravessamento da estacédo de Evora.

Patrimonio arquitetonico e arqueologico

O levantamento da informacdo de cariz patrimonial e arqueologico
incidiu sobre os seguintes recursos: base de dados do IPA, IPPAR,
DGEMN; levantamento do patrimonio arqueolégico do concelho de
Evora; Carta de Risco de Patriménio (Sines/Evora/Elvas); PDM de
Evora; Montemor-o-Novo; Arraiolos e bibliografia publicada sobre a
regiao.

Foram ainda consultados os processos relativos a intervencoes
arqueologicas, existentes no arquivo do IPA; foram efetuados contactos
institucionais (gabinete de Arqueologia da Camara Municipal de
Montemor-o-Novo; Departamento do Centro Histérico, Patrimoénio e
Cultura da Camara Municipal de Evora).

A prospecdes arqueologicas, foram realizadas de forma sistematica em
dois trocos sem alternativa, num corredor de 400m de largura. O setor
intermédio formado por 3 solucoes alternativas foi alvo de prospecoes
seletivas.

O valor patrimonial foi atribuido, de acordo com as seguintes
categorias e valores de ponderacao: valor de insercao paisagistica (2);
valor de conservacdo (3); valor de monumentalidade (2); valor de
raridade regional (4); valor histérico (5); valor simbélico (5).

O valor da insercdo paisagistica considera: com interesse (5); com
pouco interesse (2); sem interesse (1) e indeterminavel (nulo);

O valor de conservacdo considera: bom (5); regular (2); mau (1) e
desconhecido (nulo);

O valor de monumentalidade considera: elevado (5); médio (2);
reduzido (1) e indeterminado (nulo);

O valor de raridade considera: unico (5); raro (4); regular (2); frequente
(1) e desconhecido (nulo);

O valor cientifico considera: elevado (5); médio (2); reduzido (1) e
indeterminavel (nulo);

O valor histérico considera: elevado (5); médio (2); reduzido (1) e
indeterminavel (nulo);

O valor simbdlico considera: elevado (5); médio (2); reduzido (1) e
indeterminavel (nulo)

O valor patrimonial resulta da avaliacdo dos sete fatores, acrescidos do
valor de ponderacéao: Ind=(valor de insercdo paisagistica*2) + valor de
conservacao*3) + valor de monumentalidade*2) + (valor da raridade*4)
+ (valor cientifico*7) + (valor histérico*5) + (valor simbélico*5)/7

Se todos os fatores forem considerados, o valor patrimonial mais baixo
atribuivel sera igual a 4, enquanto o valor mais alto sera igual ao 20.

Caracterizacao da
situacao de
referéncia
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Classes de valor patrimonial:

Significancia Classe de VP VP
Muito elevado A =>16=<20
Elevado B =>12 <16
Médio C =>8 <12
Reduzido D =>4<8

Muito reduzido E <4

A situacao de referéncia é constituida por 92 locais de valor
patrimonial. Deste conjunto existem 8 sitios fora do corredor em
estudo, que nao sédo considerados na avaliacdo de impacte.

A analise da distribuicdo das incidéncias patrimoniais pelas solucoes
em estudo, demonstra que a Solucdo 2 abrange no seu corredor, de
400 m de largura, 43% dos sitios (55 no total), enquanto que a solucao
1 e 3 abarcam 29% e 28% dos locais respetivamente.

Para a avaliacdo de impacte sobre os sitios de interesse patrimonial
identificados foram consideradas como:

- Areas de nao afetacdo direta na ocorréncia de impacte, aquelas que
se encontram fora do limite maximo de 200m relativamente ao eixo de
cada solucéo;

- Areas de incidéncia indireta de impacte as que se situam entre os
200 e os 40 m em relacao ao eixo de cada solucéo;

- Areas de incidéncia direta de impactes as que se situam dentro da
faixa de 40m em relacdo ao eixo. Esta faixa de 80m corresponde ao
corredor necessario para a construcdo da linha. Deve-se ainda referir
que a distancia dos sitios com valor patrimonial ao eixo da linha foi
calculada a partir do limite maximo de cada local.

A distribuicao geral das 84 incidéncias patrimoniais revela que 18%
dos sitios confirmados nas prospecdes arqueolégicas tém impactes
patrimoniais negativos diretos (15 no total de sitios avaliados),
enquanto que ha 38% de locais sem impacte diretos conhecidos (32%).
Por fim, é importante mencionar que ha uma percentagem elevada de
locais que nao foram relocalizados (44%), dos quais 15 estao
localizados no corredor de afetacao.

A distribuicdo dos impactes patrimoniais negativos conhecidos pelas 3
solucodes alternativas aponta para a existéncia de 7 locais identificados
na Solucao 1 e para a ocorréncia de 13 incidéncias na Solucao 2, entre
as quais o Aqueduto da agua da Prata — troco das nascentes de
Metrogos (MN) e, por fim, para o registo de 6 sitios na Solucao 3.

Estes impactes tiveram em consideracdo a magnitude; significancia;
qualificacao; incidéncia; grau de certeza; duracao do impacte; inicio do
impacte; dimensao espacial e reversibilidade.

Impactes cumulativos:

Pela grande concentracdo de vestigios de interesse arqueolégico e
potencial ocorréncia de outros, considera-se que os impactes
cumulativos com outros projetos sdo elevados.

No decorrer dos trabalhos foram registados 84 incidéncias
patrimoniais, das quais 15 tém impactes negativos, diretos conhecidos.
Para além deste numero, é importante mencionar a existéncia de
outros 15 locais, que nao foram relocalizados, pelos mais diversos
motivos, no corredor de afetacao direta.

Identificacao de
impactes

Medidas de
minimizacao
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Medidas de minimizacao genéricas:

Fase de projeto de execucao:

- Apbs a escolha da solucdo definitiva do tracado, sera necessario
proceder a prospecdes arqueologicas sistematicas ao longo do tracado
do Projeto de Execucdo que ainda nao foi prospetado de forma
exaustiva;

Fase de construcao:

A construcdo do projeto tera de ter, obrigatoriamente,
acompanhamento arqueologico permanente durante as operacdes que
impliquem movimentacdoes de terras (desmatacoes, escavacoes,
terraplanagens, depositos e empréstimos de inertes), quer estas sejam
feitas em fase de construcdo, quer nas fases preparatérias, como a
instalacao de estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacao.

Todas as operacoes que impliquem movimentacdo de terras serao
objeto de acompanhamento arqueologico presencial. O numero de
elementos da equipa de acompanhamento arqueolégico deve variar
conforme o numero de frentes de obra ativas e o ritmo de laboracao
das mesmas.

As medidas patrimoniais genéricas aplicadas a todos os locais situados
na zona abrangida pelo projeto sao as seguintes:

- Protecado, sinalizacdo e vedacao da area de protecao de cada local
referido na carta geral de sitios, desde que nao seja afetado
diretamente pelo projeto;

- Monitorizacao do estado de conservacdo dos edificios situados
proximos das frentes de obra, durante a fase de execucéo dos projetos.
Esta tarefa devera contribuir para evitar a degradacdo, a derrocada e
consequente destruicao do edificado;

- Realizacdo de sondagens arqueolégicas manuais, no caso de se
encontrarem contextos habitacionais ou funerarios, durante o
acompanhamento arqueologico.

Medidas de minimizacao especificas:
Estas passam pela proposta de escavacdo manual de sondagens
arqueolégicas de diagnostico (n.° 1; 3; 5; 30; 34; 58; 80; 83); escavacao
mecanica de sondagens de diagnostico (n.° 38; 82); registo exaustivo
do edificado (n.° 39; 48; 52; 53; 92).

Resumo Nao Técnico

“Relativamente ao Patrimonio a regido é rica em vestigios de diferentes
épocas” (Pag. 16)

(Nao sao referidos os impactes sobre o patriménio)

Relatorio da Consulta Publica

A Consulta Publica decorreu durante 40 dias tteis, entre 17 de
outubro e 12 de novembro de 2007.
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No ambito da Consulta Publica foram recebidos sete pareceres:
- Camara Municipal de Montemor-o-Novo;

- Camara Municipal de Arraiolos;

- Turismo de Portugal, I.P.

- Junta de Freguesia de Senhora da Satde;

- Brisa S.A;

- 2 cidadéos.

A Camara Municipal de Montemor-o-Novo destaca relativamente ao
Patrimoéonio Cultural, Arqueolégico e Construido a necessidade de um
acompanhamento mais intensivo, particularmente na area da Horta do
Leal e Caravela do Campo (Sitio 1 e 4), uma vez que demonstra ser
uma zona de importante ocupacdo de época romana e do sitio de
Cabido 1 (Sitio 5). Refere ainda que apesar da Solucao 2 se apresentar
como a mais desfavoravel, deve ser tido em conta a importancia da
Anta da Herdade da Serranheira (Sitio 45).

Parecer da Comissao de Avaliacao

Agéncia Portuguesa do Ambiente — Dr. Jodo Teles; Eng.° Augusto
Serrano; Eng.° Jodo Lima~; Eng.® Maria Jodo Palma

Instituto da Agua — Eng.® Ana Telhado;

IGESPAR - Dr. Joao Marques;

CCDR Alentejo — Arqgta. Cristina Martins;

Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres — Eng.° Rui Mil
Homens;

Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovacao — Dr.? Susana
Machado;

Direcao Regional da Agricultura e Pescas do Alentejo - Eng.* Isabel
Mota Ferreira

A CA emite parecer favoravel ao projeto condicionado ao cumprimento
das condicionantes, estudos, projetos e programas especificos e das
medidas de minimizacdo enunciadas:

- Proceder a revisao do inventario do patrimoénio cultural, arqueolégico
e construido, efetuado na fase de Estudo Prévio, colmatando as
lacunas e inexatiddoes existentes no EIA relativamente a sitios
conhecidos e constantes da base de dados do IGESPAR, IP, e efetuar a
relocalizacdo no corredor da Solucdo 1 dos sitios arqueologicos com
eventuais impactes negativos que nao foram entdo identificados,
podendo estes trabalhos ser efetuados no ambito das prospecoes
sistematicas;

- Efetuar, nesse ambito, o estudo sistematico da toponimia do corredor
afetado, dos caminhos e sitios associados aos caminhos, bem como da
respetiva cronologia e funcionalidade;

- Efetuar prospecdes arqueologicas sistematicas ao longo do tracado
que ainda nao foi prospetado de forma exaustiva, tal como proposto no
EIA, apresentando as respetivas medidas de minimizacdo patrimonial.
Acresce que com a finalidade de georeferenciar e caracterizar melhor os
sitios arqueologicos que nao foram relocalizados nesta fase de
avaliacdo, deverdao ser promovidos contactos com os investigadores da
regiao;

- Proceder, ainda nesta fase, se necessario, a ajustes ao Projeto ou a
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sondagens de diagnoéstico;

- Quando por razoes técnicas de projeto, ndo houver possibilidade de
se proceder a alteracoes pontuais de tracado ou de localizacdo dos
respetivos componentes, a destruicédo total ou parcial de um Sitio deve
ser assumida como inevitavel no Projeto de Execucdo e no respetivo
RECAPE;

- O RECAPE devera prever para a obra a necessidade de se realizar a
prospecao arqueologica das zonas de estaleiro, manchas de
empréstimo e deposito de terras, caso as mesmas se encontrem fora
das areas ja prospetadas;

- Na fase de construcdo o acompanhamento arqueolégico devera ser
efetuado de modo efetivo, continuado e direto por um arqueélogo em
cada frente de trabalho, sempre que as acoes inerentes a realizacdo do
projeto ndo sejam sequenciais mas simultaneas;

- O RECAPE devera ainda prever as seguintes medidas de minimizacao
especificas para os sitios localizados no EIA na fase de Estudo Prévio:

N.° Designaciao Medida de minimizacao
3 Sobralinho Escavacdo manual de sondagens arqueolégicas de
1 diagnéstico.
Area total das sondagens — 36 m?
Elaboracéao de relatério preliminar e final
3 Horta do Escavacdao manual de sondagens arqueolégicas de
Leal 3 diagnéstico.
Area total das sondagens — 36 m?
Elaboracéao de relatorio preliminar e final
5 Cabido 1 Escavacdo manual de sondagens arqueologicas de
diagnostico.
Area total das sondagens — 36 m?
Elaboracao de relatério preliminar e final
30 Chaminé 12 Escavacdo manual de sondagens arqueolégicas de
diagnéstico.
Area total das sondagens — 20 m?
Transladacdo do menir do Montinho. A trasladacao,
transporte, relocalizacdo ou depédsito do Menir do
Montinho é da responsabilidade do promotor da obra e
devera ser objeto de proposta técnica efetuada por
arqueologo, devidamente instruida com parecer de um
técnico de conservacdo e restauro, que devera ser
avaliada e autorizada pelo IGESPAR I.P. antes da
remocdo do Menir do Montinho devera proceder-se
obrigatoriamente e in situ, ao seu registo fotografico,
grafico e topografico.
Elaboracao de relatério preliminar e final
38 | Paco das Escavacdo mecanica de sondagens arqueologicas de
Vinhas 2 diagnostico.
Area total das sondagens — 50 m?
Elaboracéao de relatério preliminar e final
59 Monte do Registo exaustivo do edificio
Penedo Limpeza da construcéo e do espaco envolvente
Descricao completa da arquitetura, técnicas e materiais
de construcéao e analise da estratigrafia arquiteténica
Levantamento de um alcado e de uma planta da
estrutura
Registo fotografico completo da construcao
Localizacao cartografica a escala 1:25 000 e 1: 2 000
Acompanhamento sistematico do processo de
desmontagem do equipamento
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- Garantir a salvaguarda pelo registo arqueolégico da totalidade dos
vestigios e contextos a afetar diretamente pela obra e, no caso dos
elementos arquitetonicos e etnograficos, através de registo grafico,
fotografico e meméria descritiva. No caso dos sitios arqueolégicos,
através da sua escavacao integral;

- O RECAPE devera prever que em obra se sinalizem e vedem as
ocorréncias que se situem até 100 m da area de intervencéo do projeto,
de modo a evitar a sua afetacao.

Declaracao de Impacte Ambiental

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel a solucdo 1
condicionada a concretizacdo, no RECAPE, das medidas de
minimizacdo, estudos, projetos e programas especificos listados em
anexo, sem prejuizo de outro que se venham a revelar necessarios
(incluindo programas de monitorizacao), para efeitos de detalhe e
concretizacdo das medidas de minimizacdo a adotar em fase de obra e
em fase de exploracéo:

Transcreve na integra as medidas propostas pela CA
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